«FERROCARRILES Y OBRAS DE PUKERTO EN EL TsRRITORIO LE QUINTANA ROO.,

Memorandum.

El adjunto plano del Territorio explica por si mismo la red ferro-
viaria que se puede construir, considerandose como principal la de Peto
(en donde entronca con el sistema ferrocarrilera de Yucatan) a Puerto
ladero, en la Bahia del Espiritu Santo, donde hay bastants fondo y
abrigo y fd cilmente se puede construir un excelente puerto. De este
lugar se puede prolongar la linea principal a Payo Cbispo, en la Rahia
de Chetumal e inmediato a la 1linea aivisoria con el Territorio Britd-
nico de Belics (Honduras Britanica), daneocse asi una Linea principal
a Quintana Roo que cruce todc su territorio oriental y permita la ex-
traccion de touos sus ricos rrouuctos, ccmo son las maaeras ae cons-
truceion y ebanisteria, resinas, chiche, cojuito de aceite, etc., etc,
que actuamente dan al Gobierno un rendimiento anual por rentas de explo=
tacidn y derechos de exportacidn alrededor de $615,000 , sin contar
con que al Gobierno Britanico se paga soko por el derecho de transito
del chiche (1920) $65,000.00 oro americano., La extensicn de Peto a
Puerto wanedro se calcula auréximadamente en 192 killdmetros y la de
este punto a Payo Obispo en 135 kilémetros, haciendo un total de 327
kilémetros, al cual debe agregarse un 1@% por escapes cortacaminos, etc.
siendo asi la 1inea total prineipal-de S5 kiloOietros aproximadamente,
Estimando el costo de kilodmetro, con eguipo, de $10,000.00 oro americano
se puede calcular $3.500000.00., Cro americano el costo de dicha Linea,
agreganaose $1.000000.00, por Estaciones, linea telegréfica y demas
anexos, Como para hacer utilizablz en todo su velor la lineca de referen-
Cia y exaportar directawments por territorio mexicano lo gue actuvalmente
se exporta por EBelice y ruaimentalmente jpcr Quintana Rco se necesita
un buen puerto como terminal de La linea, se permite hacer la inaicaciodn
ae Puerto Maacro, que como gqueda aicho tiene eaceiente abrigce y fonaea-
derc, pudienuc hacerse asi, quizés, el mejor puerto e ia costa criertal
de Méxicc, pcr sus conaiciones naturales, ¥ con un costo gue, aungue

es imposible de calcular con los actuales escasos aatos, 81 se pueae
decir seguramente que resultara més eccnomicc que cualquiera de los
ctros puertos mexicanos en gue se han emprendido otras serias,

Para atendor a2 los gastos que requieren esas construcciones de

la



linea ferrea principal y de las accescrias, si asi se deseare, y ia
del pvertco se pueden segulir uno de lcs dos rnétoaos sigvientes, ya cocno-
ciccs y puestos en practica:

I. Bl erpleado por el Gobierno Americano y algunosg eurcopeos duran-
te la ultina guerra, con buen éxito, de contratar las obras, pagamdo
segﬁn s€ vayan construyendo y con su inspecciodn directa e inmveaita,

y remunerando al contrataista ccn un l&% del costc totad;
II. El seguido por el Gobierno Mexicano en la construceion del
Puerto de Veracruz y en &l de Salina C%uz, pagando con hbonos Que se
“émitan a un tipo e interés dadc, Como las conciciones de préstamo de
ainerc scn actualmente uificiles en el mundo enterc y en Méxicc solo
se cbtiere ainero en pequenas canticades, a corto plazo y a un interés
de %Z mensuia, © sea de 2/ 4 anual, se consgideéera que una cclocacion
ae konog al 8Q% de emisibn y.& un tipo ae &% anual seria equitativo,

Toaos leos antsericres datos y puntcs se presentan como meran inai-

caciones, esperandcse se les &gan las correcciones y enmienaas gue ga=

rezcan pertinentes,
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ARCHIVO FERNANDO TORREBLANCA
SOPORTE FOTOGRAFICO. FONDO ALVARO OBREGON.

CONSTANCIA DE RETIRO DE FOTOGRAFIAS

FONDO: 11 SERIE: 030500 GAVETA: 25
EXPEDIENTE: 1214 LEGAJO: 1 INVENTARIO: 4088

NOMBRE DEL EXPEDIENTE: QUINTANA ROO, Ferrocarriles y obras de puerto.

N° DE FOTOGRAFIAS: 1 FORMATO: 6 %2 x 8"

LUGAR: S/L FECHA: S/F

FOTOGRAFO: United Dridging Co. FOTOTECA: FSFFAO

CAJA CARPETA: 2 /2 IMAGENES: 1 IMAGEN N°: 44

DESCRIPCION: Fotografia de las obras del ferrocarril entre la frontera de México y
Belice.
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