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“medio

terna a las empresas individuales.”



responder a “las necesidades de los trabajadores 
en todos los ámbitos de su vida” (T

: “si
podría realizar el valor de éste mediante el intercambio” (Marx, 1972; citado en Garza



Las CGP/CGC “suelen tener baja rentabilidad y lenta rotación de capital 
que conlleva la intervención estatal para su construcción” (Trejo Arteaga, 2001, p.



mexicano son la consideración del libre “mercado como el mecanismo más eficiente para 
asignar los recursos productivos;” 







Existen tres esquemas de financiamiento mixto en APP: “las concesiones[,] los 
” (Mendoza 

iente manera: “es un proyecto, una teoría económica y moral orientada a la 
construcción de un proyecto político basado en doctrinas del libre mercado.” Esto es tan 



contradicción es la del “tamaño" del gobierno. Aunque la literatura de los principales 
autores del dogma pide un Estado “mínimo”, la ex
los aspectos de la vida requiere de un Estado “grande” y “fuerte”



“moralizar” la economía neoliberal (Reis

infraestructura. Este rol va en contra del dogma original del neoliberalismo “puro”. 

sugiere “lo primero que los Bancos 
Multilaterales de Desarrollo deberían preguntarse a sí mismos es ‘
pagaran para usarlo?’ Los inversionistas tienen mayor confianza en la rentabilidad 

”



‘invertible’ requiere una estrategia dual: (a) reclutar al 



titulación de activos. Lo define como “la 

” Ambas 









neoliberal “puro” 









“aquellos que se realicen con cualquier esquema para establecer una relación 

y los niveles de inversión en el país” (Ley de Asociaciones Público Privadas, 



le adjudica a la empresa que presente las mejores condiciones en términos de “precio, 
nentes” (Ley de 



96 describe como responsable al desarrollador de “aportar los recursos para la ej
de la obra y la prestación de los servicios” (Ley de Asociaciones Público Privadas, 2012). 











“
[c]oncesión”

carretera se emitieron certificados con un valor de 83’180,119 UDIs (unidades de 



















“
competitividad de los sectores encomendados” y por ello se le da la facultad de “impulsar 
la inversión y el financiamiento privado en infraestructura y servicios públicos”.



“[a]sumir riesgos que el mercado no está dispuesto a tomar”; “[o]torgar aportaciones no 
recuperables”; 
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