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Resumen

El proyecto de la Ciudad de los Deportes consistio en construir un complejo deportivo moderno en
los terrenos que dejoé la Compaiiia Ladrillera Nochebuena en los limites de la Ciudad de México.
La mala estimacion de los costos iniciales resultd en la construccion de sélo dos inmuebles: Plaza

Meéxico y el Estadio de la Ciudad de los Deportes.

Los equipamientos deportivos incidieron en el espacio urbano al acondicionar el suelo
que dej6 la ladrillera para su posterior fraccionamiento y por la convocatoria de multitudes a los
espectaculos deportivos ahi desarrollados. Su localizacion le presentd diversos conflictos urbanos
y operativos durante sus primeros afios, sin embargo, la construccion y ampliacion de calles y
avenidas son los ejes de desarrollo que posibilitaron la comunicacién de ambos inmuebles y de la
zona de Mixcoac con el resto de la ciudad.

En el presente trabajo se realiza una cronica de la construccion y primeros afios de la Ciu-
dad de los Deportes, como una empresa particular de reproduccion de capital, y la relacion que

guarda con el desarrollo urbano del espacio en el que se localiza y sus alrededores.
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Introduccion

El proyecto de la Ciudad de los Deportes fue idea del empresario yucateco Neguib Simon: cons-
truir un complejo deportivo que incluiria una plaza de toros, un estadio de futbol, canchas de tenis
y frontén, boliches, una arena de box y lucha, y amplios espacios para estacionamiento en los
terrenos de su propiedad donde se ubicé la Compania Ladrillera Nochebuena y que fueron parte

del Rancho San Carlos, en las cercanias de Mixcoac (Garcia Ayala & Alcantara Villanueva, 2010).

El proyecto se realizo durante el sexenio de Manuel Avila Camacho (1940-1946) como
parte de la politica de industrializacién y unidad nacional, donde el Estado como eje rector de la
economia y desarrollo nacional, le abrid las puertas a la inversion privada en proyectos de infraes-
tructura y de fomento a la industria. La presidencia de Miguel Aleman continu6 con la politica
de industrializacion basada en el modelo por sustitucion de importaciones, con politicas publicas
orientadas a la promocidn y proteccion de la inversion publica y privada, encaminadas hacia el

desarrollo y la modernidad a que el pais deseaba proyectar (Sanchez Ruiz, 1999).

La Ciudad de México, en estos dos sexenios, tuvo dos Jefes del Departamento del Distrito
Federal designados directamente por el presidente de la Republica: Javier Rojo Gémez (1940-
1946) y Fernando Casas Aleman (1946-1952). La capital paso por un proceso de desarrollo urbano
que se reflejo en el acelerado crecimiento poblacional, producto de la constante migracion de las
provincias a la capital, asi como la expansion urbana desde sus limites hacia las delegaciones del
Distrito Federal. Durante este periodo se consolid6 la institucionalidad del sistema administrativo
del Departamento del Distrito Federal DDF compuesto por doce delegaciones y en un Departamen-
to Central de la Ciudad de México conformado por diez cuarteles, en conjunto con los mecanismos
de gestion de la ciudad basados en el corporativismo y el clientelismo producto de una mayor
presencia del partido oficial, principalmente por medio de la Confederacion Nacional de Organi-
zaciones Populares CNOP. Aunado a lo anterior, la Segunda Guerra Mundial y el estado de guerra

en que se declaro el pais en 1942, proporciono facultades extraordinarias al Ejecutivo Federal e
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INTRODUCCION

incidio6 en la ciudad porque se acelerd su organizacion corporativa y la presencia del gobierno en

sus asuntos (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005).

La relevancia de estudiar a la Ciudad de los Deportes en este periodo que comprende dos
sexenios radica en que el proyecto reflejo la modernidad a la que se deseaba acceder como nacion,
asi como la apertura a las nuevas obras de industrializacion y de participacion de nuevos agentes
privados en la construccion de infraestructura urbana. Ademas de que su incidencia en el espacio
urbano y los problemas en su funcionamiento se dieron en los afios posteriores a su apertura. Los
altos costos de la obra provocaron que el proyecto original se cancelara y solo se construyeran la
Plaza de Toros México y el Estadio Olimpico de México, inaugurados el 5 de febrero y el 6 de
octubre de 1946 respectivamente. Un afno después de su apertura, Neguib Simén, agobiado por las
deudas, vendié ambos equipamientos al empresario espanol Moisés Cosio, cuyos descendientes

aun los guardan en propiedad (Lugo, 2019).

La construccion de equipamientos deportivos urbanos de gran aforo incide en el espacio
urbano: 1) porque transforman ese espacio y lo acondicionan a las nuevas necesidades que se
requieren; 2) por la constante asistencia de multitudes. En el caso de la Ciudad de los Deportes,
se transformo el espacio urbano que dejo la Ladrillera Nochebuena al rellenar los embudos en el
suelo y posibilitar el uso de los terrenos para la construccion de los equipamientos deportivos y
nuevos fraccionamientos para la habitacion. Por otro lado, la asistencia multitudinaria de los afi-
cionados a los espectaculos deportivos desarrollados en los inmuebles de Insurgentes interrumpid
la cotidianeidad y la vida campestre del pueblo urbano de Mixcoac, Tlacoquemécatl y San Loren-

7o Xochimanca, asi como las colonias aledafas, principalmente Nochebuena, Del Valle y Napoles.

La localizacion de la Ciudad de los Deportes en uno de los suburbios limitrofes de la Ciudad
de México incidio en la movilidad de los espectadores provenientes de los distintos nticleos poblacio-
nales. La fiesta brava, durante el periodo de estudio, era del gusto popular. La Plaza México no tuvo
problemas para cumplir con el desenvolvimiento de su actividad cultural durante sus primeros afios.
Situacion contraria la acaecida con el estadio, ya que carecid de un equipo propio que lo empleara,
y la cantidad de encuentros ahi disputados fue menor a la del Parque Asturias, porque los clubes

capitalinos lo preferian por su bajo costo de renta y la mayor asistencia de aficionados (Lugo, 2019).

La dificultad y lejania para trasladarse hacia la Ciudad de los Deportes se disip6 en los afios
subsecuentes con el proceso de crecimiento y expansion urbana. La planeacion y disefio urbano
contemplo la ampliacion y construccion de calles y caminos que facilit6 la movilidad de la Ciudad

de México y la conect6 con las delegaciones y pueblos del Distrito Federal, lo que trajo consigo
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un desarrollo urbano desigual para la ciudad (Schteingart & Ibarra, 2016). Por ende, se desea
comprender la manera en que el desarrollo urbano -entendido como el proceso de crecimiento
poblacional y expansion urbana- se manifesto en la zona cercana a la Ciudad de los Deportes -con-
formada por las actuales colonias Del Valle, Napoles, Nochebuena, Ciudad de los Deportes, Extre-
madura Insurgentes, asi como los pueblos de Tlacoquemécatl y San Lorenzo Xochimanca- con el
fin de averiguar la relacion entre la construccion de los equipamientos deportivos y el desarrollo

urbano del espacio en el que se inserta.

Objetivos y Preguntas

Esta investigacion contara la historia de la Ciudad de los Deportes desde su concepcion, posterior
construccion, hasta los problemas que enfrent6 en sus primeros afios de operacion, la manera en
que formo parte de los planes de disefio y planeacion urbana de la Ciudad de México como un
espacio publico de recreacion y deporte, y como influyd en el desarrollo urbano de las colonias y

pueblos a su alrededor.

El objetivo principal es analizar la construccion de la Ciudad de los Deportes y la manera
en que impactd en el proceso de expansion y crecimiento urbano del espacio en el que se edifico,
lo que lleva a plantearse el siguiente cuestionamiento ;en qué medida la construccion de la Ciudad

de los Deportes incidi6 en el desarrollo de su espacio urbano?

En la pregunta se distingue la variable independiente que es la Ciudad de los Deportes y la
dependiente que es la expansion y desarrollo urbano. Esto sugiere que la expansion y el desarrollo
urbano de esta zona de la ciudad dependen de alguna manera de la construccion de la Ciudad de los
Deportes, sin embargo, esto trae consigo otros cuestionamientos alrededor del objeto de estudio
que se deben responder en el proceso de investigacion y son los siguientes: ;Como fue el proceso
de urbanizacion en las colonias, fraccionamientos y pueblos colindantes a la Ciudad de los Depor-
tes? ;Como se relaciona la construccion de la Ciudad de los Deportes con el desarrollo urbano de
la Ciudad de México? ;Qué motivo la construccion de la Ciudad de los Deportes en la Ciudad de

Meéxico y por qué razones tuvo que venderse?

Las interrogantes llevan a que se indague acerca del proceso de urbanizacion en las actua-
les colonias Ciudad de los Deportes, Nochebuena, Del Valle, Napoles, y Extremadura Insurgentes;
y que se relacione la construccion de la Ciudad de los Deportes con el proceso de desarrollo urbano

de la Ciudad de México durante los gobiernos de Javier Rojo Gomez y Fernando Casas Aleman.
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El presente trabajo se plantea de la siguiente manera: en los posteriores apartados se deta-
llara el uso y manejo de fuentes de investigacion, asi como los desafios que se presentaron para el
desarrollo del trabajo cualitativo. Después se presenta el estado de la cuestion que lo conforman
los principales trabajos bibliograficos que se consultaron, asi como la discusion tedrica que presen-

ta el debate y los conceptos mas distinguidos que marcan la direccion del trabajo.

En el primer capitulo se presenta el contexto politico nacional entre 1940-1952, asi como la
gestion y agencia de la Ciudad de México, con el propoésito de presentar el disefio y planificacion
de esta, en particular, el lugar que ocupan los espacios deportivos y de recreacion. Por lo cual es
relevante exponer sobre los equipamientos deportivos prevalecientes previos a la construccion de
la Ciudad de los Deportes, asi como la proyeccion para construir nuevos espacios deportivos en

concordancia con el proceso de crecimiento y expansion urbana.

El segundo capitulo versa sobre la Ciudad de los Deportes: el proyecto integro; su cons-
truccion; y la gestion y venta de los equipamientos construidos. Se prosigue para contar los por-
menores de los primeros afios de funcionamiento de la Plaza México y el Estadio de la Ciudad de
los Deportes, tanto en el desarrollo de espectaculos deportivos, cuanto su relacion con el contexto
nacional y local; y los conflictos politicos y urbanos que se presentaron en sus primeros afios de

operacion.

El tercer capitulo trata sobre el desarrollo urbano alrededor de la Ciudad de los Deportes,
por lo que se presenta la organizacion del Departamento del Distrito Federal y de su Departamen-
to Central en cuarteles; el proceso de crecimiento y expansion urbana condicionado los ejes de
metropolizacion, que se complementan con el transporte de la época hacia los pueblos y colonias
alejadas del centro. El crecimiento y distribucion de la poblacion por cuarteles ocupa un lugar im-
portante en este apartado porque se desea conocer el estado que guarda el Cuartel X -actualmente
la delegacion Benito Juarez- donde se ubican los equipamientos de estudio. Por ultimo, se presenta
la organizacion de dicho cuartel, asi como el estado que guarda la zona y colonias alrededor de la
Ciudad de los Deportes.

En el cuarto y ultimo apartado, se reflexiona sobre la incidencia de la Ciudad de los Depor-
tes en el espacio urbano y el tipo de desarrollo urbano a su alrededor. Asimismo, se manifiesta la
importancia de los equipamientos deportivos para la Ciudad de México, tanto en los espectaculos
deportivos que ahi se desarrollan cuanto en la preservacion de espacios publicos. Por ultimo, se
discurre sobre el presente de la Ciudad de los Deportes y sobre una posible muerte de este espacio
publico.
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En las reflexiones finales se presenta una sumatoria y los resultados ante los cuestionamien-
tos planteados. Asimismo, se reflexiona sobre el pasado y presente de la Ciudad de los Deportes,
ante los intentos de su remodelacion y renovacion, y de la posible demolicion del estadio de futbol

para la edificacion de un centro comercial, por lo que seria un caso de muerte del espacio publico.

Uso de fuentes

En esta investigacion se pretende narrar una historia de la Ciudad de los Deportes desde su concep-
cion, posterior construccion hasta los problemas que enfrent6 en sus primeros afos de operacion;
asi como su insercion en el espacio urbano de la Ciudad de México y su impacto en el desarrollo
urbano. Por lo que se requiere una investigacion historica que examine el contexto en que se
construyeron los equipamientos deportivos, con el proposito de conocer las conducciones de su

operacién y su incidencia en el desarrollo urbano, en particular, en la zona aledafia.

Las fuentes de la investigacion que se emplearon se dividen en primarias y secundarias. Las pri-
meras son los documentos, planos consultados y recortes de periddico en archivos historicos; los
periddicos revisados en hemeroteca; los materiales audiovisuales de la época que ilustran el con-
texto de la Ciudad de México y de la Ciudad de los Deportes. Las segundas son libros; articulos;

y libros especializados que se detallan en el estado de la cuestion.

Los archivos seleccionados para la investigacion son: 1) el Fondo del Ayuntamiento Ge-
neral del Distrito Federal (AGDF) y la Planoteca del Archivo Histérico de la Ciudad de México
(AHCM); 2) Los Archivos Econémicos (AE) de la Biblioteca Miguel Lerdo de Tejada (BMLT)
perteneciente a la Secretaria de Hacienda, que contiene la informacion relacionada a la Ciudad
de los Deportes, asi como a los estadios deportivos, plazas de toros y de los regentes Javier Rojo
Gomez y Fernando Casas Aleman; 3) el Archivo General de la Nacién (AGN) en su fondos desti-
nados a los presidentes Manuel Avila Camacho (MAC) y Miguel Aleman Valdés (MAV).

La consulta de archivo tiene como objetivo conocer el estado de los equipamientos depor-
tivos de la capital, en particular la Ciudad de los Deportes, asi como la planeacion y construccion
de sus colonias cercanas y el tipo de desarrollo urbano que se dio en estos lugares. La informacion
y datos se usan como evidencia empirica que orienta la respuesta a la pregunta de investigacion
y proporcionan el soporte veridico al argumento, que da lugar a la narracién de los sucesos que
posibilitaron la construccion de los inmuebles deportivos y el desarrollo urbano de las colonias

cercanas. El conocimiento del contexto historico es necesario para la interpretacion del documento
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y realizar una adecuada critica de fuentes al momento de obtener la informacion explicita e impli-

citamente contenida.

Los AE son recortes de periddico organizados por tema y nombre entregados al secretario
de Hacienda en turno para la sintesis de la informacion relevante en el momento. Su consulta fa-
cilita la introduccién a la consulta hemerografica en cuanto a fechas, publicaciones y seguimiento
de acontecimientos relevantes. Aunque su consulta se puede considerar hemerografica, se toma
como parte de un archivo por su organizacion y el sentido implicito que adquiere al momento de

conjuntar una serie de recortes en un mismo expediente.

A las dificultades inherentes de la consulta documental y la exploracion de diversos archi-
vos y fondos en busqueda de indicios que dirijan la investigacion, se le suma el contexto actual de
contingencia sanitaria. El cierre temporal de los archivos historicos y su apertura paulatina dificul-
to la biisqueda y la exploracion de mas fuentes de informacion que fortalezcan las evidencias sobre
las que se elabora el argumento.

La informacién hemerografica se obtuvo primordialmente de la BMLT, tanto en los AE,
cuanto en el acervo de periddicos con los que cuenta. En una minima proporcion se usaron recortes
de periodico de la coleccion personal. Al igual que la consulta en archivo historico, el cierre de
bibliotecas y hemerotecas dificult6 la busqueda de informacion, por lo que se trabajo en aquellos
lugares donde se posibilito la consulta de periddicos. Esto trajo consigo que sélo se revisaran los

ejemplares que se tuvieran disponibles o en 6ptimo estado para su manipulacion.

La mayoria de la informacion hemerografica proviene de los diarios Excélsior, El Nacio-
nal, Novedades, La Prensay El Universal, que son de un caracter mayoritariamente politico, pero
que contienen notas sobre lo acontecido en la Ciudad de México y cuentan con su seccion desti-
nada a los deportes. La informacion proporcionada por estos periodicos era precisa en los aconte-
cimientos deportivos del momento, sin embargo, no se constatd, ni comparo6 con lo que se publico
en los diarios deportivos especializados de la época como La Aficion o Esto -como si se hizo con
entre las publicaciones ya mencionadas -, debido a que su disponibilidad en la BMLT es para afios

recientes; y por el cierre de otras bibliotecas y hemerotecas.

La informacion hemerografica se utiliz6 de la siguiente manera: 1) como soporte y eviden-
cia de la narracion del caso de estudio; 2) como critica de fuentes, es decir, corroborar los datos, fe-
chas y nombres importantes que se tenian con antelacion, asi como del seguimiento de la informa-

cion. La linea y orientacidn politica es algo que se debe tener presente al momento de la consulta,
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puesto que determina la manera en coémo se brinda la informacion de acuerdo con cada diario; por
ende, resultaba importante constatar una misma nota entre lo que decia un periodico y otro. Por
ejemplo, El Nacional como o6rgano oficial del gobierno tuvo una cobertura favorable y poco critica
hacia el Presidente de la Republica, por lo que las visitas de Miguel Aleman a los partidos en la
Ciudad de los Deportes fueron ampliamente documentadas, en comparacion con otros diarios que
lo mencionaron como dato anecdotico. La Prensa en su caracter de periddico orientado a las cla-
ses populares y de nota roja, precisé de un mayor detalle en la informacion relacionada al fatbol;
mientras que Novedades 1o hacia con la fiesta brava y el béisbol. El Universal y Excélsior, en su

caracter de un periddico de informacion general, tenian una seccion deportiva imitada pero precisa.

La investigacion precisa el estudio del espacio urbano por medio de la cartografia y los
planos realizados en ese contexto, para entender su representacion del espacio y su transformacion
a partir de la construccion de la infraestructura urbana. Los mapas y planos consultados tienen dos
origenes: 1) los publicados en atlas, libros y articulos que ayudan a la comprension sobre el espa-
cio geografico de la capital y sus delegaciones, como los que contiene el Atlas General del Distrito
Federal realizado durante la regencia de José Manuel Puig Casauranc (1992). Entre estos se inclu-
yen los realizados en las publicaciones de Commons de la Rosa (1971); Rodriguez Kuri (2012);
Schteingart & Ibarra (2016); y Leidenberger (2011) donde se observa la expansion urbana y la
distribucion de la poblacion en el periodo de estudio. 2) los de la planoteca del AHCM referentes
a la Ciudad de México, los cuarteles que lo conforman y la manera en que fueron seccionados; asi
como los especificos para proyectos de disefio y planeacion urbana, como el proyecto integro de
la Ciudad de los Deportes, el Parque Hundido; y la proyeccion de la construccion de las colonias
aledafias. En este grupo también se incluyen los mapas y croquis encontrados durante la busqueda

hemerografica.

Los materiales audiovisuales resultan fundamentales para la comprension del contexto his-
torico y la recreacion de la Ciudad de México en las décadas de estudio. Reportajes como el de
Hazania monumental. La Ciudad de los Deportes de Alfonso Manrique muestran como fue la cons-
truccion de los equipamientos deportivos y la emocion desbordada del dia de su inauguracion. Asi
como el estado que guardaban los inmuebles en ese momento y el espacio urbano que los rodeaba.
Asimismo, peliculas como Los Hijos de Don Venancio protagonizada por Joaquin Pardavé ayu-
dan a la comprension sobre el gusto popular del fatbol en los afios cuarenta, y como era el Parque
Asturias. Otra pelicula que ayud6 a la comprension de la organizacion de los camioneros como
un agente urbano es Esquina bajan protagonizada por David Silva, y para entender como eran
los limites aun despoblados de la Ciudad de México y la importancia del transporte y las vias de

comunicacion como ejes de desarrollo.
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Las fuentes digitales comprenden la consulta y uso de imagenes y videos de paginas web
y portales de redes sociales orientados a la preservacion y difusion de fotografias del pasado de la
Ciudad de México, que rememoran la nostalgia de los que vivieron en aquellos ayeres; y ayudan
a que las nuevas generaciones se imaginen como fue la ciudad que nuestros padres construyeron.
Ademas, se contempla la consulta de blogs personales que difunden cronicas y anécdotas de la
Ciudad de México y del futbol mexicano. Tal es el caso de Erik Francisco Lugo (2019) “La historia
del futbol mexicano a través de los nimeros” que narra la historia del estadio de la Ciudad de los
Deportes en cuatro entregas, y ademas escribe en otra entrada sobre el Parque Asturias, como un
antecedente a este inmueble deportivo. Los datos que proporciona Lugo son vitales para la elabo-

racion de la narrativa, ademas de que facilita la busqueda de informacién en hemeroteca.

El principal desafio de esta investigacion fue la contingencia sanitaria del Covid-19, que
condicioné y limit6 la busqueda documental. Asimismo, impidio la visita a los espectaculos de-
portivos que actualmente se desarrollan en la Ciudad de los Deportes; asi como su relacion con el
espacio urbano, sobretodo, en los dias que se realizan. En este caso, la experiencia y las asistencias
previas me orientaron en este entendimiento. De igual manera, esta contingencia impidid el uso
de fuentes orales, puesto que no se emplearon las entrevistas, tanto de los cronistas de la ciudad
y el deporte, cuanto de los vecinos y colonos de los equipamientos deportivos, para entender la

concepcion del espacio que habitan y la relacion que guardan con los inmuebles deportivos.

Estado de la cuestion

El estado de la cuestion se conforma de cuatro partes: las primeras dos son acerca de los antece-
dentes de textos que tratan de la construccion e historia de la Ciudad de los Deportes; la segunda
parte es sobre la historia y analisis de las colonias y pueblos cercanos a la Ciudad de los Deportes.
Posteriormente, los otros dos apartados informan la discusion tedrica sobre la que se basa esta
investigacion y que tiene que ver con la tercera parte que examina los trabajos sobre la historia del
desarrollo urbano del Distrito Federal, en especial, la produccion escrita alrededor de la temporali-
dad de estudio (1940-1952). La cuarta y ultima parte versa sobre el disefio y planeacion urbana de

la Ciudad de México que contribuyo a la orientacion de su crecimiento y expansion urbana.
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La Ciudad de los Deportes

La Ciudad de los Deportes la conforman la Plaza México y el Estadio de la Ciudad de los Depor-
tes, inmuebles que se construyeron y formaron parte del pretencioso proyecto de Neguib Simon
Jalife de dotar a la ciudad de un centro de recreacion y espectaculo deportivo, en los terrenos de su
propiedad donde se aprovecharon los hoyos existentes en el suelo que dejo la Compaiiia Ladrillera
Nochebuena para su construccion. José Antonio Garcia y Jeshvan Alcantara (2010) exponen sobre
este proyecto en “La Ciudad Deportiva. Materializacion de una ciudad deseable en tres épocas de
la capital mexicana” publicado en la revista Esencia y Espacio del Instituto Politécnico Nacional
como un antecedente a la Ciudad Deportiva de la Magdalena Mixhuca y que forma parte de los
proyectos que elaboran los planificadores de las ciudades para construir desarrollos urbanisticos
deseables que fomenten la recreacion y el deporte, a razon de la salud publica de los habitantes de
la Ciudad de México.

Jorge Rolland (2015), nieto de Modesto C. Rolland, ingeniero encargado de la construc-
cion de la Ciudad de los Deportes, ofrece en su articulo “Ingeniero Modesto C. Rolland. Pionero
del uso de prefabricado de cemento armado en México”, los detalles técnicos de la construccion
de la Plaza México, como un ejemplo de innovacién en la ingenieria. El texto solo expone para el
caso de la plaza de toros, sin embargo, dado que las condiciones del terreno fueron las mismas tan-
to para la plaza cuanto para el estadio, estas técnicas de ingenieria se aplicaron para la construccion
de ambos equipamientos. Un afno después, Rolland (2016) explica de una manera mas clara estos
detalles de ingenieria aplicados a la construccion de la Plaza México en su articulo titulado “La
Monumental Plaza de Toros México. Setenta afos de un portento arquitecténico” publicado en la
revista Relatos e historias en México, ademas de que presenta las circunstancias que prevalecieron
el dia de su inauguracion, el 5 de febrero de 1946, asi como la importancia de la Plaza México para
la ciudad.

Uno de los trabajos mas completos para el acercamiento sobre los estadios deportivos, en
el cual se aprovechan los recursos digitales para difundir aquellos episodios y detalles relevantes
de la historia del fatbol mexicano es el blog escrito por Erik Francisco Lugo (2019) titulado “La
historia del futbol mexicano a través de los nimeros”. En cuatro entregas se narra la historia del
Estadio de la Ciudad de los Deportes, desde su concepcion como parte del proyecto integral de la
Ciudad de los Deportes, la venta del mismo a Moisés Cosio, los obstaculos que enfrent6 en sus
primeros afios de operacion, los afios ochenta en que el Atlante rentd el inmueble para sus juegos
como local y posteriormente, el Cruz Azul lo us6 por poco mas de veinte afos hasta que termino su

contrato de arrendamiento y los duefios del estadio planeaban demolerlo para dar paso a un centro
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comercial. Asimismo, en otra entrega Lugo (2019) escribe sobre la historia del Parque Asturias y
la Plaza de Toros Vista Alegre, como un antecedente de concentracion las actividades deportivas
en un espacio delimitado. La importancia de este trabajo es su aportacion de nombres, fechas,
datos y detalles que facilitan la busqueda de informacion hemerografica y de archivo histdrico, al

proporcionar los indicios que debe seguir esta investigacion.

Fernando Carridn (2014) realizé una compilacion de articulos sobre el futbol y su relacion
con los estudios urbanos, en un ejemplar titulado Luchas urbanas alrededor del futbol. Esta obra
ofrece distintas perspectivas para pensar a la ciudad y el futbol, entre ellos, los espacios urbanos
que se requieren para la practica deportiva, que dieron lugar a la construccion de estadios deporti-
vos en las principales ciudades de América Latina. Uno de estos aportes es “El futbol y la ciudad,
la ciudad y el fatbol: simetrias en América Latina” que realizan Oscar y Martin Figueroa (2014),
en el que exponen las diferencias y similitudes en los procesos de construccion de estadios en las
América Latina. En el caso de México, los autores sefialan que la construccion de estadios depor-
tivos fueron obras publicas que motivaron el desarrollo y la expansion de las ciudades, ademas de
que contribuyeron a la valorizacion urbana de los terrenos adyacentes al estadio. Si bien, nuestro
caso de estudio se tratd de un proyecto privado, un aspecto importante a considerar es el grado de

intervencion gubernamental en su construccion

Ariel Rodriguez Kuri (2019) en su Museo del Universo trata sobre la construccion de equi-
pamientos deportivos urbanos en el contexto de los Juegos Olimpicos de 1968, y distingue sobre
aquellos que fueron construidos con anterioridad y los que se edificaron para la maxima justa
veraniega. En el caso de la Ciudad de los Deportes, menciona que aunque se consideré como un

posible escenario para el futbol olimpico, al final no fue utilizada.

Colonias y pueblos cercanos a la Ciudad de los Deportes

En el caso de los trabajos realizados sobre la historia de las colonias y pueblos cercanos a la Ciudad
de los Deportes hay que remitirse al texto de Alfonso Gorbea Soto (1962), que es un referente para
el estudio de Tlacoquemecatl: Una villa condenada a muerte. En este libro se realiza un estudio
de la localizacion etnohistdrica, composicion social, industria y artesania, vida familiar, pobreza,
asi como la disputa entre lo urbano y lo rural acerca del barrio de Tlacoquemecatl, ubicado en las
cercanias del Parque Hundido y de la Colonia del Valle. Lo interesante de este trabajo es el analisis

sobre las condiciones sociales que hicieron a Tlacoquemecatl un pueblo originario del Distrito
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Federal y pese a la expansion urbana; todavia hasta los afios 60s gozd de las caracteristicas rurales
diferentes a lo prevaleciente en la Ciudad de México, sin embargo, el propio autor particulariza

estas caracteristicas rurales de pueblo originario tenderan a perderse.

Otro aporte sobre Tlacoquemecatl, y ademas del pueblo originario de San Lorenzo Xochi-
manca, es la tesis de maestria de Claudia Montes de Oca (2010) presentada en el Instituto Mora
bajo la direccion de Regina Hernadndez Franyuti titulada La transformacion del espacio de los
pueblos de Tlacoquemécatl y San Lorenzo Xochimanca entre 1854-1928. En esta investigacion se
realiza una historia de ambos pueblos, desde sus raices prehispanicas, su conformacién como pue-
blos originarios en la colonia y su transformacion a partir de la Ley de Desamortizacion de Bienes
Eclesiasticos en 1856. El texto incluye un estudio de la Colonia del Valle, colindante con ambos
pueblos, sobre su creacion y fraccionamiento en 1908, ademas de que incluye los planos que se

disenaron al momento de su construccion.

Un trabajo que trata sobre las colonias Del Valle y Néapoles es el de Formacion y desinte-
gracion de la Hacienda de San Francisco de Borja de Maria del Carmen Reyna (1992), el cual,
narra la historia de la Hacienda de San Francisco Borja desde sus primeros afios hasta su desinte-

gracion que daria lugar al espacio que ocupan las colonias ya mencionadas.

Las reglas del desorden. Habitar la metropoli de Emilio Duhau y Angela Giglia (2008) es
otro trabajo que realiza un estudio sobre la colonia Napoles, en el que lo categoriza como un frac-
cionamiento que ejemplifica el espacio disputado en la ciudad central. Con el uso de entrevistas y
de trabajo de campo, se recopilan distintos testimonios sobre como sus habitantes perciben el lugar
en el que habitan. La riqueza del trabajo de Duhau y Giglia (2008) no es la historia que se cuenta
sobre la colonia N4poles, sino la manera en que se estudia el espacio publico y las distintas mane-
ras en que los habitantes perciben la ciudad de acuerdo con el lugar donde viven. Ademas de que
en sus primeros capitulos realiza un analisis de la definicion de espacio publico, los distintos tipos
que hay y porque en la ciudad se tiende a la muerte del espacio publico, situacion que se relaciona
con el caso de la Ciudad de los Deportes.

Por ultimo, resulta necesario escribir sobre los trabajos de historia oral de Patricia Pensado
de Mixcoac, un barrio en la memoria (1996) e Historia oral de San Pedro de los Pinos. Confor-
macion y transformacion del espacio urbano en el siglo XX (2003). En ambos libros se recopilan
los testimonios de los vecinos de ambos lugares en su transicion de pueblos limitrofes a conformar
parte de la Ciudad de México
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Historia del desarrollo urbano del Distrito Federal

Un libro clasico y referente en el estudio de la historia de la Ciudad de México es La ciudad que
construimos. Registro de la expansion de la Ciudad de México (1928-1976) de Armando Cisne-
ros Sosa (1993), en el que realiza un recorrido por la historia de la ciudad desde los afios veinte,
cuando aun se organizaba por ayuntamientos, la reforma que dio paso al DDF, y los distintos go-
biernos ocurridos en cada sexenio hasta el final de la administracién de Luis Echeverria en 1976.
En este texto se trata sobre los principales problemas gubernamentales a los que hicieron frente los
regentes, la dotacion de servicios publicos, la formacién de las principales colonias, en especial las
populares, la planeacion y disefio de la ciudad, asi como las principales obras publicas y privadas
que se construyeron en cada sexenio. En el caso de nuestra investigacion, el aporte de Cisneros
(1993) sirve para tener un panorama general de la historia de la Ciudad de México, en especial,
en los capitulos que estudian las regencias de Javier Rojo Gomez (1940-1946) y Fernando Casas
Aleman (1946-1952).

En afios posteriores, Gerardo Sanchez (1999) publico su trabajo de tesis doctoral La Ciu-
dad de México en el periodo de las regencias 1929-1997, en el que realiza un analisis cualitativo
y cuantitativo sobre la conduccién de las dindmicas sociales, politicas estatales y las modalidades
urbano-arquitectonicas que ocurrieron en la Ciudad de México durante la etapa del DDF. El énfa-
sis del texto de Sanchez (1999) es el segundo capitulo referente a la industrializacion y conforma-
cion de la ciudad, cuyo periodo de analisis son los sexenios de Manuel Avila Camacho y Miguel
Aleman, en el que desde el discurso gubernamental se busco insertar al pais a la modernidad y de-
mostrar los avances de la Revolucion Mexicana, lo cual se reflejo en la arquitectura y la planeacion
de la ciudad, asi como en las obras publicas y en la apertura a los agentes privados a la inversion
y participacion en la construccion de infraestructura urbana, lo que anim6 a empresarios como

Neguib Simoén Jalife a la inversion y construccion de proyectos de infraestructura.

Una investigacion importante para la Ciudad de México durante este periodo son los Re-
zagos de la modernidad: Memorias de una ciudad presente de Cristina Sdnchez-Mejorada (2005)
que estudia los problemas de la ciudad en un contexto marcado por el acelerado crecimiento urba-
no, el cambio en la politica econdmica, la Segunda Guerra Mundial, el fortalecimiento del partido
oficial y la consolidacion de sus confederaciones, en especial, la CNOP, cuya participacion en la
gestion y organizacion urbana fueron claves para la consolidacion de la estructura gubernamental,
institucionalizacion y burocratizacion del Distrito Federal. La riqueza del trabajo es la manera en

que analiza las politicas publicas para la ciudad, en particular aquellas ligadas al desarrollo urbano
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y el papel que los distintos actores jugaron en los instrumentos y mecanismos de gestion de la
ciudad, en una época donde la corrupcion, el clientelismo y el corporativismo fueron practicas
recurrentes en las formas de intervencion publica sobre la ciudad y en las acciones estatales sobre

el proceso de urbanizacién y la respuesta al mismo (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005).

A diferencia de los textos ya mencionados, el trabajo de Sdnchez-Mejorada (2005) parti-
culariza su objeto de estudio en la delimitacion temporal de la investigacion en curso, y aunque
no trata directamente sobre el caso de la Ciudad de los Deportes, si adjunta un par de imagenes
que ilustran el contexto urbano de ese entonces. Este texto es fundamental para la comprension
del estado que guardo6 el Distrito Federal y las condiciones necesarias para el desarrollo urbano
y la construccion de infraestructura urbana, ya sea publica o privada, tal es asi que el libro se
conforma de cinco apartados: en la primera partes trata sobre las bases politicas e institucionales
del gobierno de la ciudad; la segunda parte versa sobre las finanzas del Distrito Federal; el tercer
apartado examina las politicas habitacionales y proceso de poblamiento; la cuarta parte analiza la
planificacion de la ciudad y el desarrollo urbanistico; y por tltimo, la autora dilucida acerca de los
conflictos alrededor del transporte. Para efectos de la investigacion, los capitulos 1, 3 y 4 son los
que aportan mayores conclusiones sobre el desarrollo urbano del Distrito Federal y la relacion que

guarda con obras de infraestructura como la que se estudia.

La Historia politica de la Ciudad de México (Rodriguez Kuri, 2012) discute la relevancia
para la ciudad de contar con una historia que narra los aspectos politicos que la conformaron a
través del tiempo. Rodriguez Kuri (2012) no s6lo coordina esta historia, sino que escribe un ca-
pitulo titulado “Ciudad oficial, 1930-1970” en el que trata sobre los problemas politicos en tres
vertientes: la primera sobre el comportamiento demografico del Distrito Federal, el cual se carac-
teriz6 por el crecimiento de la poblacion en las delegaciones del Distrito Federal y su disminucion
en el Departamento Central de la Ciudad de México, y cémo esta dindmica incidié en el orden
politico de la ciudad. La segunda parte trata sobre los politicos que gobernaron al Distrito Federal,
desde los regentes que eran impuestos por el Ejecutivo Federal, hasta la eleccion de senadores y
diputados federales que representaron a los habitantes de la capital. La tercera parte trata sobre las
modalidades y resultados de las elecciones federales en la ciudad, tanto las presidenciales, cuanto
las legislativas, y aunque la tendencia siempre fue favorable hacia el partido oficial, esto no sig-
nifica que tuviese el apoyo deseado, puesto que los opositores gozaron de cierta popularidad en
la capital del pais. Es de resaltar el trabajo estadistico de Rodriguez Kuri (2012) que contribuye a
entender el crecimiento de la ciudad y su distribucion poblacional, asi como los mapas que ilustran

la expansion urbana durante esta temporalidad.

27



INTRODUCCION

Un texto que se suma a la discusion sobre el desarrollo urbano de la Ciudad de México es el
de Martha Schteingart y Valentin Ibarra (2016) titulado Desarrollo urbano-ambiental y movilidad en
la Ciudad de México, el cual, en su primer capitulo analiza el crecimiento poblacional y la expansion
fisica de la ciudad junto con el desarrollo de vialidades y su relacion con la creacidon de conjuntos
habitacionales, de salud, educacion y cultura que llevaron a la desconcentracion del Departamento
Central de la Ciudad de México desde 1950 hasta el 2000. En este ejemplar, se observa el estado
que guarda el Distrito Federal en 1950, ademas de que se adjunta una serie de mapas por décadas

de la capital, lo cual permite ampliar el detalle de la distribucion poblacional y su expansion urbana.

En cuanto a crecimiento de la Ciudad de México, Aurea Commons (1971) realiza un ana-
lisis comparativo de la poblacion y de la densidad poblacional en el Departamento Central del DF
de 1930 a 1970. El analisis utiliza los datos de los censos oficiales para la capital y los emplea tanto

en el Departamento Central cuanto en su conformacion por cuarteles.

El debate sobre el desarrollo de la Ciudad de México tiene dos posturas: 1) por un lado de
Luis Unikel (1976) basado en el que se identifica una “ciudad central” y tres contornos sobre los
que se expandio la Ciudad de México. 2) La propuesta de Oscar Terrazas (1995) sobre la expansion
de la Ciudad de México que sigue un patron de contigiiidad fisica por medio de ejes de desarrollo
alrededor de las principales vias de comunicacion del centro hacia el exterior. Posteriormente,
Terrazas (2000, 2003) cuestiona las nociones de centro y centralidad, al afirmar que la nocion de
un centro histoérico unico en el que se aglutinan las actividades econdmicas quedd superada por la

aparicion de centralidades, donde cada una concentra una actividad o servicio en particular.

La creacioén de vialidades se relaciona con la construccion de equipamientos urbanos, y con
ello, contribuye a la expansion urbana, y la necesidad de transporte publico que comunique a las
colonias, fraccionamientos y pueblos originarios con el centro de la ciudad, por lo que La historia
viaja en tranvia. El transporte publico y la cultura politica de la Ciudad de México (Leidenberger,
2011), aporta un analisis de la manera en cémo las vialidades y caminos que empled el transporte
publico, en especial el tranvia, condicionaron la expansion y desarrollo urbano. Este texto cuenta
con mapas ¢ imagenes ilustrativas de la época de estudio, en particular, de las lineas de tranvia
que circularon por el Distrito Federal, pero la que mas interesa para fines de esta investigacion es

aquella que conecta a San Angel con la Ciudad de México.
El estudio del transporte de la Ciudad de México durante la Posrevolucion Mexicana es
fundamental para conocer la manera en como se movilizaba la poblacion, y rastrear las rutas hacia

la zona de la Ciudad de los Deportes. En este aspecto, resulta importante conocer la tesis doctoral
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de Lettieri (2014) sobre la Alianza de Camioneros. Un agente urbano con mucho poder e influen-
cia en el gobierno durante los afios 40 y 50 del siglo XX, y que ejemplifica la manera en como se

gestiono la participacion de este tipo de agentes en la escena publica de la ciudad.

Diseiio y planeacion urbana de la Ciudad de México

El trabajo que inaugura esta seccion es el Atlas general del Distrito Federal México que mandé
realizar en 1929 el entonces regente del DDF José Manuel Puig Casauranc (1992), y que poste-
riormente, Condumex realiz6 una nueva edicion facsimilar que compilé ambos tomos'. El primer
tomo presenta una serie de datos sobre la geografia, historia, organizacion administrativa, eco-
nomia, estadisticas comerciales, condiciones agrarias, la situacion de los servicios publicos, los
edificios publicos, asi como de sus espacios publicos, y de las delegaciones conforman al Distrito
Federal, lo cual se complementa con una amplia gama de fotografias tanto aéreas como de los lu-
gares mas emblematicos. En el segundo tomo contiene una serie de mapas del Distrito Federal, el
departamento central, las delegaciones, asi como los correspondientes a las épocas prehispanicas
y coloniales. El Atlas general del Distrito Federal México en su conjunto ofrece un panorama
enriquecedor sobre el contexto y las condiciones de la ciudad al momento de instaurarse el Depar-
tamento del Distrito Federal y que representa un punto de partida para el estudio de la historia de
la capital mexicana y para entender la posterior planeacion urbana que se realizé a su alrededor y

el desarrollo urbano de los subsecuentes anos.

Dos de los actores fundamentales dentro de la historia de la planeacion urbana de la Ciudad de
Meéxico fueron Carlos Contreras y Modesto C. Rolland, quien también fue el ingeniero encargado
de la construccion de la Ciudad de los Deportes. Sobre Carlos Contreras, su principal aporte fue la
elaboracién del Plano Regulador del Distrito Federal en 1933 y sus subsecuentes actualizaciones,
al respecto de ello, el articulo de Alejandrina Escudero (2011) titulado “Carlos Contreras: la ciudad
deseada” versa sobre la concepcion que Contreras tenia del disefio de la ciudad como un organis-
mo Vivo, cuyas arterias son las vialidades, lo cual se refleja en el Plano Regulador y sus propuestas
acerca de su ampliacidon y construccion de nuevas calles y caminos. Posteriormente, Alejandrina
Escudero (2017) repasa el proceso de los inicios de la planificacion en el pais y la capital, al exami-

nar los principales aportes tedricos de los planificadores de la Ciudad de México de 1925 a 1938.

1 En esta investigacion se consultaron tanto el ejemplar editado por los Talleres Graficos de la Nacioén en 1929,
cuanto el facsimil de Condumex de 1992. En ambos casos, se constato la similitud de ambas ediciones en su tomo
1, sin embargo, dada la dificultades y disponibilidad al momento de su consulta, solo se pudo revisar el tomo 2
en la edicion de 1992, razon por la cual, para efectos de citacion, solamente se considera el afio de esta tltima
publicacion.
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Acerca de Modesto C. Rolland, se encuentra el texto de Joel Mendoza (2018) que lleva por
titulo “Modesto C. Rolland y el primer libro sobre el municipio libre mexicano”, en que se discute
sobre la vida y obra de Rolland en la politica publica durante los afios de la Revolucion Mexicana;
las aportaciones que realizo a la ingenieria civil en cuanto a la construccion del Estadio Heriberto
Jara en Jalapa, Veracruz, y que después se reflejo en el disefio y edificacion de la Plaza México y
el Estadio de la Ciudad de los Deportes; y por ultimo, de la relevancia de su libro acerca del Mu-
nicipio Libre en México (1921) en el que diagnostica la problematica de los gobiernos locales y

discute sobre la pertenencia de una mayor autonomia municipal.

Un aporte mas completo hacia la discusion sobre los precursores de la planificacion ur-
bana como Carlos Contreras, Modesto C. Rolland, Alfonso Pallares y José Luis Cuevas es el
libro de Planificacion y urbanismo de la Revolucion Mexicana (Sanchez Ruiz, 2002) en el que se
adentra hacia la instauracion de la planificacion urbana de la Ciudad de México durante la época
revolucionaria y que se extendio a todo el pais, lo que dio lugar hacia los origenes de la moder-
nidad urbano arquitecténica que el discurso de la Revolucion deseaba reflejar en las ciudades

mexicanas.

Afos mas tarde, el propio Gerardo Sanchez (2008) publico otro ejemplar que lleva por
titulo Planeacion moderna de las ciudades, en que presenta las principales caracteristicas de las
diferentes escuelas de planeacion y disefio urbano, entre las que destacan la alemana, la inglesa y
la estadounidense, y la manera en que estas corrientes de pensamiento del urbanismo se reflejaron
en las experiencias en la planeacion urbana de las principales ciudades latinoamericanas, entre
ellas la Ciudad de México. Sobre esta urbe, el autor le dedica un apartado sobre el proyecto del
Plano Regulador del Distrito Federal en el que desmenuza a detalle su contenido y estructura, que
obedecia a las carencias que mostré la ciudad, las exigencias de los distintos grupos sociales que

la habitaron y las ideas de la modernidad que se deseaban representar en el pais.

Un articulo que debate sobre la planeacion urbana con énfasis hacia una problematica de los
afios cincuenta, pero que toma como antecedente a la instauracion de la Comision de Planificacion
Urbana de 1933 es el articulo de “Planeacion urbana en la Ciudad de México en los cincuenta:
controversias y debates en la Comision de Planificacion del Distrito Federal” (Ronda & Ugalde,
2008), en el que se estudia y revisa la actuacion de dicha comision en los afios cincuenta, para es-
tablecer el papel del organismo en la toma de decisiones correspondiente a esta materia, asi como
su integracion y los actores que de ella participaron, y su rol como un 6rgano de consulta acerca
del saber urbanistico.
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Por ultimo, Emilio de Antunano (2017) presenta en su tesis doctoral Planning a “Mass
City”: the politics of planning in Mexico City, 1930-1960 la politica de planificacioén en las co-
lonias y barrios destinados a las clases populares, en el que debate la idea de un Plan Maestro de
planificacioén urbana diseniado por Carlos Contreras y los planificadores del momento, pero que
no se cumplio a cabalidad debido a los disefios y construcciones que se hicieron en las colonias y
barrios, por lo que este plan se limit6 a la sugerencia de proyectos y a la construccidon, ampliacion

o ensanche de calles, avenidas y calzadas.

Discusion teorica

La construccion de la Ciudad de los Deportes fue parte del proceso de expansion de la Ciudad de
Meéxico, mismo que se entiende como el incremento del area de construcciones de inmuebles -edi-
ficios, escuelas, hospitales, museos, viviendas, espacios publicos, etc.- y vialidades de la ciudad.
En contraste, el crecimiento urbano se refiere al incremento de la poblacion que vive en la ciudad,
ya sea por migracion o nacimiento. Ambos procesos en su conjunto conforman al desarrollo urba-
no. Por lo tanto, la edificacion de equipamientos deportivos en terrenos pertenecientes al décimo
cuartel de la Ciudad de México es una forma de expansion urbana, aunado a un crecimiento de su

poblacion da como resultado un desarrollo urbano de la zona.

El proceso de desarrollo urbano de la Ciudad de México sigue ciertas directrices y patro-
nes: 1) La identificacién de una “ciudad central” y tres circulos concéntricos de expansion urbana
(Delgado, 1988; Unikel et al., 1976). 2) Los ejes de metropolizacion donde la Ciudad de México
sigue un patron de contigiiidad fisica por medio de ejes de desarrollo, que se constituyen en las
principales vias de comunicacion del centro hacia el exterior (Terrazas Revilla, 1995), misma
propuesta que se combina con el surgimiento de “centralidades” que albergan y concentran ac-
tividades y servicios que desplazan la concepcidon de una “ciudad central”, identificado como el
Centro Historico, como el punto que concentra toda actividad econdémica (Terrazas Revilla, 2000,
2003). Para efectos de esta investigacion y comprender el desarrollo urbano que trajo la Ciudad de
los Deportes resulta fundamental entender las avenidas que lo comunican con el centro y con los
nucleos de poblacién, asi como los medios de transporte que utilizo el asistente a los espectaculos

deportivos.

El 4animo de Neguib Sim6n al emprender la construccion de infraestructura deportiva en

los limites de la ciudad era reproducir su capital y gozar de un beneficio. Los circuitos del capital
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explican la manera en como una construccion produce valor por el trabajo agregado al momento
de levantar un inmueble donde antes no lo habia, por lo que una empresa de esta magnitud repro-
duce el capital inicial del inversionista y le trae un beneficio econdmico. Ademas, el valor del suelo
aumenta si la edificacion se hace en las periferias, por su acondicionamiento para posteriores frac-
cionamientos y construcciones; asi como la incidencia de un equipamiento de gran envergadura
en el espacio urbano al convertirse en un espacio concurrido (Harvey, 2007). La intencion tanto de
Neguib Simoén al construir la Ciudad de los Deportes, cuanto la de Moisés Cosio al comprarla era

reproducir su capital y tener un beneficio econdémico a cambio.

La construccion de equipamientos deportivos es aprovechada por las ciudades y gobier-
nos en turno para la atraccion de grandes espectaculos deportivos que posibiliten la llegada de
nuevos inversionistas que busquen reproducir su capital en la ciudad, ademas de la promocién de
los logros y objetivos politicos. Las ciudades compiten entre si para atraer nuevos circuitos del
capital, por lo que invierten en nueva infraestructura urbana y deportiva para atraer un gran evento
deportivo como los Juegos Olimpicos o el Campeonato Mundial de Futbol. Las gobiernos locales
promueven, facilitan o participan directamente en este tipo de construcciones que equipen a la ciu-
dad de una infraestructura con el objetivo de presentar una candidatura que permita tener un gran
evento internacional (Harvey, 2007). La Ciudad de los Deportes no fue utilizada para los Juegos
Olimpicos, ni para los Mundiales de Futbol de 1970 y 1986; sin embargo, si fue empleada para
giras internacionales de reconocidos equipos de futbol de Europa y Sudamérica, en detrimento del
Parque Asturias, producto de la consigo expectativa por parte de los habitantes de la Ciudad de

Meéxico y las grandes recaudaciones por concepto de taquilla para sus organizadores.

La construccién de una ciudad deportiva tiene dos tipos de desarrollo: 1) integro que impli-
ca una ciudad satélite deseable en los alrededores de la ciudad, que represente una idea de orden,
tranquilidad y comodidad. 2) el monofuncional que separa las funciones basicas de la ciudad y
concentra servicios vinculados a las funciones de trabajo, educacion, recreacion o deporte en com-
plejos urbanos determinados. La Ciudad de los Deportes presenta ambos tipos de desarrollo, pues
su construccion fue proyectada en los limites de la ciudad como un suburbio tranquilo y ordenado;
y que concentrara la actividad deportiva profesional de la capital, sin contemplar la funcién de

vivienda (Garcia Ayala & Alcéantara Villanueva, 2010).

La construccion de un equipamiento deportivo de alguna manera impacta en el espacio
urbano donde se localiza, bajo cualquiera de los dos modelos en que se realice: 1) el modelo
norteamericano de infraestructuras de gran tamafo y capacidad, con amplios espacios para el

estacionamiento, localizados en los limites de la ciudad, con amplias carreteras y avenidas que
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unen al equipamiento con el centro de negocios de la ciudad, donde su arribo y desalojo se realiza
primordialmente en automévil. 2) El modelo europeo donde el estadio se localiza en el centro de
la ciudad; donde su arribo y desalojo se realiza en transporte publico o a pie, por su contigiiidad
hacia los principales ntcleos poblacionales y la insuficiencia de espacios para el estacionamiento
(Carrion & Rodriguez, 2014; Figueroa & Figueroa, 2014).

La gestion de la Ciudad de México durante el periodo de estudio incorpor6 a agentes ur-
banos de las clases media y alta, anteriormente desplazados por la politica cardenista. La gestion
tuvo mecanismos de corporativismo y clientelares, donde los intereses de los agentes urbanos se
vieron representados en la esfera politica, principalmente por medio del sector popular del partido
oficial. Este proceso se aceler6 por la Segunda Guerra Mundial y las facultades extraordinarias del
Ejecutivo en la organizacion de la ciudad (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005). La construccion
de la Ciudad de los Deportes se dio en este contexto, donde el gobierno promovio6 la participacion
de nuevos inversionistas en la industria y la construccion infraestructura urbana que promoviera
una imagen de modernidad, como un logro de la prosperidad lograda por los gobiernos revolucio-
narios (Sanchez Ruiz, 1999).

El estadio de futbol y la plaza de toros son espacios publicos para la practica deportiva ante
un gran nimero de espectadores, la diferencia especifica entre ambos radica en el tipo de actividad
deportiva por el que primordialmente se emplea. Ambos inmuebles son espacios publicos con
pago de cuota de entrada, donde los espectadores presencian una recreacion deportiva; y gozan
de la condicidon de anonimato e igualdad. La muerte del espacio publico se refiere a los espacios
publicos que ven comprometido su devenir ante la construccidon de centros comerciales y espacios
privados con acceso controlado (Duhau & Giglia, 2008). En afios recientes hubo noticias de un
posible derrumbe del estadio de fitbol para dar lugar a un centro comercial; sin dejar de mencionar
la pérdida de popularidad de la fiesta brava en la Ciudad de México, lo que compromete la tauro-

magquia capitalina y la existencia de su plaza.

La discusion tedrica y los principales hallazgos literarios de la investigacion dan lugar a
mencionar la siguiente conjetura: la construccion de la Ciudad de los Deportes no determiné el de-
sarrollo urbano de las colonias a su alrededor, puesto que el disefio y proyeccion de las vialidades
que la unirian con la Ciudad de México fueron las que condicionaron la expansion y el desarrollo
urbano; sin embargo, los equipamientos deportivos si incidieron en el tipo de fraccionamiento y
de vivienda que se instalaron en sus cercanias, lo que privilegio a la poblacion de clases medias y
altas, dado que sus terrenos gozaron de servicios basicos, principalmente dotados por este tipo de

grandes proyectos urbanos de caracter privado.
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I.

Modernidad y planificacion urbana de la

Ciudad de México: los espacios deportivos

La construccion de la Ciudad de los Deportes? fue un proyecto deportivo que reflejo las aspira-
ciones de modernidad y majestuosidad arquitectonica de la Ciudad de México, y que representd
fielmente la politica del gobierno de Manuel Avila Camacho, la unidad nacional por medio de la
participacion agentes del sector privado en las inversiones publicas, tanto en las finanzas naciona-

les como en la construccion de infraestructura.

La politica de unidad nacional y la incorporacidon de agentes inversores y clases medias en
la gestion de la ciudad por medio de los instrumentos de corporativismo y clientelismo, asi como el
constante crecimiento demografico y el proceso de expansion urbana posibilitaron el surgimiento
de proyectos de planificacion urbana para la Ciudad de México, desde fraccionamientos residen-
ciales para un extracto privilegiado, proyectos de vivienda para clases trabajadoras y populares,
la ampliaciéon y construccion de avenidas, y de espacios recreativos para la cultura y el deporte,
como lo fue la Ciudad de los Deportes. En la actualidad, ambos inmuebles son representativos de
la capital mexicana y de la zona de Mixcoac, tanto la Plaza de Toros México con un aforo cercano
a los 40,000 mil espectadores y reconocida como la mas grande del mundo, cuanto el estadio de

fatbol por los encuentros deportivos y ser uno de los tres mas importantes de la capital.

En este contexto, surgio el proyecto de Neguib Simén de edificacion de una Ciudad de los
Deportes en la zona de Mixcoac, dentro de los limites del Departamento Central del Distrito Fe-
deral. Para comprender la magnitud de tal empresa, resulta necesario comprender la gestion de la
Ciudad de México durante las regencias de Javier Rojo Gomez y Fernando Casas Aleman, y la ma-

nera en como se disefio y planificod su crecimiento, con el fin de entender como los equipamientos

2 LaCiudad de los Deportes se entiende como el conjunto de la Plaza México y el Estadio de ftbol que prevalecen
en la actualidad. A diferencia del proyecto de la Ciudad de los Deportes que es la idea que concibié Neguib Simén
de construir una serie de equipamientos deportivos concentrados en la zona de Mixcoac. Por otro lado, la colonia
de la Ciudad de los Deportes es el poblamiento habitacional alrededor de la Ciudad de los Deportes y que tiene
sus limites juridico-administrativos con las colonias Nochebuena, Nonoalco, San Juan, Napoles y Del Valle.

35



1. MODERNIDAD Y PLANIFICACION URBANA DE LA CIUDAD DE MEXIcO: Los Espacios DEPORTIVOS

deportivos incidieron en el espacio urbano y el desarrollo que trajeron consigo a esta zona. Por lo
tanto, el objetivo del siguiente capitulo es explorar las condiciones politicas del Distrito Federal
reflejados en los mecanismos de gestion y planificacion urbana durante el periodo en se construy6

la Ciudad de los Deportes y sus primeros afios de funcionamiento.

Este apartado se divide en tres partes: la primera trata sobre la politica de unidad nacional
y el discurso estatal de la modernidad a la que se queria acceder, y que se refleja en la gestion y
agencia del Distrito Federal, por medio de las practicas y clientelares; asimismo, como este con-
texto politico posibilitd la participacion de agentes de la clase media y nuevos inversionistas en
la industrializacién y construccion de infraestructura urbana. En la segunda parte se explica sobre
los planes de disefio y planificacion urbana de la capital mexicana, el papel que desempend la
Comision de Planificacion del Distrito Federal como un 6rgano técnico del saber urbanistico, asi
como los principales aportes de Carlos Contreras con el Plano Regulador y de Modesto Rolland,
ingeniero encargado de la construccion de la Ciudad de los Deportes. Por ultimo, la tercera parte
versa sobre la planificacion urbana de los espacios de recreacion y deporte, ademas de un sumario
sobre los mas importantes equipamientos deportivos prevalecientes en la década de los 40 y la

proyeccion para la construccion de nuevos y modernos espacios deportivos.

1.1 Unidad nacional y modernidad

La politica de la unidad nacional del gobierno de Manuel Avila Camacho se debe principalmente a
dos sucesos: 1) la fragmentacion del pais por la politica cardenista, lo que se reflejo en los comicios
presidenciales del 7 de julio de 1940, jornada que se caracterizo por la violencia y el derramamien-
to de sangre en varios puntos de la ciudad; 2) La Segunda Guerra Mundial como el gran aconte-
cimiento internacional que determind la politica interior y exterior de México, representada en el
llamado a la unién nacional y a la defensa de la soberania nacional. La politica de Avila Camacho
se muestra en el llamado de los expresidentes a dejar los viejos rencores y disputas de lado por el

interés nacional y adherirse al discurso de la unidad nacional (Medina, 1978).

La politica de unidad nacional significo la incorporaciéon de agentes politicos y sociales des-
plazados de la administracion cardenista, pero cuya alianza con el gobierno era fundamental para
lograr las metas de modernidad e industrializacion que caracterizaron los subsecuentes sexenios. En
este sentido, la CNOP se convirtid en el brazo flexible del partido oficial que incorpor6 a los sectores
populares, pero también a los agentes de la clase media como la Alianza de Camioneros, y que fue fun-

damental para la gestion y organizacion de la Ciudad de México (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005).

36



LA Crupap DE Los DEPORTES. Espacio DEPORTIVO Y DESARROLLO UrBANO 1940-1952 —————

Tanto en la presidencia de Manuel Avila Camacho cuanto en la de Miguel Alemén se par-
ticularizé en que el desarrollo econémico so6lo se lograria con la iniciativa privada, por lo que se
le debia garantizar la libertad econémica y la ayuda estatal para recibir el capital producto de las
inversiones. Para Aleman era necesario la colaboracion de la clase media y del empresariado para
llevar a cabo su politica de industrializacion, la que lograria una economia de abundancia y aumen-
taria la riqueza nacional, por lo que el papel del Estado de a poco se reduciria a arbitro, pero sin de-

jar de lado, la organizacién politica y social por medio del partido oficial (Torres Ramirez, 1984).

Launidad nacional y la industrializacion del pais tuvieron como fin terminar de pacificar al
pais, su desarrollo econémico reflejado en una economia de abundancia, el aumento de la riqueza
nacional y la modernidad y prosperidad que proyectara a México y a sus ciudades como una na-
cion moderna, producto de la estabilidad politica, econdmica y social que trajo consigo el triunfo

de la Revolucion Mexicana y los gobiernos que de ella emanen (Sanchez Ruiz, 1999).

La modernidad y la prosperidad debian ser palpables en las ciudades, en particular, en la
capital del pais que experimentd un acelerado crecimiento demografico y una gran expansion de
sus limites geograficos. Por lo cual, la planificacion y el disefio de la urbe debia contar con linea-
mientos que marcaran la zonificacion donde se concentrarian las principales actividades economi-
cas; fraccionamientos en los que se asentaria la poblacion; y ampliacion y construccion de calles
y avenidas que determinaran la movilidad y el curso de la expansion urbana. Las obras publicas,
tanto las construidas por iniciativa estatal, cuanto las que fueron por iniciativa privada reflejarian

la modernidad de una ciudad a la altura de las mas importantes del mundo (Sanchez Ruiz, 2006)

1.1.1. Gestion de la ciudad

La reforma al Distrito Federal de 1928 cambid la manera en como se ejercia la politica
urbana® en la capital. El Jefe de Departamento, al igual que su figura predecesora de gobernador
del Distrito Federal, eran cargos designados por el Presidente de la Republica. Sin embargo, con la
supresion de los ayuntamientos y la creacion de un Departamento Central, se concentr6 la autori-
dad de la ciudad en el regente, quien delegé funciones a los delegados encargados de gestionar los

asuntos locales, que sustituyeron a los presidentes municipales. La politica urbana se apoy6 en el

3 Se entiende por politica urbana como el “conjunto de procesos a través de los cuales las instancias oficiales de-
finen, instrumentan y regulan las formas de intervencion publica sobre la ciudad. Estos procesos son: la organi-
zacion, apropiacion y usufructo del espacio urbano, la produccion, distribucion y acceso a los bienes y servicios
publicos de uso colectivo, asi como aquellos que tienden a organizar, operar, administrar la oferta de estos bienes
y servicios” (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005)
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Consejo Consultivo del Distrito Federal, y sobretodo en el partido oficial, en particular en su 6rga-
no interno la Confederacion Nacional de Organizaciones Populares, la cual se fortalecio a partir de
la declaratoria de estado de guerra en México, el 28 de mayo de 1942, con la supresion de garantias

individuales y las facultades extraordinarias que recayeron en el ejecutivo (Cisneros Sosa, 1993).

Las politicas de la Ciudad de México durante Segunda Guerra Mundial -como la organi-
zacion y movilizacion de la poblacion de barrios, pueblos y colonias por parte de la CNOP para
tener contingentes listos en caso de posibles bombardeos en la ciudad; e incluso la congelacion de
rentas como una medida extraordinaria de apoyo popular- contribuy6 a acelerar la consolidacion
de la estructura corporativa de la Ciudad de México y con ello, los mecanismos de gestion de la
ciudad por medio de las relaciones y alianzas politica del regente con los distintos grupos sociales
y de presion. La gestion de la ciudad entendida como “la accion estatal sobre el proceso de urba-
nizacion y la respuesta de la poblacion a ello”. Este proceso tiene una demarcacion territorial “lo
urbano” y “se inserta a su vez dentro de un sistema politico global y en medio de formas especifi-

cas de estructuracion del Estado” (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005).

La gestion de la ciudad ocurrio por dos principales mecanismos: 1) el corporativismo,
como un sistema de representacion de intereses que vincula a la sociedad con el gobierno. El go-
bierno organiza y divide en sectores a la sociedad, con lideres plenamente identificados con los
cuales se negocian los asuntos de estado, a la par que éstos transmiten las demandas particulares
de los sectores organizados, en el caso particular de los asuntos urbanos, al partido oficial por me-
dio de la CNOP. 2) El clientelismo como un complejo intercambio de obligaciones y prestaciones
simbolicas. Esta practica no necesariamente se termina solo por una de las partes haya quedado
completamente satisfecha. Esta gestion favorecio la corrupcion tanto de los agentes ptblicos que
de ella participaron, cuanto de los agentes privados que accedieron a las decisiones publicas de una
manera privilegiada y obtuvieron beneficios materiales para ellos o para las organizaciones a las

que pertenecian (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005)

La politica de poblacion fue importante en este periodo, no solo por el acelerado creci-
miento poblacional de la capital; sino por la organizacion y la presencia que el partido oficial
tuvo en cada uno de los barrios, colonias, pueblos y fraccionamientos; asi como la representacion
capitalina en el gobierno federal y que los votos no se fueran para la oposicion. La poblacion del
Distrito Federal en 1940 era de 1,757,530 habitantes y representd el 8.9% total de la poblacion
total del pais. En 1950 era de 3,050,442 y significo el 11.8% de la poblacion nacional. La tasa de
variacion a nivel nacional varié 31.1%: mientras que la variacion poblacional de la capital fue de
73.5% (Unikel et al., 1976).
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El crecimiento poblacional en la capital arrojé la necesidad de espacios para la habitacion.
Las clases populares que se asentaron en terrenos pocos saludables y con carencia de servicios. En
este caso, la estructura corporativa los absorbia a las filas del partido oficial, ya que se les ofrecia
mejoras en los servicios publicos a cambio del soporte electoral. La ciudad fue un escenario de
constante negociacion entre los agentes populares que exigian habitacion y mejores condiciones de
vida; y los representantes de gobierno que buscaron legitimacion politica. Las clases privilegiadas
buscaron fraccionamientos con casas con espacios amplios, en suburbios alejados del centro de la
ciudad, que contaron con los servicios publicos, espacios publicos para la recreacion y con el trans-

porte publico suficiente para satisfacer la demanda de viajes (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005).

La representacion politica de la Ciudad de México en la Camara de Diputados era la si-
guiente: en 1942 se establecid un diputado por cada 150,000 habitantes, es decir, se tenian 12 dis-
tritos electorales; en 1951 se modifico a 175,000 habitantes (19 distritos electorales). Como ya se
menciond, el regente era designado por el Presidente de la Republica; asimismo, los senadores que
representaron al D.F. tenian dos procedencias: uno era un hombre de confianza seleccionado por el
Presidente; y el otro procedia de la CTM, que de 1940 a 1976 se reparti6 en tres hombres: Alfonso
Sanchez Madariaga, Fidel Velazquez y Jesus Yurén. Mientras que el origen de los diputados del
DF era en su mayoria de la CNOP, donde sus representantes venian de su propia naturaleza de re-
clutamiento; de la burocracia y la propia Federacion de Sindicatos de Trabajadores al Servicio del
Estado FSTSE; y de los cuadros de potenciales electores y la diversidad de alianzas, sindicatos y
asociaciones afiliadas al sector popular. El partido oficial tuvo una clara hegemonia en los cargos
de eleccion popular en las elecciones federales presidenciales e intermedias, aunque se cree que
por el apoyo que tuvo la oposicion en 1940, 1946 y 1952 la capital no se convirtié en un bastion

contrario del régimen (Rodriguez Kuri, 2012).

La presencia del partido oficial en la ciudad se fortalecio por la estructura corporativa que
establecié una ruta entre gobierno — partido — poblacion, y donde la intervencion de los agentes
publicos y privados de la ciudad requiri6 de alianzas con las asociaciones afiliadas en su mayoria
al sector popular. A partir del segundo Plan Sexenal, la gestion de la ciudad contempl6 la participa-
cion del sector privado en las obras de construccidn, fraccionamiento e inversion de la ciudad, y se
dejo de lado las practicas cooperativas caracteristicas del cardenismo. Los inversionistas, empre-
sarios comerciantes, profesionistas, artesanos, y en general, la clase media y alta fue incorporada
la politica y gestion de la ciudad, en los términos corporativos y clientelares dictaminados por el
Estado (Sanchez Ruiz, 1999).
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1.1.2. Agentes urbanos

Las elecciones presidenciales de 1940 mostraron la fragilidad del oficialismo, ante la simpatia y
popularidad del candidato opositor Juan Andreu Almazan, las acusaciones de fraude electoral de
sus partidarios y su disposicion a una rebelion en contra del gobierno establecido. En particular, la
jornada electoral del 7 de julio de 1940 en la Ciudad de México se caracterizo por la violencia y los
constantes enfrentamientos entre los simpatizantes de Avila Camacho y Almazén en las calles por el
control de las casillas; como claro ejemplo, el presidente Lazaro Cardenas no pudo votar en donde le

correspondia por una confrontacion entre ambos bandos por el dominio de la casilla (Medina, 1978).

Diversos grupos que simpatizaron con el almazanismo o que se sintieron desplazados por la
politica cardenista fueron condonados al triunfo de Manuel Avila Camacho. La politica de unidad
nacional consistio en incorporar a los agentes de la clase media y privilegiada porque los objetivos
de industrializacion y modernidad no podrian conseguirse sin su colaboraciéon. El segundo Plan
Sexenal estableci6 la necesidad de la intervencion estatal para garantizar el orden, la seguridad y el
desarrollo econdmico, sin embargo, también sefiald que la iniciativa privada “no encontrara trabas,
ni hostilidades”, y tendré el estimulo, “pues el progreso nacional s6lo puede alcanzarse por suma y
combinacion del auge de los individuos y de los grupos que de ella forman para la legitima defensa

de sus intereses” (Sanchez Ruiz, 1999).

En lo concerniente a la ciudad, se buscd consolidar la industrializaciéon e impulsar las
obras de infraestructura en zonas industriales, asi como la conclusion del Plano Regulador, lo que
estimuld la construccidon de nuevos equipamientos arquitectonicos inducidos por la modernidad.
Asimismo se proyect6 la construccion de escuelas, fraccionamientos residenciales, habitaciones
para la clase popular, obras de agua potable y saneamiento, asi como la ampliacion de avenidas
como San Juan de Letran hacia el norte, y la construccion de calles que unan a los pueblos con el
centro de la ciudad (Sanchez Ruiz, 1999).

Estos postulados abrieron la puerta a nuevos inversionistas que buscaron la reproduccion
del capital. El caso particular de esta investigacion es el del empresario Neguib Simon que proyec-
to la construccion de la Ciudad de los Deportes como un espacio que satisficiera la demanda de
eventos deportivos; localizado en un suburbio de la zona de Mixcoac, en el limite de la Ciudad de
Meéxico, orientado hacia las clases medias y privilegiadas que habitaron en los fraccionamientos
circunvecinos. La Ciudad de los Deportes concentraria la actividad deportiva profesional en un es-
pacio urbano y pretendia sustituir el area urbana de Vista Alegre que contd con el Parque Asturias
y una Plaza de Toros (Lugo, 2019b).
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La movilidad, entendida como el desplazamiento individual o colectivo de un punto a otro,
es un factor determinante en la asistencia de publico a los espectaculos deportivos realizados en
la Ciudad de los Deportes, asi como la recaudacion financiera que marca el éxito de un evento. El
transporte hacia la zona de Mixcoac era predominantemente en camion; seguido del tranvia; por
ultimo, los ruleteros y el auto particular, cuyo uso se popularizé hasta los afios 50. Por ende, los
camioneros son un agente presente en el desarrollo urbano de la Ciudad de México y de sus subur-
bios limitrofes, debido a que su servicio de transporte era dominante en la capital desde los afios

treinta y llegd a aquellas zonas donde el tranvia no lo hacia (Leidenberger, 2011)

Ilustracion 1: Duefios y empleados de camiones. 1948

e

Fuente: Lettieri, 2014

Los camioneros se organizaron en Alianza de Camioneros, liderada en el periodo de estudio
por Antonio Diaz Lombardo. La Alianza simbolizé a los agentes desplazados por la politica cardenis-
ta que privilegio a las cooperativas sobre los empresarios, pero cuya buena voluntad y cooperacion
con el régimen les permiti6 convertirse en un agente importante dentro de la gestion urbana. Los
cambios en el partido institucionalizaron su incorporacion al orden politico. Los camioneros como
propietarios de sus medios de trabajo representaron un servicio rapido, eficaz y moderno para la ciu-

dad, cuya organizacion particular colaboro6 con la estructura corporativa del gobierno (Lettieri, 2014).

41



1. MODERNIDAD Y PLANIFICACION URBANA DE LA CIUDAD DE MEXIcO: Los Espacios DEPORTIVOS

La Alianza de Camioneros fue un grupo protagénico por: 1) el surgimiento de nuevos
mercados y fraccionamientos producto de la expansion urbana; 2) la predominancia de su servicio
de transporte por encima del tranvia y de los ruleteros, dado la cobertura y amplitud de unidades;
3) el clientelismo politico y la simpatia de los gobiernos de Manuel Avila Camacho y de Miguel

Aleman, a cambio del apoyo y movilizacién de masas en favor del gobierno (Lettieri, 2014).

1.2 Diseiio y planificacion

Los gobiernos posrevolucionarios tuvieron como objetivo traer la modernidad al pais, la cual se
reflejo en las ciudades, principalmente en la capital, y en las obras publicas que se construyeron,
y que tomaria como ejemplo a las principales ciudades de Europa y Estados Unidos, con el cre-
cimiento poblacional, los servicios urbanos, zonificacion y la traza funcionalista, asi como las
principales teorias del urbanismo, entre las que destaca la de Werner Hegemann de su trabajo Civic
Art (1922), que inspir6 a los planificadores como Carlos Contreras, Modesto C. Rolland, José Luis
Cuevas, entre otros (Sanchez Ruiz, 2002, 2008)

Las bases de la planificacion urbana se establecieron de 1925 a 1938 con: la formacion del
Comité del Plano Regional de la Ciudad de México y sus Alrededores (1928) que tiene su cimiento
en las entregas que Carlos Contreras realizé en El Universal de marzo de 1925 intituladas “La pla-
nificacion de la Republica Mexicana”, del cual dio lugar al Plano Regulador del Distrito Federal
(1933) y del que se comenta lineas mas adelante. El impulso a las leyes como la Ley sobre Planea-
cion General de la Republica (1930); la Ley de Planificacion y Zonificacion de los Territorios de
Baja California y el Distrito Federal (1933) que dio pie a la creacion de la Comision de Planifi-
cacion, y sus posteriores reformas en 1934 y 1936, que regulan sus funciones. La celebracion del
XVI Congreso de Planificacion y la Habitacion de la International Federation for Housing and
Planning en el Palacio de Bellas Artes en agosto de 1938 (Escudero, 2017).

La planificacion de la Ciudad de México tuvo una variedad de planes y planificadores
que se insertaron en el esfuerzo de Carlos Contreras de crear un Plan Maestro* que siguiera los
lineamientos del Plano Regulador, en concordancia con una comision que aprobara los proyectos

en lo general y con comités inferiores que lo hicieran en lo particular. La estructura jerarquica

4  Se entiende por Plan Maestro como el conjunto de ideas que concibi6 Carlos Contreras en el disefio, planificacion,
ordenamiento, asi como del proceso de expansion y crecimiento de la Ciudad de México, reflejados en el Plano
Regulador del Distrito Federal. El Plan Maestro dictaminaria la planificacion urbana por medio de una comision
de planificacion que aprobaria los proyectos de infraestructura urbana en lo general y por comités locales en lo
particular, siempre en concordancia por lo expresado en el Plano Regulador.
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del Plan Maestro aseguraria la adecuada distribucion de los recursos que se daria desde el De-
partamento Central hacia las delegaciones y pueblos, debido a los costos que implica dotar de
servicios urbanos a toda la superficie del Distrito Federal, por lo que el proceso de expansion
debia recaer en una autoridad central representada por el DDF y no por las municipalidades (De
Antufiano, 2017).

El Plan Maestro contempld que la expansion urbana no llegara mas alla del Pedregal por-
que la concentracion de la ciudad en una sola mancha urbana facilitaria que el DDF asumiera los
costos de la proporcion de sus servicios y dejaria a las delegaciones como responsables de los
servicios de los pueblos y barrios fuera de la misma. Sin embargo, las proyecciones de la expan-
sion urbana del Plan Maestro eran ambiguas y poco claras en sus limites, por lo que no se pudo
establecer hasta qué punto los costos de la dotacion de servicios serian responsabilidad del Depar-
tamento Central, y en donde serian de las delegaciones y pueblos. En este contexto, cobra sentido
el debate sobre los limites y fronteras de la Ciudad de México y sus cuarteles, con respecto a las
delegaciones y los pueblos, asi como del Distrito Federal en su conjunto en relacion con el Estado
de México, y cuales son los limites administrativos que se emplean en la gestion de la ciudad y
hasta donde llega la jurisdiccion de los agentes involucrados. Por lo que la construccion de lotes y
fraccionamientos, sobretodo en donde se asentaron las clases populares, pasé mas por un proceso
de negociacion constante con los agentes locales incorporados en la gestion partidista de la ciudad

y no tanto por un disefio perteneciente al Plan Maestro (De Antuiiano, 2017)

1.2.1. La Comision de Planificacion del Distrito Federal

La Comision de Planificacion del Distrito Federal surgio de la Ley de Planificacion y Zonificacion
del Distrito Federal en 1933 como parte del proceso de toma de decisiones para la aprobacion o re-
chazo en la concepcion de las obras de la ciudad, con el propdsito de no dejar en manos de un solo
de funcionario las resoluciones en materia de urbanismo, por lo cual, la Comision se constituyo

como un o6rgano experto en el saber técnico de la planificacion (Ronda & Ugalde, 2008).
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Cuadro 1: Estructura de la Direccion General de Obras Publicas 1947

- Planeacion

- Plano Regulador

Comision Mixta de
Planificacion

- Via Publica

- Pavimentos

DDF Direccioén General
de Obras Publicas - Edificios y monumentos

= Parques y Jardines

= Ingenieria de Transito

- Ingenieria de Seguridad

— Ingenieria de Tranvias

Fuente: “Casas Aleman modernizara la capital del pais”, Novedades, 1 de septiembre de 1947

en: BMLT, Fondo AE, Seccion Fernando Casas Aleman N05347

La Comision de Planificacion, asi como la oficina del Plano Regulador dependieron di-
rectamente de la Direccion de Obras Publicas (ver cuadro 1). Las funciones de la primera eran la
evaluacion, regulacion, decision e implementacion de proyectos de urbanizacion; mientras que el
Plano Regulador era el encargado del disefio de la urbanizacion de la ciudad acorde al Plan Maes-
tro trazado en la obra de Carlos Contreras. La Comision de Planificacion se reformo en 1936 con
la creacion de la Comision Mixta de Planificacion, la cual, evalta la factibilidad econdémica de los
anteproyectos revisados por la oficina de planificacion, los turna a la Direccion de Obras Publicas
para su opinion sobre la decision de la Mixta y a su vez, los devuelve a la Comision de Planifica-
cion para su aprobacion final (Ronda & Ugalde, 2008).

La Comision de Planificacion era el 6rgano experto en la evaluacion de los proyectos de ur-
banismo en la Ciudad de México. La Comision, desde su creacion hasta su reestructuracion en 1952,
examino cerca de 20 proyectos de urbanizacion, sin embargo, en este periodo de la industrializacion
que se reflejo en la constante expansion urbana, es dificil de creer que no hubiese mas proyectos
de construccion, ampliacion o prolongacion de calles y avenidas, edificaciones nuevas, etc. Por lo
tanto, se infiere que muchos de los proyectos de urbanizacion los aprobaba directamente la Direc-
cion de Obras Publicas y que su evaluacion no pasoé por los escritorios de la Comision. Incluso, en
proyectos controvertidos, como el caso de la ampliacion de Insurgentes en su cruce con Reforma, la
decision final la tomaba el jefe del DDF o el Presidente de la Republica (Ronda & Ugalde, 2008).
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Los proyectos de espacios deportivos y de recreacion forman parte de las ideas de Carlos
Contreras como una necesidad social y urbana por lo que su construccion no fue un evento azaroso
para la Comision de Planificacion. En algunos casos, forma parte del esfuerzo del gobierno local
de dotar a la ciudad de este tipo de espacios, en conjunto con los planes de fraccionamiento de las
nuevas colonias, como lo es el caso del Parque de la Nochebuena -actualmente conocido como el
Parque Luis G. Urbina (Parque Hundido)- que se construy6 en los terrenos expropiados de la La-
drillera Nochebuena propiedad de Jaime Carbonell en 1931 (ver mapa 1). La evidencia literaria no
detalla qué tipo de intervencion tuvo la Comision en la construccion de estos espacios, y se debe a
la informacion disponible pero poco accesible en el ramo de Obras Publicas del DDF en el Archivo
Histoérico de la Ciudad de México, sin embargo, por la discusion sobre el tema que se explora en el
status quo, se infiere que la construccion de espacios deportivos y de recreacion era algo deseable

en la evaluacion y aprobacion de la Comision.

Mapa 1: Plano de los terrenos de la fabrica de tabique La Noche Buena.
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El esfuerzo de Carlos Contreras por integrar en un Plan Maestro la variedad de planes de
urbanizacién y de planificadores se perdio en el exceso de burocracia del DDF. El enfoque norma-
tivo es que la Comision aprobara un proyecto en lo general y los comités inferiores de planificacion
urbana lo siguieran con proyectos mas pequefios en una estructura que siguiera los lineamientos
de arriba hacia abajo. Sin embargo, el Plan Maestro fall6 como proyecto porque la ciudad fue una
suma de mosaicos de proyectos disenados por distintas oficinas de planificacion, algunos de ellos a
escala de barrio, realizados por los actores locales que construyeron sus casas en menor tiempo al
que la Comision de Planificacion dictaminé integrarlos a éste. Por lo tanto, la planificacion urbana
siguid una estructura de abajo hacia arriba, donde el disefio y planificacion local condicion6 a la
Comision, que su intervencion se limité a la alineacion de calles, avenidas e intersecciones, las

cuales, determinaron el eje de la metropolizacion de la Ciudad de México (De Antufiano, 2017).

En este mosaico de proyectos de planificacion se insert6 el proyecto de la Ciudad de los
Deportes, que formaba implicitamente parte del Plan Maestro como una necesidad de espacios
deportivos y de recreacion, pero que su no conclusion, hizo que la Direccion de Obras Publicas y
la Comisién de Planificacion intervinieran en la alineacion de calles y avenidas, que se reflejé con

la construccion de los ejes viales 5y 6 sur en las calles de Holbein y San Antonio.

1.2.2. Carlos Contreras y el Plano Regulador del Distrito Federal

Carlos Contreras fue uno de los principales precursores de la planificacién urbana de México al
concebir la idea de ejercer un control en beneficio de los habitantes para el desarrollo completo del
medio ambiente fisico, al contemplar los agentes involucrados y gestion de la ciudad. Contreras
discute sobre de la necesidad de un plano regulador que coordinara y regulara el desarrollo urbano
y regional del pais, en los siguientes trabajos: Planificacion Nacional para la Republica Mexicana
(1925), Plano Regulador de Monterrey y la Ley de Planificacion (1927), los planos reguladores de
Veracruz y Acapulco (1929), la Ley de Planificacion de la Republica Mexicana (1930) y el Plano
Regulador del Distrito Federal (1933) (Escudero, 2011).

Carlos Contreras se esforz6 en la elaboracion de un Plan Maestro en el que se sefialaran las direc-
trices de planificacion urbana desde un 6rgano gubernamental encargado de controlar la expan-
sion y el crecimiento de las ciudades y regiones, principalmente, la Ciudad de México, como la
sede de los poderes de la Federacion y el nicleo poblacional mas importante. Contreras publico
el Plano Nacional para la Republica Mexicana en El Universal (15 de marzo 1925), donde pro-

puso la elaboracion de estudios de proyeccion, trazo y zonificacion a partir de las condiciones
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ambientales, geologicas, climatoldgicas, asi como su vocacion econdmica en la produccion de
materiales primas, su capacidad industrial y las caracteristicas de su poblacion, ademas de que
destacé la importancia de las vias de comunicacion y del transporte en un sistema urbano. Con-
treras tradujo su trabajo “National Planning Project for the Republica Mexicana” y lo publico en
la revista City Planning, donde a diferencia de la version en castellano, manifiesta la necesidad
de legislar la zonificacion de las ciudades y regiones de acuerdo con las caracteristicas raciales.
La ciudad se debia organizar en zonas industriales, comerciales, residenciales y populares, de esta

manera excluir a los no deseados de ciertas zonas (De Antufiano, 2017).

El Plano Nacional sirvié como base del Plan Maestro de planificacion y de los siguientes
trabajos de Contreras, como el Plano Regulador del Distrito Federal. El Plano se conforma de la

siguiente manera:

1) Poblacién: donde se propone estudios de zonificacion; densidad; movilidad; obras publi-
cas; mejoramiento de centros poblados; ciudades satélites; medios de transporte; termina-
les de ferrocarriles, camiones y rutas aéreas; restriccion a la edificacion vertical; tipo de

casas; desarrollo de la poblacion; reglamentos de fraccionamientos; valores de la tierra.

2) Zonificacion: distribucion de las actividades en las siguientes zonas: residenciales; comer-

ciales; industriales; militares; educacionales; agricolas: centros civicos.

3) Sistema circulatorio y medios de transporte: arterias principales, bulevares y parques-vias;

calles secundarias; canales y lagos; medios de transporte; estaciones terminales.
4) Sistema de parques, jardines, campos de juego, estadios, reservas forestales, cementerios y
parques conmemorativos: incremento de estos, sobre todo de parques y la construccion de

dos cementerios: Cerro de la Estrella y Lomas de Guadalupe en San Angel.

5) Servicios municipales: problemas de saneamiento y desagiie; abastecimiento de agua; pa-

vimento; alumbrado; limpia; mercado; y cementerios.

6) Casa-habitacion: ley modelo de casa habitacion que cumpliera con salubridad; saneamien-

to; instalaciones sanitarias y de drenaje; abastecimiento de agua; luz; y ventilacion, etc.

7) Recreacion: creacion de parques de juego, campos deportivos, estanques, clubes de explo-

radores; asociaciones recreativas; campamentos; educacion fisica; teatro; musica; etc.
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8) Arquitectura: funcién del arquitecto como coordinador de esfuerzos sociales mas alla de

simple maestro constructor.

9) Financiamiento: pago y programas de financiamiento de las obras.

10) Legislacion: creacién de un cuerpo juridico amparado por una ley y un reglamento que

ponga en marcha todo lo anterior (Contreras, 1933; Sanchez Ruiz, 2002, 2008)

La Ciudad de los Deportes, de acuerdo con el punto 2, se localiza en una zona residencial
de primera clase, pero un escalon abajo a la Roma, Condesa, Chapultepec, Juarez, Cuauhtémoc y
a lo largo del Paseo de la Reforma. En cuanto a la Avenida Insurgentes, su zonificaciéon promueve
la actividad comercial como el eje de norte a sur (Sdnchez Ruiz, 2002). En los puntos 4 y 7 se
destaca la necesidad de incrementar espacios para la recreacion, entre ellos, el deporte tanto para
su practica, como su disfrute, funcién que cabalmente la cumple un estadio deportivo. En el punto
10, se habla de la propuesta para la adquisicion de terrenos y de la elaboracion de programas de

financiamiento para la creacion de los espacios de recreacion (Sanchez Ruiz, 2008)

1.2.3. Modesto Rolland. El municipio libre y la ingenieria civil

La importancia analizar la obra académica y de ingenieria de Modesto C. Rolland se debe a que fue
el ingeniero encargado de la construccion de la Ciudad de los Deportes, asi como sus ideas sobre
la organizacion municipal y el libre mercado reflejadas desde 1921 en El desastre municipal de la
Republica Mexicana (Rolland, 1939).

El libro de Modesto Rolland es una critica a la Constitucion de 1917 y al abandono de
los temas municipales en su contenido que se basa en: 1) el fracaso de la administracion munici-
pal durante el siglo XIX; 2) la falta de estudios de los problemas sociales durante los afios de la
Revolucion armada; 3) el municipio libre como una retdrica al saqueo de las arcas municipales.
En este sentido, Rolland responsabiliza al libre mercado como el causante del mal estado de los
municipios, sobre todo los urbanos localizados en las periferias de la ciudad, debido a que los
terratenientes y propietarios solo responden a sus intereses, por lo que dejaban en total abandono
al municipio. Rolland entendié al libre municipio como una cooperacion social y especializacion

administrativa en los municipios urbanos (Mendoza Ruiz, 2018).
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La cooperacion social implico la capacitacion de los servidores publicos municipales, dado
que el suministro de los servicios publicos no podia dejarse en manos particulares. Los servicios
publicos indispensables eran: 1) planificacion de las ciudades para el establecimiento de limites
entre la propiedad publica y la privada, asi como el establecimiento de valores comunitarios para
establecer normas a la traza urbana y limitaciones a la traza urbana; 2) servicio contra incendios
por cooperacion; 3) servicio policial preventivo antes que punitivo; 4) servicio sanitario; 5) el
problema de la habitacion mediante el combate a la especulacion con exenciones de impuestos
y construccién cooperativa; 6) recreacion; 7) bibliotecas publicas; 8) servicio civil que defina
cualidades de los cargos, aptitudes del personal y adecuacion del reclutamiento; 9) presupuesto
municipal aprobado por consejo con la mayor transparencia; 10) impuestos especiales justos. En
este sentido, Rollando propuso impuestos inmobiliarios progresivos, es decir, que las tierras del

centro pagaran mas impuestos que las de la periferia (Mendoza Ruiz, 2018).

En la segunda parte de en El desastre municipal de la Republica Mexicana se propone: 1)
una reforma al Articulo 115 constitucional -referente a las facultades municipales- que sugiere que
los gobiernos deben llevarse a cabo por gerente y por comision a través de elecciones sin partida-
rismo; asi como impuestos progresivos que graven unicamente la tierra y no la construccion; y la
democracia participativa y la inclusion del proceso de revocacion referéndum e iniciativa. 2) Los
servicios que deben desarrollarse en las ciudades mexicanas por medio de la planificacién urbana
a través de planes de desarrollo, ademas de la necesidad de definir las funciones del gobierno de
la Ciudad de México. 3) El planteamiento de ley de servicio civil para las ciudades en aspectos
como: conceptos, categorias laborales, comision dictaminadora, requisitos, dedicacion, licencias,
seguros, jubilacion, pensiones, ahorro, ascensos, remociones, permutas, reduccion o supresion de
empleados, cambio de empleo, cursos de capacitacion administrativa, reservas de personal, pre-

mios, recompensas y vivienda para los trabajadores (Mendoza Ruiz, 2018).

Los aportes de Modesto Rolland no son exclusivamente tedricos acerca de la gestion mu-
nicipal de las ciudades, sino que también incluye la proyeccion y construccion de equipamientos
urbanos. Tal es el caso del Estadio Xalapefo, ubicado en esta ciudad veracruzana, en los terrenos
que pertenecieron a la Hacienda de Pacho, propiedad de los familiares del general Santa Anna. La
obra fue iniciativa del entonces gobernador de Veracruz, Heriberto Jara, y su estilo arquitectonico
evoca un enorme anfiteatro a semejanza de los recintos deportivos de la Antigua Grecia, el cual,
también estd presente en el Estado Nacional. La inauguracion del Xalapefio fue el 16 de septiem-

bre de 1925, con la presencia del entonces presidente Plutarco Elias Calles®.

5 “Se hizo en 1925. Nadie entonces lo deseaba...”, Excélsior (2 de septiembre de 1941) en: BMLT, Fondo AE,
Seccion Estadios Construcciones GO8187
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La experiencia de Modesto Rolland en la construccion de equipamientos deportivos, asi
como su prestigio intelectual como planificador e ingeniero lo hicieron el candidato idoneo para
ejecutar una obra de gran envergadura como la Ciudad de los Deportes, en terrenos caracterizados
por los embudos que dejo la ladrillera. La obra inici6 en diciembre de 1944 y se inaugurd el 5 de
febrero de 1946. La construccion del graderio fue por medio de una técnica innovadora que con-
sistid en el “cemento armado”, es decir, las piezas de los asientos fueron prefabricados, acarreados
hasta su punto y asentados en el terreno natural compactado. Modesto Rolland fue pionero en la
ingenieria civil, pues esta técnica fue replicada en otro tipo de construcciones de equipamientos
urbanos, dado que a principios del siglo XX, el cemento era poco empleado porque se tenia que
importar (Rolland C., 2015).

1.3 Planificacion de espacios deportivos para la ciudad

Los espacios recreativos son importantes para la ciudad, ya sean deportivos, artisticos, culturales,
la practica o el disfrute de las actividades recreativas tiene consecuencias benéficas para la salud de
los ciudadanos. Carlos Contreras se expreso de la recreacion como “el cultivo y desarrollo de los
medios de expresion y de expansion del cuerpo y del espiritu” para “lograr un medioambiente mas
alegre, mas tranquilo y mas nuestro” que asegure “generaciones mejores, mas sanas y mas felices”
(Contreras, 1933). Por esta razon, en el Plan Maestro de Contreras se contempl6 la construccion de
mayores y mejores espacios publicos para la recreacion, donde fuese posible la practica deportiva,

asi como la adquisicion y financiamiento de la obra.

La idea de la construccion de parques deportivos se basa en la idea del deporte como un
aliciente de la salud publica y un espacio publico de anonimato e igualdad para el ciudadano.
Los grandes parques deportivos o ciudades deportivas -como la Ciudad de los Deportes, el Plan
Sexenal de Popotla o la Ciudad Deportiva de la Magdalena Mixhuca- proporcionan un prestigio
a la ciudad al atraer espectaculos y crean un imaginario para la ciudad, debido a la naturaleza del
deporte como una actividad de uso y consumo social, por ende, su construccion requiere de un
disefio y planificacion urbana, cuya localizacion incide de alguna u otra manera en el entramado
urbano (Garcia Ayala & Alcéantara Villanueva, 2010).

La idea de una ciudad deportiva viene de una planificacion racionalista que contempla dos
tipos de desarrollos urbanos: 1) el integral, que es una ciudad satélite deseable en los alrededores
de la metrépoli, donde las areas verdes y el espacio urbano representan una idea de orden, tranqui-

lidad y comodidad. 2) el monofuncional que separa las funciones bésicas de la ciudad y concentra
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servicios vinculados a las funciones de trabajo, educacion, recreacion o deporte en complejos
urbanos determinados, y toma parte de los principios del disefio de areas verdes que evoquen un
sentir de orden y tranquilidad. La ciudad deportiva, asi como una ciudad universitaria, representan
arquetipos de estos complejos urbanos, cuya ubicacion es ineludible a la metropoli porque no se
encuentran separados de manera geografica o econdémica, y en algunos casos, no contemplan la

funcion de vivienda (Garcia Ayala & Alcantara Villanueva, 2010).

La estabilizacion del pais con los gobiernos emanados de la Revolucion trajo consigo la
idea de construir una ciudad deportiva y de dotar a la Ciudad de México de grandes espacios de-
portivos que atendiera la necesidad del fomento al deporte y que simboliza el acceso social a la
modernidad urbana. La ilustracion 2 (El Nacional 9 de mayo de 1932) es una evidencia de esta
idea y presenta cual seria la localizacion optima para la construccion de un parque deportivo en
la Ciudad de México y las colonias a las que beneficiaria: 1) En la zona norte en Atlampa, con in-
fluencia sobre las colonias Peralvillo, San Sim6n, Valle Gomez, Santa Maria la Ribera y Nonoalco;
2) En el centro en Algarin, con influencia en las colonias Obrera, la Postal, la Moderna, Portales,
Santa Anita y Colonia Hidalgo; 3) En el poniente en Tacubaya, con influencia en las colonias Bue-

na Vista, Observatorio, San Pedro de los Pinos, Escandén, Condesa, Néapoles y Mixcoac.

La localizacién optima de un parque deportivo se condiciona por la disponibilidad de te-
rrenos para su construccion, pero también del espacio alrededor y su relacion de interdependencia.
Las zonas que se presentan en la ilustracion 2 en Atlampa se entiende por su cercania con la esta-
cion de trenes Buenavista y la Avenida Insurgentes norte, por lo que se entiende su cobertura en las
colonias ya mencionadas. En el caso de Algarin, su localizacion es flanqueada a La Piedad y cerca-
na a Vista Alegre -donde se encontrd el Parque Asturias y la Plaza de Toros de Vista Alegre- por lo
que la posible construccidén de un Parque Deportivo en esta zona la podria haber consolidado como
una zona que concentrara la actividad deportiva profesional y amateur de la Ciudad de México.
La zona de Tacubaya y su zona de influencia hacia el poniente es la mas alejada del centro de la
ciudad en contraste a las otras colonias sugeridas; se plantea un parque deportivo en esta zona por
la disponibilidad de terrenos, pero también por las lineas de tranvia y de camiones -que se detallan
en los siguientes apartados- que alla se dirigen y no menos importante, por las proyecciones de

expansion y crecimiento hacia Chapultepec y Tacubaya (Garcia Parra, 2006)
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Ilustracion 2: Donde deben construirse los parques deportivos
en la Ciudad de México. 9 de mayo de 1932

Fuente: “Donde deben construirse los parques deportivos”, EI Nacional (9 de mayo de 1932) en:

BMLT, Fondo AE, Seccion Estadios Construcciones G08187

1.3.1. Los espacios deportivos representativos del Distrito Federal

Los espacios deportivos mas representativos del Distrito Federal para la practica profesional o
semi profesional previo a la Ciudad de los Deportes son: 1) Estadio Nacional para multiples acti-
vidades deportivas; 2) Parque Asturias para futbol; 3) Toreo de la Condesa para la tauromaquia; 4)
Frontén México para jai alai; 5) Parque Delta; 6) Deportivos 18 de marzo y Plan Sexenal. En este
apartado, se particulariza mas en el Parque Asturias y en el Toreo como inmuebles antecedentes
del Estadio de la Ciudad de los Deportes y la Plaza México, y que condicionaron el funcionamien-

to de ambos equipamientos durante sus primeros espectaculos deportivos.
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El Estadio Nacional (ver ilustracion 3) era un estadio multiusos ubicado en la colonia
Roma, cuya inauguracion fue en 1924, durante la presidencia de Alvaro Obregdn, como parte del
proyecto educativo de José Vasconcelos de promover la educacion y la cultura, asi como el depor-
te. El Estadio Nacional tuvo un campo y una pista de atletismo y su arquitectura era en forma de
U, que evoca a los antiguos anfiteatros de la Antigua Grecia, en donde se desarrollaron las primeras

pruebas deportivas olimpicas, en particular, el Maraton (Diputados, s/f).

Los eventos deportivos mas destacados fueron la practica del fitbol americano estudiantil,
asi como encuentros de futbol soccer amateur, festivales culturales-deportivos, espectaculos de
charreria, asi como exhibiciones como la de Humberto Mariles y Mario Moreno “Cantinflas”, en
enero de 1949, meses antes de su demolicion (El Nacional, enero 1949). Las funciones del Estadio
Nacional no eran exclusivamente deportivas o culturales, sino también politicas. En el recinto de la
colonia Roma tuvo lugar la toma de protesta de los presidentes Plutarco Elias Calles, Emilio Portes
Gil, Pascual Ortiz Rubio, Abelardo Rodriguez y Lazaro Cardenas (Diputados, s/f).

Ilustracion 3: Estadio Nacional, Ciudad de México

ESTADID KAL =M

Fuente: Estadios de México, Facebook, consultado en:

https:/www.facebook.com/213393745387476/posts/343355485782573/
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El Parque Asturias (ver ilustracion 4) fue el principal estadio de futbol de la primera mitad
del siglo XX; construido de tablones de madera, con una tribuna de sol y enfrente una de som-
bra cuyo estilo arquitectonico rememora a los viejos estadios de Inglaterra, cercano a los barrios
obreros. El estadio fue propiedad del Club Asturias hasta septiembre de 1949, tuvo una capacidad
estimada a los 30,000 espectadores de pie, y 20,000 sentados; en este escenario se filmo la pelicula
Los Hijos de Don Venancio con la estrella del cine mexicano Joaquin Pardavé y el entonces figura
del futbol, Horacio Casarin, donde se retrata la rivalidad deportiva entre un club de ascendencia
espafiola, como el Asturias y el popular equipo Atlante, conocido como “los morenos”. La Casona
-como se le conocia popularmente- se ubico en Vista Alegre, en los terrenos que ahora ocupan un
supermercado en las inmediaciones de Chabacano y San Antonio Abad, cercano a la Plaza de To-

ros Vista Alegre inaugurada en 1933 (Lugo, 2019a).

Ilustracion 4: Parque Asturias y Plaza de Toros de la colonia Vista Alegre. 1936

Fuente: (Lugo, 2019a)

El Parque Asturias se construy6 en 1936 y fue escenario de los clubes capitalinos de la Liga
Mayor de Futbol Mexicano en su transicion de la era amateur a la profesional, reconocida en la

temporada 1943-1944°, y de las primeras giras internacionales de equipos reconocidos de Europa

6 Latemporada 1943-1944 es el inicio oficial y reconocido por las autoridades de la Federacion Mexicana de Futbol
como el comienzo de la era profesional. Julio Frydenberg (2011) sostiene que la transicion entre una era y otra no
se determina por un, afio, fecha o una temporada, sino por intereses de la asociacion de futbol en turno, porque
que los jugadores y su fuente de ingreso fue un continuo, puesto que su dependencia salarial sélo fue exclusiva de
la practica deportiva en los afios subsecuentes.
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y Sudamérica, asi como encuentros de la seleccion mexicana. La mitad de las tribunas del Asturias
se incendiaron el 26 de marzo de 1939, en un juego de equipo local contra el Necaxa, a causa de
las fogatas que la aficion encendi6 en los tablones del estadio y la tardia respuesta de la policia en
prevenir y sofocar estas llamas que se expandieron. Se estima que las pérdidas del percance ascen-
dieron a $60,0007. El estadio de Vista Alegre alberg6 el 12 de octubre de 1950, su tltimo partido
de la Liga Mayor entre el América y el Marte, debido a la extincion de los clubes hispanos Espafia
y Asturias. En los afios subsecuentes fue ocupado como campo de entrenamientos, y para torneos
amateurs y de la segunda division profesional hasta 1963, cuando sus terrenos fueron adquiridos

por una cadena de supermercados donde edificé una de sus sucursales (Lugo, 2019a)

El Toreo (ver ilustracion 5) fue una plaza de toros construida en 1907 en la calle de Duran-
go de la colonia Condesa, y principal coso taurino de la Ciudad de México hasta su tltima corrida,
el 19 de mayo de 19468. El Toreo de la Condesa fue demolido y su estructura se us6 para la cons-
truccion del Toreo de Cuatro Caminos en Naucalpan, Estado de México. El Toreo era de propiedad
accionaria, y la mayoria eran de la Secretaria de Salubridad y Asistencia porque a la muerte de
Maximino Avila Camacho, el 17 de febrero de 1945, su viuda Barbara Richardi e hijos, donan sus

acciones a dicha secretaria’.

La gestion estatal del Toreo se remite a un decreto del Congreso de la Union del 25 de no-
viembre de 1936 en el que se indica que los espectaculos taurinos del Distrito Federal solo se cele-
braran cuando se organicen por la Beneficencia Publica, dependiente de la Secretaria de Salubridad
y Asistencia; asimismo, se le concede un subsidio del 10% por derechos de cobranza, equivalente
al impuesto sobre espectaculos taurinos en esta entidad'®. Estas medidas confrontaron al posterior
jefe del DDF, Javier Rojo Gomez, que exigio su supresion, asi como del pago del 7% sobre entra-
das brutas de cada espectaculo taurino en el Distrito Federal, con el fin de que estos ingresos se
ocupen en la entidad''. Sin embargo, un acuerdo del presidente Manuel Avila Camacho ratificé la
exencion de impuesto a titulo de subsidio en beneficio de los servicios prestados por Asistencia
Publica'?, pese a las objeciones de Rojo Gémez, quien argumentd que aunque el Toreo pertenezca
a una dependencia del gobierno federal, eso no la exime de pagar los impuestos locales'>.

7  “El publico quemo la mitad del campo “Asturias™”’, Excélsior (27 de marzo de 1939) en: BMLT, Fondo AE, Sec-
cion Estadios Construcciones GO8187

8  “Al compas de las golondrinas fue arriada la bandera de “El Toreo™”, EI Universal (20 de mayo de 1946).

9 “Asistencia recibi6 las acciones de la empresa “El Toreo™”, El Nacional (20 de marzo de 1945) en: BMLT, Fondo
AE, Seccién Plazas de Toros G12310-G12314

10 “Decreto” (25 de noviembre de 1936) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103574, Caja 965, Vol. 568.3, Exp. 58

11 “Memorandum” (2 de mayo de 1941) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103574, Caja 965, Vol. 568.3, Exp. 58

12 “Acuerdo al DDF y a SSyA” (22 de octubre de 1945) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103574, Caja 965, Vol. 568.3, Exp. 58

13 “Memorandum” (15 de noviembre de 1945) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103574, Caja 965, Vol. 568.3, Exp. 58
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La preponderancia de la Secretaria de Salubridad en la organizacion de espectaculos tauri-
nos, asi como su papel de propietario del Toreo, provoco un conflicto con la Plaza México previo a
su inauguracion, en visperas de la temporada taurina 1945-1946, por la operacion de dos cosos tau-
rinos en la Ciudad de México al mismo tiempo. En un primer momento se acord6 que la Secretaria
continuase como organizador de la fiesta brava en el Distrito Federal y arrendase la Plaza México
a razon de $700,000.00 por ano, y pudiese vender El Toreo de la forma que mejor convenga'. Al
final se convino que la empresa Ciudad de los Deportes pudiese organizar las corridas de toros
en la Plaza México a cambio de entregarle 10% de las entradas brutas de cualquier espectaculo,
calculadas en $1,500,000 a la Secretaria de Salubridad; mientras que esta dependencia vendio el
Toreo en 7 millones de pesos a una empresa privada que podria hacer lo que gusten con la plaza.
Se estima que el Toreo fue comprado en 6 millones de pesos, por lo que al final hubo un beneficio
en esta transaccion y que las ganancias estimadas por la ultima temporada taurina en este lugar

ascendieron a 2 millones de pesos’.

Ilustracion 5: Plaza de Toros Toreo, La Condesa, Ciudad de México. 1907

2- Pazagb Joros. Lo Lonadess dlexico il T e

Fuente: Mi México Antiguo, Facebook, consultado en:

https:/www.facebook.com/MiMexicoAntiguo/posts/3383127888433929/

14 “Solucion del Caso Taurino”, El Nacional (22 de octubre de 1945) en: BMLT, Fondo AE, Seccion Plazas de Toros
G12310-G12314

15 “Objeciones a la forma en que se vendié “El Toreo™”, Excélsior (22 de mayo de 1946) en: BMLT, Fondo AE,
Seccion Plazas de Toros G12310-G12314
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El Fronton México se inaugurd en mayo de 1929; era propiedad del empresario de ori-
gen hispano Moisés Cosio, quien posteriormente compr6 la Ciudad de los Deportes y el Parque
Asturias. El Frontén México funcion6 hasta diciembre de 1937, cuando fue clausurado por con-
siderarse al juego de pelota como un juego de azar que fomenta la cruza de apuestas, pese a que
el Reglamento de Juegos para el Distrito Federal del 22 de junio de 1936 no lo considerd de esta
naturaleza. El Fronton México reabrié como espectaculo deportivo y sin apuestas en septiembre
de 1944 por gestiones de su propietario y de los peloteris profesionales, que durante el tiempo de

la clausura, se vieron obligados a trabajar en el extranjero'®.

Los deportivos 18 de marzo en Lindavista y Plan Sexenal en Popotla se inauguraron en
septiembre de 1938 como parte del programa de construccion y mejoramiento de los campos
deportivos existentes!’. En ambos parques se llevaron a cabo competencias deportivas de ligas
profesionales y semi profesionales de Basquetbol, Béisbol, Natacion, etc., ademas de los servicios

deportivos que atn ofrecen en la actualidad.

1.3.2. La ciudad deportiva: modernidad y deporte

Los esfuerzos para dotar a la Ciudad de México de campos deportivos como el Plan Sexenal y del
Deportivo 18 de marzo se complementaron con la remodelacion de complejos deportivos existen-
tes como el Parque Venustiano Carranza y el campo deportivo frente al Mercado Abelardo Ro-
driguez'®. El proceso de crecimiento demografico y la expansion urbana requeria la construccion
de espacios recreativos y deportivos, y de equipamientos acorde a la poblacion de la capital. Asi
lo reporta Excélsior (29 de septiembre de 1938) sobre la necesidad de tener un estadio adecuado
para la actividad deportiva y concurrencia multitudinaria, acorde a una ciudad de mas de un millon
de habitantes, puesto que el Estadio Nacional resultaba inadecuado y poco seguro®. El posterior
incendio del Parque Asturias el 26 de marzo de 1939 hizo notoria la necesidad social y deportiva
de contar de un moderno estadio deportivo de gran capacidad, construido de concreto y con la

comodidad tanto para el espectador como para el deportista.

16 “Carta de los peloteris profesionales a MAC” (5 de septiembre de 1944) y “Telegrama de Moisés Cosio a MAC”
(17 de julio de 1944) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103413, Caja 805, Vol. 549.3, Exp. 10

17 “El mes entrante se inauguran los parques deportivos “Plan Sexenal” y el 18 de marzo”, El Nacional (19 de agosto
de 1938) en: BMLT, Fondo AE, Seccion Estadios Construcciones G08187

18 “Nuevos campos deportivos en esta metropoli”, EI Nacional, (21 de mayo de 1938) en: BMLT, Fondo AE, Sec-
cion Estadios Construcciones GO8187

19 “Se piensa ya en la construccion de un estadio auténtico”, Excélsior (29 de septiembre de 1938) en: BMLT, Fondo
AE, Seccion Estadios Construcciones GO8187
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Uno de los proyectos para la construccion de un nuevo estadio deportivo es el que refiere
a la construccion de un nuevo parque deportivo para el Club América, con capacidad para 70 mil
personas y localizado en avenida Insurgentes®. Sin embargo, este proyecto no se concretd y no se
ofrecieron detalles algunos sobre la localizacion exacta del terreno donde se planed su edificacion.
No se descarta que se hubiera considerado el sitio de la ladrillera Nochebuena, donde se localiza
la Ciudad de los Deportes.

La planeacion de una nueva plaza de toros de grandes dimensiones para la Ciudad de Mé-
xico data de un concurso de la Sociedad de Arquitectos en el que se exigia un proyecto de plaza
que goce de “ambiente taurino”, ademas de que a la par debia construirse un campo de futbol, un
cine y un diamante de béisbol, en los terrenos donde se reporto6 la existencia de embudos (no se
aclara si son los de la Ladrillera Nochebuena, donde finalmente se edifico la plaza y el estadio). El
jurado compuesto por los arquitectos Carlos Contreras, José Albarran y José Lopez Moctezuma
premio al proyecto de los arquitectos Fernando del R. Torres, Mauricio Goémez Mayorga y Enrique
Meyran Campos, cuyo trabajo reflejé la modernidad, majestuosidad y belleza que se exigia. Sin
embargo, se indica que el proyecto presentd diversos asegunes, entre ellos, el “ambiente taurino”
de la plaza que se ve soslayado por su modernidad; el alto costo del mismo debido a su tamafio
y a la dificultad de construir sobre embudos; la falta de detalles taurinos como la tribuna de sol y
sombra, asi como la ubicacion de la puerta de cuadrillas y la ubicacion del palco de la autoridad;
y por ultimo, su omision en cuanto a la construccion de los equipamientos deportivos aledafios®'.
Este proyecto seria la base de una moderna plaza de toros construida en los terrenos disponibles
donde habia unos embudos, cuyo estilo arquitectonico evoca mas a un estadio que propiamente al
de una plaza con “ambiente taurino”, ademas de que su puerta de cuadrillas se ubica en la tribuna
de sombra, al igual que el palco del juez de plaza, contrario a la tradicional ubicacién que evoca a

una plaza de toros.

En suma, habia una necesidad de contar con grandes equipamientos deportivos que re-
flejaran la modernidad a la que el pais aspiraba, acorde al crecimiento poblacional. El proyecto
integro de la Ciudad de los Deportes pudo satisfacer esta necesidad y concentrar la actividad de-
portiva profesional en una zona donde los espectadores se trasladaran para el disfrute de diversos
espectaculos deportivos, con miras a la atraccion de grandes eventos deportivos, sin embargo,

este proyecto se quedd inconcluso. La concentracion de la actividad deportiva en una zona y la

20 “Un gigantesco parque construira el “América””, EIl Nacional (20 de enero de 1942) en: BMLT, Fondo AE, Sec-
cion Estadios Construcciones GO8187

21 Rafael Garceia Granados, “Nuestra Ciudad. El fallo en el concurso para la plaza de toros”, Excélsior (8 de junio de
1942) en: BMLT, Fondo AE, Seccion Plaza de Toros G12310-G12314
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construccion de una ciudad deportiva fue posible hasta noviembre de 1958, cuando se inaugurd la
Ciudad Deportiva de la Magdalena Mixhuca, que costé 60 millones de pesos e incluye campos de
fatbol, béisbol, basquetbol, alberca, autdédromo y amplios espacios para el deporte y la recreacion

de los capitalinos®.

22 “Desbordo6 el entusiasmo popular la nueva ciudad deportiva”, Excélsior (17 de noviembre de 1958), BMLT, Fon-
do AE, Seccién Ciudad de los Deportes 111001
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11.
La Ciudad de los Deportes

El proyecto de la Ciudad de los Deportes intentd concentrar la practica deportiva profesional en
un suburbio en los limites de la Ciudad de México. Su construccion obedeci6 a la necesidad de
contar de equipamientos deportivos con un gran aforo que satisficiera la demanda de espectaculos
deportivos acorde al acelerado crecimiento poblacional de la capital, ademas de que arquitectoni-

camente representara la modernidad de la infraestructura urbana.

La construccion de la Ciudad de los Deportes fue una empresa de Neguib Simén, que fue
posible por las politicas de industrializacion que favorecieron la inversion de los agentes privados
en las obras de infraestructura y la apertura gubernamental de participacion privada en el desa-
rrollo de la economia nacional. Este tipo de obras se insertan en los circuitos de reproduccion del
capital a partir de obtener un beneficio econdémico de la construccion de infraestructura urbana
al momento de su uso o venta del espacio, asi como la revalorizacion del precios del suelo en la
zona en que se edifico, en particular, si es en los terrenos periféricos lejanos al centro de la ciudad
(Harvey, 2007).

Los beneficios por el uso de los equipamientos deportivos en aquellos afios eran por la
organizacion de espectaculos deportivos que atrajeran un gran aforo y con ello, una mayor recau-
dacion. La construccion de estadios de gran aforo era algo comtn, en particular de fatbol por la
movilizacion popular, y que representaba la posibilidad de atraer eventos deportivos de gran en-
vergadura como los Juegos Olimpicos o el Campeonato Mundial de Futbol. Los casos del Estadio
Olimpico de Berlin, el Estadio Centenario de Montevideo o la posterior edificacion del Estadio
Maracana de Rio de Janeiro significan la competencia entre ciudades por la atraccion de eventos
internacionales que permitan la atraccion del turismo e inversiones que reproduzcan el capital en
la ciudad sede, asi como la promocion de los logros del régimen gubernamental y la imagen de

modernidad, prosperidad y desarrollo que se quiere proyectar (Harvey, 2007).
La intencion del gobierno eran atraer este tipo de eventos internacional, tal y como lo men-

ciona el presidente Manuel Avila Camacho en su visita a la obra el 29 de junio de 1945: “nada

mas conveniente para México que celebrar en la Ciudad de los Deportes la proxima Olimpiada
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II. LA CrupaD DE LOS DEPORTES

Mundial” y agregar “esto es lo que México necesitaba®”. Si bien, la Ciudad de los Deportes no
recibid actividad deportiva en ninguno de los Campeonatos Mundiales de Futbol organizados en
el pais, ni en los Juegos Olimpicos de 1968, si deja en claro la intencion presidencial de atraer este
tipo de eventos internacionales y de proyectar los logros del régimen revolucionario, por lo cual,
resulta indispensable tener infraestructura urbana y deportiva capaz de albergarlos, y que sirviese
como carta de presentacion en las candidaturas oficiales para la organizaciéon de los magnos even-
tos deportivos (Rodriguez Kuri, 2019).

La Ciudad de los Deportes es atn un espacio publico representativo de la Ciudad de Mé-
xico para la practica del deporte y la recreacion por lo que resulta conveniente repasar la historia
de su construccion y sus primeros afios de funcionamiento, con el fin de entender la relacion de
interdependencia que guarda con la zona en donde se localiza y en general, con la capital. Por lo
tanto, el presente apartado se divide en tres partes: la primera trata sobre el proyecto de la Ciudad
de los Deportes; la construccion de unicamente dos equipamientos deportivos de todo el complejo
que se proyectd; sus primeros afios de funcionamiento y los problemas urbanos que presento; y
su venta a Moisés Cosio. La segunda considera so6lo a la gestion de la Plaza México; los conflic-
tos que tuvo en su administracion; y su consolidacién como el coso taurino mas importante de la
Ciudad de México. La tercera versa sobre el Estadio de la Ciudad de los Deportes y su uso para el
futbol americano colegial y el futbol profesional; la coexistencia con el Parque Asturias; los pro-
blemas laborales de su planta de empleados que condiciono su funcionamiento y el del parque de
Vista Alegre; por ultimo, el problema del espacio ptblico y el estacionamiento de los asistentes a

los espectaculos deportivos.

2.1 El proyecto de la Ciudad de los Deportes

El proyecto de la Ciudad de los Deportes fue una idea de Neguib Simén de construir una serie de
equipamientos deportivos en la zona de Mixcoac, del cual s6lo se concluyeron dos inmuebles atin
persistentes en la actualidad: la Plaza de Toros México y el Estadio de la Ciudad de los Depor-

tes*. Este complejo urbano siguio la linea de planificacion racionalista de desarrollo urbano, es

23 “Visito las obras de la ciudad deportiva, el sefior presidente”, Excélsior (30 de junio de 1945), BMLT, Fondo AE,
Seccion Ciudad de los Deportes 111001

24 El inmueble tuvo como primer nombre oficial Estadio Olimpico de México. A lo largo de su existencia tuvo
distintos nombres: Estadio Olimpico de la Ciudad de los Deportes; Estadio Olimpico del Instituto Nacional del
Deporte; Estadio Azulgrana; y Estadio Azul. Desde 2018, se le conoce como Estadio de la Ciudad de los Deportes.
Dentro de las denominaciones populares, también se le conoce como el Estadio de Insurgentes, o en sus primeros
afios se le decia el “Elefante Blanco” o simplemente el “Elefante” por su gran tamafo y capacidad, pero la poca
asistencia que presentd para espectaculos deportivos poco relevantes
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decir, queria concentrar la oferta de un servicio -el deportivo- en sélo un lugar; y localizado en un
suburbio en los alrededores de la Ciudad de México, donde los amplios espacios, la planificacion
de los espacios perfectamente asignados a cada actividad deportiva, las areas verdes, la cercania
con los pueblos -Mixcoac y Tlacoquemécatl- donde atin prevalecia un modo de vida campestre
traen consigo la sensacion de orden, tranquilidad y comodidad para las actividades recreacionales,
tanto para el disfrute cuanto para la practica del deporte profesional (Garcia Ayala & Alcantara
Villanueva, 2010).

La planificacion de la Ciudad de los Deportes en los alrededores de la ciudad evoca al mo-
delo norteamericano para la construccion de suburbios orientados hacia las clases medias y altas;
asi como a la edificacion de sus estadios como infraestructuras de gran tamafio y capacidad, con
amplios espacios para el estacionamiento, localizados en algunos casos en los limites de la ciudad o
en otros, en municipalidades adjuntas, con amplias carreteras y avenidas que unen al equipamiento
con el centro de negocios de la ciudad, donde su arribo y desalojo se realiza primordialmente en
automoévil. En contraparte, el modelo de construccion de estadios europeo caracterizado por su lo-
calizacion en el centro de la ciudad o en sus cercanias; en barrios obreros, colonias de inmigrantes
o espacios identificados con algin grupo social especifico; donde su llegada y desalojo se realiza
en transporte publico o a pie, debido a los insuficientes espacios para guardar el automovil y por su
contigiiidad hacia los principales puntos habitacionales. El Parque Asturias localizado en la colo-
nia Vista Alegre, cercana al Centro Histdrico con una rapida conexion por medio de la Calzada de
Tlalpan cumple perfectamente las caracteristicas de un estadio construido bajo el modelo europeo
(Carrion & Rodriguez, 2014; Figueroa & Figueroa, 2014).

En ambos modelos, la construccion de un estadio incide en el espacio urbano en el que se
inserta, ya sea por su localizacion en un suburbio fuera de la mancha urbana por su necesidad de
ampliar o construir avenidas y calles que la comuniquen con el centro; o en el caso de localizarse
aledafio al estadio por su relacion de interdependencia con el espacio y la identificacion de los
vecinos como un recinto propio que les proporciona un componente distintivo con respecto a los
otros (Carrion & Rodriguez, 2014).

La Ciudad de los Deportes (ver mapa 2) se localizé en la zona de Mixcoac en los terrenos
que pertenecieron al Rancho San Carlos y que posteriormente fueron ocupados por la Ladrille-
ra Nochebuena, donde era complejo fraccionar y construir equipamientos urbanos debido a los
embudos prevalecientes por la arcilla que extrajeron la ladrillera del subsuelo urbano. Los estu-
dios previos de la localizacidon dptima de parques deportivos contemplaron la zona poniente de la

ciudad, en especifico en Tacubaya, cuyos beneficios incidian en lugares como San Pedro de los
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Pinos y Mixcoac, por su comunicacion por medio del tranvia y camiones que circularon en ave-
nida Revolucion® (ver ilustracion 2). Sin embargo, la localizacion de la Ciudad de los Deportes
ampliaria la zona de influencia en comparacion a Tacubaya, debido a su adyacencia a la Avenida
Insurgentes que le permitiria extender su influjo hacia colonias de reciente creacion como Napoles,
Del Valle, o pueblos como Tlacoquemécatl, Mixcoac, San Angel; ademas de incidir positivamente
en Nonoalco, San Juan, San Pedro de los Pinos y Tacubaya por medio de su conexion con avenida

Revolucion.

Mapa 2: Plano de localizacion general de la Ciudad de los Deportes. Febrero 1945

‘ g
DLANO DE.LOCALIZACION |2aorrcie [2icesa
A & LA "ciupap- |
SENERAL DE L. . 1372 PLINO 3t APRUEBA
DE LOS DEPORTES" pOR LO QUE SE RITERE

ALMCIOI!LAIQLHIM ONIO.

\ PEMNAYLVANIA, HOLBIIN Y A. RODIN.
/4 » WOCO AT VERAZAC M IS
NSO, - &

Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Modulo 7, Planero 5, Fajilla 35.

El proyecto de la Ciudad de los Deportes retomo algunas de las exigencias que se solicita-
ron en el concurso para la construccion de una plaza de toros que representase la modernidad de la
Ciudad de México®®; como que debia ir acompafiado de un moderno estadio de futbol de gran aforo,

que sustituyese al Estadio Nacional y cuya necesidad resulté indispensable para una ciudad con

25 “Donde deben construirse los parques deportivos”, EI Nacional (9 de mayo de 1932) en: BMLT, Fondo AE, Sec-
cion Estadios Construcciones G08187

26 Rafael Garcia Granados, “Nuestra Ciudad. El fallo en el concurso para la plaza de toros”, Excélsior (8 de junio de
1942) en: BMLT, Fondo AE, Seccion Plaza de Toros G12310-G12314
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un acelerado crecimiento demografico?’. A lo anterior, se proyectd construir un fronton con gradas
para 7,000 asistentes; una arena para 14,000; frontones al aire libre; mesas de tenis; una alberca
olimpica; piscina de playa artificial, gimnasio; restaurantes; cine; y dos estacionamientos con capa-
cidad para 2,000 carros cada uno. Ademas, se menciond que este complejo contaria con una feria en
las inmediaciones de la calle Augusto Rodin y que seria un club social que daria facilidades a sus
socios®®. La importancia de contar con amplios lugares para estacionamiento es de vital importancia
para la planificacion de un complejo urbano localizado en los suburbios de una ciudad, por el tipo
de segmento poblacional al que esta dirigido su oferta, por lo que la no conclusion del proyecto de
la Ciudad de los Deportes, en particular del estacionamiento, resulté en un gran problema en ese

entonces y que a la fecha incide en la cotidianidad de este espacio urbano y sus alrededores.

Las cuentas alegres al inicio de la construccion estimaron un costo total del proyecto de 40
millones de pesos (ver cuadro 2); en particular, para la plaza se proyect6 una inversion de 8 millo-
nes de pesos y para el estadio de 6. Sin embargo, se menciona que el costo real de la Plaza México
fue entre 15 y 17 millones de pesos®’; y el del estadio de 11 millones de pesos®’, arroja un costo
aproximado entre 26 y 28 millones de pesos. Si a eso se le suma el pago por la concesion de corri-
das de toros a la Secretaria de Salubridad y Asistencia de 125 mil pesos por las cuatro corridas de
la temporada 1946°' y 1 millon y medio de pesos por la temporada 1946-1947°%; los pagos para la
contratacion de matadores hispanoamericanos de renombre, como el diestro espafiol Manolete, de
los cuales no se cuenta con el dato del cobro por presentacion o temporada, pero ante su ausencia
sobre el final de la temporada 1946-1947, se menciona que la empresa se ahorrdé 600 mil pesos en
el pago por sus servicios®’; las multas y licencias a causa de la desorganizacion de sus primeros es-
pectaculos deportivos®*; y la negativa de los clubes capitalinos de la Liga Mayor de Futbol de usar
el estadio recién construido y con ello la posibilidad de obtener retornos por concepto de taquilla®.
Los compromisos y obstaculos mencionados tuvieron como consecuencia el incremento del costo
real y operacion de la Ciudad de los Deportes; ademas de que explica por qué se argumentaron
razones financieras y falta de recursos para no concluir el proyecto de la Ciudad de los Deportes
(Garcia Ayala & Alcantara Villanueva, 2010; Lugo, 2019)

27 “Se piensa ya en la construccion de un estadio auténtico”, Excélsior (29 de septiembre de 1938) en: BMLT, Fondo
AE, Seccion Estadios Construcciones G08187

28 “Ciudad de los Deportes. Plano de localizacion”, Excélsior (2 de julio de 1944), BMLT, Fondo AE, Seccion Ciu-
dad de los Deportes 111001

29 “Recuerdos de la inauguracion de la Plaza México”, Novedades (6 de febrero de 1946)

30 “Datos sobre el Estadio Olimpico”, EI Nacional (6 de octubre de 1946)

31 “Otorgose licencia a la Plaza México”, El Nacional (5 de febrero de 1946)

32 “Los precios para la temporada taurina no son caros”, Novedades (26 de octubre de 1946)

33 “Manolete no toreara en Espafia”, E/ Nacional (16 de febrero de 1947)

34 “Investigan violaciones al reglamento de toros”, Novedades (7 de febrero de 1946)

35 “No sirve para futbol el estadio de Neguib Simon”, El Universal (24 de abril de 1946)
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Cuadro 2: Costo estimado inicial de la construccion de la Ciudad de los Deportes

Costo millones de pesos Capacidad estimada

45, 000
60, 000
14, 000
7,000

o]

Plaza de Toros
Estadio de fltbol
Arena de Box
Fronton

Boliches

Gimnasio
Restaurantes

Cine

Frontones al aire libre
Alberca Olimpica
Tenis

Playa

Feria

2, 000 autos
2, 000 autos

Estacionamiento 1

NN NN NN NN DN DN DS

Estacionamiento 2
Total

N
S

Fuente: Excélsior (30 de junio de 1945)

2.1.1 La construccion de la Ciudad de los Deportes

La construccion de la Ciudad de los Deportes inicio el 28 de abril de 1944 en una ceremonia
presidida por el regente Javier Rojo Goémez. La obra se proyectd que estuviese lista antes de que
concluyera la administracion de Manuel Avila Camacho®. Situacion que finalmente sucedid, pues
la plaza de toros fue inaugurada el 5 de febrero de 1946 (ver ilustracion 10); y el estadio de futbol
el 6 de octubre de 1946 (ver ilustracion 12). En ambas obras se planed que el Presidente de la
Republica asistiera a su inauguracion, pero esto no ocurrio por su agenda politica o en el caso del
estadio, por encontrarse de gira®’. El presidente Avila Camacho Gnicamente asistié a una super-
vision de las obras el 29 de junio de 1945%, seria su sucesor, el presidente Miguel Aleman Valdés
quien asistiria al estadio de futbol para presenciar los encuentros entre el Atlante vs Racing de
Avellaneda, el 19 de enero de 1947 ¥; y la Seleccion Mexicana vs Ferencvarosi de Hungria, el 17
de agosto de 1947%.

36 “Se colocara la primera piedra de la Ciudad de los Deportes”, EI Nacional (26 de abril de 1946)

37 “Carta” (5 de octubre de 1946) en: AGN, Fondo MAC, Serie 102786, Caja 183, Vol. 135.2, Exp. 729

38 “Visito las obras de la ciudad deportiva, el sefior presidente”, Excélsior (30 de junio de 1945), BMLT, Fondo AE,
Seccion Ciudad de los Deportes 111001

39 “Asistio el Presidente de la Republica”, Novedades (20 de enero de 1947)

40 “El presidente, aclamado en el fut”, £/ Nacional (18 de agosto de 1947)
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Iustracion 6: Colocacion de prefabricados y cimbra en la Plaza México. 1945

Fuente: Rolland C., 2016

La obra fue dirigida por Modesto C. Rolland, quien anteriormente fue el encargado de la
construccion del Estadio Xalapefio en 1925. La empresa tuvo el respaldo financiero de la Asocia-
cion Hipotecaria Mexicana y del Banco de Cédulas Hipotecarias. Los primeros meses se niveld
el terreno y se rellend parte de los embudos aun persistentes; para junio de 1945, se iniciaron los
trabajos de cimbra y de concreto que requirieron poco mas de 10 mil obreros distribuidos en tres
turnos. Por si sélo, el cimbrado requiri6 de 3,500 carpinteros que colocaron la estructura de madera
de una sola unidad donde se colocaria el colado. Asimismo, se elaboraron los asientos de cemento
armado en un taller instalado en la zona de la obra, mismos que fueron acarreados a mano y co-
locados en su lugar correspondiente, en tierra ya emparejada, y unidos con mortero de cemento.
Modesto Rolland fue pionero en el uso de la técnica de cemento armado en la construccion de in-
fraestructura, asi como su colocacion y union con mortero, dado que con anterioridad no era comuin
el uso del cemento en las construcciones (Rolland C., 2015, 2016). Ambos equipamientos fueron

construidos a la par y con las mismas técnicas descritas de ingenieria (ver ilustraciones 6 y 7).
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Ilustracion 7: La construccion del Estadio de la Ciudad de los Deportes. 1945

Fuente: La Ciudad de México en el Tiempo, Facebook, consultado en:

https:/www.facebook.com/laciudaddemexicoeneltiempo/photos/1816090921746253

La obra fue realizada con materiales mexicanos, a excepcion de la varilla, que tuvo que
importarse 5 mil toneladas desde Estados Unidos, de la cual se solicitd una exencion de impues-
tos, asi como del derecho de guarda en el puerto de Veracruz. Lo anterior obedece a una orden
presencial de que cuando las fabricas del pais no produzcan lo suficiente, se concedan facilidades

tributarias para su importacion®!.

La obra durd poco menos de 22 meses entre que se coloc la primera piedra y la inaugura-
cion de la Plaza México; y 8 meses entre que se iniciaron los trabajos de colado. Sin embargo, poco
antes de su apertura atin se trabajo en la revision y en la ultimacion de detalles, como por ejemplo,
la prueba de resistencia de la infraestructura que consistio en colocar en la graderia 120 mil sacos
de arena de 50 kilos cada uno, a razon de 15 sacos (750 kg) por cada metro cuadrado de superficie
durante 10 dias (Rolland C., 2016). La Direccion General de Obras Publicas le otorgo la licencia
de operacion a la empresa de la Ciudad de los Deportes un dia antes de su corrida inaugural, una
vez superada la prueba de resistencia, pero la multé con 10 mil pesos por expedir boletaje previo

a obtener dicho permiso*.

41 “Extracto de solicitud” (13 de junio de 1945) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103542, Caja 933, Vol. 564.2, Exp. 305
42 “Otorgose licencia a la Plaza México”, El Nacional (5 de febrero de 1946)

68



Tanto la plaza como el estadio tuvieron problemas de organizacion el dia de su respectiva
inauguracion ante la expectativa y la gran asistencia a los espectaculos organizados, ocasionados
por la falta de sefalizacion del equipamiento hacia los asistentes y la falta de personal especiali-
zado en inmuebles deportivos; asi como partes de la obra que no se concluyeron en su ornamen-
tacion y donde se congregaron cerca de 50 mil aficionados en un suburbio limitrofe de la Ciudad

de México®.

2.1.2 Gestion y venta de la Ciudad de los Deportes

Los problemas para la gestion de la Ciudad de los Deportes comenzaron desde antes de su aper-
tura. El decreto del Congreso de la Union del 25 de noviembre de 1936 en el que se indica que
los espectéaculos taurinos del Distrito Federal solo se celebraran cuando se organicen por la Be-
neficencia Publica obliga a que cualquier particular que desee realizar una corrida de toros deba
negociar con la Secretaria de Salubridad y Asistencia* . Por lo que previo a iniciar la temporada
hispanoamericana 1945-1946 en el Toreo de la Condesa -propiedad mayoritaria del la Secretaria
de Salubridad- y con la Plaza México aiin en construccion, pero con una inminente inauguracion
se origind un conflicto taurino acerca de la concesion y organizacion de los espectaculos taurinos

en la Ciudad de México, lo que incluia la venta del Toreo.

El conflicto taurino surgi6 porque en las negociaciones sobre la realizacion de la temporada taurina
se pacto6 que la primera parte se llevara a cabo en el Toreo hasta que se inaugurara el coso de Insur-
gentes y se efectuaran en este lugar®. El convenio original entre Gustavo Baz, titular de la Secre-
taria de Salubridad, y Neguib Simon era que la Ciudad de los Deportes compraria el inmueble El
Toreo en 7 millones de pesos, ademas de otorgarle 2 millones de pesos anuales durante diez afios
por las acciones de la empresa “Espectaculos de Toros “El Toreo™”, como parte de la concesion
para organizar espectaculos taurinos en la Ciudad de México*. Sin embargo, Manuel Gual Vidal,
jefe del Nacional Monte de Piedad, dependiente de la Secretaria de Salubridad, exigia que s6lo se

9999

vendieran 75% de las acciones de la empresa “Espectaculos de Toros “El Toreo””, por la misma
cantidad ya pactada; ademas de que la Ciudad de los Deportes contratara una péliza de 20 millones

de pesos, por si no pudiese cumplir con sus compromisos por los siguientes diez afios*’.

43 “Recuerdos de la inauguracion de la Plaza México” y “Una de las puertas de acceso”, Novedades (6 de febrero de 1946)

44 “Decreto” (25 de noviembre de 1936) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103574, Caja 965, Vol. 568.3, Exp. 58

45 “Anuncio de El Toreo”, El Nacional (18 de octubre de 1945)

46 “Memorandum para el sr. Dr. Gustavo Baz en relacion con la venta de las acciones de Espectaculos de Toros “El
Toreo”, S.A.”, El Nacional (20 de octubre de 1945)

47 “Bases del Lic. Gual Vidal con otro objeto” EI Nacional (20 de octubre de 1945)
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Las posibles soluciones al conflicto fueron: 1) que la Ciudad de los Deportes adquiriera
el Toreo; 2) que la Secretaria de Salubridad arrendara la nueva plaza de toros a razén de 700 mil
pesos anuales. Se opto6 por la tltima y se acordd que la temporada iniciase en El Toreo y continuase
en la Plaza México*®. Sin embargo, la temporada 1945-1946 se complet6 en El Toreo y la Plaza
Meéxico tuvo una temporada inaugural de cuatro corridas a partir de febrero de 1946, por lo que
la Ciudad de México tuvo dos cosos taurinos que funcionaron al mismo tiempo durante un lapso
de dos meses. Asimismo, El Toreo se termin6 por vender en 7 millones de pesos a una empresa
privada que fracciono el terreno® y la Plaza México tuvo que pagarle 125 mil pesos a la Secretaria

de Asistencia por la licencia para efectuar espectaculos taurinos™.

El transporte para el arribo y desalojo de aficionados era un conflicto urbano en la gestion de la
Ciudad de los Deportes. En los dias previos a la inauguracion de la Plaza México se publicaron en los
carteles publicitarios, las lineas de tranvias y camiones hacia la Ciudad de los Deportes: asi como un
mapa (ver ilustracion 8) en los periddicos de circulacion nacional que senalaba el origen, destino y ruta
de transporte publico (para mayor detalle ver cuadro 4), acompafiado de un esquema de circulacion
y estacionamiento durante la corrida de la Plaza México®'. Sin embargo, la organizacion de la corrida

fue rebasada ante la aglomeracion de aproximadamente 50 mil personas a la corrida inaugural®.

La desorganizacion en la corrida inaugural de la Plaza México se debid a la falta de sefializacion
en la entrada de la Plaza y la ocupacion correcta de los lugares por parte de los asistentes, asi como de
personal especializado en la expedicion de boletaje y logistica ante un evento multitudinario®. El desor-
den en la expedicion de boletos afuera de la plaza, aunado a la presencia de una muchedumbre que no
podia entrar por falta de sefializacion, mas la presencia de automoéviles, camiones y tranvias tuvo como
resultado una jornada cadtica para los policias que se vieron superados ante semejante multitud en sus
labores de organizar el transito y estacionamiento, asi como la movilidad y desalojo de las personas. Estas
condiciones propiciaron que los ruleteros abusaran en sus tarifas, las cuales eran de $3 y $5 en el mejor
de los casos, pero se documentd que llegaron a cobrar $8 y $10 pesos el viaje, cuando la tarifa regulada
por el gobierno era entre $1.50 y $2, por lo que las personas que suelen ocupar este medio de transporte
tuvieron que optar por usar el camion. Ante este tipo de atropellos, se sefiala la necesidad de una inter-

vencion gubernamental en la instalacion de taximetros que marque la tarifa establecida por el DDF*.

48 “Solucion del caso taurino” El Nacional (22 de octubre de 1945)

49 “Objeciones a la forma en que se vendid “El Toreo™”, Excélsior (22 de mayo de 1946) en: BMLT, Fondo AE,
Seccion Plazas de Toros G12310-G12314

50 “Otorgose licencia a la Plaza México”, El Nacional (5 de febrero de 1946)

51 “Rutas de transporte a la plaza de Toros México. Ciudad de los Deportes”, El Nacional (4 de febrero de 1946)

52 “Manolete cort6 dos orejas”, El Nacional (6 de febrero de 1946)

53 “Investigan violaciones al reglamento de toros”, Novedades (7 de febrero de 1946)

54 “Odisea de taurofilos por las irregularidades y los abusos en la nueva plaza”, Novedades (17 de febrero de 1946)

70



Ilustracion 8: Rutas de transporte a la plaza de Toros México. Ciudad de los Deportes
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Fuente: “Rutas de transporte a la plaza de Toros México. Ciudad de los Deportes”, £l Nacional (4 de febrero de 1946)

En cuanto al estadio, las intenciones de Neguib Simon era que los equipos capitalinos de
la Liga Mayor de Futbol -América, Asturias, Atlante, Espana y Marte- ocuparan el estadio dada su
creciente popularidad y la constante celebracion de dos partidos por semana en el Parque Asturias:
el jueves por la noche y los domingos a mediodia. Contrario a los deseos de Simon, los clubes de
la ciudad argumentaron: 1) la propuesta financiera de Simoén era inaceptable. 2) El estadio adolecia
de sombra en sus tribunas®. 3) La carencia de salidas suficientes para el rapido desalojo del publi-

co, en particular, los que se ubican en las primeras filas que tienen que subir cerca de 55 escalones.

55 El Parque Asturias contaba con una platea de sombra, una de sol y dos tribunas generales en las cabeceras. Esta
organizacion le permitia vender el boletaje acorde a la grada que se deseaba ocupar. El Estadio de la Ciudad de
los Deportes no se le construyd un techo para una seccion de sombra, por lo que a su renta por la Liga Mayor para
las giras internacionales, se le instalo una lona y postes que la sostuvieran, y que obstaculizaban la vista de los
asistentes al espectaculo deportivo.

71



3) La poca visibilidad en ciertas zonas por causa de los postes de alumbrado -ubicados en ese en-

tonces a nivel de cancha-. 4) La localizacion del estadio en los limites de la ciudad™.

El estadio para no quedar en abandono durante su primer afio y obtener una rentabilidad
financiera fue ofrecido a las autoridades de la Liga Mayor de Fatbol Americano estudiantil para la
realizacion de los partidos mas relevantes y de las escuelas con mayor poder de convocatoria. An-
teriormente, los partidos se llevaban a cabo en el Estadio Nacional o en los campos pertenecientes
a las instituciones participantes. Por ende, el primer encuentro deportivo realizado en el Estadio
Olimpico de México fue del deporte universitario por excelencia el 6 de octubre de 1946, al cual,
no pudo asistir el presidente Manuel Avila Camacho pese a sus deseos de inaugurar la obra antes
de concluir su mandato®’. En su representacion acudio el regente Javier Rojo Gomez. Al igual que
la Plaza México, se evidenci6 la falta de organizacion y logistica en el desarrollo del evento, el

cual estaba programado iniciar a las 10 am y comenzo con una hora de retraso®®.

Ilustracién 9: Boleto proporcionado al presidente Manuel Avila Camacho

para asistir al juego inaugural del Estadio Olimpico de México

Fuente: AGN, Fondo MAC, Serie 102786, Caja 183, Vol. 135.2, Exp. 729

56 “No sirve para futbol el estadio de Neguib Simén”, EI Universal (24 de abril de 1946)
57 “Carta de invitacion” (3 de octubre de 1946) en: AGN, Fondo MAC, Serie 102786, Caja 183, Vol. 135.2, Exp. 729
58 “Impresionante se vio el Estadio Olimpico”, Novedades (7 de octubre de 1946)
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Los pasivos de la Ciudad de los Deportes producto del mal calculo de los costos estima-
dos del proyecto y lo que en realidad costd construir los dos equipamientos mas representativos;
asi como los gastos de operacion y las dificultades para llevar a cabo los primeros espectaculos
deportivos con la rentabilidad deseada, orill6 a Neguib Simoén a vender la obra. Tal es asi que en
febrero de 1946 le ofrece al Club Asturias venderle el estadio en 11 millones de pesos -el costo
final de la obra-, sin una ganancia de por medio por haberlo construido, sin embargo, los asturianos

declinaron la oferta®.

La Ciudad de los Deportes finalmente fue vendida en octubre de 1946 al empresario de
origen hispano y duefio del Fronton México, Moisés Cosio, en 35 millones de pesos repartidos de
la siguiente manera: 21 millones para la empresa de Neguib Simén; y 14 millones para el pago de
los pasivos®. Si se considera que la obra costo aproximadamente entre 26 y 28 millones de pesos,
y se vendid en 35 millones de pesos, de acuerdo con la informacidn proporcionada por la prensa,
se creeria que el beneficio econdmico fue cercano a los 7 millones de pesos. Sin embargo, por las
deudas, multas, impuestos, concesiones, licencias y gastos operativos se infiere que el beneficio
econoémico de Simoén fue el minimo o nulo, por lo que su aventurada empresa no cumplié a caba-
lidad con la reproduccion de su capital; mas no asi con el capital de su comprador, Moisés Cosio,

cuyos herederos atiin gozan dichos recintos en propiedad.

2.2 Plaza México

La primera temporada de la Plaza México consisti6 en cuatro corridas entre febrero y marzo de
1946 (ver cuadro 7 en el apéndice). Por acuerdo con la Secretaria de Salubridad, propietaria de El
Toreo de la Condesa y concesionaria de los espectaculos taurinos en el Distrito Federal, la Plaza
Meéxico debia entregarle el 10% del total del monto taquilla, calculado en 125 mil pesos®!. Sin em-
bargo, la empresa de El Toreo no cumpli6 parte del acuerdo inicial de que la temporada 1945-1946
se trasladaria a la Plaza México cuando ésta se inaugurara. Sus argumentos eran que la empresa
vendi6 el derecho de apartado para toda la temporada, por lo cual se ve comprometida a efectuar
todas las corridas ordinarias, ademas de respetar los contratos celebrados con los agentes involu-
crados en la fiesta brava. Durante dos meses, la Ciudad de México tuvo espectaculos taurinos mas

de una vez a la semana, lo que afectd el 6ptimo funcionamiento de la Ciudad de los Deportes.

59 “Once millones por el Estadio de la Ciudad de los Deportes”, Novedades (20 de febrero de 1946)
60 “Fue vendida ya la Ciudad de los Deportes”, Novedades (30 de octubre de 1946)
61 “Otorgose licencia a la Plaza México”, El Nacional (5 de febrero de 1946)
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Larealizacion de eventos taurinos el sabado en la Plaza México y el domingo en El Toreo, asi como
entre semana, saturo al aficionado y al comercio alrededor de la fiesta brava, lo afect6 directamente
a la plaza de Insurgentes. Por ejemplo: el sdbado 2 de marzo de 1946 se anuncid una corrida con
la despedida de Manolete, pero una peticion de los comerciantes por la constante realizacion de
espectaculos taurinos llevo a suspender la corrida®. Esto alterd los planes de la temporada taurina
en Insurgentes, dado que esa tltima corrida se aplaz6 una semana, y con modificaciones a su cartel.

Por el contrario, no fue suspendida o alterada la funcion dominical de El Toreo.

La Plaza México contd con grandes carteles taurinos para su primera temporada y tuvo
grandes asistencias en un coso que se jactdé desde entonces como el de mayor aforo del mundo.
Sin embargo, tuvo un tormentoso inicio con los problemas de organizacion ya detallados, lo que
provoco que las primeras utilidades de la empresa se produjeran en la temporada de ballet que tuvo
lugar en marzo de 1946%. Por otro lado, El Toreo continud su temporada hispanoamericana hasta
el domingo 21 de abril y tuvo su corrida de despedida el domingo 19 de mayo®, para su posterior
venta en 7 millones de pesos®. La clausura del Toreo dejo a la empresa de la Plaza México en una
posicion preponderante en la organizacion de espectaculos taurinos en la Ciudad de México, siem-
pre que cubriera la concesion con la Secretaria de Salubridad; y aunque la estructura de la plaza
de la Condesa se utilizé para la construccion de El Toreo de Cuatro Caminos, su localizacion en
Naucalpan, Estado de México, result6 aiin mas distante y conflictiva para el aficionado taurino, por

lo que se encontrd en desigualdad de condiciones frente a la plaza de Insurgentes.

62 “A peticion del comercio no habra corrida hoy”, Novedades (2 de marzo de 1946)

63 ““Acotaciones taurinas”, £/ Nacional (2 de marzo de 1946)

64 “Al compas de las golondrinas fue arriada la bandera de “El Toreo™”, El Universal (20 de mayo de 1946)

65 “Objeciones a la forma en que se vendid “El Toreo™”, Excélsior (22 de mayo de 1946) en: BMLT, Fondo AE,
Seccion Plazas de Toros G12310-G12314

74



Ilustracion 10: Cartel Inaugural de la Plaza México
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Fuente: El Nacional (5 de febrero de 1946)

2.2.1 Temporada 1946-1947: el monopolio de la fiesta brava

La Plaza México se quedd como el unico espacio en la Ciudad de México para el desarrollo de
espectaculos taurinos ante el cierre de El Toreo en mayo de 1946. Por lo tanto, las condiciones que
la Secretaria de Salubridad estableci6 para su funcionamiento fueron que la empresa Ciudad de

los Deportes cubriria el pago del 10% de la entrada bruta de cualquier espectaculo taurino que se
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realice en la Plaza México, calculado en 1 millén y medio de pesos por temporada con base en el
promedio sobre las entradas brutas de temporadas anteriores; para las temporadas subsecuentes, se

tomara como base el 10% de las entradas brutas de la temporada 1946-1947%.

La publicacion de los elevados costos del derecho de apartado y del boletaje para la tempo-
rada 1946-1947 provoco un descontento en la aficion taurina. Los cronistas taurinos como Carlos
Leoén de Novedades denunciaron que el aumento fue de casi el 300% con respecto al de la temporada
anterior en El Toreo, con la diferencia de que ésta ya se encontraba demolida. Ledn sefiald que la
Plaza México monopolizaba la fiesta brava al fijar los precios; aunado a la lejania de la Ciudad de
los Deportes con los centros poblacionales y la escasez de camiones y tranvias que la comunicaran,
daba como resultado la exclusion de las clases populares del disfrute del espectaculo taurino®’. Por
otro lado, un grupo de aficionados taurinos denuncio el alza de precios directamente con el presi-
dente Manuel Avila Camacho con base en que anteriormente el derecho de apartado del espectaculo
taurino era para la beneficencia publica, pero ahora seria para la empresa privada que gestionaba la

Plaza México, y solicito la intervencion gubernamental para la regulacion de precios®®.

Los argumentos de la Plaza México para justificar el alza de precios fueron: 1) que debian
pagarle 1 millén y medio de pesos a la Secretaria de Salubridad por la realizacion de la temporada
taurina. 2) Que la Secretaria de Salubridad anteriormente organizaba el espectaculo taurino en el
Toreo y tenia todas las facilidades para contratar a los matadores que quisiera, situacion de la que
adolece la Plaza México®. Sin embargo, ante la presion popular y posterior a la primera corrida
de la temporada, el 10 de noviembre de 1946, se anunci6 una reduccion del precio las localidades
generales y de los numerados de sol y sombra mas alejadas del ruedo de la Plaza México, para que

fuesen accesibles a la aficion de la clase popular™.

La temporada 1946-1947 constd de 23 corridas de noviembre de 1946 a marzo de 1947 (ver
cuadro 8 en el apéndice). Entre los acontecimientos de la politica nacional relacionados con la fiesta
brava se destacan: 1) La contingencia sanitaria por la fiebre aftosa que afectd al ganado nacional, en
particular a la region del bajio, y las medidas gubernamentales como la inspeccion sanitaria; la cua-
rentena y encierro de las reses; la dificultad de trasladar animales de una entidad a otra; y de ultimo
recurso, el rifle sanitario, amenazaron con cancelar la fiesta brava en la capital, ante la imposibili-

dad de traer toros de lidia, sin embargo, lo anterior no resultdé impedimento para la realizacion del

66 “Se precisan las condiciones en que funcionara la fiesta brava™”, El Universal (22 de mayo de 1946).
67 “Las corridas de toros seran privilegio de ricos”, Novedades (25 de octubre de 1946)

68 “Carta” (26 de octubre de 1946) en: AGN, Fondo MAC, Serie 103574, Caja 965, Vol. 568.3, Exp. 58
69 “Los precios para la temporada taurina no son caros”, Novedades (26 de octubre de 1946)

70 “Ala aficion taurina”, Novedades (14 de noviembre de 1946)

76



espectaculo taurino’'. 2) Durante la visita del presidente Harry S. Truman, para la negociacion del
crédito e inversion que se realizaria en México para el fomento de la industrializacion, se anuncié una
corrida extraordinaria el jueves 6 de marzo de 1947 patrocinada por el presidente Miguel Aleméan, en
honor al mandatario de los Estados Unidos’. Sin embargo, ninguno de los dos presidentes acudio a

la corrida, porque precisamente ese dia, el presidente Truman regresé a Washington™.

El conflicto por los altos precios que fijo la administracion de la Plaza México estuvo pre-
sente toda la temporada. El DDF intervino en el asunto y dictamin6 que partir de la 16* corrida,
del 9 de febrero de 1947, los precios debian reducirse a como estaban en El Toreo. Esta medida no
fue de aplicacion inmediata puesto que los contratos de Manolete y del diestro neoleonés Lorenzo
Garza de 100 mil pesos por corrida vencian en esa fecha™. Sin embargo, el descontento de la afi-
cion se presentd en la actuacion de Garza del domingo 19 de enero, en la que se suscitaron actos
violentos debido a que el matador se encar6 con el publico presente. Como resultado de este epi-
sodio, el coso de insurgentes sufrié dafios en su burladero y barreras, que impidi6 que la siguiente
corrida dominical se llevara a cabo; y se detuvo a Lorenzo Garza en la carcel de El Carmen por

ordenes del regente Fernando Casas Aleman’.

A la reanudacion de la temporada, tras la corrida suspendida del domingo 26 de enero,
la administracion de la Plaza México anunci6 la rebaja de precios, sin embargo, la asistencia del
publico fue a la baja. Debido a un conflicto con los toreros hispanos que llevo a la ruptura del
convenio ibero-mexicano, la retirada de los toreros europeos, trajo consigo un ahorro de la plaza
por 600 mil pesos’®; pero a su vez, poca expectativa y malas entradas de la aficion en las ultimas

siete corridas de la temporada, pese a la programacion de buenos carteles con diestros nacionales””.

La Plaza México coexistio junto con el Toreo de Cuatro Caminos, inaugurado el 23 de
noviembre de 19477%, durante las siguientes temporadas, sin embargo, no fue una competencia que
desestabiliz6 la organizacion y preponderancia de la Plaza México, como el principal coso taurino
de la Ciudad de México.

71 “Crack taurino en puerta”, E/ Nacional (28 de diciembre de 1946); y “Se rompi6 el convenio y disposicion que
afecta a la fiesta brava”, El Nacional (15 de febrero de 1947)

72 “Cartel de la corrida en honor a Harry Truman”, EI Nacional (4 de marzo de 1947)

73 El Nacional (7 de marzo de 1946)

74 “A partir del 9 de febrero volveran los precios antiguos”, Novedades (16 de enero de 1947)

75 “Los abusos taurinos culminaron ayer con la mas tremenda bronca que se recuerde”, Novedades (20 de enero de 1947)

76 “Se rompid el convenio y disposicion que afecta a la fiesta brava”, El Nacional (15 de febrero de 1947); y “Ma-
nolete no torera en Espafa”, EI Nacional (16 de febrero de 1947)

77 “Gran faena de “Armillita™”, EI Nacional (24 de marzo de 1947)

78 Historias de nuestra ciudad (2018), La historia del Toreo de Cuatro Caminos, consultado en: https://www.youtu-
be.com/watch?v=CwCj7MmQzls
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2.2.2 Movilidad y transporte

La consolidacion de la Plaza México como la tnica de la ciudad y la més importante del pais llevo
a que fuera concurrida en sus temporadas de novillos e hispanoamericana por la popularidad y el
gusto de la aficiéon por la tauromaquia pese a su lejania de los centros poblacionales y la dificultad
para la movilidad de los aficionados. Las dificultades para movilizarse a la Ciudad de los Deportes
se presentaron en las clases medias y populares que lo hicieron en camiones o tranvia; mientras

que las clases privilegiadas lo hicieron en automovil particular o con ruleteros.

La aficion que se trasladaba en automovil encontré dificultades para estacionarse durante
la temporada 1946, debido a la desorganizacion en la zona por la coexistencia en las calles de
tranvias, camiones y taxis ante poco mas de 40 mil aficionados que se movilizaban al espec-
taculo taurino”. Para solucionar este problema al inicio de la temporada taurina 1946-1947, la
Direccion del Distrito Federal dictamind la prohibicion del estacionamiento de automéviles y ca-
miones en las inmediaciones de la Plaza México y el estadio en los dias que hubiese espectaculos
deportivos; ademas de reorganizar la circulacion de las calles y avenidas de la zona; y permitir
el estacionamiento sobre avenida Insurgentes®. La falta de espacios para estacionarse incidio en
la cotidianidad urbana de las colonias alrededor de la Ciudad de los Deportes. Los habitantes de
estas colonias aun en dia se enfrentan a la falta de espacios para estacionarse, los cortes o cam-
bios de circulacion, asi como la presencia multitudinaria de personas y automoviles que afecta su

tranquilidad.

Los abusos en las tarifas de los automoviles de renta presentes en la corrida inaugural
del 5 de febrero de 1946 fueron recurrentes durante la realizacion de espectaculos taurinos por
la lejania de la plaza con el centro de la ciudad, asi como por la incomodidad y espera para el
abordaje de los camiones®!. La solucién que proponia el DDF era la implementacion de taxime-
tros y el ajuste de tarifas debido al cobro arbitrario de los choferes en viajes hacia los limites de
la Ciudad de México. La tarifa oficial para automdviles de alquiler se ajust6 en abril de 1947 (ver
ilustracion 11). La Ciudad de los Deportes se ubicé en la zona 3, por lo que un viaje hacia el cen-
tro (zona 1) costaba 3 pesos; en los limites de la zona 1 era de 2 pesos; y en los limites de la zona
2 era de 1 peso®.

79 “Odisea de taurofilos por las irregularidades y los abusos en la nueva plaza”, Novedades (17 de febrero de 1946)
80 “No se permitira el estacionamiento cerca de la Plaza México”, Novedades (7 de noviembre de 1946)

81 “Las corridas de toros seran privilegio de ricos”, Novedades (25 de octubre de 1946)

82 “Tarifa oficial para automoéviles de alquiler”, EI Nacional (5 de abril de 1947)
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Ilustracion 11: Tarifa oficial para automdviles de alquiler. 1947

Fuente: EI Nacional (5 de abril de 1947)

2.3 Estadio Olimpico de México

La negativa de los clubes capitalinos de usar el Estadio de la Ciudad de los Deportes y permanecer
en el Parque Asturias motivo a su administracion a buscar alternativas para que no quedase como
una obra abandonada. El futbol americano estudiantil y festivales deportivos organizados desde el
Estado® fueron los primeros espectaculos que se llevaron a cabo, sin embargo, la popularidad y
la recaudacion que se obtenian no se comparaba con la que se pudiese obtener por el futbol, y los
encuentros deportivos de la Liga Mayor de Futbol que se desarrollaban los jueves y domingos de

cada semana en el campo de Vista Alegre.

El Estadio de la Ciudad de los Deportes se inaugur6 el domingo 6 de octubre de 1946 con
el encuentro entre Universidad Nacional vs Colegio Militar (ver ilustracion 12) con la presencia
del regente de la ciudad, Javier Rojo Gomez, en representacion del Presidente de la Republica.
La asistencia fue multitudinaria ante el estadio con aforo cercano a los 50 mil espectadores, sin
embargo, la desorganizacion al momento de la entrada y la ocupacion de los lugares por parte de

los aficionados provoco que el inicio del partido se retrasara una hora®*.

83 La Secretaria de Educacion organizo un festival deportivo el 12 de octubre de 1946 con motivo del Dia de la Raza
en: “Lucido festival organiza la S. de Educacion”, Novedades (13 de octubre de 1946)
84 “Impresionante se vio el Estadio Olimpico”, Novedades (7 de octubre de 1946)
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Iustracion 12: Cartel Inaugural del Estadio Olimpico de México
de la Ciudad de los Deportes
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Fuente: El Universal (4 de octubre de 1946)

El estadio de Insurgentes fue empleado para 20 partidos de futbol americano estudiantil
de la temporada 1946 (ver cuadro 9 en el apéndice). Los partidos de Universidad Nacional y del
Politécnico, asi como en los que participaron escuadras estadounidenses, fueron los de mayor ex-
pectativa y asistencia. Los cinco equipos capitalinos de futbol jugaron 28 partidos en condicion de
local en la temporada 1946-1947 de la Liga Mayor de Futbol. En total se realizaron 140 partidos
de futbol en la Ciudad de México, sin contar los correspondientes a las giras internacionales, ni
los encuentros del torneo de Copa México o los de caracter amistoso. De 140 partidos del torneo
de liga realizados en la capital, sélo 2 se jugaron en la Ciudad de los Deportes (ver cuadro 10 en el
apéndice). Por lo que la pugna de la administraciéon de Moisés Cosio era atraer a que los equipos
capitalinos usaran su estadio y que la aficiéon acostumbrada a asistir al Parque Asturias, se trasla-

dara al nuevo estadio (Lugo, 2019).
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2.3.1 Futbol y ciudad. Giras internacionales y definiciones de campeonato

La construccion de equipamientos deportivos tiene como fin ultimo la reproduccion del capital
por medio de la revalorizacion del suelo y del trabajo agregado. Las ciudades compiten por atraer
grandes eventos deportivos que provoquen gran expectativa en los aficionados, para obtener gran-
des recaudaciones por concepto de taquilla (Harvey, 2007).

Las giras internacionales de equipos populares de Europa y Sudamérica representaron
una oportunidad para los dirigentes de la Liga Mayor de reproducir su capital; aunque en un ini-
cio, se negaron a usar el Estadio de la Ciudad de los Deportes, su gran aforo y la posibilidad de
aumentar los beneficios hizo posible que ahi se llevaran a cabo los encuentros correspondientes
a las giras internacionales y aquellos que eran esperados por la aficion por tratarse de una defini-

cion de campeonato.

La gira internacional del Racing Club de Avellaneda, en enero de 1947, fueron los primeros
7 partidos de fatbol realizados en la Ciudad de los Deportes, cuya recaudacion fue de $1,300,000
(ver cuadro 11 en el apéndice). Al igual que en la inauguracion de ambos recintos, el primer en-
cuentro de futbol, Racing vs Veracruz del domingo 5 de enero de 1947, present6 conflictos en la
logistica y organizacion del evento, dado que se presentaron problemas a las entradas que dificulto

el acceso de los aficionados®.

La realizacion de los partidos dominicales a mediodia contra Racing coincidié con el de-
sarrollo del espectaculo taurino que iniciaba a las 16:00 hrs, por lo cual, durante estas fechas, la
Ciudad de los Deportes cumplié su proposito de concentrar la actividad deportiva profesional
de la capital en un mismo lugar. Asimismo, el presidente Miguel Aleman visito el estadio de In-
surgentes el domingo 19 de enero de 1947 para presenciar el duelo de Racing vs Atlante®. Ese
mismo dia por la tarde, se presento el zafarrancho entre el matador Lorenzo Garza y un grupo de

aficionados®’.

El éxito econdmico de la gira de Racing por México y las buenas entradas que se presen-
taron en la Ciudad de los Deportes no hizo recular a los dirigentes de la Liga Mayor de darle un

mayor uso. El Estadio volvio a abrirse para futbol profesional el domingo 4 de mayo de 1947 en

85 “Ala aficion y al ptiblico”, Novedades (6 de enero de 1947)
86 “Asistio el Presidente de la Repuiblica al juego Racing-Atlante, ganado por los ches”, Novedades (20 de enero de 1947)
87 “Los abusos taurinos culminaron ayer con la mas tremenda bronca que se recuerde”, Novedades (20 de enero de 1947)
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el encuentro Atlante vs Veracruz porque eran ¢l 1°y 2° de la liga respectivamente®; el partido que
termind con triunfo atlantistas fue un éxito total en taquilla con una recaudacion total de $137,706,
que menos los gastos de $51,000, significo una recaudacion libre de $88,706, que repartido en

ambos equipos da como resultado un ingreso de poco mas de $44,000 para cada club®.

La gran recaudacion de un atractivo partido del torneo de liga se repitié en el encuentro
entre Leon vs Atlante del 1 de junio de 1947 cuyo resultado definia el campeonato de liga. El en-
cuentro originalmente se debia jugar en la ciudad guanajuatense, pero gestiones del presidente del
Atlante, el general José Manuel Nuiiez, en las que argument6 falta de condiciones ante el riesgo
sanitario que represento la fiebre aftosa hicieron que el encuentro se trasladara a una sede neutral,
por lo que el estadio de Insurgentes cumplié cabalmente esa condicion pues aunque Atlante jugaba
en la capital, su estadio oficial de local era el Parque Asturias®. El empate a cero goles fue suficien-
te para el Atlante conquistara el titulo de liga en aquella tarde de junio’!; hasta el momento, es el
unico equipo “local” que gano un titulo de liga en esa cancha, pues en afios posteriores, los titulos

de los equipos que alli ejercieron su localia se dieron en condicion de visitante.

El animo de lograr una buena recaudacion por taquilla llevo a los dirigentes de los equipos
capitalinos jugar algunos partidos del torneo de Copa México, amistosos o de torneo de Liga Ma-
yor 1947-1948 en la Ciudad de los Deportes (ver cuadro 10 en el apéndice), sin embargo, sino eran
encuentros de gran expectativa como giras internacionales o definiciones de algun titulo, dificil-
mente se presentaba una buena asistencia. Por ende, la sugerencia del momento era que el estadio
de Insurgentes so6lo se usara cuando la expectativa de un partido fuera tal, que el Parque Asturias
se viera rebasado a recibir a todos los aficionados, porque, aunque era un recinto viejo y “polvoso”,

era mas acogedor y amistoso para ver el fatbol®.

En cuanto a los problemas urbanos relacionados con la localizacion de la Ciudad de los
Deportes, las cronicas de los partidos de poca asistencia, como el América vs Guadalajara del 2 de
mayo de 1948, sefialan que la recaudacion de taquilla hubiese sido mejor si se hubiera jugado en el
Parque Asturias, debido a que el gasto del aficionado para trasladarse era el doble tanto en camidn,
como en taxi®’. Una semana después, el Marte fue local en Insurgentes para enfrentar al Asturias.

Las criticas no fueron tanto al resultado de 1 por 1, sino a la decision de los marcianos de llevar

88 “Entusiasmo por el choque entre los conjuntos Atlante y Tiburones Rojos”, El Nacional (30 de abril de 1947)

89 “Ya vez que si”, Novedades (6 de mayo de 1947)

90 “En el estadio de Insurgentes sera el domingo la dura batalla Atlante vs Ledn”, Novedades (27 de mayo de 1947)
91 “Alempatar a cero goles con el Leon, el Atlante se adjudicé el titulo de campeon”, Novedades (2 de junio de 1947)
92 “Yavez que si”, Novedades (20 de junio de 1947)

93 “Ya vez que si”, Novedades (5 de mayo de 1947)
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el encuentro a la Ciudad de los Deportes por la mala entrada que presentd, donde explicitamente
se sefald que el traslado de la clase trabajadora era complicado porque las rutas de camion hacia
Mixcoac no pasaban por nucleos de poblacion obreros, por lo que para la aficiéon al fatbol prove-
niente de clases populares le resultaba dificil y costoso desplazarse a Insurgentes sur cada semana,

puesto que debian tomar dos camiones o pagar el doble de tarifa por un taxi®.

Las cronicas de los aficionados a la Plaza México sefialaron los abusos en la tarifa de los
ruleteros que los obligaron a utilizar los camiones como medio de transporte®, asi como las dispo-
siciones oficiales que acataron sobre el estacionamiento alrededor de la Ciudad de los Deportes™.
En el caso de la aficion al futbol, se remarco el problema de la lejania del Estadio de los ntcleos
de poblacion populares y del gasto que el aficionado realizaba para asistir a un espectaculo de-
portivo, por ende, aunque el Asturias fuera un estadio de tablones de madera, incomodo y viejo,
era preferido por las clases trabajadoras por el ambiente popular que se vivia en su graderio. A lo
cual, se definen claramente los dos tipos de asistentes a la Ciudad de los Deportes: 1) las clases
privilegiadas que preferian a la Fiesta Brava y se trasladaban en automoviles o taxis; 2) la clase
trabajadora que gusta del futbol y se traslada en camion, pero tuvo una mayor predileccion por el

Parque Asturias que por ir a Insurgentes.

La apertura del Estadio Ciudad de los Deportes era recomendable s6lo para las giras in-
ternacionales y definiciones de campeonato. Antes de septiembre de 1948, cuando Moisés Cosio
compra el Parque Asturias (Lugo, 2019), se desarrollaron 19 partidos de equipos capitalinos co-
rrespondiente a los torneos locales (ver cuadro 10 en el apéndice). En lasas giras internacionales
participaron los siguientes equipos: Ferencvarosi de Hungria en julio-agosto de 1947 (ver cuadro
12 en el apéndice), que conto con la presencia de la futura estrella del Real Madrid, Ferenc Puskas;
y con la asistencia del presidente Miguel Aleman al triunfo de la seleccion mexicana sobre los
htngaros con marcador de 4 a 3°7 (ver ilustracion 13). Independiente de Avellaneda en enero-fe-
brero de 1948 (ver cuadro 13 en el apéndice). Bratislava de Checoslovaquia en agosto de 1948
(ver cuadro 14 en el apéndice). Vasco de Gama en enero-febrero de 1949 (ver cuadro 15 en el
apéndice). River Plate en enero-febrero de 1950 (ver cuadro 17 en el apéndice). Boca Juniors en
enero-febrero de 1951 (ver cuadro 18 en el apéndice). Asi la 2a Copa de Naciones de la Confede-
racion Norteamericana de Futbol en septiembre de 1949 que sirvié como torneo clasificatorio al

Campeonato Mundial de Futbol Brasil 1950 (ver cuadro 16 en el apéndice).

94 “Empataron a un gol marcianos y astures”, Novedades (10 de mayo de 1948).

95 “Odisea de taurofilos por las irregularidades y los abusos en la nueva plaza”, Novedades (17 de febrero de 1946)
96 “No se permitira el estacionamiento cerca de la Plaza México”, Novedades (7 de noviembre de 1946)

97 “El Presidente, aclamado en el fut”, EI Nacional (18 de agosto de 1947)
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Ilustracion 13: Asistencia del presidente Miguel Aleman al partido

Seleccion Nacional vs Ferencvarosi. 17 de agosto de 1947.

Fuente: El Nacional (18 de agosto de 1947)

2.3.2 Los parques deportivos en manos de un solo hombre

El reto de Moisés Cosio era tener la mayor cantidad de espectaculos deportivos en la Ciudad de
los Deportes que le posibilitara la reproduccion de su capital en la inversion que realizo al adquirir
ambos equipamientos deportivos. Con la Plaza México no tuvo ese problema porque al cierre del
Toreo de la Condesa, se consolidd como la mas importante de la capital. El problema radicé en el
estadio por la dificultad de los aficionados a trasladarse continuamente a Mixcoac y la negativa de
los clubes para pagar una alta renta en un inmueble que presentaria pobres asistencias en partidos
de poca expectativa. Si bien, el estadio podia emplearse para el futbol americano estudiantil, lo
cierto era que después de la temporada inaugural, la expectativa y la asistencia disminuy6 consi-
derablemente, puesto que no era el deporte mas popular en la capital®®.

98 “Universidad venci6 al Phoenix College 40-31”, La Prensa (2 de octubre de 1949)
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En aquel entonces los ingresos de los clubes de futbol dependian tinicamente de la recau-
dacion por taquilla, por lo que tener o rentar un estadio grande y que tuviera buenas entradas era
gozar de un buen balance financiero; en el polo opuesto, un estadio grande y que el publico no
asista significaba una pérdida fiscal por los gastos operativos. De ahi la importancia que tenia que
las giras internacionales se llevaran a cabo en la Ciudad de los Deportes y se tuviera una buena
recaudacioén que ayudara a los clubes y a la liga a solventar sus pasivos. En las notas deportivas
se mencionaba las dificultades econémicas que tenian varios clubes para solventar los gastos de
némina y viajes de un equipo profesional, lo que llevd a que equipos como el ADO de Orizaba
se diera de baja de la liga en verano de 1949; un afo después lo seguiria el Real Club Espaiia, el
Asturias y el Moctezuma. En este contexto, en julio de 1948 se comenta de una posible venta del
Parque Asturias a Moisés Cosio, que era duefio de la Ciudad de lo Deportes y del Fronton México,
como una manera para presionar a los equipos capitalinos usen el estadio de Insurgentes en todos

sus encuentros”.

Con el inicio del torneo de Liga Mayor 1948-1949 en septiembre de 1948, Cosio ya como
propietario del Parque Asturias lo cierra momentaneamente y obliga a los clubes capitalinos a
acordar los términos en que seran arrendadas sus instalaciones'®. En el marco de la primera jor-
nada del nuevo campeonato, el encuentro desarrollado en la capital, América vs San Sebastian,
tuvo una entrada de aproximadamente 2,500 personas y una pobre recaudacion de 7 mil pesos. Las
criticas de la prensa se hicieron presentes por lo acontecido y la poca asistencia de la aficiéon a un
estadio que no terminaba por ser de su gusto !°!. Las negociaciones entre Moisés Cosio y los clubes
capitalinos por el uso de ambos estadios se complicaron después de la jornada inaugural del cam-
peonato de liga, por lo que no llegaron a un arreglo inmediato, lo que obligo6 a que se suspendiera el

campeonato de fatbol en la Ciudad de México y los siguientes partidos se jugaran en provincia!®?,

Las condiciones que se sefialaron para el uso de los equipamientos deportivos eran: 1) 15%
del derecho de apartado por concepto de renta; 2) pago de una fianza por el uso de los equipamien-
tos; 3) sobre el uso Parque Asturias; 4) contratos para los clubes capitalinos cada uno por separado
y no en su conjunto; 5) opcidn para la compra del estadio; 6) que el acuerdo sea de cinco afios!®.
Los clubes rechazaron estas condiciones principalmente por el cobro de un porcentaje del derecho
de apartado y de una fianza; ademads exigian el cumplimiento del acuerdo inicial de usar libremente

el Parque Asturias; y demandaban que el acuerdo fuera de un afio con opcioén a uno mas. Ambas

99 “Indiscreciones”, La Prensa (19 de julio de 1948)

100 “Seria discusion por el estadio de Insurgentes”, La Prensa (15 de septiembre de 1948)

101 “Un partido pésimo en la solemnidad inaugural”, La Prensa (20 de septiembre de 1948)

102 “Suspendido en la capital el campeonato de fatbol”, La Prensa (20 de septiembre de 1948)

103 “Indiscreciones”, La Prensa (22 de septiembre de 1948); y “Ya vez que si”, Novedades (22 de septiembre de 1948)
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partes no cedieron y rompieron las negociaciones, por lo que se especuld que el futbol capitalino
se jugara en el Parque Delta durante el tiempo en que los clubes capitalinos construian un estadio
propio!%,

Ilustracion 14: Caricatura del Estadio de la Ciudad de los Deportes
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Fuente: La Prensa (15 de septiembre de 1948)

El apoyo popular de la prensa y la aficion se present6 a favor de los clubes capitalinos y
acusaron a Moisés Cosio de monopolizar los campos deportivos de la Ciudad de México y apro-
vecharse de las pérdidas financieras de los equipos para forzarlos a aceptar sus términos y con-
diciones'®. Sin embargo, las condiciones financieras de los clubes les impedian ejecutar su plan
de construir un estadio propio, por lo que su salida fue solicitar la intervencion gubernamental en
la negociacion con Cosio. Los clubes tocaron la puerta de la Presidencia de la Republica al apro-
vechar la aficion de Miguel Aleman al fatbol. Los recibié Rogeiro de la Selva, secretario de la
Presidencia, quien les pregunto: “;Qué les ocurre con la Ciudad de los Deportes? ;Les apunta con
una carabina demasiado fuerte? jPues hay que quitarsela!”'%. La intervencion estatal representada
por De la Selva surti6 efecto, pues ambas partes llegaron a un acuerdo que quedo de la siguiente

manera: 1) 15% del ingreso por taquilla como pago de la renta; 2) 15% del ingreso del derecho de

104 “Es posible que vaya el futbol al Parque Delta”, La Prensa (23 de septiembre de 1948)
105 “Ya vez que si”, Novedades (17 de septiembre de 1948)
106 “Indiscreciones”, La Prensa (24 de septiembre de 1948)

86



apartado que se usaria para el desarrollo del futbol; 3) no cobro de fianza; 4) el Parque Asturias
podria ser utilizado por los clubes capitalinos; 5) el contrato se firmaria con cada uno de los clubes
y no en su conjunto; 6) el acuerdo de uso del estadio de Insurgentes fue por un afio con opcion a
una prorroga de otro ano, asi con la posibilidad de que los clubes capitalinos lo adquieran o cons-

truyan uno propio'?’.

Con el acuerdo entre los clubes capitalinos y Cosio se comento sobre la pertinencia de que
el Parque Asturias se usara para los juegos nocturnos del jueves; y el Estadio de la Ciudad de los
Deportes para el encuentro dominical de mediodia, con el fin de que facilitar el transporte de los
aficionados y sobretodo, para evitar los traslados largos en horario nocturno. Asimismo, se sugirio
la rebaja en el costo de las entradas al futbol, independientemente de donde se juagara, como una
medida de apoyo popular que fomente mayores asistencias. Ademas de la necesidad que los clubes
capitalinos proyectaran la construccion de un estadio propio'®. En este sentido, resulté complica-
do la construccion de un nuevo estadio propiedad de los clubes deportivos por su endeble situacion
financiera; sin embargo, con la construccion de Ciudad Universitaria al sur de la ciudad y de un
estadio para el deporte universitario, se comenzo a hablar de las facilidades de arrendamiento que
proporcionaria la Universidad Nacional para su uso'”; situacion que finalmente sucedio en verano

de 1955, cuando el América y Necaxa se mudan al Estadio Olimpico Universitario (Lugo, 2019).

2.3.3 Contflictos laborales

Los principales gastos de los clubes capitalinos para el uso de la Ciudad de los Deportes eran tres:
1) el arrendamiento con Moisés Cosio; 2) los impuestos locales; 3) los gastos operativos de los
campos deportivos que implica su mantenimiento y el pago a los trabajadores tanto del Asturias,
como de la Ciudad de los Deportes. En cuanto al primero, se detalla en el anterior apartado. Los
impuestos locales para el futbol eran del 13% de los ingresos de taquilla por partido; en las giras
internacionales como con el Bratislava checo se reducian al 5%. La consigna de los clubes con el
DDF era que los impuestos se redujeran para todos los partidos y no s6lo en las giras internaciona-
les. El argumento de los clubes era que con una reduccion de impuestos podrian disminuir el costo

de los boletos de los partidos y ofrecer precios populares para el espectaculo deportivo'.

107 “Ya vez que si”, Novedades (26 de septiembre de 1948); “Ya vez que si”, Novedades (28 de septiembre de 1948);
“Jueves: Asturias-ADO. Domingo: Espafa-Atlante”, La Prensa (28 de septiembre de 1948); e “Indiscreciones”,
La Prensa (30 de septiembre de 1948)

108 “Indiscreciones”, La Prensa (25 de septiembre de 1948)

109 “Indiscreciones”, La Prensa (27 de octubre de 1948)

110 “Quiere venir a México el “Nacional” uruguayo”, La Prensa (27 de octubre de 1948)
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En el tercer punto, tanto el Parque Asturias como la Ciudad de los Deportes tuvieron su
propio sindicato de trabajadores. La Liga Mayor de Futbol, no sélo debia llegar a un acuerdo con
el propietario del recinto para su uso; sino también con su sindicato de trabajadores. En ocasiones,
uno de los clubes capitalinos queria usar el estadio ante un partido de gran expectativa, pero no se
realizaba ante la falta de un acuerdo entre ambos sindicatos por designar a los trabajadores que se
encargarian de su operacion, por ejemplo, el 6 de noviembre de 1946 la Liga aprobé el registro del
Club América para el uso del estadio de Insurgentes en su proximo partido contra el Atlante, sin
embargo, la falta de un acuerdo con los trabajadores del Asturias, con quienes tenia contrato, y los

de la Ciudad de los Deportes, hizo que el América desistiera de su intenciones''".

Las autoridades de la Liga Mayor generalmente usaron a los trabajadores de la Ciudad de
los Deportes cuando ahi se desarrollaron las giras internacionales o en los partidos del campeonato
oficial; y el acuerdo de arrendamiento de ambos estadios que realizaron con Cosio hizo posible que
aumentaran los encuentros del torneo de liga en Insurgentes, por lo que el siguiente conflicto en
puerta ya no seria con el propietario de los equipamientos, sino con los trabajadores. El Sindicato
de Trabajadores de la Ciudad de los Deportes, en el marco de la gira internacional del Vasco de
Gama en enero de 1949 (ver cuadro 15 del apéndice), hizo un emplazamiento a huelga hacia las
autoridades de la Liga, més no a su legitimo patrén que también los empleaba en el desarrollo de
los encuentros de futbol americano estudiantil. Entre sus exigencias se encontraba un aumento de
la nomina de $2,700 y que un juego a su beneficio de la serie con el equipo brasilefio, donde los
gastos de renta corrieran por parte de la liga''?. La huelga se evitd en ese momento, pero el des-

contento laboral continuaria''3.

Fernando Casas Aleman anunci6 la reduccion de los impuestos locales para los partidos de
la Copa de Naciones de la Confederacion Norteamericana de Futbol, a desarrollarse en septiembre
de 1949. El Sindicato de Empleados de la Ciudad de los Deportes al enterarse de tal noticia au-
mento sus tarifas por operacion del recinto y el personal a su cargo''®. Las autoridades de la Liga

no tuvieron otra mas que aceptar, pero la posibilidad de un mayor conflicto estaba latente.

La amenaza de huelga de los trabajadores de la Ciudad de los Deportes aparecié de nuevo
en el inicio del torneo de Liga 1949-1950, con la alternancia que los clubes capitalinos hacian de

los campos deportivos: el encuentro nocturno de jueves se realizaba en el Parque Asturias; y el

111 “Los morenos, el jueves contra americanistas” Novedades (12 de noviembre de 1946).

112 “;Huelga?”, La Prensa (24 de enero de 1949); e “Indiscreciones”, La Prensa (27 de enero de 1949)
113 “Indiscreciones”, La Prensa (28 de enero de 1949)

114 “Indiscreciones”, La Prensa (20 de agosto de 1949)
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dominical de mediodia en la Ciudad de los Deportes. El sindicato de éste exigia un contrato para
trabajar en Insurgentes y en Vista Alegre en perjuicio de los que ahi lo hacen''>. Ante las exigencias
y amenazas del sindicato de la Ciudad de los Deportes, la alternativa que tomaron las autoridades
de la Liga Mayor fue celebrar todos sus encuentros en el Parque Asturias e ignorar a los descon-

tentos hasta la vispera de una serie internacional''¢.

La indiferencia de las autoridades de la liga hacia el conflicto laboral se terminé el 4 de
diciembre de 1949 con un incendio en las graderias de sol Parque Asturias al finalizar el encuentro
Atlante vs Atlas (ver ilustracion 15). Las autoridades policiales encontraron trapos y estopas de
gasolina en el acto, por lo que se presume que fue intencional el incendio y se sefalé directamente
a los trabajadores del Sindicato de la Ciudad de los Deportes, que deseaban firmar un contrato
colectivo de trabajo con la Federacion de Futbol y llevarse todos los encuentros a su recinto, o en

su defecto, desplazar a los del Asturias''’.

Ilustracion 15: Incendio del Parque Asturias. 4 de diciembre de 1949.

Fuente: La Prensa (5 de diciembre de 1949)

El Parque Asturias no se derrumbd6 por completo, sélo se daio la tribuna sur de sol, aunque,

las autoridades de la Liga Mayor insistieron en usar ese campo para los siguientes compromisos de

115 “Indiscreciones”, La Prensa (5 de octubre de 1949)
116 “Indiscreciones”, La Prensa (14 de octubre de 1949)
117 “Manos criminales incendiaron el Parque Deportivo Asturias”, La Prensa (5 de diciembre de 1949)
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torneo local'®. Su deterioro y su falta de mantenimiento llevé a que se danara gravemente por el
incendio, por lo que en vista de la siguiente serie internacional contra River Plate en enero de 1950
y dado el mal estado del campo de Vista Alegre, era necesario llegar a un acuerdo con el Sindicato

de Trabajadores de la Ciudad de los Deportes o en su defecto, cancelar la visita de los argentinos!'".

La Direccion de Obras Publicas del DDF supervisé el Parque Asturias y autorizo el desa-
rrollo de espectaculos deportivos en las tribunas que seguian de pie. Sin embargo, la realizacion de
los siguientes encuentros de liga, como el Marte vs Puebla del 11 de diciembre de 1949, resultaron
tumultuosas y desorganizadas por el mal estado que presentaron las graderias persistentes. Inclu-
so, por la falta de una tribuna, muchos aficionados se colaron y vieron gratis los partidos, lo que

implic6 una pérdida financiera por concepto de taquilla'’.

La vispera de la gira de River Plate y el mal estado del Parque Asturias obligaron a los diri-
gentes de la Liga Mayor a negociar con los trabajadores de la Ciudad de los Deportes. En un principio
de acuerdo, se coment6 que el futbol se desarrollara completamente en el estadio de Insurgentes, y
en compensacion, los trabajadores de la Ciudad de los Deportes les cederian 5 plazas en el estadio
y 10 en la Plaza México a los empleados del Asturias'?!. La consigna de la Federacion de Futbol
era salvar la serie contra los argentinos y garantizar la exitosa recaudacion por concepto de taquilla,
por lo que la peticion del Sindicato de la Ciudad de los Deportes para llevarla a cabo era una fuerte
suma de dinero, de la cual, no se publicaron las cantidades'??. Las diferencias fueron solucionadas
el 21 de diciembre de 1949, y aunque se desconoce los términos del arreglo, se infiere que los

dirigentes del futbol tuvieron que ceder para que se llevase a cabo los partidos internacionales'*.

Al finalizar la serie internacional contra River Plate, los clubes capitalinos regresaron al
campo de Vista Alegre pese a su mal estado hasta el final de temporada. El Parque Asturias cerrd
definitivamente con la desaparicion del Club Espafia y posteriormente del Club Asturias de la Liga
Mayor en el verano de 19504, Su tltimo encuentro oficial fue Marte vs América del 12 de octubre
de 1950 (Lugo, 2019a). Los clubes capitalinos no tuvieron mas remedio que ocupar el Estadio de la
Ciudad de los Deportes y aceptar las condiciones de Cosio y de sus trabajadores a partir de la cam-

pania 1950-1951. Sin embargo, el Club Deportivo Marte se mudo6 a Cuernavaca en 1953; el América

118 “Seguira jugandose en el Parque “Asturias™”, La Prensa (6 de diciembre de 1949)
119 “Indiscreciones”, La Prensa (6 de diciembre de 1949)

120 “Indiscreciones”, La Prensa (15 de diciembre de 1949)

121 “Indiscreciones”, La Prensa (9 de diciembre de 1949)

122 “Indiscreciones”, La Prensa (21 de diciembre de 1949)

123 “Arreglo con el sindicato”, La Prensa (22 de diciembre de 1949)

124 “Se va el Espafia”, La Prensa (20 de julio de 1950)
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y el Necaxa se mudaron en 1955 al Estadio Olimpico Universitario, pero regresaron al cabo de

una temporada; solo el Atlante se mantuvo ininterrumpidamente hasta enero de 1958 (Lugo, 2019)

2.3.4 Un lugar donde estacionarse

El proyecto integro de la Ciudad de los Deportes incluia espacios para el estacionamiento, puesto
que su localizacion en los limites de la Ciudad de México implicaba un largo traslado desde el
centro hacia Mixcoac. La no construccion de estacionamientos aledafios a la Ciudad de los Depor-
tes trajo problemas de transito los dias de espectaculos deportivos de gran convocatoria. Aunque
las autoridades del DDF implementaron medidas como la prohibicion del estacionamiento en las
inmediaciones a los equipamientos deportivos los dias que hubiese algun tipo de espectaculo'?, lo
cierto es que hoy en dia este problema persiste y afecta a los colonos de la Ciudad de los Deportes,

Nochebuena y de las colonias cercanas.

El conflicto por el estacionamiento se agudizo cuando el DDF mult6 a la Ciudad de los
Deportes con $10,214,904 por concepto de “cuota unica” por derechos de cooperacion en las obras
para crear estacionamientos, cobro que le realiza desde 1946. Sin embargo, la empresa se ampar6
ante un juez federal contra la Tesoreria del DDF para que se formulara una nueva queja en con-
cordancia con el cupo de los equipamientos y los metros cuadrados que deben tener los estaciona-
mientos (con anterioridad, el DDF defini6 un area de 30,902 m? para el estadio; y 39,947 m? para la
plaza) a una cuota fija en 1947 de $133.33 por m?. El juez concedi6 el amparo por considerar que

el espectador ocupa un tercio del metro cuadrado y se redujo el monto de la multa'®.

El amparo procedid, pero el conflicto por el estacionamiento y el cobro de la multa persis-
tio en los siguientes afios. La Direccion de Obras Publicas del DDF clausur6 a la Ciudad de los
Deportes el 24 de enero de 1958 por no contar con espacio para estacionamiento y por no pagar la
“cuota Unica” arriba mencionada, ahora establecida en $2,822.000.00. Esto obligd a que los equi-
pos capitalinos se mudaran temporalmente al Estadio Olimpico Universitario. El conflicto entre el
DDF y la Ciudad de los Deportes no se soluciono en la vispera del inicio del torneo 1958-1959,
por lo que el América, Necaxa y Atlante se marcharon definitivamente a Ciudad Universitaria, y
abandonaron a la Ciudad de los Deportes, la cual se quedoé por algunos afos sin espectaculos de-

portivos profesionales y sin futbol de primera division (Lugo, 2019a).

125 “No se permitira el estacionamiento cerca de la Plaza México”, Novedades (7 de noviembre de 1946)
126 “Libran a la Ciudad de los Deportes del pago de 10 millones”, Excélsior (24 de octubre de 1955), BMLT, Fondo
AE, Seccion Ciudad de los Deportes 111001
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I11.

Desarrollo urbano alrededor
de la Ciudad de los Deportes

La construccion de la Ciudad de los Deportes en 1946, con técnicas innovadoras de ingenieria, eri-
gida exclusivamente de concreto y con el colosal aforo para la época, transformo el espacio urbano
de la zona de Mixcoac, que paso de pueblo cercano a la Ciudad de México a ser de parte de ésta,
como parte del proceso de crecimiento poblacional ocasionado por la migracion de la provincia a
la capital y el aumento de la tasa de natalidad. Una serie de obras urbanas posibilitaron la expan-
sion de la ciudad durante la primera mitad del siglo XX (Pensado Leglise & Correa Etchegaray,
1996). El presente capitulo tiene como objetivo explorar el proceso de crecimiento y expansion
urbana de la Ciudad de México en el periodo con el fin de identificar la manera en que se manifesto

el desarrollo urbano alrededor de a la Ciudad de los Deportes.

Esta seccion se conforma de las siguientes partes: la primera versa sobre el crecimiento
poblacional y la expansion urbana del Distrito Federal, asi como sobre organizacion en doce de-
legaciones y un Departamento Central -tradicionalmente en los limites de la Ciudad de México-
compuesto por doce cuarteles, ademas de los ejes que posibilitaron la urbanizacién por medio de
avenidas y nuevos equipamientos urbanos, al igual que de los medios de transporte que la comu-
nicaron. La segunda es un analisis de la Ciudad de México y sus doce cuarteles, su distribucion y
densidad poblacional, 1o mismo que de los patrones que siguio el crecimiento y expansion urbana
en esta demarcacion. La tercera parte aborda la organizacion del Cuartel X, correspondiente a la
zona de Mixcoac, donde se encuentran los complejos deportivos, y la formacion de las colonias

Nochebuena, Ciudad de los Deportes, Napoles, Del Valle y Extremadura Insurgentes.

3.1 Crecimiento y Expansion del Distrito Federal 1940-1952

La reforma politica del Distrito Federal de 1928 suprimi6 la organizacién municipal para dar paso
aun gobierno a cargo del Presidente de la Republica, por medio de un Jefe del Departamento Cen-
tral. Las delegaciones reemplazaron a los ayuntamientos, como una figura en la que el regente de-

legd funciones a los encargados de cada territorio, en la atencion de asuntos locales, ademas de que
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municipalidades cercanas como Tacuba, Tacubaya y Mixcoac quedaron adscritas a la jurisdiccion
de la Ciudad de México (Cisneros Sosa, 1993). El Distrito Federal se organizé en doce delega-
ciones y la Ciudad de México, que al principio la conformaron once cuarteles: a partir de 1940 se
integré uno mas, para sumar doce cuarteles (ver mapa 3). Este tipo de organizacion jurisdiccional
estuvo vigente hasta diciembre de 1970, cuando se crearon las delegaciones Benito Juarez, Cuauh-
témoc, Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza en los cuarteles de la Ciudad de México (Commons
de la Rosa, 1971).

Mapa 3: Organizacion jurisdiccional del Distrito Federal de 1940 a 1970

Azcapotzalco

— Limite delegacion
Civdad de México
escala 1: 450,000

Fuente: Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005

El Distrito Federal tuvo un crecimiento poblacional de 296% en el periodo de 1930 a
1960, es decir, su poblacion aumento casi cuatro veces en treinta afios. Este incremento se refleja
con mayor intensidad en las delegaciones que en la Ciudad de México, pues en las primeras su

poblacion aumento casi diez veces en este lapso; mientras que en la Ciudad la variacion fue del
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175%. La Ciudad de México durante los anos treinta fue la que mayor poblacion concentrd den-
tro de sus limites con respecto a las delegaciones; sin embargo, esta tendencia disminuye, puesto
que el crecimiento demografico se acelera mas en las delegaciones hacia 1960, lo que apunta a la
relevancia econoémica e industrial que adquirieron las delegaciones, sobre todo aquellas cercanas
al departamento central (Rodriguez Kuri, 2012). El cuadro 3 muestra el crecimiento demografico
en el Distrito Federal, asi como la distribucion de su poblacion entre las delegaciones y la Ciudad

de México durante el periodo.

Cuadro 3: Distribucion de la poblacion de la Ciudad de México, Delegaciones y Distrito Federal
1930 1940 1950 1960
Poblacién Porcentaje Poblacion Porcentaje Poblacion Porcentaje Poblacién Porcentaje
Ciudad de México 1,029,068 83.7 1,448,422 82.4 2,234,795 73.3 2,832,133 58.1

Delegaciones 200,508 16.3 309,108 17.6 815,647 26.7 2,038,743 41.9

Distrito Federal 1,229,576 100 1,757,530 100 3,050,442 100 4,870,876 100
Fuente: Elaboracion propia con base en los Censos Generales de Poblacion

Las razones del crecimiento poblacional son la migracion de la provincia a la capital y el
crecimiento natural, tanto de los descendientes de los migrantes como los de los ya avecindados.
Este bono demografico debia organizarse como una gran masa de electores disponible para el par-
tido oficial; Rodriguez Kuri sefiala que los migrantes asentados en la ciudad, tanto los recién llega-
dos, como los de segunda generacion, mostraron un apoyo electoral al PRI como consecuencia de
politicas especificas relacionadas con la vivienda y los servicios basicos; los asentamientos en las

delegaciones significaron un soporte politico a la figura de los delegados (2012).

El desarrollo urbano de la Ciudad de México fue producto de una combinacion del proce-
so de crecimiento poblacional junto con el proceso de expansion urbana. La mancha urbana para
la década de 1950 era de 182 km?, con apenas un municipio conurbado, Tlalnepantla, Estado de
México; diez afos después era de 661 km?. Este desarrollo urbano demand¢ la construccion de
vialidades y posibilito la expansion de la mancha urbana més hacia ciertas zonas, de acuerdo con
los equipamientos disponibles, asi con las actividades econdmicas desempenadas (Schteingart &
Ibarra, 2016).

Al observarse los mapas de expansion urbana de la Ciudad de México de 1940 a 1970 se
evidencia que la urbanizacion en 1940 se concentra en el Departamento Central, con la aparicion
desarrollos residenciales hacia el sur poniente de la ciudad e invasiones populares hacia el oriente,
ademas de puntos en el espacio que representan los pueblos originarios del Distrito Federal y que

mas adelante quedarian contiguos con la mancha urbana (mapa 4).

95



III. DESARROLLO URBANO ALREDEDOR DE LA CIUDAD DE LOS DEPORTES

Mapa 4: Distrito Federal 1941
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Fuente: Rodriguez Kuri, 2012

Diez afios después, seis de los 22 pueblos originarios de la capital mexicana se absorbieron
por la mancha urbana, entre los que destacan Azcapotzalco, Tacuba, Tacubaya, Mixcoac, Coyoa-
can e Iztapalapa (ver mapa 5). Los equipamientos educativos, culturales, administrativos, comer-
ciales, financieros, y deportivos (la Ciudad de los Deportes, el caso que interesa a este trabajo de
investigacion en Mixcoac) se instalaron mayoritariamente en el Departamento Central y sus areas
cercanas; mientras en el norte, en especifico, en Vallejo, se instal6 la zona industrial, asi como la
refineria de Azcapotzalco, en los terrenos que hoy ocupa el Parque Bicentenario (Schteingart &
Ibarra, 2016). Tanto pueblos originarios como los nuevos equipamientos urbanos en el espacio se
comunicaron con la ciudad central por medio de las avenidas mas importantes de la época como In-
surgentes, Reforma, Calzada de Tlalpan, San Juan de Letran, Fray Servando Teresa de Mier, Puen-
te de Alvarado y la avenida Mixcoac (hoy conocida como Revolucion) que comunicé a Mixcoac

con Tacubaya y su posterior ramal hacia el centro (Pensado Leglise & Correa Etchegaray, 1996).
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Mapa 5: Distrito Federal 1950

Fuente: Schteingart & Ibarra, 2016

La supresion del Departamento Central en 1970 y el advenimiento en su lugar de las cuatro
delegaciones centrales refleja una desconcentracion de las actividades econdémicas del centro hacia
zonas intermedias y periféricas, ademas de la aparicion de fraccionamientos residenciales como
el Pedregal de San Angel y Ciudad Satélite, asi como una desconcentracion de la poblacién del
centro hacia conjuntos habitacionales promovidos por el Estado construidos en las periferias (ver
mapa 6). Asimismo, la ampliacion de avenidas como Pino Sudrez, San Juan de Letran, Tlalpan,
asi como el trazo de Revolucion y Patriotismo donde anteriormente se encontr6 el camino hacia
Mixcoac y la construccion de un Anillo Periférico posibilité la contigliidad urbana de los pueblos

urbanos y la rapida y facil comunicacion de centro hacia la periferia (Schteingart & Ibarra, 2016).
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Mapa 6: Distrito Federal 1970

Fuente: Schteingart & Ibarra, 2016

3.1.1 Los ejes de la expansion urbana

El debate sobre el proceso de expansion de la Ciudad de México tiene dos claras posturas: la pri-
mera es el estudio de Luis Unikel y que continu6 Javier Delgado, basado en los circulos concéntri-
cos de la escuela de Chicago, el que se identifica una “ciudad central” y tres contornos, sobre los
que se expandiod la Ciudad de México: el primer contorno lo comprenden Azcapotzalco, Gustavo
A. Madero, Iztacalco, Iztapalapa, Coyoacan, Alvaro Obregdn y Naucalpan; el segundo contorno

lo comprende el resto del DF a excepcion de Milpa Alta, asi como los municipios de Tlalnepantla,
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Nezahualcoyotl, Ecatepec, Huixquilucan, Atizapan, Tultepec, Coacalco, La Paz, Chimalhuacan
y Texcoco; el tercer contorno se compone de Milpa Alta, asi como el resto de los municipios del
Estado de México que ahora forman parte de la Zona Metropolitana del Valle de México (Delgado,
1988; Unikel et al., 1976).

La segunda son los ejes de la metropolizacion. En esta propuesta las actividades urbanas
de caracter politico, cultural, social, financiero y hasta deportivo, se realizan en edificaciones o en
espacios publicos destinados para esa actividad bajo las relaciones sociales existentes y con dife-
rentes agentes sociales. Estas actividades urbanas se localizan en un territorio adecuado para las
mismas, con una propiedad particular del uso del suelo y con un propietario que decide sobre su
utilizacion y traspaso. En este analisis, las actividades urbanas requieren de un espacio fisico don-
de desempenarse, por lo que la expansion de la Ciudad de México desde los afos treinta sigue un
patrén de contigiiidad fisica por medio de ejes de desarrollo, que se constituyen en las principales

vias de comunicacion del centro hacia el exterior (Terrazas Revilla, 1995).

Los ejes de desarrollo urbano del proceso de expansion que se proponen son los siguientes:
1) Oriente, que va desde San Lazaro, Iztacalco, Iztapalapa, Ciudad Nezahualcoyotl, La Paz, Chal-
co e Ixtapaluca caracterizado por asentamientos de gran magnitud, algunos no regularizados y con
un desarrollo no lineal a lo largo de sus trazos, dado que se construyo en terrenos ya ocupados. 2)
Noroeste de Gustavo A. Madero, Ecatepec, Tecamac hasta el estado de Hidalgo, que presenta una
secuencia territorial no lineal, puesto que se desarrolldé en zonas industriales de la Via Morelos
de Ecatepec. 3) Noreste, que va de Tacuba, Azcapotzalco, Naucalpan, Tlalnepantla, a Cuautitlan,
Izcalli y Tepotzotlan, con derivaciones en Coacalco y Tultitlan, caracterizado por una intervencion
estatal en cuanto a planeacion de fraccionamientos y subdivisiones, en conjunto con las activida-
des industriales que desarrollaron. 4) Poniente, de Tacubaya-Mixcoac, Cuajimalpa, Alvaro Obre-
gon hacia Huixquilucan y posteriormente a Lerma, donde su expansion se baso en autorizaciones
a fraccionamientos y proyectos comerciales y financieros como Santa Fe. 5) Sur de Benito Juarez,
Coyoacan, Tlalpan, hacia el Ajusco, por medio del eje de Insurgentes, con la localizacion de inver-

siones inmobiliarias y servicios especializados (Terrazas Revilla, 1995).

En la ilustracion 16 se aprecia la localizacion de la Ciudad de los Deportes cercana a la
avenida Insurgentes (en el fondo superior de la foto, inmediatamente después del estadio de futbol)
que se convirtié en un eje que atraviesa el Distrito Federal de norte a centro, pero para este estudio
en especifico, resulta importante resaltar la ampliacion en 1925, cuando se uni6 con el camino de
Barranca del Muerto a San Angel, al atravesar los terrenos que fueron parte del Rancho San José

(actualmente se le conoce como San José Insurgentes). De esta manera, el centro de la Ciudad de
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México quedd comunicado de una manera mas expedita con el pueblo de San Angel (Pensado Le-
glise & Correa Etchegaray, 1996). Asimismo, la avenida Mixcoac uni6 a los pueblos de Mixcoac y
Tacubaya con el centro de la ciudad, por lo que su posterior ampliacion a eje vial y la construccion
del Anillo Periférico en 1962, permitio el transito en paralelo en algunos de sus tramos con las ave-
nidas Revolucion y Patriotismo. Todo esto agilizoé y amplio la comunicacion de los equipamientos
deportivos con el resto de la ciudad (Garcia Parra, 2006).

Ilustracion 16: Ciudad de los Deportes 1946

Fuente: Garcia Ayala & Alcantara Villanueva, 2010

Los ejes del desarrollo urbano que se intersectan en la construccion de la Ciudad de los
Deportes son los correspondientes al Sur y al Poniente. En ambas ideas esta presente la interven-
cion estatal en cuanto a la planeacion y fraccionamiento para la construccion de viviendas y el
desarrollo de actividades econdémicas, recreativas y deportivas. La planificaciéon y fraccionamiento
de suelo viene de la mano de compaiiias o particulares que adquieren, diseian, ordenan, lotifican
y venden para un uso habitacional o para cualquier otra actividad urbana, lo que conlleva a que
lo doten de los servicios basicos necesario para el desarrollo y el uso que se le pretenda dar al
fraccionamiento. Ante esto, la adquisicidon de terrenos que presentan las caracteristicas anotadas

y dotados de ciertos servicios se reduce a segmentos socioecondmicos de clases medias y altas,
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que tienen el ingreso suficiente para hacer frente a un compromiso de esta magnitud. Esta realidad
segrega del acceso habitacional a los extractos medios y bajos, y a migrantes provinciales recién
avecindados en la ciudad en busca de mejores oportunidades de vida que no gozaban en sus luga-

res de origen (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005).

3.1.2 Transporte y comunicacion hacia la Ciudad de los Deportes

El transporte predilecto de la Ciudad de México durante el ultimo tercio del siglo XIX y los prime-
ros afios del siglo XX fue el tranvia. En sus primeros anos impulsado por bestias de carga y arras-
tre; y después por medio del sistema eléctrico que agilizo su servicio, que simboliz6 la modernidad
y el progreso que se aspird durante los afios del Porfiriato. Con un servicio dividido en pasajes de
primera y de segunda, ademés de cumplir funciones de transporte de pasajeros, comerciales, de
correos, fletes y hasta funerales, el tranvia uni6 a la Ciudad de México con los distintos pueblos
originarios del Distrito Federal como Tacuba, Azcapotzalco, Xochimilco, Tacubaya, Mixcoac y
San Angel. Este medio de transporte se mantuvo vigente hasta la década de los setentas, cuando
su servicio resultod ineficiente y rebasado por el Sistema de Transporte Colectivo Metro (Leiden-
berger, 2011).

Las rutas de tranvia de la Ciudad de México que se observan en el mapa 7 tienen su punto
de partida en el Centro Historico con destino a los pueblos del DF. Durante los primeros afios del
tranvia, su servicio era un carro conectado a unos rieles y arrastrado por animales de carga, por
lo que lo que la ruta hacia Mixcoac, salia del Centro Historico y seguia su camino por la avenida
Puente de Alvarado, hasta su entronque con Insurgentes, donde viraba hacia el sur de la ciudad, y
se dividio en dos ramales: 1) continuaba por esta avenida hacia Mixcoac y cuyo destino final era
Coyoacan; 2) hasta avenida Chapultepec para conectar hacia Tacubaya, donde terminaba el servi-
cio y los pasajeros transbordaban hacia otra unidad o permanecian en la misma y esperaban que se
cambiara de animales de carga, para continuar con su traslado hacia Mixcoac y el viaje finalizaba

en San Angel (Pensado Leglise & Correa Etchegaray, 1996).

El servicio del tranvia se agilizo con su electrificacion total en los primeros afios del siglo
XX, lo que representd un simbolo de modernidad y progreso en la Ciudad de México, y posibilitd
la disminucidn de transbordos. Esta innovacion tecnoldgica se reflejo en una desconcentracion de
las vecindades y viviendas pequefias del centro de la ciudad hacia espacios y casas habitacionales
mas grandes disponibles en las nuevas colonias fraccionadas como Del Valle, Napoles y los pue-

blos cercanos de Tacubaya, Mixcoac, Tacuba y Azcapotzalco, debido a la reduccion del tiempo de
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traslado -de una hora a 30 minutos- desde el hogar al lugar de trabajo - el Centro Historico-. Lo
anterior permitié que los trabajadores se desplazaran tanto en la mafiana para ir de su casa al tra-
bajo, como a su retorno a la hora de la comida, y posteriormente regresar a una jornada vespertina

que finalizaba al anochecer, y con posibilidad de regresar a descansar a sus hogares, en un menor

tiempo de traslado (Leidenberger, 2011).

Mapa 7: Rutas de tranvia y vias de ferrocarril de la Ciudad de México 1930-1950

PLANO PARCIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO QUE MUESTRA
LAS RUTAS DE TRANVIAS Y LAS ESTACIONES Y VIAS DE
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Fuente: Ing. Manuel Aguirre Botello'?” con base a un plano de Guia ROJI de 1930

127 Consultado en: http://www.mexicomaxico.org/Tranvias/PlanoRutas/RutasMapal930.htm, enero 2021
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En el periodo de estudio que comprende este trabajo, el tranvia era un medio de transporte
rebasado por el sistema de camiones de pasajeros. Su decadencia se debi6 en parte a los constantes
conflictos laborales, que derivaron en diversas huelgas, como la de junio de 1911, que paraliz6 la
Ciudad de México. Con el advenimiento del servicio de camiones, su impacto cada vez fue menor,
aunque todavia significativo para la vida cotidiana y la movilidad de la capital. Ademas de la poca
inversion en mantenimiento que los empresarios realizaron en el servicio de tranvia, el gobierno
no apoyo la demanda empresarial del incremento de tarifas; éstas se mantuvieron durante varios

afios en dos centavos por viaje (Leidenberger, 2003).

Las dos principales rutas de tranvia hacia Mixcoac partian de dos puntos: 1) desde la Mer-
ced con un aproximado de 11.9 km y un tiempo promedio de 45 minutos; 2) del Zdécalo a San
Angel con ramal a Mixcoac, de aproximadamente 14.9 km y 50 minutos promedio de duracién
del viaje (Leidenberger, 2011). Asimismo, desde Mixcoac hubo distintos ramales a otros puntos de
la ciudad, uno de ellos es el que salia de la estacion Cordova (en la colonia Roma) hacia la Plaza
Gomez Farfas, para continuar su viaje hacia San Angel; y la linea de La Piedad-Mixcoac, cuya
autorizacion de operacion data de 1903, En 1910 se autorizo la construccion de un ramal de la
linea La Piedad-Mixcoac hacia la fabrica de ladrillos Nochebuena a cambio de que a Compaiiia de
Tranvias arreglara la avenida Porfirio Diaz que ocuparia las vias del tranvia'®. El cuadro 4 detalla
las lineas de tranvia y camién hacia la Ciudad de los Deportes en el dia de la inauguracion de la
Plaza México, desde su origen hasta su destino, asi como las calles y avenidas que comprende
la ruta. Esta informacion se publicé en los principales diarios de circulacion de la capital, con el
proposito de que los aficionados acudieran a una plaza de toros en una nueva localizacion y que

posiblemente desconocian la dptima manera de trasladarse hacia esa zona'’.

128 “Oficio del Consejo Superior de Gobierno del Distrito Federal” (1 de diciembre de 1903), en: AHCM, Fondo
AGDF, Seccion CSGDF, Ramo ferrocarriles, Volumen 598, Expediente 11

129 “Oficio de la Direccion General de Obras Publicas del Distrito Federal (8 de junio de 1910), en: AHCM, Fondo
AGDF, Seccion CSGDF, Ramo ferrocarriles, Volumen 601, Expediente 157

130 “Rutas de transporte a la Plaza de Toros México. Ciudad de los Deportes”, EI Nacional (4 de febrero de 1946)
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Cuadro 4: Rutas de transporte a la Ciudad de los Deportes 1946

Linea Origen Ruta Destino
Tranvia
Mixcoac - Valle Justo Sierra Donceles - Av. Hidalgo - Rosales - Bucareli - Cal. Piedad-  Félix Cuevas
Alvaro Obregon - Av. Insurgentes - Chilpancingo - Av.
Coyoacan
Correo - Mixcoac Justo Sierra  Donceles - Av. Hidalgo - San Cosme - Av. Insurgentes - Revolucion

Av. Chapultepec - Av. Jalisco

Mixcoac - Merced Uruguay Victoria - Morelos - Bucareli - Cal. Piedad - Baja Av. Cuatro
California - Patriotismo

La Cima Zocalo Pte. Talavera - 16 sep. - Morelos - Revilla - Bucareli - Revolucion
Lucerna - Av. Insurgentes - Av. Chapultepec - Av. Jalisco

Villa Obregon Zbcalo 5 feb.- Uruguay - Victoria - Morelos - Bucareli - Av. Villa A.
Chapultepec - Av. Jalisco - Av. Revolucion Obregon
Camiones
San Luis Potosi Zbcalo 16 sep. - Independencia - Revilla - Victoria - Morelos San Antonio

- Bucareli - Cal. Piedad - S. Luis Potosi - Insurgentes -
California - Tuxpan - Bajio - Medellin - Amores

Zacatecas Zbcalo 16 sep. - Independencia - Revilla - Victoria - Morelos - San Antonio
Bucareli - Cal. Piedad - Zacatecas - Medellin - Amores

Narvarte directo Zbcalo 16 sep. - Independencia - Revilla - Victoria - Morelos - San Antonio
Bucareli - Cal. Piedad - O. Mundial - Zempoala - Xola

Pueblo Eugenia Zobcalo 20 nov. - Uruguay - Victoria - Revilla - Tolsa - Arc. Belén San Antonio
- Bucareli - Cal. Piedad - Eugenia

Tacubaya - San Pedro ~ San Lazaro Soledad - Zdcalo - C. Mayor - 5 Feb. - Uruguay - Victoria Rodin
- Morelos - Bucareli - Av. Chapultepec - Oaxaca -
Tamaulipas - Primavera - Av. Revolucion - 20 nov. - Av.
Tres - Watteau - Holbein

Villa Obregon - San Lazaro Soledad - C. Mayor - Zécalo - Correg. - 5 Feb. - Uruguay Carmen
Insurgentes - Victoria - Morelos - Bucareli - Av. Chapultepec - Orizaba
- Puebla - Av. Insurgentes - La Paz - V. Alvaro Obregon

Fuente: “Rutas de transporte a la plaza de Toros México.

Ciudad de los Deportes”, EIl Nacional (4 de febrero de 1946)

La Alianza de Camioneros liderada por Antonio Diaz Lombardo adquiri6 relevancia duran-
te el sexenio de Manuel Avila Camacho, y tuvo mayor protagonismo con Miguel Aleman, puesto
que era un grupo organizado adherido al sistema corporativo del partido oficial, que simbolizaron
al pequefio y mediano empresario, duefios de sus medios de trabajo, que descongestionaron al
gobierno de la obligacion de proporcionar un servicio rapido de transporte citadino. Ademas, los
camiones representaron la modernidad y la eficiencia del transporte publico, con rutas que corrian

a la par de las vias de tranvia, pero con la posibilidad de ampliar el nimero de unidades ante una
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demanda creciente, y con ello, el acceso a lugares a los que no llegaron los rieles. El servicio de
camiones como medio de transporte compitid con el tranvia por muchos afios, con la diferencia
que los primeros tenian acceso a la periferia de la ciudad sin necesidad de pasar por el Centro
Histoérico, ni utilizar vias exclusivas para su circulacion. Esto trajo consigo una preeminencia casi

absoluta de los camiones en las calles de la capital (Lettieri, 2014).

Ilustracién 17: Camién de travesia de Chapultepec a San Angel 1930

Fuente: Pensado Leglise & Correa Etchegaray, 1996

La competencia entre el tranvia y el camion de pasajeros como medio de transporte do-
minante de la ciudad durante los afios cuarenta se decant6 a favor del segundo, pero, en algunas
rutas, el tranvia continu6 como medio preferido, sobre todo en aquellos donde predomind la clase
media y alta. Tal es el caso de San Angel, Mixcoac y Tacubaya, puesto que su servicio atn era
diferenciado por la clase de boleto que se adquirid, y aunque el tiempo de espera del camion de
pasajeros era aproximadamente de 2 a 3 minutos por camidn, y el del tranvia era alrededor de 8-10
minutos, segmentos de la poblacion de clase media y alta preferian esperar y gozar de un servicio
de transporte mas cémodo, seguro y, sobre todo, asociado a una nocion de privilegio, a un estatus.
Sin embargo, con la nacionalizacion del tranvia en 1946 y la nueva administracion encargada del
Servicio de Transportes Eléctricos a cargo del Departamento del Distrito Federal, se aboli6 el
servicio de primer clase en 1948, lo que provoco que a partir de 1950, los sectores medios y altos

del sur y poniente de la ciudad optaron por el vehiculo particular, relegando el uso del tranvia a las
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clases populares que prefirieron este sistema de transporte en sus ultimos afnos por su bajo costo
(Leidenberger, 2011)

Ilustracion 18: El tranvia de Mixcoac en la calle de la Campana 1920

1

#

Fuente: Pensado Leglise & Correa Etchegaray, 1996

El transporte en la Ciudad de México se realiz6 primordialmente con el tranvia y el ca-
mioén de pasajeros y sigui6 los ejes de las avenidas Insurgentes y Revolucion. La construccion de
la Ciudad de los Deportes, con su aforo que rebasa los 40 mil espectadores en cada recinto, trajo
consigo la necesidad de una movilizacion masiva de aficionados al futbol y a la fiesta brava tanto
para acceder a la zona, como para desalojarla. Los medios de transporte hacia Mixcoac resultaron
insuficientes para trasladar tal nimero de personas. El argumento de los clubes capitalinos de fut-
bol para negarse a usar el estadio eran la lejania del estadio y la dificultad del publico para asistir
a los eventos deportivos (Lugo, 2019). La accesibilidad del publico a la zona de Mixcoac, y en
especial, a los complejos deportivos, mejoraria afios mas tarde. Esto debido a la construccion del
Anillo Periférico, a la ampliacion a eje vial del Revolucién/Patriotismo, pero en particular, con la

construccion de un transporte publico masivo como el Metro.
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3.2 Crecimiento y distribucion poblacional de la Ciudad de México

En 1930, el Departamento Central se dividio en once cuarteles (ver mapa 8); ocup6 los limites que
tradicionalmente eran conocidos para la Ciudad de México e incorpord a su jurisdiccion las muni-
cipalidades de Tacuba, Tacubaya y Mixcoac (incorporada al Cuartel X, lugar donde se encuentra
la Ciudad de los Deportes, por ende, el que mayor interés tiene en este trabajo). Resulta evidente
que la zona central compuesta por los cuarteles III al IV, donde se encuentra el Centro Historico,
presentaba una alta densidad, que en su conjunto comprendia casi al 40% de la poblacion del De-
partamento Central. Los cuarteles VII, IX y XI, hacia el occidente, representaban el 26.1% de la
poblacion de la ciudad, siendo el primero el que se encontraba mas densamente poblado. Por otro
lado, los cuarteles orientales (I y II) y surefos (VIII y X) tenian una baja densidad, y son entre 24

% y 10% de la poblacion respectivamente, del nticleo central (Commons de la Rosa, 1971).

Mapa 8: Densidad de Poblacion de la Ciudad de México por Cuarteles en 1930

DENSIDAD DE POBLACION DE LA CIUDAD DE MEXICO
POR CUARTELES EN 1930
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La distribucion de la poblacion de la Ciudad de México cambio con la incorporacion del
Cuartel XII, contiguo al oriente del X, aunque en el ranking, los cuarteles centrales predominaban,
con 31% de la poblacion de la ciudad; los del sur aumentan a un 17%. En cuanto a comportamiento
por cuartel durante esta década, el X es el que mas crecid 77% de variacion, seguido del VIII con
una tasa de 71%. Entre 1930 y 1940, el sur de la Ciudad de México comenz¢ a ser alternativa de

poblamiento y crecimiento en infraestructura urbana. Los cuarteles del sur de la Ciudad de México

107



III. DESARROLLO URBANO ALREDEDOR DE LA CIUDAD DE LOS DEPORTES

representaron en 1950, 21 % de su poblacidon, mientras que los del centro desaceleran su dinamica
poblacional al representar s6lo 25% de la poblacion. Por otro lado, los cuarteles del occidente se
consolidaron como los que mayor porcentaje de poblacion, 28.9%. Finalmente, en 1960, la ten-
dencia de descentralizacion de los cuarteles del centro se afianzé con 20% de la poblacion de la
Ciudad de México, mientras que los cuarteles del sur redujeron su porcentaje con respecto a 1950,
23%; y los cuarteles del occidente se apuntalaron como los de mayor dinamismo poblacional con
29% de la poblacion del Departamento Central.

Cuadro 5: Distribucion de la poblacion de los cuarteles de la Ciudad de México

1930 1940 1950 1960
Poblacién Porcentaje Poblacion Porcentaje Poblacion Porcentaje Poblacion Porcentaje
Cuartel 1 147,024 14.3 205,374 14.2 359,995 16.1 510,203 18
Cuartel 1T 102,107 9.9 133,390 9.2 180,354 8.1 238,336 8.4
Cuartel I1I 131,557 12.8 153,277 10.6 227,991 10.2 258,788 9.1
Cuartel IV 110,291 10.7 102,588 7.1 119,171 53 107,707 3.8
Cuartel V 82,668 8 96,096 6.6 105,569 4.7 104,974 3.7
Cuartel VI 83,795 8.1 108,658 7.5 122,761 5.5 115,247 4.1
Cuartel VII 110,252 10.7 145,757 10.1 179,545 8 174,662 6.2
Cuartel VIII 66,697 6.5 114,349 7.9 180,022 8.1 218,733 7.7
Cuartel IX 88,313 8.6 146,211 10.1 290,156 13 440,523 15.6
Cuartel X 36,005 3.5 63,884 4.4 126,786 5.7 175,051 6.2
Cuartel XI 70,359 6.8 108,825 7.5 177,598 7.9 220,586 7.8
Cuartel XII - - 70,013 4.8 164,847 7.4 267,323 9.4

Ciudad de México 1,029,068 100 1,448,422 100 2,234,795 100 2,832,133 100
El Censo de Poblacion de 1930 no registro la poblacion del Cuartel 12

Fuente: Elaboracion propia con base en los Censos Generales de Poblacion

En cuanto a densidad de poblacion, el mapa 9 muestra que los cuarteles del centro aun
se encontraban densamente poblados en 1950; eso se debe a su tasa natural de crecimiento po-
blacional, y a que su superficie territorial es la mas pequefia. Resulta destacable el aumento de la
densidad poblacional en los cuarteles del sur y el oriente de la ciudad, que se convirtieron en una
alternativa de poblamiento. En el caso de los cuarteles del occidente de la ciudad, si bien eran los
que tienen mayor dinamismo y atraccion de habitantes, presentaban una densidad poblacional

baja, por su basta extension territorial.

Con la construccion de los equipamientos deportivos en la zona de Mixcoac en 1946, el
Cuartel X tuvo una tasa de variacion en 1950 con respecto a los datos censales de 1940 del 98%,
es decir, practicamente en diez afios duplico su poblacion. Esta tasa de cambio solo esta por de-

bajo de la que experimento el Cuartel XII, también surefio, que fue del 135%. Si bien, no existe
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una clara evidencia que la Ciudad de los Deportes fuese el motor de crecimiento poblacional de la
zona, si se puede afirmar que durante la etapa de construccion, el Cuartel X atrajo la construccion
de viviendas y su poblamiento.

Mapa 9: Densidad de Poblacion de la Ciudad de México por Cuarteles en 1950
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El cuadro 5 presenta la variacion de la tasa de crecimiento poblacional de los cuarteles
durante veinte afnos (se considera de 1940 — afio de incorporacion del cuartel XII- hasta 1960). El
Cuartel XII -sur-, el IX -occidente-, el X -sur- y el I -oriente- fueron los que tuvieron un mayor
incremento con un 282%, 201%, 174 % y 148% respectivamente. Es decir, los cuarteles surefios
practicamente triplicaron su poblacion durante este lapso. Se puede sefialar que el desarrollo hacia
el sur se debio a la cada vez mas simple e intensa comunicacion con el centro, por la ampliacion de
avenidas como Insurgentes y Mixcoac, asi como por las rutas de camiones y tranvia que iban desde
el Centro hacia Tacubaya, y de ahi a Mixcoac y San Angel; todo esto se tradujo en la reduccion
de los tiempos de traslado hacia los pueblos de la capital mexicana, aunado a la construccion de

nuevos equipamientos administrativos, culturales y hasta deportivos.

En suma, durante poco mas de 30 afios, la poblacion del centro de la Ciudad de México
redujo su proporcion con respecto del total poblacional del Departamento Central, mas no asi su
densidad. En contraparte, los cuarteles del poniente y sur de la ciudad experimentaron un mayor
incremento poblacional y de su densidad, por lo que se refuerza la teoria de que a partir de la déca-

da de 1940, el desarrollo urbano tiende del centro hacia las periferias, con el surgimiento de nuevos
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centros urbanos que cumplen las funciones sociales, culturales, financieras y hasta deportivas y

que tradicionalmente concentrd el centro historico antes de 1930 (Terrazas Revilla, 2000).

3.3 Organizacion del Cuartel X: la zona alrededor la Ciudad de los Deportes

La complejidad para establecer los limites de los vecindarios de la Ciudad de México con respecto
del Distrito Federal y con ello, la proporciéon de los servicios basicos de vivienda y los proyectos
de planificacion urbana desde el centro hacia los pueblos conurbados se refleja en la manera en que
se represento a la capital mexicana en los planos y mapas desde la conformacion del Departamen-
to del Distrito Federal hasta la reforma politica de la capital mexicana en 1970. Los proyectos de
disefio y planeacion urbana a menudo usaron distintas mapas catastrales, topograficos y censales
para la proyeccion de nuevos fraccionamientos y de zonificacion, con la dificultad en el estable-
cimiento de limites y fronteras entre colonias, barrios, pueblos, vecindarios, asi como entre los
cuarteles del Departamento Central y con las entidades limitrofes como el Estado de México (De
Antufiano, 2017). Al considerar esta problematica y para efectos del estudio de la organizacion
del Cuartel X, se emplean la informacion de los censos de poblacion del 1930 a 1960, asi como
su plano censal utilizado en el ejercicio de conteo poblacional de 1930, que muestra las secciones
que lo conforman (ver mapa 10).

Mapa 10: Secciones que componen al Cuartel X-J del Departamento Central 1930
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Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Modulo 4, Planero 8, Fajilla 68.
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La informacién que muestra el Mapa 10 es que la avenida Insurgentes sirve como frontera
entre las secciones y que se estableceria como un importante punto de referencia y limites entre
las colonias que cruza. Con la identificacion de las principales vialidades del Cuartel X, entre ellas
Augusto Rodin, Holbein, Carolina y Porfirio Diaz (ver mapa 11), se concluye que la seccion 13
corresponde a las actuales colonias Ciudad de los Deportes y Nochebuena y sus colindancias son
las siguientes: al norte con la seccion 3 -actualmente Colonia Napoles-; norponiente con la seccion
5 -San Pedro de los Pinos-; Nororiente con la seccion 9 -Del Valle'3!-; oriente con la seccion 12
-Tlacoquemécatl Del Valle-; al sur con la seccion 14 -Extremadura Insurgentes-; al poniente con
las secciones 15 -Nonoalco- y 16 -San Juan-.

Mapa 11: Seccion 13 del Cuartel X-J del Departamento Central 1930

{

Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Médulo 4, Planero 8, Fajilla 68.

131 El gran tamaio de la colonia Del Valle propicia que las secciones que la conforman sean de la 8 ala 12,y que en
la actualidad se divide en Norte, Centro y Sur, ademas de que los limites de Tlacoquemécatl del Valle se redujeron
con respecto a los establecidos en la seccion 12.
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La informacién proporcionada por los censos de poblacion no es uniforme en sus entregas
y varia de acuerdo con la década presentada. El Censo de 1930 presenta datos poblacionales sobre
algunas colonias, barrios y pueblos del Distrito Federal, mientras que el de 1940, solo lo hace con
aquellos que pertenecen a las delegaciones, y para el Departamento Central se presenta inicamen-
te la de los cuarteles. A partir del censo de 1950, al igual que el de 1960, se muestran los datos
sobre las secciones que informan cada uno de los cuarteles de la Ciudad de México. Por lo tanto,
con la presente aclaracion y con la identificacion de las secciones de la zona de estudio, se elabord
el Cuadro 6 que sefala su poblacion seccionada, su porcentaje con respecto a la zona y al Cuartel

X, asi como su variacion porcentual en esta década.

Cuadro 6: Distribucion de la poblacion de las secciones alrededor de la
Ciudad de los Deportes del Cuartel X de la Ciudad de México

1950 1960
Poblacién Porcentaje Poblacién Porcentaje Variacion

Seccion 3 11,847 9.3 17,634 10.1 48.8%
Seccion 5 2,798 2.2 2,611 1.5 -6.7%
Seccion 9 5,333 4.2 6,761 3.9 26.8%
Seccion 11 4,399 3.5 7,277 4.2 65.4%
Seccion 12 6,867 5.4 12,115 6.9 76.4%
Seccion 13 3,963 3.1 9,422 54 137.7%
Seccion 14 3,254 2.6 4,666 2.7 43.4%
Seccion 15 4,392 3.5 4,802 2.7 9.3%

Seccion 16 2,585 2.0 3,211 1.8 24.2%
Total de la zona 45,438 35.8 68,499 39.1 50.8%
Total Cuartel X 126,786 100 175,051 100 38.1%

Fuente: Elaboracion propia con base en los Censos Generales de Poblacion

La evidencia sugiere que la zona de estudio es de suma importancia para el Cuartel X,
pues en diez afios, su poblacidon con respecto al total aumento alrededor de 13,000 habitantes. La
Seccion 13 fue la que mejor comportamiento tuvo de esta zona, pues de acuerdo con su tasa de
variacion, su poblacion se duplica en el periodo, mientras que su porcentaje con respecto al total
del Cuartel X paso de 3.1 a 5.4%, con lo que en 1960 se ubica como la tercera seccién con mayor
numero de habitantes, s6lo por debajo de las secciones 3 y 12, correspondientes a las colonias
Népoles y Tlacoquemécatl Del Valle.

El notable aumento poblacional de la Seccion 13 se puede explicar por las siguientes ra-
zones: 1) la disponibilidad de terrenos dado que el proyecto de la Ciudad de los Deportes no se

concretd en su totalidad; 2) la atraccion que representaba vivir en un fraccionamiento cercano a dos

112



LA Crupap DE Los DEPORTES. Espacio DEPORTIVO Y DESARROLLO UrBANO 1940-1952 —————

equipamientos plenamente concurridos; 3) el relleno de los embudos que dejo la Ladrillera Noche-

buena por parte de la construccion de los recintos deportivos y el suministro de servicios basicos.

En los siguientes dos apartados se detalla la relacion que guardan las colonias de la Seccion
13, asi como las colonias del resto de las secciones de la zona de estudio, en cuanto a su fracciona-

miento y poblamiento con la construccion de los equipamientos deportivos.

3.3.1 Seccion 13: Nochebuena y Ciudad de los Deportes

La Compaiiia Ladrillera Nochebuena funcion6 durante la segunda mitad del siglo XIX en la munici-
palidad de Mixcoac, al aprovechar la arcilla y el suelo para la elaboracion del ladrillo, por lo cual, se
cavaron profundos hoyos, donde a la posterioridad se construyeron los equipamientos deportivos de
estudio y el Parque Hundido. La reorganizacion de la administracion del Distrito Federal y el ritmo
acelerado de crecimiento poblacional a partir de la década de los 30 del siglo XX trajo consigo la pla-
nificacion urbana y el Plan Maestro de organizacion de la expansion urbana de la Ciudad de México
por medio del trazo de las avenidas y calles y del fraccionamiento de lotes proximos al Departamento
Central, donde los costos de administracion de servicios urbanos fueran los minimos. En el Plan
Maestro surgieron una variedad de planes y fraccionamientos que se le integraron, pero que nunca se
completaron y cuyos proyectos se perdieron en la burocracia del DDF (De Antuiiano, 2017). Entre

estos planes se encontr6 el Fraccionamiento Porfirio Diaz-Insurgentes-Mixcoac (ver mapas 12y 13).

Mapa 12: Fraccionamiento Porfirio Diaz-Insurgentes-Mixcoac 1932
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Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Médulo 4, Planero 8, Fajilla 64.
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La ampliacion de Insurgentes hacia el sur en 1925 posibilito la lotificacion de los terrenos
desocupados aledafios al paso de la avenida, asi como la habitacion de las colonias ya fraccionadas,
pero atn poco ocupadas. La zona de Mixcoac no fue la excepcion en este proceso de expansion y
mejora urbana a partir de la construccion y ampliacion de avenidas por medio de la planificacion
de nuevos fraccionamientos con servicios urbanos, como parte del Plan Maestro; tal es el caso de
las actuales colonias de San Juan y Nonoalco que deben parte de su desarrollo a su ubicacion pa-

ralela con avenida Revolucion (Pensado Leglise & Correa Etchegaray, 1996).

La Nochebuena era una zona atractiva para los planificadores debido a su ubicacion adjun-
ta a Insurgentes, que sirve de limite administrativo con la colonia Del Valle y cuyo fraccionamien-
to se penso para la habitacion de las clases privilegiadas'*. La planificacion de la Nochebuena se
insertd dentro del Plan Maestro e incluy6 espacios para la recreacion, como el Parque Hundido,
paralelo a la avenida Porfirio Diaz, sin embargo, el proyecto se modifico con el devenir de los afios

en la traza de avenidas, el nombre de las calles y en su fraccionamiento (ver mapa 12).

El mapa 13 muestra la planeacion del Fraccionamiento Insurgentes-Porfirio Diaz y se ob-
serva la traza de las calles de la Nochebuena con los nombres que atn persisten, pero cuya confor-
macion y ensanche se modificaria afios mas tardes con la construccion de la Ciudad de los Depor-
tes y de los ejes viales de Holbein y San Antonio. En el mapa 12 se aprecia que el espacio que hoy
ocupa la Plaza México (entre las calles de Augusto Rodin, Holbein y Carolina) era planeado para
albergar lotes de vivienda, mientras que en el lugar del Estadio de la Ciudad de los Deportes (al
norte de Carolina) se ide6 un jardin. Sin embargo, la profundidad de los embudos y el tipo de suelo
que dejoé la Compaiia Ladrillera Nochebuena dificultaron la construccion del Fraccionamiento
Insurgentes-Porfirio Diaz, debido a que estos planes que se concibieron requerian el relleno y la
mejora del suelo urbano, lo cual, resultaria demasiado costoso para las compaiiias fraccionadoras,
por lo que este espacio resulto atractivo para la habitacion hasta que se construyeron los equipa-
mientos deportivos con técnicas innovadoras de ingenieria que aprovecharon las condiciones del

terreno y las dotaron de un peculiar estilo arquitectonico en forma de embudo (Rolland C., 2015).

132 “Solicitud de Jacinto Pimentel de construir una colonia campestre” (4 de enero de 1909), en: AHCM, Fondo
AGDF, Seccion CSGDF, Ramo colonias, Volumen 592, Expediente 22
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Mapa 13: Fraccionamiento Insurgentes-Porfirio Diaz

Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Modulo 4, Planero 8, Fajilla 65.

La venta de la Ciudad de los Deportes en noviembre de 1946 trajo consigo el dilema sobre
el aprovechamiento de los terrenos aledafios donde se ubicarian los inmuebles deportivos que en
un principio se concibieron pero que no se ejecutaron (Lugo, 2019b). Aunque se conservaron los
espacios para el estacionamiento en sus primeros afios de funcionamiento, esto provoco una cons-
tante disputa entre la empresa encargada de los equipamientos deportivos y el gobierno del Depar-
tamento del Distrito Federal por el pago de cuota de estacionamiento '*. Atn en la actualidad, la
falta de un amplio estacionamiento o de mayores espacios para dejar el automovil de forma segura,

es un problema frecuente para los asistentes a los eventos que ahi se desarrollan.

El mapa 14 muestra los planes concebidos para los terrenos aledafios a la Ciudad de los
Deportes un mes antes de que se oficializara su venta, pero con la certidumbre de que el proyec-

to integro no se realizaria, por lo que la ocupacion de esta superficie, con un gran valor por su

133 “Libran a la Ciudad de los Deportes del pago de 10 millones”, Excélsior (24 de octubre de 1955) en: BMLT, Fon-
do AE, Seccién Ciudad de los Deportes, 111001
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ubicacion en la Ciudad y su vecindad con los dos inmuebles deportivos, hacia que resultase atrac-
tivo para las companias fraccionadoras ofrecer estos terrenos para la poblacion de una clase me-
dia-alta, que pudiese adquirir un terreno con estas caracteristicas. En dicho mapa, se aprecia una
traza similar a la que prevalece hoy en dia, tanto en el nombre de las calles, como en la construc-
cion de éstas, puesto que en el proyecto original (ver mapa 2) no se contempla la ampliacion de
las calles de Brownsville y Wisconsin, porque en su lugar se concibi6 un estacionamiento y una
arena de box, pero si se penso en la calle de Indiana como la que dividiria a estas dos obras; y en
la calle de Carolina, que en la actualidad separa a la plaza de toros del estadio de futbol. Las mo-
dificaciones a esta traza urbana vendrian afios posteriores con la construccion de los ejes viales y
con el ensanchamiento de la avenida Holbein que corre en paralelo a la calle de Alberto Balderas,
como parte del eje vial 6 sur.

Mapa 14: Proyecto de lotificacion del fraccionamiento de la
Ciudad de los Deportes. Octubre 1946

Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Modulo 3, Planero 7, Fajilla 150.
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La lotificacion de terrenos para viviendas cercanas a importantes avenidas que comunicaran
a la colonia en cuestion con la Ciudad de México, asi como el suministro de servicios basicos de
drenaje, alumbrado y de transporte publico, propicié que dichos lotes s6lo los adquirieran las clases
privilegiadas que buscaron una vivienda amplia y cercana al centro de la ciudad, lo que imposibilitd
a los inmigrantes y a las clases populares acceder a este espacio urbano, y los llevo a asentarse en
otro tipo de superficies con carencias urbanas (Sanchez-Mejorada Fernandez, 2005). Ademas, la
vecindad de dos grandes inmuebles deportivos facilitd que la colonizacion y desarrollo de la Noche-

buena y la Ciudad de los Deportes fuese accesible solo a un estrato socioeconémico medio y alto.

En suma, el proyecto de la Ciudad de los Deportes incidid en el desarrollo urbano de las
actuales colonias Nochebuena y Ciudad de los Deportes, pero la construccion y ampliacion de ca-
lles y avenidas lo hizo de manera mas significativa tanto en estas colonias, cuanto en las aledafas.
Si bien, este proyecto no se concluyd, si permiti6 el relleno de los embudos con la construccion de
los equipamientos deportivos, y con ello, que este espacio urbano se pudiera fraccionar, lotificar
y habitar. La habitacion de estos terrenos solo fue accesible para clases privilegiadas por las ca-
racteristicas del suelo urbano, el suministro de servicios y lo atractivo que resulta la vecindad de
dos grandes colosos deportivos, en donde se desarrollan dos actividades deportivas populares en

aquellos afios: la fiesta brava y el futbol.

3.3.2 Secciones aledaiias a la Ciudad de los Deportes

La dinamica de desarrollo urbano de las colonias cercanas a la Ciudad de los Deportes obedece
a la ampliacion y construccion de calles y avenidas y no tanto a la construccion de Ciudad de los
Deportes. Tradicionalmente la zona de estudio se considerdé como parte de la municipalidad de
Mixcoac, pero con la reforma politica del Distrito Federal de 1928, se incorporé al Departamento
Central de la Ciudad de México, por lo que el devenir del pueblo de Tlacoquemécatl se explica por
su relacion e interaccion con este municipio, y posteriormente con la colonia Del Valle, la cual le
rodea y delimita su frontera (Montes de Oca Icaza, 2010). En el caso de Nonoalco y San Juan, cuya
cercania con la avenida Mixcoac y el paso del tranvia demuestra que su crecimiento se debié mas
a este medio de transporte, como lugares de parada previa antes del arribo al mercado de Mixcoac,

que marca el punto central de la municipalidad (Pensado Leglise & Correa Etchegaray, 1996).

El particular caso de la Del Valle se plane6 desde 1908 como una colonia con poblacioén no densa,
con lotes de gran extension para residencias de campo en la periferia de la Ciudad de México, con

calles pavimentadas y con los servicios de alumbrado, drenaje, asi como espacios publicos para
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escuelas, mercados y basureros'**. Sin embargo, el dictamen del Consejo de Salubridad no autori-
zaria en un primer momento su establecimiento por el tamafio de la colonia, asi como su ensanche
hacia la Ciudad de México, ya que no se consideraba que la misma se expandiera a gran ritmo'*>.
El proyecto se replanted como una colonia campestre con caracteristicas de San Angel que busca
el ensanche de los pueblos circunvecinos de Tacubaya, San Pedro de los Pinos y Mixcoac, y cuyas
obras sanitarias beneficiaran a estos lugares'*®. Este pequefio cambio hizo que el proyecto fuese
aprobado y ejecutado como se establece en el contrato para el establecimiento de la colonia cam-

pestre Del Valle'?’, tal y como se muestra en el mapa 15.

Mapa 15: Colonia Campestre Del Valle. 1910
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Fuente: AHCM, Fondo AGDF, Seccion CSGDF, Ramo colonias, Volumen 592

134 “Solicitud de Jacinto Pimentel establecimiento de una colonia” (Septiembre 1908), en: AHCM, Fondo AGDF,
Seccion CSGDF, Ramo colonias, Volumen 592, Expediente 22

135 “Dictamen del Consejo de Salubridad” (7 de noviembre de 1908), en: AHCM, Fondo AGDF, Seccion CSGDF,
Ramo colonias, Volumen 592, Expediente 22

136 “Solicitud de Jacinto Pimentel de construir una colonia campestre” (4 de enero de 1909), en: AHCM, Fondo
AGDF, Seccion CSGDF, Ramo colonias, Volumen 592, Expediente 22

137 “Boletin oficial del Consejo Superior de Gobierno del DF” (1 de noviembre de 1910) en: AHCM, Fondo AGDF,
Seccion CSGDF, Ramo colonias, Volumen 592, Expediente 22
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La extension de las obras sanitarias, de comunicacioén y de transporte de la colonia Del
Valle desarroll6 gran parte del cuartel X del Departamento Central. El ensanche de la Del Valle y
la rapida comunicacion hacia la Ciudad de México dictamind su dindmica urbana, la cual absorbid
y condiciono la de pueblos cercanos como Tlacoquemécatl y San Lorenzo Xochimanca, con tradi-
ciones y costumbres propias, que al paso del tiempo se modificaron por un estilo de vida citadino
(Montes de Oca Icaza, 2010). La ampliacion de Insurgentes en 1925 modifico la lotificacion de
la Del Valle (ver mapa 16), pero con las caracteristicas ya descritas en el proyecto original, lo que
consolidé su peculiaridad de fraccionamiento destinado hacia las clases privilegiadas que desea-
ban una vida tranquila y similar a la de un pueblo, y con la certeza de una accesibilidad pronta e
inmediata al centro de la ciudad.

Mapa 16: Nueva Colonia del Valle 1941
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Fuente: AHCM, Seccion Planoteca, Modulo 4, Planero 7, Fajilla 52.
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La ampliacion de Insurgentes y la disponibilidad de terrenos pertenecientes a antiguos ran-
chos, haciendas o fabricas hizo atractivo la continuacion de proyectos de fraccionamiento de nue-
vas colonias similares a la Del Valle, pero con menor extension, entre las que destacan, Napoles y
Ampliacion Napoles. La Népoles se incorpora al catastro de la Ciudad de México en 1929, pero
con un desarrollo edilicio a partir de la década de los 40. Esta colonia goza de una traza planeada
y cuyos limites se encuentran perfectamente establecidos con la avenida Insurgentes, el Viaducto
Miguel Aleman, asi como el Eje 5 Sur, lo que favorecié que con el paso de los afios, se albergara
progresivamente comercios y oficinas publicas y privadas de servicios tradicionales y financieros
(Duhau & Giglia, 2008).

La colonia Extremadura Insurgentes sigui6 el modelo anteriormente descrito, s6lo con la
peculiaridad que sus terrenos en algin momento fueron parte de la Compafiia Ladrillera Noche-
buena. La diferencia entre Extremadura y la Nochebuena es que el relleno de su embudo fue para
la conclusion del proyecto de construccion del Jardin de la Noche Buena, actualmente conocido
como Parque Hundido (ver mapa 17), lo que dot6 de un espacio publico para el encuentro y recrea-
cion de los habitantes de las colonias de estudio y en general de la zona sur poniente de la Ciudad
de México. Esta obra condiciond que la lotificacion de la Extremadura Insurgentes se cumpliera
acorde al Plan Maestro, con una traza planeada y con espacios habitacionales que orbitan alrede-
dor del emblematico parque (De Antuiiano, 2017)

Mapa 17: Proyecto de jardin en el lote denominado Noche Buena

situado en la Calzada Insurgentes. Octubre 1931
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Fuente: AHCM, Seccién Planoteca, Modulo 1, Planero 2, Fajilla 18.
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En suma, el desarrollo urbano de las colonias analizadas en este apartado se debe: 1) la am-
pliacion de Insurgentes y la traza de calles y avenidas; 2) el fraccionamiento y suministro de servi-
cios urbanos que permitié que los mismos fuesen accesibles unicamente a las clases privilegiadas;
3) la construccion de equipamientos urbanos cercanos, entre ellos la Ciudad de los Deportes, que

hicieron atractiva su habitacion.

La relacion que guardan estas colonias con la construccion de la Ciudad de los Deportes es
indirecta, como un espacio deportivo y recreacional cercano al lugar donde habitan. Sin embargo,
con el devenir de los afios, la carencia de espacios de estacionamiento para los asistentes los afecta
propiamente debido a la busqueda de los espectadores de un lugar donde dejar su automovil y que

se encuentra disponible en estas colonias aledafias.
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1V.

Reflexiones finales.

Pasado-Presente de la Ciudad de los Deportes

La construccién de la Ciudad de los Deportes fue posible en un contexto de apertura a las inver-
siones privadas en obras que promovieron la industrializacion y obras de infraestructura que de-
mostraran la modernidad lograda como nacion. Agentes urbanos de la clase media y alta del pais
participaron en la gestion de la ciudad por medio de los mecanismos de corporativismo y cliente-
lares del partido oficial. La politica de industrializacién y de mostrar a la capital como un espacio
urbano moderno y vanguardista, aunado a la necesidad de grandes espacios deportivos acordes al

proceso de expansion y crecimiento urbano (Sdnchez-Mejorada Fernandez, 2005).

El proceso de expansion urbana tuvo como directriz un Plan Maestro basado en el Plano
Regulador del Distrito Federal, desarrollado principalmente por Carlos Contreras, y ejecutado
por la Comision de Planificacion. Este plan contempld la creacion de fraccionamientos y zonifi-
cacion acorde con las actividades y servicios econémicos, asi como la ampliacion y construccidon
de calles y avenidas que unieran a los pueblos y delegaciones con el centro. Los espacios para
la recreacion y el deporte eran fundamentales en el disefio urbano de los planificadores, por lo
que si bien, no se menciona en especifico la construccion de un estadio o una plaza de toros de
gran capacidad, tampoco es un interés que se contraponga con los de la planificacion (Sanchez
Ruiz, 1999, 2002).

El Plan Maestro no se ejecuto a cabalidad por la aparicion de planificadores, proyectos y
construcciones locales que no se encontraban en la misma sintonia que el Plano Regulador, por lo
que las funciones de la Comision de Planificacion se centraron en la adecuacion de calles que se
unieran a las principales avenidas y ejes conectores. El proyecto de la Ciudad de los Deportes no
se completo por falta de recursos y la mala planeacion en los costos estimados de la obra, y al igual
que el Plan Maestro, su ejecucion se adapto a las condiciones y necesidades locales. Sin embargo,
la adecuacion de suelo y el relleno de los embudos que dejo la Compania Ladrillera Nochebuena
posibilité el fraccionamiento y habitacion de un terreno que incluia servicios basicos de sanea-
miento (De Antufiano, 2017).
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El acelerado crecimiento de la poblacion del Distrito Federal se acompaia por la cons-
truccidén de infraestructura urbana acorde a la demanda de bienes y servicios urbanos. Los
espacios deportivos previos a la Ciudad de los Deportes resultaban insuficientes para atender
la demanda de espectaculos deportivos ante el gusto popular de la fiesta brava y el incremento
de la aficion al futbol. El Estadio Nacional, el Toreo de la Condesa y el Parque Asturias eran
los espacios deportivos emblematicos de la Ciudad de México, pero con una capacidad limita-
da ante los nuevos y modernos equipamientos deportivos que se construian en las principales
ciudades de Europa y América. La construccion de nuevos equipamientos deportivos en la
Ciudad de México obedecid a la necesidad de esta competencia intrinseca con otras ciudades
de atraer grandes eventos deportivos que posibilitaran la atraccidon de inversores en reproducir
su capital, pero también de reflejar la modernidad presente en la capital del pais como un logro
de la Revolucion Mexicana al contar con grandes inmuebles deportivos acordes al tamafio de
su poblacion.

Los primeros afos de la Ciudad de los Deportes no se entiende sin la relacion de interde-
pendencia que guardaron con el Toreo de la Condesa y el Parque Asturias. El primero como pro-
piedad de la Secretaria de Salubridad y Asistencia Publica, dependencia encargada de organizar los
espectaculos taurinos en la Ciudad de México en aquellos afos, por lo que la gestion de una nueva
plaza de toros y la celebracion de corridas se dio en el marco de una negociacion constante que
termino con la venta y fraccionamiento del Toreo; y el pago de una concesion taurina por parte de
la administracion de la Plaza México. El Parque Asturias como el recinto futbolistico por excelen-
cia de la Ciudad de México en la transicion de la era amateur a la profesional del futbol mexicano
era un estadio del agrado de los aficionados y de los equipos capitalinos, que prefirieron usarlo
sobre la Ciudad de los Deportes; la cual se limitaria a los encuentros de gran expectativa como las
definiciones de campeonato o las giras internacionales de equipos extranjeros. El deterioro y falta
de mantenimiento del Asturias, hizo que gradualmente los clubes capitalinos se mudaran al estadio
de Insurgentes.

La Ciudad de los Deportes se localizé en la zona de Mixcoac correspondiente al cuartel X
del Departamento Central, en los limites de la Ciudad de México. Su construccion fue con técnicas
innovadoras de ingenieria, sobretodo, en el relleno de los embudos prevalecientes en el suelo. Su
inauguracion y posterior funcionamiento trajo consigo diversos problemas en el espacio urbano.
La convivencia de automoviles, tranvias, camiones y taxis los dias de espectaculos deportivos
transformo la cotidianidad de un pueblo como Mixcoac y colonias campestres adyacentes, que
vieron interrumpida la tranquilidad y el orden que les brindaba vivir en un suburbio cercano a la

ciudad, pero alejado del bullicio de las grandes aglomeraciones.
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El transporte fue un conflicto para los aficionados que acudian a la Ciudad de los Deportes:
1) la fiesta brava usualmente asociada con las clases privilegiadas encontrd escasez en los espa-
cios de estacionamiento y de abuso en las tarifas de los ruleteros; 2) el futbol asociado a las clases
medias y populares por la lejania del estadio de los ntcleos poblacionales lo que llevo a un mayor
gasto en el traslado, por lo que prefirieron asistir al Parque Asturias, cuya localizacion era cercana

a los nticleos poblacionales del centro de la ciudad.

El proyecto de la Ciudad de los Deportes incluyd amplios espacios para el estacionamiento.
La no conclusion del proyecto llevo a que su concepcion suburbial en los limites de la ciudad con
promocion al uso del automovil se adaptara a las nuevas condiciones del espacio urbano, por lo
que la falta de espacio para el estacionamiento provocé grandes problemas y conflictos de la admi-
nistracion de los inmuebles con los vecinos de las colonias aledafias; asi como con el gobierno del

DDF. En la actualidad persiste este problema para los habitantes de esta zona.

La construccion posibilito la adecuacion del suelo que dejé la ladrillera Nochebuena para
el fraccionamiento. Tal es asi, que los datos de los censos poblacionales correspondientes al Cuar-
tel X de la Ciudad de México muestran un incremento poblacional en la seccion correspondiente
a la Ciudad de los Deportes. El desarrollo urbano de colonias aledanas como Népoles y Del Valle
obedeci6 a las condiciones ofrecidas al momento de su fraccionamiento y edificaciéon, mas no
a la presencia de grandes equipamientos deportivos, sin embargo, a la posterioridad se vieron
afectadas debido a la asistencia multitudinaria de aficionados de toda la ciudad a los espectaculos

deportivos, lo que interrumpié el estilo de vida deseado.

4.1 La Ciudad de los Deportes y el desarrollo urbano

La pregunta que motivo la investigacion: ;| En qué medida la construccion de la Ciudad de los Deportes
incide en el desarrollo de su espacio urbano? Se responde que no incidié directamente en el desarrollo
urbano del espacio urbano donde se localiza, pero si en el tipo de poblacién que habité las colonias
Ciudad de los Deportes y Nochebuena; y su funcionamiento impacta indirectamente en la cotidianei-

dad urbana de las colonias Del Valle, Napoles, San Juan, Nonoalco, Extremadura y Tlacoquemécatl.

El proceso de crecimiento y expansion urbana requiere la proyeccion y construccion de
infraestructura urbana. Su planificacion requiere de calles y avenidas que las comuniquen con otros
nucleos de poblaciones, asi como los principales centros de actividades y servicios econémicos. Por

lo que el desarrollo urbano de las colonias y de los equipamientos deportivos esta condicionado por
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la existencia de calzadas, avenidas y calles que posibiliten la llegada y el desahogo de la poblacion
que se desplaza en esa zona. El desarrollo de las colonias Ciudad de los Deportes y Nochebuena,
al igual que la zona donde se encuentra, se determiné por la ampliacion de la avenida Insurgentes,
asi como de avenida Revolucion, y posteriormente, la construccion de Patriotismo y Periférico, lo
que facilitd su comunicacion con el centro; y posibilito el fraccionamiento y edificacion de equi-

pamientos urbanos que satisficiera la demanda de espacios para la habitacion y servicios.

La infraestructura vial es importante para la comunicacion de los equipamientos deportivos
de la ciudad, tanto para el arribo y desalojo de los espectadores, cuanto para las actividades economi-
casy el tipo de poblamiento que se desarrolla en sus alrededores. Sin embargo, los atributos del suelo

y la localizacion de los equipamientos urbanos condicionan el disefio y traza de las calles y avenidas.

Los embudos que dej6 la Ladrillera Nochebuena condicionaron la infraestructura vial de
esta zona que debia contemplar el tipo de suelo. Su relleno con la construccion de la Ciudad de
los Deportes posibilitd una traza urbana que traz6 una infraestructura vial que se conectd con In-
surgentes, avenida que se amplié en 1925 hasta San Angel y con ello, una rapida comunicacion
de este pueblo y Mixcoac con el centro de la Ciudad de México. Por lo tanto, la existencia de
calzadas, avenidas y calles se supedita a los atributos del tipo de suelo donde se proyecta su le-
vantamiento, pero a su vez, guarda una relacion de interdependencia con el tipo de equipamientos

urbanos que ahi se localizan.

La Ciudad de los Deportes incidié en el tipo de poblamiento que habit6 principalmente la
colonia que lleva su nombre y Nochebuena porque la construccion de los inmuebles deportivos
requirié la adecuacion del suelo que dejo la Ladrillera Nochebuena, ademas de la introduccion
de servicios de sanidad en los alrededores donde en primer momento se proyecto construir mas
equipamientos deportivos. Ante la no conclusion del proyecto de la Ciudad de los Deportes, los
terrenos quedaron disponibles para su uso habitacional; con la adecuacion de su suelo y la intro-
duccion de servicios urbanos; su planificacion y fraccionamiento; y la atraccion de vivir cerca de
dos inmuebles deportivos, trajo consigo que la venta y habitacion de este lugar fuese accesible

unicamente a clases privilegiadas.

La construccion de las colonias Napoles y Del Valle obedecio a crear fraccionamientos
amplios, con un ritmo de vida campestre en los limites de la ciudad, y como parte del ensanche de
los pueblos circunvecinos de Mixcoac, Tlacoquemécatl, San Lorenzo Xochimanca y San Pedro de
los Pinos. Su habitacion se orientd a clases privilegiadas que tuvieran el ingreso suficiente para ad-

quirir un terreno en este lugar. Se podria sugerir que la presencia de estas colonias pudo incidir en
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el desarrollo y tipo de poblacidon que posteriormente habito6 las colonias Ciudad de los Deportes y
Nochebuena, sin embargo, como ya se menciond, los terrenos de estas colonias no eran aptos para
tales fines por la presencia de los embudos que dej6 la ladrillera. La construccion de los inmuebles

deportivos posibilito su relleno y el fraccionamiento habitacional.

La carencia de espacios para el estacionamiento en la Ciudad de los Deportes es un con-
flicto urbano que afecta principalmente a esta colonia y a Nochebuena, en los dias de espectaculos
deportivos, y que se extiende principalmente hacia Del Valle, Napoles, Extremadura, Mixcoac
Nonoalco, San Juan, Tlacoquemécatl y San Pedro de los Pinos en la busqueda de un lugar seguro

para guardar el automovil, lo cual afecta la tranquilidad y vida cotidiana de sus colonos.

En suma, la incidencia de la Ciudad de los Deportes en el espacio urbano no termina con su
construccion, los conflictos urbanos prevalecientes durante sus primeros afios de funcionamiento y
durante el proceso de expansion urbana de la Ciudad de México durante la década de 1950 y 1960,
sino que en la actualidad prevalece por la carencia de espacios para el estacionamiento, los cortes
viales y los operativos policiales y de logistica para la concentracién masiva de personas alrededor

de un espectaculo deportivos.

4.2 Laimportancia de la Ciudad de los Deportes para la Ciudad de México

La Ciudad de los Deportes en la actualidad es un espacio publico de recreacion y deporte para la
Ciudad de México. Su planificacion fue en los limites de la Ciudad de México en un suburbio que
concentrara la actividad deportiva profesional, con amplios espacios para el estacionamiento y
bajo el modelo de construccion de equipamientos deportivos norteamericano, en el que se privi-
legié el uso del automovil para su llegada y desalojo, por medio de carreteras que lo unen con el
centro de la ciudad. La carencia de espacios para el estacionamiento tras no concluirse el proyecto
trajo los problemas de traslado ya descritos, y las afectaciones para las colonias aledafias. El pro-
ceso de expansion urbana durante la segunda mitad del siglo XX provocé que la zona de Mixcoac
se incorporara a la mancha urbana de la Ciudad de México, por lo que la Ciudad de los Deportes

pasoé de localizarse en los limites de la ciudad, a formar parte de ella.

La construccion o ampliacion de las vias de comunicacion hacia la Ciudad de los Deportes se
conforma de la siguiente manera: los ejes viales 5 y 6 sur a de oriente a poniente y viceversa. La
ampliacion de avenida Revolucion y Patriotismo posibilita una rapida conexion hacia el norte y

sur, lo que libra de la presion vehicular a Insurgentes. El Anillo Periférico rodea a la ciudad y en
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su momento, marco los nuevos limites de la Ciudad; su paso por San Antonio permite un mejor
desplazamiento hacia la Ciudad de los Deportes. A las vias de comunicacion se le suma el incre-
mento de unidades de camiones y medios de transporte que usan estas vialidades, y cuya ruta ya
no parte exclusivamente del centro de la ciudad hacia la periferia, sino que la mayoria lo rodea.
Por ultimo, la inauguracion del Sistema de Transporte Colectivo Metro a partir de 1969 facilitd
la comunicacion de una ciudad en constante expansion, en especifico, la ampliacion de la Linea 7
hacia Barranca del Muerto en 1985, y con una estacion en San Antonio, agiliz6 el traslado hacia la

Ciudad de los Deportes desde cualquier punto de la capital.

La construccioén y ampliacion de avenidas, pero sobretodo, el aumento del transporte pu-
blico, en especifico del Metro, hacia la zona de Mixcoac trajo mas alternativas de arribo y desalojo
de los aficionados que concurrian hacia la Ciudad de los Deportes. El transporte publico cubrid la
demanda de trasladar mas de 30 mil aficionados en un dia de espectaculo deportivo. Los equipa-
mientos deportivos alguna vez concebidos bajo un modelo norteamericano terminaron a la usanza
del modelo europeo, ubicados en un barrio de clases medias y altas, donde las alternativas de
transporte son suficientes para la llegada y desalojo de las multitudes. Aunque el uso del automoévil
aun se emplea y los conflictos por el espacio del estacionamiento todavia persisten; sin embargo,
la variedad de transporte publico hacia la Ciudad de los Deportes, la convirtié en una zona perfec-

tamente comunicada con cualquier punto de la ciudad.

Ilustracion 19: Corrida 67° aniversario de la Plaza México. 5 de febrero 2013

Fuente: Coleccion propia
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En cuanto al funcionamiento de los equipamientos deportivos: la Plaza México aun es el
recinto taurino mas importante del pais y la mas grande del mundo. Sin embargo, la popularidad y
el gusto por la fiesta brava disminuyé considerablemente. Lejos quedaron las tardes dominicales
donde se llenaba a su aforo maximo, ya sea para su temporada de novilleros o la temporada gran-
de. En afios recientes, las corridas inaugurales o de aniversario presentan buenas entradas, pero
no a su maxima capacidad (ver ilustracion 19). Por otro lado, la plaza de Insurgentes también se
emplea para otros espectaculos deportivos como peleas box, funciones de lucha libre, exhibiciones

de tenis, asi como para conciertos y mitines politicos.

El estadio altern6 por muchos afos partidos de futbol y futbol americano. El retorno del
Atlante en los afnos 80 regreso el esplendor del futbol de primera division al recinto de la Ciudad de
los Deportes, que fue remodelado y decorado de los colores azulgrana por ese entonces. En 1996
habria un intercambio en la localia de los equipos capitalinos: el Atlante paso a jugar en el Estadio
Azteca; y el Cruz Azul usaria a la Ciudad de los Deportes como su sede por 22 afios consecutivos
hasta el verano del 2018 (ver ilustracion 20). Durante estos anos, el estadio seria remodelado en
iluminacion, servicios y fue retirado el enrejado que separa al publico del césped de juego. La
creciente y consolidada popularidad del futbol llevo a que el estadio presentara buenas entradas
en sus partidos de local y aforo al méximo de su capacidad en encuentros de gran expectativa; en
contraste con la Plaza México.

Tlustracion 20: Partido Cruz Azul vs Veracruz. 18 de noviembre 2017

Fuente: Coleccion propia
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4.3 La muerte del espacio publico

El espacio publico de las ciudades es un espacio asignado a uso del publico, es decir, no esta
reservado a un alguien en particular, ya sea individuos, grupos o clases sociales especificas. El
espacio publico puede ser: 1) de libre acceso como calles, parques y plazas publicas; 2) con una
cuota de entrada -como estadios, teatros, cines, etc.- donde quien la cubra, guarda su condicion de
anonimato ante un conglomerado, y se presenta en igualdad de condiciones en la diferencia del
préjimo, para el disfrute de un espectaculo publico. En el espacio publico todos tienen derecho a
estar presentes y ser respetados en su integridad, intimidad y anonimato independientemente de
sus caracteristicas fisicas, sexo, edad, raza o religion, por lo que se convierte en un espacio de

convivencia pacifica e igualitaria con otros ciudadanos (Duhau & Giglia, 2008).

La muerte del espacio publico se refiere a la desaparicion, privatizacion o especificacion
de este tipo de espacios, en favor de equipamientos que se presentan como publicos. Estos equi-
pamientos de uso publico, pero de propiedad privada guardan ciertas reglamentaciones, controles,
vigilancia y cierres que alteran la condicion de anonimato e igualdad. Asimismo, posee barreras
de entrada en donde se puede discriminar su acceso por caracteristicas fisicas, sexo, edad, raza o
religion. Este tipo de equipamientos de uso publico generalmente estan asociados al surgimiento
de centros comerciales, donde se privilegia la practica del consumo y no de convivencia social
(Duhau & Giglia, 2008).

La Ciudad de los Deportes puede estar ante un caso de muerte del espacio publico. Si bien,
su propiedad es de la familia descendiente de Moisés Cosio, sus caracteristicas lo constituyen
como un espacio publico con cuota de entrada, donde el anonimato y la igualdad se garantizan para
el disfrute de un espectaculo deportivo. El término del contrato de arrendamiento del equipo Cruz
Azul del estadio y su partida al Estadio Azteca en 2018, trajo consigo rumores y especulaciones
sobre el futuro de este espacio, entre ellos, su demolicion para dar paso a un lujoso centro comer-
cial'*®, con una localizacion privilegiada flanqueado por avenida Insurgentes, como parte del eje de

desarrollo inversiones inmobiliarias y servicios especializados (Terrazas Revilla, 1995).

El estadio y plaza son dos equipamientos deportivos con 75 afios de existencia. La moder-
nidad que presentaron en su inauguracion quedo rebasada ante la construccion de nuevos estadios
deportivos en las principales ciudades del mundo; asi como los que presentan algunos equipos

de la liga mexicana de futbol. Las especulaciones sobre una renovacion de este espacio publico

138 “Estadio Azul evoluciona a centro comercial de lujo”, consultado el 20 de mayo de 2021 en: https://inmobiliare.
com/estadio-azul-evoluciona-a-centro-comercial-de-lujo/
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es algo que se tiene presente y se vislumbra como una necesidad. En febrero de 2008, el Diario
Deportivo Récord publico en su portada una nota sobre las intenciones del Cruz Azul de demoler
el estadio para construir uno nuevo, con los estandares de modernidad, capacidad, tecnologia y
lujo que ahora se presentan (ver ilustracion 21). La propiedad del estadio seria compartida entre la
familia Cosio y el equipo de futbol; e implicaria una renovacion del espacio publico de la colonia
de la Ciudad de los Deportes, porque el proyecto seria acompafiado por la construccion de un es-
tacionamiento subterraneo, areas verdes, comerciales y espacios para la recreacion en la avenida

Maximino Avila Camacho, que pasaria ser peatonal'®.

Ilustracion 21: Proyecto de un nuevo estadio en la Ciudad de los Deportes.

FUTBOL SELECCION NACIONAL

YA ES SUFICIENTE

México suma nueve partidos en fila
sin poder vencer a Estados Unidos en
su casa. EI Tri de Hugo busca terminar w A
esta noche con esa hegemonia. MEXICO yCa

ISORPRESA!
i =
NUEVO ESTADIO DE CRUZ AZUL

Los Cementeros ya tienen listo el proyecto de su futura casa. Sera construida en el mismo sitio
donde hoy se encuentra el Azul y responderd a todas las exigencias de su aficion: moderna, con
estacionamiento subterraneo y drea comercial. Viene algo espectacular.

Fuente: Diario Deportivo Récord (6 de febrero de 2008)

139 “Tendran nueva casa”, Diario Deportivo Récord (6 de febrero de 2008)
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El proyecto no se ejecutd y se pensaria que la nota fue parte del sensacionalismo editorial
de la prensa deportiva en México; sin embargo, en 2016, el entonces presidente de la Cooperativa
Cruz Azul y del equipo de futbol, Guillermo Alvarez, reconocié que en 2008 el equipo tuvo los
permisos y autorizacion necesaria para derrumbar el Estadio Azul y construir uno nuevo, que seria

propiedad del club, pero contratiempos econdmicos le impidieron hacerlo'*.

En cuanto a la Plaza México, no se comenta sobre una posible venta o demolicion, ya sea
para renovarla o construir otro equipamiento urbano. Sin embargo, el aumento de la protesta so-
cial en contra del maltrato animal y la pérdida progresiva de popularidad en la Ciudad de México
sugiere que aumente el debate sobre la prohibicion de las corridas de toros en la capital. Si en el
futuro, estas manifestaciones se intensifican y se llegase a dictaminar la prohibicion de especta-
culos taurinos, se cerraria la plaza para la fiesta brava, mas no asi para otros espectaculos. En este
fatalista escenario, la manutencion de un equipamiento de esta magnitud seria complicado para

sus propietarios.

Hoy en dia, el Cruz Azul regreso al Estadio Azteca a jugar como local; y el Atlante, ahora
equipo de la Liga de Expansion, retornd a la Ciudad de México en 2020 para jugar de nuevo en
la Ciudad de los Deportes. El Atlante se presentd a jugar sin publico en su afio de retorno por la
contingencia sanitaria de Covid-19, sin embargo, recientes remodelaciones al estadio lo presentan

con una fisionomia azulgrana (ver ilustracion 22).

La Ciudad de los Deportes es un espacio representativo para la Ciudad de México, tanto
por los espectaculos deportivos que ahi se presentan, cuanto por el espacio urbano construido a
su alrededor, sin dejar de lado las cronicas e historias inertes a ella. Su renovacion es algo que se
sugiere para que atienda su demanda como un espacio publico deportivo y su preservacion resulta
fundamental como espacio para el deporte y la recreacion citadina. La posible demolicion del es-
tadio para construir un centro comercial qued6é como una amenaza que no se concretd, pero quiza
en un futuro cercano, se presente la latente posibilidad de que eso suceda, y con ello, se presencie

la muerte de uno de los espacios publicos deportivos mas importantes del pais.

140 “En 2008, Cruz Azul tuvo licencia para demoler y renovar el Azul”, consultado el 20 de mayo de 2021 en: https://
www.mediotiempo.com/futbol/liga-mx/2008-cruz-azul-licencia-demoler-renovar-azul
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Ilustracion 22: La Ciudad de los Deportes. Abril 2021

Fuente: Estadios de México, Twitter, consultado en:

https:/twitter.com/M XESTADIOS/status/1386348480604504067
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Cuadro 7: Temporada inaugural de la Plaza México 1946

Corrida

Fecha

Cartel

Ganaderia

la

Martes 5 de febrero

Luis Castro "El soldado" - Manuel Rodriguez
"Manolete" - Luis Procuna

Silverio - Manolete
Manolete - Luis Procuna - Rafael Perea "Boni"
Manolete - El Soldado - Silverio - Pepe Luis Vazquez

Cagancho - Silverio - El Soldado

6 toros de San Mateo

6 toros de Torrecilla

6 toros de Torrecilla

8 toros de San Mateo

6 toros de San Mateo

2a Séabado 16 de febrero
3a Martes 26 de febrero
4a Sabado 2 de marzo*
4a Sabado 9 de marzo
*Suspendida

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 8: 2a Temporada de la Plaza México 1946-1947

Corrida

Fecha

Cartel

Ganaderia

la

Domingo 10 de noviembre

Domingo Ortega - Armillita -
Antonio Velazquez

Morenito de Talavera - El Soldado -
Fermin Rivera

Silverio - Domingo Ortega - Ricardo Torres

Lorenzo Garza - Manolo Escudero -
Gregorio Garza

Manolete - Silverio - Guerrita

Lorenzo Garza - Manolete -
Leopoldo Ramos "el ahijado"

Armillita - Manolete - Calesero

Alvaro Domecq - Silverio - Gitanillo de Triana
- Antonio Toscano

Lorenzo Garza - Jaime Marco - Félix Briones

Alvaro Domecq - Armillita - Lorenzo Garza -
Manuel Escudero

Domingo Ortega - Silverio - Manolete -
Fermin Rivera

Lorenzo Garza - Manolete - Antonio Vizcaino

Jestus Solorzano - Gregorio Garcia - Morenito
de Talavera - Jaime Marco

Alvaro Domecq - Manolete - Silverio -
David Liceaga

Cagancho - Jests Solérzano - Morenito de
Talavera - Gregorio Garcia

Domingo Ortega - Armillita - Ricardo Torres

Lorenzo Garza - Fermin Rivera -
Gregorio Garcia

Armillita - Lorenzo Garza - El soldado
El soldado - El calesero - Félix Briones

Armillita - Lorenzo Garza - El soldado - Fermin
Rivera - Silverio - Félix Briones

Armillita - Juan Estrada - Félix Briones
Lorenzo Garza - Silverio

Antonio Toscano - Armillita -El soldado

6 toros de Rancho Seco

6 toros de Coaxamalucan

6 toros de Matancillas

6 toros de La Laguna

6 toros de La Punta

6 toros de Pasteje

6 toros de Zacatepec

7 toros de Zacatepec

6 toros de Zotoluca

7 toros de Xajay

8 toros de La Punta

6 toros de San Mateo

8 toros de La Laguna

7 toros de Coaxamalucan

8 toros de La Laguna

6 toros de Pasteje

6 toros de Carlos Cuevas

6 toros de Xajay
6 toros de Coaxamalucan

6 toros de La Punta

6 toros de Santin
6 toros de Zotoluca

6 toros de Juan Aguirre

2a Domingo 17 de noviembre
3a Domingo 24 de noviembre
4a Domingo 1 de diciembre
Sa Domingo 8 de diciembre
6a Miércoles 11 de diciembre
7a Domingo 15 de diciembre
8a Domingo 22 de diciembre
9a Domingo 29 de diciembre
10a  Domingo 5 de enero

Ila  Domingo 12 de enero

12a Domingo 19 de enero

132 Domingo 26 de enero*
14a  Domingo 2 de febrero

15a  Miércoles 5 de febrero
l6a  Domingo 9 de febrero

17a  Domingo 16 de febrero
18a  Domingo 23 de febrero
192 Domingo 2 de marzo

20a  Jueves 6 de marzo

2la  Domingo 9 de marzo

22a  Domingo 16 de marzo
23a  Domingo 23 de marzo
*Suspendida

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 9: Partidos de Futbol Americano en la temporada inaugural
de la Ciudad de los Deportes 1946

Fecha Partido Marcador

Domingo 6 de octubre Universidad vs Colegio Militar 45-0
Domingo 13 de octubre Educacion vs Piccolino 9-7

Jueves 17 de octubre Wanchara vs Colegio Militar 6-0

Domingo 20 de octubre Universidad vs CAS 64 -6
Jueves 24 de octubre Politécnico vs Educacion 56-0
Sabado 26 de octubre Arizona Vets vs Wanchara 38-13
Jueves 31 de octubre Universidad vs México Y 7-0

Sabado 2 de noviembre Colegio Militar vs CAS 6-2

Jueves 7 de noviembre Universidad vs Wanchara 36-6
Sabado 9 de noviembre Colegio Militar vs Educacion 7-6

Martes 12 de noviembre CAS vs Piccolino 13-6
Sabado 16 de noviembre Politécnico vs Colegio Militar 41-7
Miércoles 20 de noviembre Meéxico Y vs Piccolino 50-0
Sabado 23 de noviembre Politécnico vs Wanchara 55-0
Martes 26 de noviembre Universidad vs Educacion 52-0
Sabado 30 de noviembre Bowie (Texas) vs México Y 26-0
Miércoles 4 de diciembre Wanchara vs CAS 19-13
Sabado 7 de diciembre Meéxico Y vs Educacion 27-0
Sabado 14 de diciembre Universidad vs Politécnico 29-13
Sabado 28 de diciembre Mississippi College vs Universidad 43 -7

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 10: Partidos de la Liga Mayor de Futbol jugados
en el Estadio de la Ciudad de los Deportes 1947-1948

Torneo

Fecha

Partido

Marcador

Liga Mayor 1946-1947
Liga Mayor 1946-1947
Copa México 1947
Amistoso

Copa México 1947

Campedn de Campeones
1946-1947

Liga Mayor 1947-1948
Trofeo Casas Aleman
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Liga Mayor 1947-1948
Copa México 1948
Copa México 1948

Campeon de Campeones
1947-1948

Domingo 4 de mayo de 1947

Domingo 1 de junio de 1947

Domingo 15 de junio de 1947
Jueves 19 de junio de 1947
Jueves 3 de julio de 1947

Domingo 6 de julio de 1947

Domingo 21 de septiembre
Domingo 25 de abril de 1948
Domingo 2 de mayo de 1948
Domingo 9 de mayo de 1948

Jueves 13 de mayo de 1948
Domingo 30 de mayo de 1948
Domingo 6 de junio de 1948

Jueves 10 de junio de 1948
Domingo 27 de junio de 1948

Martes 29 de junio de 1948
Domingo 18 de julio de 1948

Domingo 25 de julio de 1948

Domingo 5 de septiembre de 1948

*Atlante vs Veracruz

**Ledn vs Atlante

América vs Atlante

Seleccion Nacional vs Leon

**Moctezuma vs Oro

** Atlante vs Moctezuma

*Atlante vs Ledn

Leon vs Combinado Espafia-Asturias

América vs Guadalajara
Marte vs Asturias
América vs ADO

Atlante vsVeracruz
Marte vs Atlas
América vs Espafa
**Leon vs Oro
**Leon vs Oro
Marte vs Veracruz
**Veracruz vs Guadalajara

**Leon vs Veracruz

1-10

3-2

* Encuentro de gran expectaiva

** Definicion de un campeonato

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 11: Gira del Racing Club en la Ciudad de los Deportes 1947

Fecha Partido Marcador
Domingo 5 de enero Veracruz vs Racing 2-1
Domingo 12 de enero Atlas vs Racing 1-3
Jueves 16 de enero Combinado Espana-Asturias vs Racing 0-1
Domingo 19 de enero Atlante vs Racing 0-2
Jueves 23 de enero Puebla vs Racing 2-2
Domingo 26 de enero Combinado Liga Mayor vs Racing 2-4
Domingo 2 de febrero Atlante vs Racing 1-3

Recaudacion total de la gira: $ 1,300,000

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados

Cuadro 12: Gira del Ferencvarosi en la Ciudad de los Deportes 1947

Fecha Partido Marcador
Domingo 20 de julio Veracruz vs Ferencvarosi 3-2
Domingo 27 de julio Moctezuma vs Ferencvarosi 1-5
Domingo 3 de agosto Seleccion Nacional vs Ferencvarosi 3-3
Domingo 10 de agosto Atlante vs Ferencvarosi 2-3
Domingo 17 de agosto Seleccion Nacional vs Ferencvarosi 4-3

Recaudacion total de la gira: $ 1,144,000

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 13: Gira del Independiente en la Ciudad de los Deportes 1948

Fecha Partido Marcador
Domingo 4 de enero Atlante vs Independiente 3-3
Domingo 11 de enero Leon vs Independiente -1

Combinado Espafia-Asturias vs

Jueves 15 de enero Independiente 3-2
Domingo 18 de enero Seleccion Veracruzana vs Independiente 2-7
Jueves 22 de enero Oro vs Independiente 1-1
Domingo 25 de enero Seleccion Mexicana vs Independiente -5
Domingo 1 de febrero Ledn vs Independiente 4-0
Jueves 5 de febrero Guadalajara vs Independiente 0-3
Domingo 8 de febrero Seleccion Mexicana vs Independiente 0-3

Recaudacion total de la gira: $1,723,000

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados

Cuadro 14: Gira del Bratislava en la Ciudad de los Deportes 1948

Fecha Partido Marcador
Domingo 1 de agosto Atlante vs Bratislava 0-2
Domingo 8 de agosto Veracruz vs Bratislava 3-5
Jueves 12 de agosto Oro vs Bratislava 0-0
Domingo 15 de agosto Atlas vs Bratislava 2-0
Domingo 22 de agosto Marte vs Bratislava 2-4
Miércoles 25 de agosto Combinado Espafia-Asturias vs Bratislava 5-0
Domingo 29 de agosto Leén vs Bratislava 2-2

Recaudacion total de la gira: $1,170,000

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 15: Gira del Vasco de Gama en la Ciudad de los Deportes 1949

Fecha Partido Marcador
Domingo 9 de enero América vs Vasco de Gama 3-4
Domingo 16 de enero Atlas vs Vasco de Gama 3-4
Domingo 23 de enero Atlante vs Vasco de Gama 0-8
Jueves 27 de enero Combinado Espafia-Asturias vs Vasco de Gama 0-2
Domingo 30 de enero Veracruz vs Vasco de Gama 1-2
Jueves 3 de febrero Oro vs Vasco de Gama 2-2
Domingo 6 de febrero Ledn vs Vasco de Gama 2-3
Jueves 10 de febrero Atlas vs Vasco de Gama 0-4
Domingo 13 de febrero Combinado Espana-Asturias vs Vasco de Gama 0-0

Recaudacion total de la gira: $1,742,200

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados

Cuadro 16: 2a Copa de Naciones de la Confederacion Norteamericana de Futbol 1949

Fecha Partido Marcador
Domingo 4 de septiembre Meéxico vs EUA 6-0
Domingo 11 de septiembre Meéxico vs Cuba 2-0
Miércoles 14 de septiembre Cuba vs EUA 1-1
Domingo 18 de septiembre México vs EUA 6-2
Miércoles 21 de septiembre Cuba vs EUA 2-5
Domingo 25 de septiembre Meéxico vs Cuba 3-0

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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Cuadro 17: Gira del River Plate en la Ciudad de los Deportes 1950

Fecha

Partido

Marcador

Domingo 15 de enero
Domingo 22 de enero
Domingo 29 de enero
Jueves 2 de febrero
Domingo 5 de febrero
Jueves 9 de febrero
Domingo 12 de febrero
Jueves 16 de febrero

Domingo 19 de febrero

Atlante vs River Plate
América vs River Plate

Veracruz vs River Plate

Combinado Espana-Asturias vs River Plate

Leodn vs River Plate

Combinado Espafia-Asturias vs River Plate

Leodn vs River Plate

Oro vs River Plate

Seleccion Nacional vs River Plate

0-6
2-8
1-4
0-1
1-1
0-0
2-2
1-3
2-0

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados

Cuadro 18: Gira del Boca Juniors en la Ciudad de los Deportes 1951

Fecha

Partido

Marcador

Domingo 7 de enero
Domingo 14 de enero
Jueves 18 de enero
Domingo 21 de enero
Jueves 25 de enero

Domingo 28 de enero

Veracruz vs Boca Juniors

Atlante vs Boca Juniors
Atlas vs Boca Juniors
Necaxa vs Boca Juniors
Marte vs Boca Juniors

Ledn vs Boca Juniors

2-3
1-4
3-2
0-2
2-3
2-2

Fuente: Elaboracion propia con base en los periddicos consultados
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