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Introduccion

En 1666, el militar Pedro Juan Miluti (originario de Ragusa, actual Dubrovnik, en
Croacia), se embarcé en una mision que le fue asignada por Pascual de Aragon,
virrey de Napoles, esto es, uno de los alter egos del rey espafiol. Este capitan de
mar y guerra, soldado experimentado y habil marinero, debia conducir polvora en
su navio desde la peninsula itadlica a Espafa. Sin embargo, durante el viaje
encontro: “unos bajeles de moros”. Si bien el origen vy filiacién de la nave y sus
tripulantes no es especificado, se asume que se trataba de adversarios, pues su
aparente propésito era capturar la embarcacion y sus contenidos. La situacion era
adversa para este oficial, ya que tenia que impedir que estos individuos dispusieran
de su barco y cargamento, de lo contrario tendrian mas medios para seguir
acechando los litorales del Mediterraneo. Para impedir que los materiales militares
fueran presa del enemigo, Pedro Juan procedié a destruirlos. La posibilidad de ser
capturado sélo resultaria en mayores perjuicios para la seguridad de los dominios
del rey espafiol, Carlos Il, a quien este capitan servia en ultima instancia, asi que,
después de permitir que los pasajeros que lo acompafiaban escaparan, el capitan
descendié al almacén donde resguardaba el polvo explosivo, prepardé una mina
capaz de destruir el barco y le prendié fuego. Pedro Juan: “perecié quemado con el
mismo navio”."

Once anos mas tarde, el hermano de Pedro, Juan Tomas Miluti, quien
también se habia desempefiado dentro de los ejércitos del rey espafiol como habil
marinero y soldado, apel6 a los servicios efectuados por su congénere para ser
favorecido con una importante merced real. Correspondia a Juan Tomas ser el
depositario del débito que, en este contexto, el monarca Carlos Il habia adquirido
con estos vasallos extranjeros, los Miluti, en consideracion a que el padre de ambos
capitanes también habia formado parte de las filas del aparato bélico de los

Habsburgo. En otras palabras, los auxilios militares otorgados por el padre, pero

' AGI, Charcas, 127, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, 1667-1694, “Expedientes sobre
concesiones de licencias para navegar con navios de registros a D. Miguel Gonzalez Ribero, D. Miguel de
Vergara, Don Nicolas de Vargas, Don Juan Tomas Miluti y Don Francisco de Retana”.
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particularmente aquellos efectuados por Pedro a lo largo de su carrera hasta este
ultimo desenlace, eran bienes que pasaron a formar parte de un patrimonio, siendo
Tomas el heredero directo de los mismos. En este sentido, todas las acciones
bélicas de su padre y hermano eran razones de peso para que Juan Tomas fuera
favorecido por el rey, en concreto, la merced que buscaba obtener el militar raguseo
era una licencia de navegacion, especificamente hacia el puerto de Buenos Aires,
en el extremo sur de las Indias americanas. Como su hermano, el capitan Miluti
también actué como un oficial dedicado al suministro de utiles militares en el
territorio hispanico. No obstante, la licencia de navegacion estaba destinada a la
provincia americana del Rio de la Plata, espacio donde el contrabando era una de
tantas oportunidades comerciales. Efectivamente, el segundo capitan Miluti, desde
afnos atras, habia participado en las travesias que vinculaban a ambas orillas del
Atlantico y en ellas habia demostrado un desempefio que fue reconocido por sus
superiores. Pero, alternativamente, también habia participado en distintas
ocasiones en aquella dinamica de manera ilicita; particularmente problematico fue
el hecho de que se tratara de un extranjero y por ello fue vedado del contacto con
Indias segun las leyes y ordenanzas hispanicas que regulaban las dinamicas de
contacto intercontinental.

En todo caso y como veremos, para estos anos, es decir, 1677, Miluti ya
habia obtenido una carta de naturaleza, con la cual los impedimentos que lo
apartaban de las rutas que unian a Espafia con América (o bien, la Carrera de
Indias) fueron superados; de hecho, seria la segunda ocasioén en que recibia uno
de estos privilegios, por cuyo otorgamiento estuvo facultado para viajar al puerto de
Buenos Aires para realizar una serie de intercambios comerciales, algunos licitos y
otros tantos mas bien cuestionables. Estos viajes, cabe puntualizar, los haria como
un militar al servicio de Carlos Il quien, por estos medios, apuntaba a resolver una
serie de cuestiones centradas en la defensa y el comercio de estas regiones.
Efectivamente, el puerto de Buenos Aires no fue el unico lugar que el capitan Miluti
atraves6 con sus barcos, pues afios mas tarde volveria a participar en la Carrera
cuando, una vez mas, condujo aun mayores insumos militares, sélo que en tal

ocasion su destino seria la Capitania General de Guatemala. Por tercera ocasion,
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este militar volveria a estar al mando de una pequena flota de embarcaciones,
mismas que viajaron preparadas para la guerra y abarrotadas de mercancias hacia
estos puertos americanos.

Lo que sigue es un analisis de la trayectoria de este activo oficial del ejército
hispanico, por cuya participacion se estaban articulando vinculos militares vy
econdmicos con territorios americanos apartados de los circuitos oficiales centrados
en los llamados “puertos unicos”, aquellos situados en la cara atlantica de América
(estos eran los puertos de Veracruz, en la Nueva Espafa y, para la américa
meridional, Cartagena de Indias en la actual Colombia y Portobelo en Panama).
Efectivamente, las rutas que enlazaban ambos continentes estaban extendiéndose
mas alla de las conformadas a lo largo del siglo XVI. Por lo tanto, es en tal panorama
en donde se inscribe la carrera del capitan raguseo y que me permite plantear una
serie de cuestiones cuyo analisis podra profundizarse a lo largo de la presente
exposiciéon. En primer lugar, el punto de partida obligado seria la justificacion sobre
esta aproximacioén, es decir, por qué acudir a un caso tan especifico, o bien,
llanamente individual? Este asunto se empalma, necesariamente, con la valoracion
del escenario en el que se desenvolvio este capitan de navios, lo que plantea otra
pregunta, a saber, ¢ cual fue el contexto en el que se originé la necesidad de enviar
socorros militares a los puertos americanos? Una vez perfilado este contexto
resultara mas sencillo precisar las caracteristicas que adquirieron dichos socorros y
el porqué de tal configuracién. Paralelamente, esta aproximacion y analisis del
escenario planteado servira para discernir por qué se acudié a un personaje como
el capitan arragocés para efectuarlos. En ultima instancia, la trayectoria de estos
hermanos permite plantear otra pregunta: ; Qué clase de retribuciones o beneficios
aguardaban a aquellos dispuestos a servir al rey, incluso, hasta sus ultimas
consecuencias? La guerra y las navegaciones transatlanticas eran un aliciente
poderoso, sin embargo, para dilucidar de qué manera tales realidades cobraron
sentido, he optado por atender una trayectoria individual, pues las respuestas a
estas interrogantes pueden resolverse al seguir el camino de un individuo que
experimentd en carne propia las dinamicas que enmarcaron a la Monarquia

hispanica durante la segunda mitad del siglo XVII.



12

Como quedd dicho, mi primer objetivo es presentar un contexto de la
Monarquia Hispanica durante el siglo XVII a partir de la trayectoria individual de un
capitan de navios, el militar y hombre de negocios, Juan Tomas Miluti, originario de
Ragusa, pero que emigré a Espafa con su padre desde una edad bastante
temprana. Se trata de un extranjero, uno que pudo naturalizarse como espafol al
cabo de los afnos. Este personaje, atendiendo a las necesidades de un imperio de
alcances globales, consiguié realizar varios viajes a América bajo un sistema
particular, a saber, el envio de registros (navios sueltos), una practica que
comenzaba a cobrar fuerzas hacia la segunda mitad de dicha centuria. Al hacer
tales trayectos el capitan sirvié de distintas maneras a los propésitos politicos y
econémicos del ultimo Austria, pero no sin dejar de realizar actividades (privadas)
que le resultaron altamente redituables, aunque éstas fueran, al mismo tiempo y
como dije, ilegales o directamente contraproducentes al beneficio del gobierno
peninsular. Miluti fue, en mas de una ocasion, un activo contrabandista dentro de la
contratacion transatlantica, es decir, el comercio y trato de géneros vendibles.
Gracias a la reconstruccion del paso de Miluti por los recovecos administrativos del
Imperio y sus provincias mas apartadas, y después de haber precisado el panorama
que enmarco a la Monarquia en aquellos anos, podré revalorar los problemas que
aquejaban al Imperio espafol, los medios utilizados tempranamente para darles
algun remedio y también la proporcion del éxito obtenido al poner en marcha tales
iniciativas.

En suma, lo que busco demostrar es que la trayectoria del capitan Miluti
permite acceder a una trama en donde convergen las circunstancias que dieron pie
a una importante reconfiguracion en la forma en que ocurrian los intercambios
transoceanicos. De manera inversa, todo esto coincide en puntualizar que la
Monarquia se encontraba en un escenario que ameritd reformular el contacto con
sus territorios ultramarinos y que uno de los principales operarios de tales cambios
fue este capitan. Por lo que la experiencia individual deja entrever de qué manera y
con qué propositos ocurrio la implementacién de tales modalidades alternativas de
contacto, una entre muchas otras iniciativas para dar respuesta a las dificultades

que trajo el siglo XVIl a esta Monarquia. Asimismo, su trayectoria sirve para dilucidar
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los efectos de tal proceso. Por lo tanto y, en funcion de la importancia de esta
trayectoria individual, mi segundo objetivo es demostrar que los registros tuvieron
efectos perceptibles e importantes en distintos rubros, pues con ellos se alteré la
forma en que ocurrian los contactos entre las partes del aglomerado monarquico
que asi quedaron conectadas mas directamente con el gobierno peninsular.
Enseguida, advierto que su funcionamiento también repercutié sobre las regiones
cuyos contactos no ocurrian bajo este sistema —o al menos no principalmente.
Asimismo, podré subrayar la incidencia que las navegaciones “sueltas” tuvieron en
las relaciones establecidas con los vecinos no-hispanicos (europeos o indios). Todo
lo anterior considerando que estas consecuencias no se limitaron a aspectos
meramente econdmicos, es decir, los registros no fueron solamente medios para
conformar circuitos comerciales y sus repercusiones no se contuvieron a tal
dimension.

Asi, a manera de preguntas que orientan la investigacion:  Como ocurrio la
ejecucion de estos instrumentos de contacto, puestos en marcha por individuos con
perfiles especificos? ¢Implicaron cambios importantes tanto para la monarquia,
como para el resto de las sociedades que coexistieron en el proceso de creciente
interconexion entre los espacios del globo, esto es, la globalizacién temprana? 4 Es
posible (y de qué manera) evaluar la incidencia de un individuo en dicha dinamica?

La metodologia puesta en practica para resolver estas cuestiones es doble,
por una parte, el analisis micro-histérico nos presenta la herramienta fundamental
utilizada para construir esta tesis: dar seguimiento a una persona o grupo a traves
de las “huellas onomasticas” que pude desenterrar de los anaqueles y legajos de
los archivos. En palabras de los micro-historiadores: “El hilo de Ariadna que guia al
investigador en el laberinto de los archivos es el que distingue un individuo de otro
en todas las sociedades que conocemos: el nombre”.? Efectivamente, en archivos,
bibliotecas y todo motor de busqueda que estuvo a mi alcance, me dediqué a buscar
y encontrar precisamente eso, el nombre del capitan. Ello atendiendo ademas a

todas sus posibles variaciones, que son unas cuantas: Miluti, Muleta, Milust, o bien,

2 Carlo Ginzburg, Carlo Poni y Mila Ferrer, “El nombre y el cémo: intercambio desigual y mercado
historiografico”, en: Historia Social, n ° 10, Dos Décadas de Historia Social (primavera-verano) 1991, pp. 63-
70.
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aquél que posiblemente sea su nombre no-latinizado: lvan Toma Milutinovic. De
esta manera empecé en un punto de una cadena de relaciones que poco a poco
comencé a desmontar. Fue este nombre el que funcioné como una brujula capaz
de orientar mis indagaciones en una verdadera marana de papel.

Una vez identificado este “ego”, el centro de mi investigacioén, el siguiente
paso para reconstruir su trayectoria es un camino que esta igualmente enunciado
por micro-historiadores cuando dicen: “Las lineas que convergen sobre el nombre,
y que parten de él, componiendo una especie de tela de arafa tupida, dan al
observador la imagen grafica de la red de relaciones sociales en que el individuo
esta integrado”.® Por ello, de un solo nombre (tirando de un hilo) surgieron muchos
mas, y es asi como pude transitar a un analisis cualitativo de las relaciones
personales establecidas por el capitdn y a una primera reconstruccién de una red
‘egocentrada” en su persona, o bien, un “analisis relacional” del conjunto de sus
interacciones en el contexto de la preparacion de sus viajes a América.* En suma,
con un hilo de Ariadna he tejido una red; una que, cabe decir, primero habia que
deshilvanar. Finalmente, y en relacion con la aproximacidén micro-histérica, ésta la
complemento con una global (una dimension macro). Con ello busco hacer énfasis
en los efectos que tuvieron las interacciones efectuadas por un individuo en
“escalas” que rebasaban los limites del Imperio espafol, pero también explicar que
las opciones y oportunidades que aprovechd Miluti al servir dentro de las armadas
y ejércitos del monarca espafiol deben mucho al contexto que las generd, asi, este
individuo no solo influyé en dichos procesos, sino que, paralelamente, su actuar
estuvo determinado por circunstancias de alcances globales. Esto es, una
compenetracién entre las escalas micro y macro, o bien, una llamada “micro-historia

global”.®

3 Carlo Ginzburg, Carlo Poni y Mila Ferrer, “El nombre y el cémo: intercambio desigual y mercado
historiografico”, en: Historia Social, n ° 10, Dos Décadas de Historia Social (primavera-verano) 1991, pp. 63-
70.

4 José Maria Imizcoz Beunza y Lara Arroyo Ruiz, “Redes sociales y correspondencia epistolar. Del analisis
cualitativo de las relaciones personales a la reconstruccion de redes egocentradas”, en: Redes. Revista Hispana
para el Analisis de Redes Sociales, Universidad Autébnoma de Barcelona, Barcelona, vol. 21, diciembre, 2011,
pp- 98-138.

3 Jestis Bohorquez, “Microglobal history: agencia, sociedad y pobreza de la historia cultural post-estructural”,
en: Historia Critica, Bogota, 1, n°69, julio-septiembre, 2018, pp. 79-98.
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Ahora bien, sobre la referida marafa de papel, las fuentes utilizadas para
recuperar y reconstruir la materialidad de la trayectoria del capitan estan
estrechamente relacionadas con el método seguido y, por lo tanto, los documentos
utilizados a lo largo de la siguiente exposicion remiten a todos aquellos que, por
distintos motivos, hacen mencién o se vinculan con el (nombre) individuo cuya
trayectoria busco exponer. Lo anterior tiene como resultado un abanico heterogéneo
de informacion que esta resguardado en distintos fondos documentales y en los
espacios, dispersos, que fueron atravesados por este personaje. De manera que
los fondos documentales utilizados son, especial pero no Unicamente, el Archivo
General de Indias (Espana), el Archivo General de la Nacion (Buenos Aires) y el
Archivo General de Centroamérica (Guatemala). Asi, existe informacion en las
secciones de Escribania (sobre aspectos de justicia), Audiencias (sobre aspectos
de gobierno — particularmente cartas entre audiencias y gobernadores con el
Consejo de Indias y de éste con otras instituciones como el Consulado de
Comerciantes de Sevilla o la Casa de la Contratacién de la misma ciudad),
Contratacién (expedientes producidos por la institucién ya referida, especialmente
los registros de navios y las licencias de pasajeros). De manera que la
correspondencia entre autoridades es complementada con los expedientes de
registros de los navios utilizados por el raguseo y los pasajeros trasladados a bordo
de sus naves. Estos documentos, a su vez, se suman al conjunto de querellas y
pleitos en los que el capitan se vio envuelto a lo largo de sus travesias en América.
Asimismo, las multiples Cédulas reales y expedientes concernientes al
otorgamiento de las licencias de navegacion ayudan a conformar la base
documental de la investigacion. Desde otra perspectiva, reuno relaciones hechas
por testigos directos de los viajes e informacion tangencial que refiere las
situaciones en las que el capitan raguseo participo. Finalmente, una parte de la
reconstruccion la he efectuado gracias a la historiografia que menciona al capitan o
los sucesos que llegaron a afectar sus viajes. De alli que una de las caracteristicas
de la base documental de la investigacion es que resulte un tanto fragmentaria y el
desorden de los testimonios, noticias, informes y menciones haya sido un primer

obstaculo por resolver. En este sentido, debo precisar una ultima cuestion. A causa
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de la pandemia originada por el virus SARS-CoV-2, parte de las fuentes que
mencionan al capitdn no han sido incluidas, por lo que habran de aguardar a un
esfuerzo de investigacién posterior cuya ausencia es puntualizada en el texto y en
los momentos en que resulta pertinente.

La investigacion la componen seis capitulos. Una primera parte esta formada
por una aproximacioén metodolégica (primer capitulo) y una exposicion contextual
del tiempo y espacio en el que se inscribe la trayectoria de Tomas Miluti (segundo
capitulo). En el primer apice hago un recuento de un conjunto de propuestas de
analisis histérico y la manera en que se entrelazan, especificamente me referiré a
los abordajes micro historico, global, trasnacional, imperial y aquél centrado en la
llamada historia conectada. Bajo tales perspectivas se valora la pertinencia de la
aproximacion centrada en un unico individuo, asi como sus limitaciones. Con ello
inicio desde un plano tedrico, centrado en exponer vy justificar la aproximacion micro-
historica, enredada con la global, para dar pie a un abordaje propiamente histoérico,
esto es: la exposicion del caso utilizado para evaluar dicha metodologia. No
obstante, antes de desarrollar el caso individual resulta pertinente hacer una
exposicion sobre el cronotopo en el que se desenvuelve esta narracién, esto es, el
contexto de la Monarquia Hispanica durante el siglo XVII. Por lo tanto, el segundo
capitulo, en cambio, esta decantado en presentar un estado de la cuestion sobre el
panorama del periodo a tratar, uno que remite a los principales balances
historiograficos sobre la situacion que atravesaba, mas especificamente, la
monarquia de Carlos Il, “el Hechizado”. En efecto, dicho apartado esta centrado en
presentar en qué consistio el paso de esta unidad politica por una situacion que se
ha denominado como de “decadencia” desde inicios del siglo XVII. No obstante, tal
balance es contrastado con analisis posteriores que demuestran que, finalmente,
esta situacion pudo ser atajada y hubo multiples reacciones ante los “sintomas”
originados en las primeras décadas de la centuria, lo cual permite hablar de una
recuperacion para la segunda mitad del siglo XVII.

En este sentido, el segundo capitulo también comprende un balance sobre
las medidas dispuestas por el monarca espafiol para contrarrestar el contexto antes

referido. Se trata, entonces, de una exposicion dedicada a los instrumentos que
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fueron desplegados para permitir la recuperacion. No obstante, en esta
investigacién me centraré en precisar aquellos medios que afectaron directamente
a los contactos intercontinentales, pues los “remedios” fueron aplicados en distintos
rubros y no se contuvieron a reconfigurar las bases de los intercambios
transoceanicos. Como quedo dicho, en este rubro los instrumentos desplegados
fueron los navios de registro, por lo que en este capitulo presento un contexto
centrado en dos aspectos. Por una parte, coloco a los registros dentro de un
escenario europeo, donde el despliegue de compafias comerciales prevalecio en
otros espacios, pero, y este es el segundo aspecto, el caso hispanico permite
observar que existen similitudes entre unas y otras formas de encaminar los
intercambios transoceanicos, por lo que también presento algunos puntos de
contraste y comparacion entre las mismas. En otras palabras, registros y compafiias
comerciales no son tan disimiles como podria asumirse. Asi, dicho capitulo también
esta conformado por un contexto en torno a los antecedentes y caracteristicas
generales de este sistema de contacto.

El tercer capitulo de esta exposicion esta dedicado a dar cuenta de las
primeras experiencias del capitan Miluti en los ejércitos del rey, mientras que el
cuarto aborda sus dos viajes a Buenos Aires bajo el régimen de navegaciones
sueltas, es decir, sus primeros pasos como capitan de registros. En el tercer capitulo
doy cuenta de la formacién que tuvo Miluti dentro de las armadas del rey, de manera
que refiero los viajes efectuados por el capitan raguseo previos a aquel que le
permitid pasar al Rio de la Plata en 1672. Este apice retoma sus servicios militares
y los prestados por su hermano Pedro, lo cual redunda en sehalar los
procedimientos que permitieron que Miluti conjugara ambas trayectorias de auxilio
al rey para solicitar la merced que lo habilité para viajar nuevamente a Buenos Aires,
en tal ocasion en 1680. El cuarto capitulo recupera la preparacion de sus viajes a
Sudameérica, asi como el conjunto de problemas que debié resolver durante el
alistamiento de los barcos y, también, durante su larga estancia en aquel puerto. En
esta parte planteo algunos aspectos de andlisis que el estudio de caso permite
observar y que mas adelante se presentan como puntos de comparacion con el viaje

al espacio centroamericano.
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Los ultimos capitulos de esta investigacion estan dedicados por completo al
viaje a Guatemala, iniciado en 1687. Considerando que éste fue el trayecto que
requiri6 un mayor numero de barcos y en el que la participacion de varios
comerciantes fue extensa, el analisis esta repartido en un capitulo dedicado
exclusivamente a la preparacion de los navios, en Espafa (capitulo quinto),
mientras que el desarrollo del viaje, la estancia en América del capitan y el viaje de
vuelta, con sus respectivos altibajos, son abordados en el sexto y ultimo apice de
esta exposicion. Esta seccidn permite contrastar la experiencia centroamericana
con las sudamericanas y, con base en ello, resaltan la serie de permanencias y
cambios que la trayectoria de un individuo deja entrever sobre las dinamicas de
intercambio vigentes en el Atlantico de los siglos modernos.

De esta manera, es a lo largo de los capitulos dedicados a los viajes a Indias
donde subrayo lo que la trayectoria del capitan raguseo ensefia sobre el
funcionamiento del sistema de contactos trasatlanticos habilitado al interior de la
Monarquia en la segunda mitad del siglo XVII. Asimismo, es en estos apartados
donde quedan de manifiesto los efectos que tuvieron estas modalidades de contacto
tanto en los territorios monarquicos como en aquellos que se encontraban mas alla
de sus limites. Por lo anterior, dejan entrever los aspectos que atravesaron a ambos
espacios y que los asemejan, denotando caracteristicas comunes entre las regiones
que asi fueron articuladas. En todo caso resulta claro que la implementacion de las
navegaciones sueltas repercutio, principalmente, en los rubros comercial y militar.
El balance de estos viajes se complementa con una valoracion sobre los objetivos
que, mas alla del mero beneficio comercial, se buscaban alcanzar con la puesta en
practica de un sistema mas amplio que aquél de las flotas y los galeones.

Con este panorama, los viajes del capitan se presentan como un pulso de la
Monarquia, entendido como el envio de recursos, autoridades e informacién que, a
su vez, completaban un circuito atlantico al retornar a los puertos espafnoles. Este
pulso, gestado por la iniciativa particular de Miluti y con la intervencién de distintas
instancias del gobierno esparol, consiguié encausar dichos géneros y el favor del
rey hacia espacios que se encontraban comprometidos dentro del avance extranjero

en Indias. En tanto que la expansién europea fue territorial y comercial, cabe
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puntualizar que en ella la Monarquia hispanica no quedd al margen de los avances
realizados por ingleses, franceses u holandeses. La intervencién del rey espafiol en
este complejo escenario adquirio la forma de navios sueltos y su operario, uno entre
muchos, fue el capitdn naturalizado cuyas huellas he seguido y reconstruido.
Apelando a una metafora organicista, por demas recurrente en los siglos modernos,
el pulso al que hago referencia no es otro que la vida y trayectoria del capitan que
articulo estos viajes. Asi, su circulacion al interior de la Monarquia semeja el torrente
que condujo los “remedios” necesarios a las partes de la monarquia que los
requerian. Pero, del mismo modo, puede entenderse el pulso como la parte de la
mufieca en donde se siente el latido de la arteria con mayor claridad y, en ese
sentido, el microanalisis del paso de este individuo por las entrafas del cuerpo
politico que fue la Monarquia espafiola, también funciona como un indicador
apropiado gracias al cual se hace patente el estado en que ésta se encontraba hacia

finales del siglo XVII.
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Capitulo 1

Perspectivas de analisis de un estudio de caso

Antes de empezar a hablar sobre la trayectoria del capitan raguseo que aqui
importa, Juan Tomas Miluti, este trabajo comienza con una valoracion de las
perspectivas historiograficas que fundamentan la pertinencia del analisis histérico
a partir de un caso particular, esto es, desde una escala reducida. En otras
palabras, lo que sigue es una reflexién centrada principalmente en la microhistoria,
misma que, como dije, tendra por foco de atencidén, mas adelante, el caso singular
de este migrante raguseo y que sera posible gracias al rastreo de sus travesias en
el océano Atlantico al servicio del rey espafiol. Dar seguimiento a su participacion
en la Carrera de Indias servira de hilo conductor para transitar dentro del complejo
mundo de los contactos maritimos de larga distancia; de alli o “pequefio” a lo que
haré referencia." En segundo lugar, después de abordar el panorama
historiografico del que abreva este estudio, daré paso al analisis de otro
panorama, pero advocado a los analisis que se han elaborado sobre el contexto
en el que quedaron enmarcadas las actividades de este capitan de navios; o bien,
lo macro (especificamente me refiero al capitulo 2). En efecto, al presente capitulo
le seguira una valoracion dedicada a las investigaciones que retoman Ila
configuracion y dinamicas que caracterizaron a la Monarquia hispanica a lo largo
del siglo XVII, las problematicas que pesaron sobre este entramado politico, las
valoraciones que se han hecho sobre dicha situacién y el desempefio alcanzado
por este cuerpo politico de dimensiones globales ante tales circunstancias. Pero,
como primer paso, comienzo respondiendo como entiendo y aplico para este

personaje un microanalisis siguiendo los pasos de Jaques Revel y otros autores

! Esta aproximacioén no supone una novedad, pues mi investigacion debe mucho a la realizada por Thomas
Calvo, quien también remite a un itinerario individual y, por si fuera poco, al de otro capitan al servicio del
rey espaiol: CALVO, Espadas y plumas en la monarquia hispana...
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que han reflexionado sobre este modo de narrar y estudiar el pasado; colindante

con la biografia y, por ello, bastante mas proximo a la literatura.?
> Una gota del océano

Ahora bien, ¢por qué un individuo, un unico ejemplo? En primer lugar, cabe
sefalar que el aspecto mas importante de una aproximacion micro no esta dado
necesariamente por el “tamano” del caso, la muestra documental que lo compone
ni por limitarse a tratar el caracter individual o local de un acontecimiento historico.
El quid metodoldgico de este analisis consiste, mas bien, en lo que el “juego de
escalas” ayuda a observar. En otras palabras, se parte de considerar que una
perspectiva distinta de un mismo proceso sirve para evidenciar otras facetas o
particularidades que resultarian invisibles si el foco de observacién permaneciera
estatico, lo cual a su vez da pie a la complementariedad entre dichas dimensiones,
asi: “Lo importante es el principio de variacién, no la eleccién de una escala en
particular”.® Un abordaje general o macro ha de engarzar con el individual pues,
en este sentido, lo micro no implica un camino contrapuesto a tal aproximacion,
sino que existe una continuidad entre ambos que debe quedar evidenciada gracias
al andlisis hecho.* ;Cémo conseguir tal resultado? Efectivamente, lo anterior da
pie a una segunda cuestibn de importancia para el analisis microhistérico,
centrada en responder por qué un solo ejemplo (que es colocado bajo el
microscopio) puede resultar ilustrativo de fendémenos que son, digamos, de

dimensiones globales, o bien, que no se limitan a una localidad o regién. Resta

2 Principalmente: REVEL, “Micro-anélisis...”, pp. 125-143, articulo que también aparece en la obra: REVEL
(dir.), Juegos de escalas; LEVI, “Sobre microhistoria”, pp. 119-144; finalmente, MAN, “La microhistoria
como referente...”, pp. 167-173, asimismo, importa recuperar los estudios centrados en la revaloracion de
aproximaciones centradas en analisis biograficos, particularmente: HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas
Globales...”, pp. 167-204. COSSART, “Global Lives...”, 16pp y, aunque centrado en el imperio britanico,
LAMBERT Y LESTER, “Colonial lives...”, 396pp. Por tltimo, importa reparar en las investigaciones de Carlo
Ginzburg y Natalie Zemon Davis por ser referentes obligatorios que han nutrido los fundamentos de la
microhistoria.

3 REVEL, “Micro-analisis...” p. 129.

4 REVEL, “Micro-analisis...” p. 135; también, LEVI, “Microhistoria...”, p. 22 al referirse a la contraposicion
entre Microhistoria e Historia Global, nos dice que ésta no radica en que plantean preguntas distintas: “tienen
una estrecha y reciproca relacion como dos hermanos en constante conflicto pero inseparables.” En todo caso,
la diferencia la coloca en aquello que cada una identifica como relevante, sus métodos y sus “significados
latamente politicos”.
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entonces explicar como la puesta bajo el microscépico permite rebasar el ambito
personal o local del que parte la investigacion.

Consideremos que la microhistoria fue, en su momento, una forma de
interpelar a la historia social que privilegiaba un enfoque amplio, macro, centrado
en delimitar un modelo o estructura fundada en datos cuantificables que, con ellos,
fuera capaz de explicar cientificamente el desenvolvimiento de toda entidad social,
sus variaciones en el tiempo y su evolucidn. En si, apel6 a las historiografias que
buscaban las “leyes o fuerzas que rigen la evolucion de las sociedades
humanas”.> Como una reaccion a tales planteamientos, los analisis micro optaron
por anteponer a lo “repetitivo y sus variaciones” aquello que quedaba invisibilizado
por el uso de la “serie y el numero” como indicadores suficientes para medir y
analizar las interacciones humanas, esto es: “el individuo, el acontecimiento, el
caso singular’; era entonces un llamado a recuperar lo “Unico” o, incluso, lo
accidental.® Los individuos habian de recolocarse bajo la mirada del historiador y
con un papel protagonico.

Por otra parte, si la microhistoria parte de una idea de la historia como
aquella disciplina que plantea “preguntas generales”, pero que devuelve
respuestas “locales”, pues: “a través de un hecho, un lugar, un documento, un
acontecimiento —leidos gracias a una ampliacién de escala en un microscopio—,
quiere identificar preguntas que tienen un valor general, pero que dan lugar a un
amplio espectro de respuestas diferentes”,” entonces, la particularidad de un caso
busca remarcar que las respuestas viables a una cuestion general eran menos
obvias de lo que podria pensarse. De esta manera la microhistoria permite
modificar planteamientos recurrentes en torno a procesos historicos,
transformando la comprension que tenemos de ellos al sefalar que las
posibilidades al alcance de los “actores” que los vivieron eran en sumo diversas y

complejas, por lo que se vuelve necesario centrar la mirada en la singularidad de

> HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, pp.167, quienes a su vez retoman a Daniela Spenser cuando
sefiala que tales “visiones totalizadoras” marginaron los analisis biograficos al subsumir: “al individuo en un
todo teoldgico, politico y social”. SPENSER, “Biografia, ;para qué?”, p.10.

® REVEL, “Micro-andlisis...” p. 127, aqui el autor se refiecre a la escuela francesa de historia social,
particularmente aquella vinculada a la revista Annales y que también relaciona con el programa critico del
socidlogo durkheimiano Frangois Simiand.

7 LEVI, “Microhistoria...”, p. 22.
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sus relaciones sociales, el vinculo de éstas con sus decisiones individuales
(atravesadas por intereses multiples) y, también, en la forma personal de sortear
las dificultades encontradas a lo largo del camino, esto para asimilar los contextos
gque enmarcaron su experiencia y sus practicas, siempre privilegiando su propia
perspectiva. Efectivamente, las interrogantes que planteo no apuntan
necesariamente a aislar las “leyes” o “modelos” que rigen (y constriien) a los
individuos, en cambio, estan centradas en: “examinar como los actores se
inscriben a si mismos en los procesos en los que participan en el contexto de la
experiencia global”’,® lo cual apunta a preguntar por, y poner en el centro de la
discusion, las practicas y actuacion del sujeto mismo, su agencia.

Podriamos considerar que pasamos de una visién “a vuelo de pajaro” a una
“a ras de suelo”, transitamos de mirones a caminantes.® Por ello, un analisis micro
coloca su atencidén en experiencias que contrastan con las que podrian asumirse
(desde el presente) como regulares, propias de una tendencia del momento
historico estudiado o de una comunidad delimitada. En otras palabras, al seguir un
itinerario concreto, éste puede demostrar que lo que se pensaba como esencial o
las experiencias que se tomaban por especificas para definir un grupo social
vinculado con tal itinerario (ya sea en funcidén de un criterio de clase, oficio,
religion, procedencia, raza, género, etc.) resultan insuficientes para explicar la
naturaleza y diversidad de los vinculos y practicas que los concretaban como
grupo; los individuos y las comunidades no siempre encajan en los marcos con los
gue son analizados. Jaques Revel nos dice: “El proyecto es hacer aparecer, detras
de la tendencia general mas visible, las estrategias sociales desarrolladas por los
diferentes actores en funcién de su posicion y de sus recursos respectivos,

individuales, familiares, de grupo, etc.”.!°

8 HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, pp.181 y también 174.

° DE CERTEAU, La invencion de lo cotidiano..., p. 103, es decir, abandonar la perspectiva de quienes “ven” ese
contexto para recuperar la de aquellos que lo vivieron.

10 REVEL, “Micro-analisis...” p. 130-131. Aqui, al recuperar la obra de Maurizio Gribaudi como ejemplo de
este proceder, Revel nos dice que: “alli donde se insistia esencialmente en una comunidad de experiencias
(...) que fundaria la unidad, la identidad y la conciencia de la clase obrera, el autor se impone seguir
itinerarios individuales que muestran la multiplicidad de experiencias, la pluralidad de contextos de referencia
donde se inscriben, las contradicciones internas y externas de las que son portadoras.”
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Ahora bien, al reconstruir un caso especifico y resaltar las relaciones sociales
que primaron en las circunstancias que lo enmarcan (cuales de éstas fueron
sostenidas, cuales abandonadas y por qué), buscamos comprender los caminos
seguidos por los actores para su integraciéon o desagregacion a ciertos grupos
sociales, es decir, asimilar qué los unié o qué los separ¢ de ellos, pero partiendo
de considerar que las identidades resultantes son efecto de una elaboracién y
redefinicion continua, fruto de un proceso hecho por los propios actores,
remarcando que la pertenencia no es adquirida automatica ni naturalmente. Una
vez mas, en palabras de Revel: “La cuestion es entonces desnaturalizar —o al
menos desbanalizar’— los mecanismos de agregacion y de asociacion
insistiendo sobre las modalidades relacionales que los hacen posibles detectando
las mediaciones existentes entre ‘la racionalidad individual y la identidad
colectiva’.”'? Esto ultimo, la mediacion entre lo “individual” y lo “colectivo”, es
fundamental para evitar encerrarse en una escala de observacion, pues, anticipa
este mismo autor: “las estrategias personales o familiares no son puramente
instrumentales: ellas estan socializadas en tanto son inseparables de
representaciones del espacio relacional urbano, de los recursos que ofrece y de
las restricciones que impone, a partir de los cuales los actores sociales se orientan
y hacen sus opciones”.'® Cada uno actia en una multiplicidad de contextos y en la
medida de sus posibilidades, con lo cual no se esta desechando lo general ni lo
especifico, antes bien, esto denota que al analizar un itinerario particular debe
sefalarse cdmo un grupo o individuo interactua con su entorno y como de ello
resulta una afectacion mutua. Las interacciones que los individuos o comunidades
realizan revelan mucho de las circunstancias que los engloban, cémo los limitan,

pero también en qué medida sus acciones pueden transformarlas y como, en todo

"1 En este sentido, BOHORQUEZ, “Microglobal history...”, pp. 79-98, refiere como ciertos determinismos
culturales terminan por volverse “fetiches” impuestos por el investigador y no caracterizaciones derivadas de
las practicas de los individuos que se pretende entender.

12 REVEL, “Micro-analisis...”, p. 133.

13 REVEL, “Micro-analisis...”, p. 133.
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caso, consiguen (o no) navegarlas. En si, afirmo que “los individuos construyeron
lo global”, pero también que “lo global los construyé a ellos”. 4

Lo dicho es aun mas significativo para el periodo moderno, pues las
relaciones sociales eran esenciales en la administracion y gobierno de los
aglomerados monarquicos, entre los cuales se encuentra el caso hispanico que
aqui interesa.’ En el “antiguo régimen” un componente marcadamente personal
influia en el quehacer cotidiano de las instituciones, fueran consejos, tribunales,
ayuntamientos u otros, es decir, existe una faceta social fundamental en la gestion
politica y econémica de los territorios. Por si fuera poco, en este escenario la
multiplicacion de instancias era mas que regular, lo cual provocaba el
solapamiento, competencia e incluso la llana oposicion entre las distintas
instituciones desarrolladas al interior de, en nuestro caso, una monarquia.’® Con
esto en mente, un caso “micro-analizado” puede modificar cdmo interpretamos los
modos que individuos y grupos usaron para vincularse entre si, con la sociedad en
la que estan inscritos pero, a su vez y mas aun en el periodo aqui estudiado,
también ayuda a identificar como esos lazos pudieron trasladarse a diversas
expresiones institucionales que formalizaban y cefian bajo ciertos parametros su
organizacion como grupo; las instituciones, finalmente, estaban fundadas en
personas que consiguieron (y otras veces no) coordinar sus intereses.'” De alli
que una experiencia individual pueda revelar céomo, durante su paso (0
navegacion) por los recovecos de un entramado social profusamente normado,

debid adecuar su proceder a las exigencias y oportunidades que se le ofrecian.

4 HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, pp. 170 retoman la frase que abre la obra de: LAMBERT Y
LESTER, “Colonial lives...”, p.1, pero sustituyen “Imperio britdnico” por “lo global”, la cita es: “This book is
about some of the ways that individual people made the British empire, and some of the ways that the empire
made them” [Este libro trata sobre algunas de las formas por las cuales personas individuales hicieron al
Imperio britanico y algunas de las formas por las cuales el imperio los hizo”. Traduccion propia].

15 Sobre el particular caso hispanico, puede verse: MARTINEZ, “Las investigaciones sobre patronazgo...”, pp.
83-106; también importa recordar la obra de: AMADORI, Negociando la Obediencia..., pp. 25, 100-102 y el
uso que hace del concepto “capilaridad” pp. 117 y ss. que revisaré en el capitulo siguiente.

16 Lo cual tiene similitudes con las nociones que abogan por la existencia de una diversidad de proyectos
“coloniales” (esto en el caso britdnico) que entraban en competencia y que resaltan la pluralidad y
heterogeneidad dentro de un imperio que a su vez provocaban “tensiones” dentro del mismo, vid. LAMBERT Y
LESTER, “Colonial lives...”, pp. 6,9 y 29.

17 GONZALEZ DE LEON, “Imaginacién politica...”, en la p. 357, sefiala que los imperios resultan de: “una
accion social” y que ésta, para ponerse en practica “dentro de formaciones imperiales”, requiere de: “un cierto
grado de coordinacion entre distintas personas que puedan concentrar poder militar, riqueza y autoridad
legitima para expandir o mantener los limites espaciales de su soberania”.
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Por otra parte, también revela de qué manera un individuo modificé o afecté su
contexto. Finalmente, permite aproximarse al conjunto de vinculos sociales que
sostuvo con los miembros de instituciones u otros capitanes, comerciantes o
militares, para llevar a cabo su empresa, lo cual permite reconstruir el conjunto de
personas involucradas y, con ellas, el conjunto de intereses que coincidieron en la
preparacion de los viajes del capitan arragoceés.

Tal situacién encamina hacia la cuestion de la dimensidén macro, ya que la
pregunta pertinente seria, en primer lugar, ¢qué tan “grande” puede ser el grupo
social al que hacemos referencia? Pues, si éste puede adquirir expresiones
institucionales, entonces el analisis que se hace de ese conjunto permite
comprender comunidades tan amplias y diversas como una nacion, una
monarquia o un imperio. Esto mismo lo retoma Revel al usar como ejemplo de un
“macro-proceso” la: “afirmacién del Estado moderno”'® entre los siglos XV-XIX,
pero insiste en como un movimiento del foco de atencion ayuda a percibirlo de
manera distinta y como, entonces, podemos plantear nuevas preguntas sobre su
conformacion y la participacion directa que tuvieron los actores sociales en ella.
Siguiendo a Giovanni Levi (autor ya referido), su pregunta en este sentido es:
“¢ Qué sucede cuando se observa el proceso de construcciéon del Estado “au ras
du sol’ [a ras de suelo] en sus mas lejanas consecuencias?’. La atencion esta,
como puede verse, en el cambio de escala hacia lo micro para situar personajes
que, como dice Revel, en su rol:

[...] de intermediarios, han arreglado, limitado, pero también acreditado la
construccion del Estado. Todos no han podido ni querido sustraer su grupo de
pertenencia a la légica del poder central: pero trabajaron en acomodar los
intereses locales (y primero los suyos) con sus exigencias, sus practicas, sus
instituciones, su personal.’®

La importancia del microanalisis en este contexto esta en que puede
contribuir a comprender las formas de agregacion o desagregacién social aun en

tales dimensiones (ya imperiales, nacionales o monarquicas), pero, reitero, vistas

18 E1 concepto de “Estado” lo retomamos en la medida que es usado por el autor aqui citado, sin embargo, en
lo que respecta a esta investigacion, aunque también hablo de un macro-proceso, cabe precisar que se trata de
la afirmacion de la Monarquia hispanica.

19 REVEL, “Micro-analisis...”, p. 138. En cuanto a la obra de Giovanni Levi, se refiere a: Le Pouvoir au
Village: Histoire d’un exorciste dans le Piemont du XVIle siecle, (trad. Monique Aymard), Paris, Gallimard,
1989, cap. 1.
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desde la perspectiva de una experiencia delimitada. En otras palabras, el caso
particular, sea un itinerario grupal o individual, consigue evidenciar las
interacciones que determinaron en un momento dado (segun circunstancias,
intereses y expectativas) la convergencia (o0 no) de las voluntades necesarias para
consolidar o sostener una comunidad, asi como los intereses y proyectos
formulados por esta;?° lo que, en el presente argumento, remite a un cuerpo
monarquico, especificamente al caso hispanico y su imperio trasatlantico. Una
cuestidn que también conlleva a preguntar como interpretamos estas dinamicas y
las caracteristicas que tomamos por evidentes en su construccion, al punto de
naturalizarlas o, como ya se dijo, banalizarlas. Puede atribuirse la consolidacion
del “Estado” (por retomar el ejemplo arriba planteado) a procesos que resultan
impersonales, ajenos a las practicas de los individuos, muy a pesar de que éstos
siempre fueran sus agentes. Asi, la racionalizacion, la modernizacion, el progreso
Y Su injerencia en procesos como la urbanizacion, la industrializacion, la guerra, la
difusién de la cultura o de la biota son sin mas despojados de su contenido de
carne y hueso, resultando una narrativa que atribuye su consolidacion a una
teleologia a la que todo individuo estuvo sometido de forma pasiva.?' De alli que el
siguiente paso consista en reformular tales “macro-procesos”, y que para ello los
casos que develan su “rostro humano” sirvan para despojarlos de determinismos
que hacen tabula rasa a un devenir plagado de contradicciones y obstaculos que

es, en cambio, mas diverso y menos obvio de lo que una vista macro por si sola

20 Aqui resulta de utilidad la conceptualizacion hecha por ALVAREZ-OSSORIO, La repiiblica de las
parentelas..., al referirse al cuerpo compuesto de la Monarquia como una “sociedad politica”, en dos sentidos,
uno, como el: “conjunto de cabezas de los cuerpos operativos en el Antiguo Régimen dentro de una logica de
poder difuso” y, segundo, como una forma de diferenciar a los: “grupos sociales que tienen capacidad de
influir de forma continuada en la toma de decisiones que afectan a sus intereses, asi como el proceso de
ejecucion de los mismos”, pp. 16-17.

21 Esto es referido por: REVEL, “Micro-analisis...”, p. 135; también importan los comentarios que hace LEVI,
“Microhistoria...”, p. 24-26 sobre la teleologia que permea el uso de tales conceptualizaciones; asimismo, en
ello repara el reciente articulo de: GONZALEZ DE LEON, “Imaginacion politica...”, pp. 359-360 y SOVARZO,
“En busqueda...”, p.46, remarca la importancia que se ha recolocado en la agencia de los actores,
particularmente de los americanos, que también consiguieron beneficiarse bajo el dominio espafiol y que
fueron capaces de modificarlo.
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podria ilustrar.?? En suma, el microanalisis sefiala que una gota del océano es el

prisma adecuado para comprender la inmensidad de la que ésta forma parte.
> Microhistoria, historia global, conectada e imperial

La microhistoria no es la uUnica aproximacion que busco condensar en estas
paginas. Como he querido subrayar, el analisis micro no se detiene en el aspecto
individual o local, sino que permite acercarse a procesos de dimensiones mucho
mayores. Sin embargo, ésta no es, claramente, la Unica forma posible de abordar
tales fendbmenos, una multitud de tendencias historiograficas depositan su
atencion en ellos; en consecuencia, aqui me concentraré en aquellas que bajo las
etiquetas simples de historia global y, en menor medida, historia imperial, resultan
fundamentales para la presente investigacion.??

Ahora bien, nuestro punto de partida es la denominada historia global. Mas
alld de una historia de la globalizacion?*, que definitivamente es uno de los temas

que este conjunto de corrientes investiga, el interés de la historia global esta en:

[...] una historia que se centra en relaciones, interacciones e
interdependencias suprarregionales y transfronterizas de todo tipo, y en sus
repercusiones en diversos ambientes locales y regionales, como se han
construido y desbaratado a lo largo de los siglos, a escala mundial.?®

Asi, si bien las conexiones entre partes distantes del globo son
fundamentales para estas corrientes, la historia global aporta una perspectiva
analitica que atiende: “los efectos locales de esas relaciones [...], asi como
también de una comparacion de las distintas sociedades locales y como la

interrelacion entre ellas ha marcado sus diferentes trayectorias.”?® En otras

22 Las advertencias que hace BOHORQUEZ, “Microglobal history...”, pp. 79-98 contintan siendo pertinentes
en estas dimensiones.

23 Un rétulo que agrupa a la world history, transnational history, connected history, entangled history e
histoire croisée, por mencionar las mas recurrentes. Vid. HAUSBERGER Y PANI, “Historia Global.
Presentacion”, pp. 177-196; si bien el objetivo de su exposicion no es desenmaraiiar tal diversidad. Sobre las
afinidades entre historia global e historia imperial, recupero a: POTTER Y SAHA, “Global history...”.

24 E] proceso de globalizacién entendido como: “[el] proceso de creciente inter-influencia entre regiones
lejanas del planeta”, esto siguiendo a: YUN CASALILLA, Historia global..., p. 45.

25 HAUSBERGER Y PANI, “Historia Global. Presentacion”, p. 180. las cursivas son mias.

26 YUN CASALILLA, Historia global..., cap. 1, p. 21, mas adelante (p. 45) insiste en la importancia de la
comparacion para: “descubrir las semejanzas, las diferencias y los efectos asimétricos de las interacciones” las
cursivas son mias. En efecto, la historia comparada se suma al conjunto de vertientes de las que abreva la
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palabras, la trayectoria de las sociedades sélo puede comprenderse en funcién de
los nexos que mantienen (y los que no y por qué) con otras, por lo que cada una
de ellas no puede tomarse como una entidad cerrada y autosuficiente. Este punto
de partida explica por qué una de las tantas facetas de la historia global sea la
historia transnacional, ya que los vinculos que pretende remarcar rebasan los
limites impuestos por los estados-nacion y sus anquilosadas fronteras territoriales.
La historia global sehala que la circulacién de ideas, personas, bienes y biota
transcurre entre espacios de mayor envergadura, en contextos y con resultados
disimiles. Al abandonar una narracién centrada en la historia nacional pueden
observarse aspectos politicos, econémicos, sociales, culturales, tecnologicos, etc.
que este marco, atomizado artificialmente, no permite valorar. Como con la
microhistoria, lo global ofrece una perspectiva renovada, o bien, otros lentes con
los cuales observar los procesos que influyeron en una sociedad. Por esta misma
razon, aqui también se insiste en los problemas derivados de aceptar ciertos
automatismos (que en este caso seria el uso del parametro de “lo nacional”) como
barreras con las cuales enmarcar los procesos histéricos. Por ultimo, otro aspecto
en el que ambas perspectivas coinciden es en presentar el valor de los distintos
vinculos establecidos, sea entre individuos o0 sociedades, y como estas
“‘modalidades relacionales” (retomando la formulacién de Revel) importan para
analizar los porqués de la convergencia o divergencia, a lo largo del tiempo, entre
las partes involucradas.?’” Es decir, para ambas resulta central identificar como y
por qué se construyen o desbaratan los lazos sociales (a pequefia o gran escala),
los efectos que esto puede tener y, finalmente aunque en otro sentido, coinciden
en afirmar que el cambio de foco es una via adecuada para renovar las preguntas

que elaboramos para el estudio del pasado.

propuesta global, al respecto vid: YUN CASALILLA (ed.), “Estado, naciones y regiones...”, pp. 13-35 y
BONAUDO, REGUERA Y ZEBERIO (coords.), Las escalas de la historia comparada... 334pp.

27 IMizcoz, “Por una historia global...”, p. 27, sefiala que lo que tienen en comun las diversas denominaciones
de la “Global history” es: “la voluntad de superar las historias nacionales y el relato tradicional de la
modernidad occidental, para privilegiar un enfoque mundial que observe los fendémenos transnacionales en
todos los ordenes, econdmicos, politicos, culturales, tecnologicos, que los compare a escala global y que
analice los procesos de divergencia y convergencia entre las diferentes regiones del mundo”.
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La insistencia en las conexiones remite a otra corriente que esta
comprendida bajo la etiqueta de historia global, a saber, la connected history.?® No
obstante, ésta no esta en completa sintonia con una historia global que atiende
unicamente a la comparacion de las “sociedades locales” al considerarlas en un
contexto amplisimo. En todo caso, sostiene una aproximacion critica a un analisis
donde prime la gran escala y cuyo resultado sea obviar las realidades particulares,
o bien, su banalizacién. También, en este sentido, critica que la mirada global se
enfoque en sefalar las afinidades entre las sociedades que compara y cuya
diversidad asi pasa a difuminarse, mas cuando éstas (afinidades y sociedades)
son vistas desde parametros “occidentales” y sélo en la medida en que se parecen
a, 0 se aproximan a, dichos parametros. La principal consecuencia de esto es que
el objetivo de superar un enfoque eurocéntrico, del cual la historia global quiere
desmarcarse al considerar un contexto mundial, mas flexible y vasto, no es
verdaderamente alcanzado.?®

Asimismo, este sesgo implica otra teleologia, pues la diversidad de
sociedades que lo global pretende dimensionar es reducida a una serie de
variaciones (en el peor de los casos desviaciones) que, pese a cualquier
especificidad que pudieran tener, conservan una tendencia hacia un resultado
comun o un mismo sitio de convergencia: la sociedad occidental como
configuracion arquetipica y la historia global como apenas una narracion que da
cuenta de su éxito. Todo ello importa al reconstruir trayectorias colectivas, pues el
criterio para valorar su éxito (o progreso), queda determinado por un Unico patrén
de fondo que establece si una comunidad estaba dentro del camino adecuado que
condujo a la modernizacion gubernamental, la revolucién cientifica o el desarrollo
capitalista; es decir, si estaba siguiendo o no (o en qué medida) los pasos que

caracterizaron al susodicho “ascenso de Occidente”.30

28 Vid. SUBRAHMANYAM, Connected History..., es el principal exponente de dicha corriente y esta obra retine
sus reflexiones.

2% BERTRAND, “Historia global, historias conectadas...”, pp.17-18; IMizcoz, “Por una historia global...” p.
34.

30 A los comentarios de los autores de la nota anterior y particularmente sobre la nocién “the rise of the
West”, sumemos los hechos por: SUBRAHMANYAM, Connected History..., cap. II; YUN CASALILLA, Historia
global..., p. 20-21, Cap. Il y HAUSBERGER Y PANI, “Historia Global. Presentacion”, p. 181-182, siendo estos
ultimos quienes ponen atencion en el papel que América Latina figura en dicha “historia global”.
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Ahora bien, desde la historia conectada se han planteado formas de sortear
la preponderancia de la gran escala y el efecto centripeto que ésta mantiene hacia
el eurocentrismo. En cuanto al primer problema, nuevamente se trata de cémo
superar el estancamiento en una escala, una cuestion que ya fue mencionada
anteriormente en el sentido de esclarecer el encadenamiento que existe desde lo
micro hacia lo macro. Sin embargo, si el problema lo retomamos para explicar por
qué un itinerario particular permite dar cuenta de “macro-procesos”, ahora el
camino a seguir es inverso, aunque llega a una respuesta afin. Asi, para que los
“macro-procesos” no estén cimentados en generalizaciones acriticas, la historia
conectada encuentra una respuesta viable en dar seguimiento a casos
particulares; un cambio de foco para establecer un encuadre donde queden
evidenciados los efectos que los nexos entre distintas localidades tuvieron sobre
los individuos o comunidades que concertaron esos lazos. Es necesario, una vez
mas, colocar nuestra atencion en las conexiones efectivamente establecidas entre
las distintas sociedades, pero manteniendo presente que quienes construyen esas
conexiones son los actores sociales. Es a través de sus interacciones que se
puede dar cuenta de las caracteristicas y dimensiones que éstas alcanzaron, es
decir, su escala especifica, sea grande o pequena. “No hay otras escaleras que
las que nos prestan los actores”®' dice Romain Bertrand, con lo cual este autor
insiste en que es a través de las trayectorias de los individuos, y los grupos que
conforman, que pueden quedar manifiestas las articulaciones entre las escalas
micro y global. El resultado es que desde la perspectiva conectada no existe la
“autonomia” de cada nivel de analisis, lo que prepondera es su superposicion,
cuya convergencia puede hacerse visible al analizar un caso bajo el microscopio.

Estamos llegando a un punto de concordancia entre las aproximaciones
micro y global (especificamente bajo su faceta conectada), a saber, que a ambas
les interesan las trayectorias particulares, ya que con su rastreo se pueden valorar
tanto los efectos que las acciones de los individuos tuvieron sobre los multiples
contextos que los envolvieron, pero también en qué medida esos marcos limitaron

y posibilitaron unas u otras de sus acciones. Tal concordancia ha quedado reunida

31 BERTRAND, “Historia global, historias conectadas...”, p. 10.
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bajo una serie de denominaciones, que podrian reunirse bajo la llamada

microhistoria global, la cual:

[...] trata de observar la forma como los intersticios locales se conectan con, o
son estructurados y reestructurados por, diversas cadenas de interacciones y
de causalidades directas e indirectas que no se limitan simplemente a lo local
ni se oponen a este. Al observar en detalle de qué manera los agentes
construyen tales espacios locales a través de cadenas de interacciones
queda evidenciado que, al igual que la historia global, la microhistoria global
no daria cuenta de como todas las partes del mundo habrian estado
conectadas, sino, mas bien, cédmo la estructuracion de la agencia de los
sujetos [...] respondia a esa cadena de interacciones y causalidades.®?

Los actores construyen sus vinculos y éstos los afectan de vuelta, es decir,
las interacciones entre lo individual y lo colectivo tienen efectos que ocurren en
ambas direcciones. En suma, la atencién puesta en trayectorias individuales
importa porque son la base de las conexiones establecidas entre las sociedades, y
también porque permiten visibilizar muy puntualmente los efectos que tienen.

Asimismo, la atencion de la perspectiva conectada ha recaido, sobre todo, en
los procesos o situaciones de comunicacion e interaccion entre distintas
sociedades, siempre efectuadas por los propios actores sociales. El resultado de
este aspecto ha sido una predileccidon por atender trayectorias que permitan
visibilizar la construccién de dichas conexiones y sus repercusiones variables.
Efectivamente, “por obvias razones hasta el momento son aquellos individuos que
circulaban entre distintos espacios politicos, idiomaticos y religiosos los que han
llamado la atencién [...]"*3, pues es a partir de las fuentes producidas por dichos
actores, pero también aquellas que fueron resultado de su circulacion o que dieron

cuenta de ella, que se pueden estudiar los intercambios y transferencias hechas

32 BOHORQUEZ, “Microglobal history...”, pp. 79-98, en la seccién: “El rostro humano de grandes procesos”;
sefialemos que el concepto “global micro-histories” es retomado por COSSART, “Global Lives...”, p. 13, que a
su vez lo recupera del articulo: TRIVELLATO, “Is there a future...”, p.11; finalmente, la interseccion entre
ambas perspectivas, su importancia y alcances ha sido subrayada recientemente por: BERG, “Introduction:
Global Microhistory...”, p. 1-5 y por BERTRAND Y CALAFAT, “Global Microhistory...”, pp. 3-17.

33 BOHORQUEZ, “Microglobal history...”, pp. 92, las cursivas son mias. No obstante, esto no evita que el autor
insista en que pueda corroborarse que las acciones de sujetos que no circularon también estuvieran vinculadas
a las “cadenas de interacciones y de causalidades directas e indirectas”. Bohorquez nos dice: “la construccion
de lo local en clave global se evidencia en sujetos que, sin necesariamente desfilar entre diferentes espacios,
religiones o idiomas, o incluso sin moverse de su mundo local, interactuaban con las consecuencias de
causalidades que ocurrian en una escala translocal entre distintos océanos. Estos casos deberian ser mas
estudiados”.
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entre las partes involucradas (ya se trate de flujos de personas, informacion o
bienes) y los alcances y efectos que tuvieron.

Con esto en mente, los momentos de acercamiento son escenarios
apropiados para contextualizar al conjunto de participes en la formacién de estas
‘cadenas de interacciones y de causalidades directas e indirectas” y como ellos
influyeron activamente en dichas situaciones de contacto. Sin embargo, en la
medida en que son conexiones, éstas no ocurrieron exclusivamente desde un
unico punto de vista o perspectiva; es mas, ni siquiera podria tratarse de una
bilateralidad y bidireccionalidad. Los actores sociales se encuentran en multiples
puntos de la “cadena” y sus acciones articulan el lazo conforme a ello. Por lo tanto,
para dar cuenta de estos enlaces es necesario atender las huellas que muestran
la intervencion del conjunto de actores sociales, evitando privilegiar un unico foco
que defina por si mismo el sentido que tuvo la participacion de las partes, su papel
en la construccion de esos vinculos y el tenor de sus consecuencias; esto es, un
“centro” que observa y estima los vinculos a partir de sus propios parametros.

Para evitar toda forma de, digamos, centrismo, una propuesta es realizar un
abordaje “simétrico”, o bien, una “historia a partes iguales” en el sentido de dar
una importancia proporcional al caimulo de fuentes en las que quedaron fosilizadas
las dinamicas de contacto, sin limitarse a aquellas dimanadas de un contexto o
unos actores en particular.3* De alli el provecho de una “narracion coral”, es decir,
una historia capaz de alojar las perspectivas de los diversos actores, pero
retomando la valoracion que se hace de los encuentros entre sociedades desde
cada una de sus realidades especificas y no a través (o no solamente) de los
lentes de una de ellas. Lo anterior hace notar que un mismo proceso pudo ser
constatado de formas muy distintas, con variaciones significativas en cuanto a la
apreciacion de la trascendencia de los nexos fundados, sus efectos o los intereses
que motivaron su sostenimiento o abandono, esto segun fueran unos u otros

actores (siempre desde sus respectivos espacios locales) quienes los evaluaran.

34 Sobre la propuesta “simétrica” y la “historia a partes iguales” vid: BERTRAND, “Historia global, historias
conectadas...”, pp. 13-18; formulacion que también hace LEVI, “Microhistoria...”, pp. 27-31. Si bien me
resulta mas atractiva la idea de una “narracion coral”.
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Ahora bien, retomando la metafora del coro, la inserciobn de otras voces
apunta a ser el camino para superar el eurocentrismo y su soliloquio. Sin embargo,
como quedd dicho, las apreciaciones de un mismo fendmeno no tienen por qué
ser idénticas, por lo que importa atender que el resultado de su conjuncién, antes
que apuntar a ver cdmo son simétricas (es decir, de qué manera son equivalentes
o si existe una correspondencia exacta entre ellas), deberia de reflejar un cuerpo
poliédrico, por demas irregular, donde las multiples caras (digamos rostros) de la
historia puedan ser integradas aun en consideracion de su diversidad.

Un cambio de foco, como he insistido, da lugar a una perspectiva renovada
de un mismo fenémeno. De hecho, cabe decir que elaborar una visibn mas
inclusiva de otros espacios del globo no sélo involucraria la suma de la version
“‘extraeuropea” a la historia global, sino que, al hacerlo, también se lograria
transitar de un cémo ve occidente a un como es visto y, con ello, poder repensar la
version “europea” del relato global.?® Efectivamente, otro enfoque devela aristas de
las numerosas realidades analizadas (incluida la “occidental”’) que de otra forma
quedarian desvanecidas dentro de un contexto macro; lo que antes era soslayado
puede resultar mas determinante de lo que un solo vistazo, desde arriba, puede
ofrecer.

Estas consideraciones son pertinentes puesto que apuntan a una critica que
puede hacerse al estudio de caso que aqui abordo, ya que practicamente toda la
informacion que me permiti6 dar cuenta de la trayectoria del capitan de navios,
Juan Tomas Miluti, se origind en el marco de los espacios administrados por la
Monarquia hispanica. De manera que si bien el conjunto de historiografias, de las
cuales abreva esta investigacion, apuntan a la construccion de una historia global
y “coral’, las escaleras y perspectivas que me ha proporcionado el personaje
elegido solo alcanzan a exponer una dimension que podria calificar de, al menos,
transimperial. Podra comprobarse que esta aproximacion permitid rebasar los
marcos nacionales actuales, pero he de anticipar al lector que no todos los lugares

del globo estaran presentes en esta narracion. Lo cual, no obstante, no impide que

35 YUN CASALILLA, Historia global..., pp. 11, 34 y cap. 2 donde sostiene que este ejercicio enriquece la
historia de Africa, América, Asia u Oceania, pero también importa para reformular la de Europa.



35

se pueda estimar que las repercusiones de las interacciones que configuraron la
trayectoria de este capitan hayan tenido un alcance que abarca y conecta océanos
y continentes. Por lo tanto, el presente analisis puede plantearse como global, ya
que su atencion esta depositada en estudiar interrelaciones “suprarregionales y
transfronterizas”, asi como sus repercusiones en distintos espacios locales, pero
cuyas escalas quedan determinadas y se hacen visibles a partir de la
reconstruccién de aquella propia de la trayectoria de un unico individuo.

Una vez planteada esta limitacion, importa retomar, finalmente, la pertinencia
de algunas valoraciones formuladas en torno a la renovacién de los estudios que
abordan la historia de la Monarquia hispanica®®, asi como aquellos que responden
a una perspectiva desde la historia imperial’’ que, normalmente, incluye al caso
espanol. Todo lo dicho hasta aqui conduce a subrayar aspectos que iluminan
importantes afinidades entre estas aproximaciones y el dialogo que aqui he
planteado entre historia global y microhistoria.

Por una parte, es significativo que, en el marco de la historia imperial y los
estudios de las Monarquias ibéricas, también se remarque la importancia de las
interacciones y los lazos que vincularon las diferentes partes de uno de estos
cuerpos politicos, ya que este aspecto redunda en la aproximacion conectada,
antes sefalada. Efectivamente, la afinidad entre dichas aproximaciones se localiza
en el reparo y sefialamiento hecho sobre una “naturaleza inherentemente
relacional” de los imperios,®® o bien, desde los “sistemas relacionales” que
configuraron la sociopolitica de una monarquia.®® Una concepcion que, a su vez,

ayuda a reconfigurar la espacialidad propia del entramado imperial (abandonando

36 Sobre aspectos metodolégicos y la renovacion de los estudios sobre las monarquias ibéricas, nos remitimos
a los libros de PARDO Y RUIZ, Los Mundos Ibéricos... y MAZIN Y BAUTISTA Y LUGO, El espejo de las
Indias...; en ese sentido, BAUTISTA Y LUGO, “Practicas locales...”, articula y reconstruye la trayectoria de las
investigaciones que renovaron la historiografia de las monarquias ibéricas al enlazarlas con nuevas
perspectivas de analisis.

37 La bibliografia sobre “historia imperial” es, sencillamente, inabarcable, por lo que aqui me centraré en
retomar algunas de las aportaciones que ya han sido citadas, relativamente recientes, y que apuntan al debate
sobre la “nueva historia imperial”, al tiempo que permiten dialogar con la presente aproximacion micro.

38 Una nocién utilizada por: BALLANTYNE, “Race and the webs of empire...”, p.1-35, particularmente en el
apartado de conclusiones, nociéon retomada por LAMBERT Y LESTER, “Colonial lives...”, p.10.

39 BAUTISTA Y LUGO, “Précticas locales...”, p. 116, recupera los estudios de redes y su importancia para
entender que los graficos que resultan de estos analisis muestran actores en relacion que se coordinan para
realizar acciones o practicas concretas, sobre ello pp. 119-122.
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nociones limitadas a centros y periferias o fundadas en limites “nacionales”) y
termina por resaltar una que asemeja una red. Lo cual ha derivado en analisis que
favorecen una perspectiva avocada al conjunto de vinculos gestados en un cuerpo
politico, pero que no siempre se limitan a aquellos formados dentro del mismo v,
también, bajo el entendido de que los nodos asi enlazados pueden ser ciudades,
personas, grupos o corporaciones. En suma, la composicién que resulta de ello
tiende a comprenderse mejor bajo el uso, mas bien metaférico, de la idea de red
(network).#% Esto remarca que la importancia de una red que permite identificar las
multiples formas en las que los individuos se vinculan reside en las practicas o
acciones que pusieron en relacion, en primer lugar, a tal conjunto de personas;
aquello que las hace trabajar en coordinacion.

Ahora bien, lo anterior permite trazar otra afinidad, a saber, que las
conexiones conformadas en un imperio y en una monarquia como la espafiola
rebasan con facilidad los limites nacionales y, por lo tanto, reinciden en una
aproximacion transnacional.*' Los lazos serian los que sientan los alcances de un
imperio, por lo que todas estas historias coinciden, una vez mas, en resaltar la
centralidad de las relaciones sociales que primaron y permitieron sostener una
formacion politica, siendo el caso particular aqui estudiado el de la Monarquia
hispanica y su imperio trasatlantico. Efectivamente, el estudio de la Monarquia

hispanica también se ha visto limitado por unos parametros nacionales que

40 En este sentido, algunos de los articulos mas recientes que, en mi opinién, apuntan a esta revaloracién son:
SOVARZO, “En busqueda...”, p. 45-46, pues repara en la importancia de las conexiones e interacciones entre
distintas sociedades, perspectiva que guarda similes importantes con las ideas formuladas por: GONZALEZ DE
LEON, “Imaginacion politica...”, p. 357, cuando sefiala, como mencioné, que las acciones sociales “dentro de
formaciones imperiales” se basan en: ‘“cierto grado de coordinacion entre distintas personas”. Ambos
abordajes, considero, se acercan (pues no la usan explicitamente) a la idea de red, si bien considerandola en su
sentido metaforico, sumamente flexible, sobre lo cual vid. LAMIKIZ, “Social capital, networks and trust...”,
pp- 46-49; asimismo, sobre la importancia de los analisis centrados en una “concepcion del imperio en red”
[“a networked conception of empire”], propios de una “Nueva historia imperial”, cabe recuperar los ya
citados: LAMBERT Y LESTER, “Colonial lives...”, p. 8-13, BALLANTYNE, “Race and the webs of empire...”,
pp. 1-35 y POTTER Y SAHA, “Global history...”.

41 GONZALEZ DE LEON, “Imaginaciéon politica...”, a lo largo de su exposicion remarca los problemas
derivados de recurrir a meta-narrativas centradas en la “nacién”, mientras que SOVARZO, “En busqueda...”,
repara en la critica que distintos autores, dedicados al estudio de las monarquias ibéricas, han hecho a la
“historiografia nacional”; finalmente, PARDO Y RUIZ, Los Mundos Ibéricos..., ofrece, en la introduccion, un
panorama sobre como las simplificaciones derivadas de los analisis centrados en lo “nacional”, dieron lugar a
sesgos importantes de nuestra comprension del pasado.
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impiden ver las configuraciones “supra regionales o planetarias” que alcanzaron
unas monarquias extendidas.*?

Finalmente, lo dicho decanta en un ultimo aspecto que vincula estas
perspectivas. Ya sea insistiendo en la importancia de las “carreras” de personas
que modelaron los imperios,*® recuperando la centralidad de la agencia de los
actores que los conformaban** o precisando que los imperios son el resultado de
unas practicas fundamentadas en la “coordinacion entre distintas personas™®, lo
que prevalece es el protagonismo de los individuos y su capacidad para actuar, y
que, al hacerlo, resultan esenciales en la configuracién, reconfiguracion y aun
desarticulacion de un imperio o una monarquia.*® Al atender “como un actor
concreto interactiia con su contexto™’ y denotar “cémo el actor percibe e interpreta
tanto el contexto como sus propias posibilidades”, se pueden atisbar y explicar los
caminos que efectivamente permitian a un individuo estructurar la composicion de
su entorno, esto es, su agencia, perceptible siempre a través de sus practicas
concretas, los vinculos formalizados para realizarlas y que su alcance, como se ha
insistido, bien podia rebasar ambitos locales al tiempo que los interrelacionaba.
Todo lo cual plantea escalas de mayor envergadura que la “nacién” y que pueden
configurarse en unas que son ya monarquicas, ya imperiales, o bien, globales.

Por lo tanto, como vimos, dar seguimiento a una trayectoria individual
permitira dilucidar las interrelaciones de alcances globales que fueron
formalizdndose a lo largo de un devenir especifico y como éstas fueron
determinantes en las relaciones que la Monarquia hispanica estaba articulando a
partir de una serie de viajes transoceanicos orientados a poner en contacto a

dicha monarquia con sus dominios americanos, con distintos objetivos (como se

42 BAUTISTA Y LUGO, “Practicas locales...”, recupera, en distintos momentos, los efectos que la perspectiva
“nacional” implicé para los estudios de las monarquias ibéricas en general y de la Nueva Espafia, en
particular, pp. 108-110, 118, 120 y 130.

43 LAMBERT Y LESTER, “Colonial lives...”, p.21-24.

4 SovARZO, “En blsqueda...”, p.46 remarca que la “pasividad” y “falta de agencia” de los actores
americanos ha sido criticada por los autores en los que centra su analisis.

45 GONZALEZ DE LEON, “Imaginacién politica...”, p. 357, las cursivas son mias, si bien no hace uso explicito
del concepto “agencia”.

46 Recordemos que, como apunté, un “imperio” también ha sido equiparado con “lo global”, HAUSBERGER Y
VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, pp.170; sobre la importancia de los actores también recupero lo dicho por
BAUTISTA Y LUGO, “Practicas locales...”, pp. 122-129.

47 HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, pp.185.
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vera), pero que tuvieron por principal gestor y operario al capitan Juan Tomas
Miluti. Con todo esto sera posible atender la importancia y el provecho de un
analisis micro global. La mirada microscopica no estaria funcionando ya como una
mera herramienta narrativa capaz de ponerle “rostro” a unos “macro-procesos”,
sino que se consolida como una metodologia a través de la cual puede entenderse
la agencia de los individuos que sustentaron y llevaron a cabo una serie de
proyectos dispuestos a impulsar los intereses de todos los nodos involucrados en
una trama imperial, es decir, su centralidad en el conjunto de relaciones
dispuestas para tal prospecto.*® Una aproximacion biografica estaria dando paso a
un analisis dedicado a comprender la agencia de los actores que, si bien tal
aproximacién no deja de servir para tomar al actor histérico como “espejo, lente o
sonda” de un contexto historico particular, si pasa a enmarcar un objeto de analisis
especifico.® Lo que orienta a las pesquisas microhistéricas es explicar como los
individuos, al articular un conjunto de interacciones, también construyeron la

globalidad, un hecho que subraya su agencia en procesos histoéricos.

Para recapitular. He insistido en la importancia que tiene la variacion de las
escalas (los niveles de analisis) al momento de abordar un proceso histérico y
como éstas, finalmente, pueden articularse para construir una narracidn que
resulta mas compleja y vasta (pero que por ello no es necesariamente mas
“simétrica”). También importa insistir en aquello que, como lo indican las
perspectivas aqui referidas, consigue hacer de bisagra entre niveles
supuestamente separados, a saber, el dar seguimiento a trayectorias individuales
que participaron activamente en tales procesos. Los actores juegan un papel
protagonico al determinar las caracteristicas de los nexos por ellos construidos,

sus intereses y decisiones (su agencia) orientan los efectos sobre las sociedades

48 Si bien esta metodologia promueve una aproximacion a las fuentes primarias, también debe considerarse
que las dificultades que supone construir un corpus documental se agravan cuando la informacién disponible
puede ser limitada y estar diseminada, sobre estos alcances y limites: COSSART, “Global Lives...”, p.10-13;
HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, pp.183-193; BERG, “Introduction: Global Microhistory...”, p.
1-5; BERTRAND Y CALAFAT, “Global Microhistory...”, pp. 3-17.

49 LEVI, “Sobre microhistoria”, pp. 121; HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, p.183.
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asi vinculadas y también inciden en la permanencia o desuso de esas conexiones
a lo largo del tiempo. Ya sea individuos que transitaron por multiples puntos del
globo o incluso quienes nunca abandonaron su enclave, sus experiencias ayudan
a identificar y dar cuenta de cémo, tanto ellos como las localidades que habitaron
y por donde circularon, afectaron y fueron afectados por interacciones que
ocurrieron en sitios que rebasaron sus circunstancias mas inmediatas. Estas
influencias reciprocas revelan que las escalas (lo local/individual y su devenir en
dimensiones globales) no son completamente autbnomas, sino que interactuan
como eslabones de una misma cadena.

Ahora bien, a partir de un caso particular podemos situar un proceso en los
multiples contextos que lo enmarcan para asi esclarecer lo que influye en las
decisiones individuales de los actores sociales que lo vivieron y en las
configuraciones colectivas que resultaron de dicho proceso. Regresando al punto
de partida de este apartado, el caso del capitan Juan Tomas Miluti es el lente que
nos permite observar y contrastar las dimensiones que alcanzé su devenir al
interior de la Monarquia hispanica. Como he planteado, el primer paso seria
preguntar: ;Cual es esa cuestion general por replantearse siguiendo la
observaciéon micro del capitan raguseo, de qué puede ser representativo este
caso? En adelante esbozaré como las navegaciones del capitan son resultado de
un cambio en el contexto del avance territorial y comercial efectuado por diversas
potencias europeas y que con sus viajes se buscaba alterar las condiciones y
efectos que tal expansion supuso para la Monarquia espafiola. Efectivamente, la
implementacion de modificaciones en el sistema de contacto transoceanico fue la
manera de contestar a los efectos derivados de las crecientes fricciones globales,
mismas que alcanzaron a manifestarse localmente en los espacios visitados por
Miluti (Buenos Aires y Guatemala, principalmente), pero sin ser los Unicos.?° De
esta manera, la pujanza por parte de quienes eran considerados enemigos de los
intereses hispanicos era solo una cara dentro del contexto de “decadencia’ que
atravesaba el conjunto imperial y, asimismo, las navegaciones efectuadas por

Miluti sélo una de las multiples formas de anteponerse a una situacion que

30 Vid. el ejemplo, bastante cercano, de Panamé en: YUN CASALILLA, “Globalizaciones versus imperios...”.
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resultaba por demas indeseable. Con este cambio de foco, que pasa de la
valoraciéon macro sobre esta “decadencia” hispanica a las reacciones concretas
que se efectuaron en consecuencia, veremos en qué sentido estas ultimas fueron
pensadas como posibles soluciones al camulo de efectos nocivos identificados al
interior de la basta geografia del aglomerado monarquico.

Tomando esto en consideracion, el personaje y sus huellas nos ofrecen una
respuesta particular a un problema general. Al realizar un “analisis relacional’
derivado de los contactos que mantuvo con multiples instituciones e individuos,
podré reconstruir una red, con €l en su centro, con la cual evidenciar las
interacciones que intervinieron en la configuracion y consumacion de sus
empresas (o proyectos) transocedanicas.®’ En efecto, en concordancia con los
planteamientos aqui realizados, la trayectoria de este capitdn nos adentra en un
escenario donde quedan manifiestas las caracteristicas de los nexos fundados con
América que lo tuvieron por protagonista, los intereses involucrados en la
realizacion (u obstaculizacion) de esos contactos, como éstos fueron tomando
forma, asi como el papel especifico que alcanzaron su decisiones individuales
para lograr la consolidacion y continuidad de los mismos. Ahora bien, siguiendo un
camino inverso (de ver cémo los registros son una respuesta a dinamicas
globales), también importa abordar la cuestion del impacto que estos medios
tuvieron en diversos niveles. Por una parte, como dije, busco rastrear y precisar la
importancia de los vinculos fundados a través de los viajes de Miluti en los
contextos locales articulados gracias al sistema de registros. En otras palabras,
considerando que los registros sirvieron para vincular lugares distantes entre si
(ademas de soslayados por el sistema de contacto entonces vigente), resulta
primordial analizar las influencias que estas articulaciones tuvieron sobre las

partes de la monarquia que quedaban enlazadas gracias a su puesta en practica.

31 Un analisis relacional queda definido, siguiendo a IMizC0OZ, “Por una historia global...”, p. 31, como: “una
investigacion de tipo inductivo que parte de la observacion de las acciones de los actores sociales situados en
sus contextos..., para hallar, a partir de sus interacciones, sus configuraciones sociales efectivas, para seguir
en el tiempo las dindmicas colectivas que construyen con sus acciones y, a término, para explicar los procesos
de cambio desde la agencia de los actores que los producen efectivamente”; asimismo, IMiZCOZ y ARROYO
Ruiz, “Redes sociales y correspondencia epistolar...”, p. 100, definen red como: “un conjunto de conexiones
entre actores relacionados de un modo u otro a través de interacciones efectivas que se producen en un
momento dado”.
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Asimismo, importa analizar si el uso de formas menos habituales alter6 como
ocurrian las interacciones mas tradicionales y consolidadas, es decir, aquellas
efectuadas entre la peninsula ibérica y las cabeceras virreinales bajo un régimen
de exclusividad. Con ello podemos considerar las repercusiones que estos viajes
adquirieron en un contexto de alcance imperial, pues los efectos no se limitaron a
los espacios donde el capitan raguseo desembarcé. Asimismo, también pueden
considerarse las secuelas que las nuevas vias de comunicacién tuvieron por fuera
de los limites de este agregado monarquico, a una escala que sobrepasa sus
fronteras y que, por lo tanto, adquieren alcances mas cercanos a una dimensién
transimperial.

Por otra parte, estan las consecuencias en un ambito que podria
considerarse mas privado, es decir, que cabe sopesar las repercusiones que los
viajes tuvieron en un plano personal, desde la forma en que beneficiaron o no al
capitan que aqui coloco bajo el microscopio, hasta identificar en qué medida sus
decisiones y proceder respondieron o no, retomando la cita de Bohorquez, a: “[...]
cadenas de interacciones y de causalidades directas e indirectas que no se limitan
simplemente a lo local [...]". Esto es, en fin, dilucidar qué tanto lo colectivo (en sus
diversas manifestaciones) pes6 sobre una racionalidad individual y, de manera
inversa, sopesar el margen de accion de una persona que navego las “fuerzas
estructurales de las instituciones, normas y tradiciones”® de una monarquia de
alcances globales. Con lo cual, el analisis de un individuo deja de ser solo un lente
de observacion y permite abordar un objeto de analisis particular, pues permite dar
cuenta de la importancia y limites de la agencia individual.

Puedo decir que, a la pregunta general sobre qué pudo hacer la Monarquia
hispanica respecto a las dificultades que se hicieron patentes en el siglo XVII,
encuentro una respuesta particular en un devenir que estuvo abocado a ofrecer
soluciones. Pero, en realidad, el proceso para poner en marcha nuevas vias
transoceanicas de comunicacion como remedios al escenario global no fue uno
facil. Por ello es pertinente preguntar: Se consiguieron los resultados esperados

o acaso fueron empresas predeterminadas a fracasar? Y, por lo tanto, ¢qué

52 HAUSBERGER Y VAZQUEZ, “Vidas Globales...”, p.183.
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revelan sobre la efectividad del propio sistema de gobierno hispanico a finales del
siglo XVIlI al momento de atender problemas relacionados con su aparente
decadencia?®® ;jFueron motivo de una superacion, atenuacion o recrudecimiento
de la susodicha “crisis”? Para valorar la eficacia de estas soluciones importa tanto
sefialar en qué medida los contextos prevalecientes facilitaron o limitaron la
configuracion de estos medios, como también atender los métodos utilizados por
el capitan para acceder y aprovechar los recursos que tuvo a su alcance. En este
sentido, el paso del capitan por los recovecos institucionales de la Monarquia
espafiola hace evidentes los caminos posibles a seguir (y no sélo por él) para
concretar una empresa de tal envergadura y como, en el proceso, esas vias
pudieron ser modificadas. En ultima instancia, dar seguimiento a estas empresas
navales permite evaluar como la Monarquia hispanica, en conjuncion con un
particular, consiguieron integrar un cumulo de voluntades y recursos para alcanzar
un objetivo que vaticinaba un beneficio comun, pero, también, cémo no todos los
involucrados en su configuracion vieron en ellas un beneficio inmediato ni se
decantaron por favorecer aquellos que eran del comun. Con lo cual puede
atisbarse a responder qué medios fueron determinantes para que unos optaran
por integrarse a estas iniciativas y otros se desagregaran de lo que, en principio,
eran formas de socorrer a la monarquia y a sus vasallos.

Importa remarcar que este caso, al tratarse de un personaje en constante
circulacion y que los espacios por €l trastocados estaban en contacto regular con
grupos no-hispanicos (y no-europeos), es uno oportuno para prestar atencion a
dos aspectos que resultan de estas particularidades. De la primera, que las
acciones realizadas por este personaje permiten ver cdmo su trayectoria
transcurre en distintos espacios locales, lo cual nos habla de un trasvase hacia
una dimensién que es por si misma trasnacional, aunque, importa subrayar, al
interior de un espacio imperial. Sobre lo segundo, considerando que con sus
navegaciones vinculé localidades que podriamos considerar fronterizas, también

converge en su trayectoria la dimensién transimperial. Es, pues, apropiado para

33 Una pregunta que nos remite a la investigacion de CALVO, Espadas y plumas..., particularmente, cap. Il y
Despedida.
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referir los momentos de encuentro que ocurrieron en regiones apartadas y entre
sociedades diversas y, asimismo, para notar que la autonomia de las escalas se
difumina cuando las acciones individuales permiten revelar cémo convergen en el
camino. Por ultimo, ayuda a precisar como las formas de interaccién entre
contextos y regiones disimiles y distantes afectan asimétricamente la trayectoria
particular de cada una. En si, abre la posibilidad de ver procesos desde diversas
perspectivas y asi renovar nuestras preguntas como historiadores del periodo

moderno al recuperar la complejidad que los caracterizo.
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Capitulo 2
El siglo XVIl en América y Europa: ¢ crisis o renovacion de la

Monarquia hispanica?

En la historiografia es recurrente que se haga hincapié en que la Monarquia
hispanica, hacia el siglo XVI, ya alcanzaba una dimension global y que perduré en
el XVII, pues la dinastia de los Habsburgo congregaba bajo el mandato del rey
espafiol vasallos y territorios en Africa, América, Asia y Europa. Esto es algo que
resulta extraordinario y que, por lo mismo, plantea una serie de cuestionamientos
respecto a los medios que permitieron, primero, conformar un congregado dinastico
de tales proporciones y, después, conservarlo a lo largo de sus mas de tres siglos
de existencia. Dentro de tal balance, el siglo XVII supone un desafio para alcanzar
una explicacion satisfactoria sobre como fue que la Monarquia logré ser tan
persistente, en la medida en que este periodo ha sido constantemente caracterizado
como aquél donde la “crisis” y los primeros sintomas de una decadencia
generalizada empezaron a manifestarse en su interior. La cuestion es clara: si fue
el momento mas critico, el punto mas bajo, ¢ por qué la Monarquia no se desmorono
en su totalidad en ese momento?, ;como logrd pervivir? Efectivamente, diversas
investigaciones han recuperado y replanteado este problema, ya que la segunda
mitad de esta centuria se caracterizé por una recuperacion en términos generales,
matizando toda aproximacién que fundamente su analisis en la nocion de una “crisis
general”.

El principal objetivo de este capitulo es exponer un contexto histérico e
historiografico sobre el siglo XVIl en el cual inscribir la totalidad de la presente
investigacién. Para ello, primero abordo los argumentos que dieron pie a la
interpretacion del siglo XVIlI como uno de crisis, debilidad o llana decadencia de la
Monarquia espanola, sefialando el tenor y caracteristicas de los problemas
identificados al interior del cuerpo politico, sus alcances y efectos. En paralelo reviso
la historiografia que puso el acento en los multiples elementos que permiten

reconsiderar si dicho escenario fue tan adverso como se ha llegado a plantear, o



45

bien, de qué manera tal circunstancia pudo contrarrestarse. En otras palabras,
complemento un panorama inicial de la llamada crisis con las investigaciones que
mas adelante la cuestionaron y que finalmente invitan a reformular el tema en otro
sentido, uno que ayude a comprender mejor las respuestas elaboradas por la
Monarquia hispanica ante una situacion adversa, pues la existencia de dificultades
a lo largo de la centuria resulta innegable. En este sentido, ademas de los matices
que se han destacado en cuanto a la gravedad de la “crisis”, su correcta
periodizacibn o que existieron claros contrastes regionales, algo que las
investigaciones subrayan es que, precisamente, la monarquia (a lo largo de los
gobiernos de Felipe lll, Felipe IV y Carlos Il) no se mantuvo pasiva de frente a los
problemas fiscales, econémicos, militares o politicos que se fueron presentando y
recrudeciendo con el paso de los afios, sino que fue capaz de responder de diversas
formas y segun las circunstancias.! Esto indica que las complicaciones sefialadas
en los distintos rubros fueron identificadas y que, al efectuar alteraciones, reajustes
0, incluso, “reformas” para darles solucién, se estaba buscando contrarrestar con
acciones concretas los efectos emanados de un “cambio de hegemonia™ en
Europa. Un cambio que refiere a una situacion en la que los medios usados por la
Monarquia hispanica (coercitivos o no), ya fuera para hacerse de recursos y
lealtades, o bien, para la distribucion de los primeros y consolidacion de las
segundas a lo largo de sus dimensiones globales o por fuera de ellas, no eran
suficientes (o efectivos) para que continuara en una posicién de liderazgo. La

“crisis”, de frente a esta reformulacién del problema, puede pasar a entenderse

! THOMPSON Y YUN CASALILLA (eds.), The Castilian crisis...; valoracion referida particularmente en el articulo
de GARCIA SANZ, “Castile 1580-1650...”, pp. 13-31. Asimismo: SANCHEZ BELEN, “Mirando hacia delante...”,
pp- 165-182.

2 MARCOS MARTIN Y AMIGO VAZQUEZ, “Presentacion...”, pp. 7-28; Concepto (hegemonia) que es tratado
dentro del mismo volumen en el articulo de: Alicia Esteban Estringana, “«Dar ley a los otros»...”, pp. 65-116,
alli la autora, después de aclarar que la hegemonia no se obtiene ni conserva sélo por via de la fuerza, escribe
que ésta: “se asociaba a la proyeccion de una imagen de confianza para unos y temor para los otros, sustentada
en logros reconocibles a la vez que predecibles: exigia crear y mantener una opiniéon favorable, una
consideracion positiva en torno a si que atrajera a los primeros para concretar su propia ventaja y que
amedrentara o disuadiera a los segundos de fomentar oposicion y antagonismo para materializar la suya. Asi,
la hegemonia era el estado (la situacion por capacidad real y por percibida o creida de tal) de “dar ley a los
otros” y presuponia capacidad militar, al ser ella la que procuraba estimacion (existimatio+aestimatio), nacida
de parametros evaluables o mensurables que proporcionaban una superioridad decisiva a ojos de todos”, p. 68,
también la refiere como: “[la] capacidad de ejercer un papel politico y militarmente dominante y como
capacidad de generar lealtades” p. 104.
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como una percepcion centrada en sefalar una disminucion en la capacidad del
gobierno hispanico para hacerse de los recursos necesarios para imponer su
voluntad, pero siempre en contraposicion a otras potencias que reaccionaron a tal
escenario buscando imponer la propia. Todo ello puso a prueba al gobierno espafol
y a sus posibilidades de adaptarse al nuevo marco global; como quedo dicho, lo que
sigui6 fueron cambios profundos.?

En un segundo apartado, en fuerte vinculacion con el primero, me concentro
en_uno de los elementos mas importantes para entender el contexto politico y
economico del periodo en cuestion y que ha sido fundamental en la revaloracion
hecha sobre el desempefo de esta monarquia, a saber, la dinamica que
estructuraba los contactos entre Europa y América, misma donde el protagonismo
del aparato comercial espanol es incuestionable, pero cuyo caracter no se reducia
a aspectos centrados en lo economico y mercantil. Esta dinamica estaba cargada
de un significado “politico-imperial”’, pues le subyacia la presencia efectiva del poder
monarquico, ya que los medios usados para efectuar el contacto entre las partes de
la monarquia eran clara manifestacién y simbolo del alcance del poder y dominio
del rey, de su “poderosa mano”.# No obstante, esto era desafiado con bastante
regularidad, mas cuando el contexto atlantico comenzé a presentar cambios
importantes, siendo el incremento de la presencia enemiga, desde finales del siglo
XVI, uno de los mas urgentes; lo que otrora se habia planteado como un espacio
hispanico de exclusividad, ya entonces atravesaba un gradual proceso de
“europeizacion” en el sentido de que holandeses, ingleses, franceses y portugueses
consiguieron expandirse hacia territorios americanos integrados en el conjunto
hispanico, facilitando, en consecuencia, una mayor intromisién en el comercio
ultramarino. Esto sefiala un hecho: el monopolio de contacto con Indias estaba

claramente comprometido, tanto econdmica como politicamente. Por ello aqui el

3 Ruiz IBANEZ, “El final de un suefio imperial...”, pp. 259-288; situacion definida por el autor como: “la crisis
de la percepcion del liderazgo de la proyeccion exterior de la Monarquia”, p. 259, misma que conllevaria una
serie de adaptaciones y reorganizaciones por parte de ésta para responder a las crecientes exigencias del
contexto global en el que estaba inscrita.

4 PIETSCHMANN, “Imperio y comercio...”, p. 71-95, es quien apunta hacia este significado politico de los medios
de contacto, especificamente refiere al sistema de flotas y galeones, aspecto que, nos dice, ha sido desatendido
por la investigacion.
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énfasis estara en la serie de reajustes formulados tanto por instituciones como por
particulares que abogaron por la necesidad de alterar el sistema de contacto
trasatlantico, ello para dar respuesta, por una parte, a las ineficacias que presentaba
dicho sistema, al igual que, por otra, a los problemas que suponia la presencia
extranjera; un escenario que busco contenerse a toda costa.

Ahora bien, las propuestas de cambio comenzaron a darse desde principios
del seiscientos, por lo que este apice comienza con un analisis de las juntas de
gobierno instauradas en los reinados de Felipe Il y Felipe 1V, instancias que
buscaron, principalmente, resolver una variedad de cuestiones referentes a los
medios mas adecuados para sostener los esfuerzos de guerra del momento.® El
continuo recurso a estas juntas sirve de hilo conductor para abordar como fue
adquiriendo mayor respaldo y aceptacion una de las medidas alli discutidas: la
posibilidad de alterar el sistema de relaciones vigente que era, como anticipé, el
monopolio concedido al Consulado de Sevilla a través del envio controlado de las
flotas y los galeones hacia América. Con esto en mente mi atencidon recae en los
modelos que fueron sopesados para implementarse en el contexto hispanico a
manera de sustitutos de aquel régimen, siendo la posibilidad de establecer
compafias privilegiadas de comercio una que ocupd el centro del debate con
bastante recurrencia. Las compafiias asi planteadas eran formas de asociacion
mercantil (con un cuerpo unificado, personalidad juridica, directivos vy
representantes) a las cuales el gobierno en cuestibn concedia importantes
privilegios a cambio de un margen de sus ganancias y de las presas® navales que
consiguieran a lo largo de su funcionamiento. Uno de los privilegios mas importantes
fue la delimitacion de territorios en los cuales tendrian facilidades (derechos y
prerrogativas, traducibles en ventajas y competitividad) para ejercer sus actividades
comerciales, incluso bajo un régimen monopodlico. Sin embargo, en la medida en
que su uso sirvid para mitigar los peligros derivados del comercio de larga distancia
(al repartir el riesgo entre los multiples inversores, entre ellos el rey) y poder efectuar

empresa tan grande (pues asi se congregaba un capital superior al individual), su

5 Sobre las caracteristicas y funcionamiento de estas instancias: BALTAR RODRIGUEZ, Las Juntas de gobierno...,
815 pp.
% Es decir, de los buques capturados en batalla.
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configuracion también respondié a aspectos militares orientados a la defensa de sus
bienes y la debida consecucién de sus objetivos. Ello derivd en que estas
compafias estuvieran capacitadas para concertar alianzas, firmar tratados,
construir y equipar flotas y fortalezas, imponer tributos, dictar leyes, administrar
justicia o nombrar gobernadores; lo que ha llevado a que se resalte su configuracion
como soporte no sélo econdmico, sino politico y, muy particularmente, militar, de la
expansion transoceanica efectuada por las potencias europeas que las pusieron en
marcha.” En este sentido, correspondia a la Monarquia hispanica sumarse a un
mismo modo de hacer, con una compania que imitase el ejemplo holandés de la
Compainia de las Indias Orientales (1602) y la de las Indias Occidentales (1621), o
el inglés, siendo la Compafiia Britanica de las Indias Orientales (1600) y la de la
Bahia de Hudson (1670) las mas importantes, junto con otras asociaciones de
origen francés, como la llamada Compafnia francesa de las Indias Orientales (1664)
o aquellas portuguesas, donde resaltan la Compafia General para el Estado de
Brasil (1649) o la analoga Compania portuguesa de las Indias Orientales (1628).
Asimismo, el interés en fundar companias para realizar el contacto con
América tuvo un correlato en los memoriales elaborados por los arbitristas® a lo largo
del siglo XVII. Tales escritos tenian el objetivo de exponer “remedios” para un
sistema que, como reiteraban sus autores, podia mejorarse o corregirse. No
obstante, la atencion colocada en el contacto trasatlantico y el comercio que éste
suscitaba —aunque aqui nos limitemos a tratar ese aspecto— no fue el unico tema

que ocupd a los arbitristas;® un hecho que da cuenta de una monarquia inmersa en

7 Respecto a los modelos europeos de compaiiias y su adaptacion al contexto hispanico: MATILLA QUIZA, “Las
compafiias privilegiadas...”, pp. 269-401; sobre las compafias especificamente en el periodo que aqui
analizamos importa referir las obras de: COLMEIRO, Historia de la economia politica..., 506 pp. y HUSSEY,
“Antecedents of the Spanish...”, pp. 1-30; asimismo, BALTAR RODRIGUEZ, ‘“Proyectos de creacion...”, pp. 249-
264; una andlisis historiografico y una lista de todos los proyectos de compaiiias hechos en la Monarquia
hispanica en el siglo XVII en: ARAGON RUANO, “Las compaiiias...”, p. 194; también resalta el aporte hecho
por: RODRIGUEZ GARCIA, “Compaiiias privilegiadas...”, pp. 13-76, centrado en el XVIII.

8 Para el estudio de estos autores nos remitimos a la renovacién historiografica propuesta por: DUBET, “Los
arbitristas...”, 14 pp.

% Su alcance no se limité al plano econdémico y fiscal, también existieron arbitrios de tenor politico, social,
institucional y aun religioso, ademas de aquellos dedicados a los territorios americanos, vid. el volumen a cargo
de: AMADORI, “Presentacion...”, pp. 15-24; asimismo, de corte general DUBET Y SABATINI, “Arbitristas...”,
pp. 867-869; en cuanto a los proyectos fiscales centrados en mejorar el desempefio de la hacienda del rey,
pueden verse los trabajos de: DUBET, Hacienda, arbitrismo y negociacion..., 293pp. y LORENZO CADARSO, Un
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un proceso de reformulacion en su conjunto. Lo importante es que no resultaba tan
extrafio como podria creerse, que los escritos de estos personajes fueran
presentados, y sus ideas discutidas, en tales juntas.'®

Veremos que los arbitristas, de cara a las constantes demandas de recursos
por parte de la Monarquia, también consideraron que los mecanismos utilizados por
otras potencias europeas eran los mas adecuados para optimizar el sistema
mercante y mejorar la defensa de las rutas transoceanicas. Habiendo demostrado
su eficacia, las compafias comerciales resultaban una garantia en ambos rubros,
una suerte de panacea que aseguraria el incremento de los ingresos de particulares
y de la real hacienda, al tiempo que restringiria el contacto efectuado por dichas
potencias enemigas. Si con tales propuestas conseguian satisfacer el hambre del
aparato fiscal y militar de la Monarquia, los expositores de tales arbitrios esperaban
ser recompensados con mercedes o algun beneficio por haber servido al rey con su
consejo. Esto explica que hicieran eco de tales férmulas y reforzaran la percepcion
de que era necesario (incluso al grado de la exageracién) implementar un cambio
sustancial, ya desde inicios del XVII, en las caracteristicas del contacto
intercontinental. Entre los arbitristas mas relevantes que dieron forma a estos
proyectos y que fueron valorados por el gobierno espafiol se encuentran, para la
primera mitad del XVII, Duarte Gomes Solis y Manuel Lépez Pereira (ambos de
origen portugués)''; durante la segunda mitad de dicha centuria, Juan Cano'?
resalta por ser representativo de una nueva oleada de arbitristas. Sin embargo,
fueron Francisco Salas y Valdés junto con Eugenio Carnero, quienes marcaron la
pauta a seguir desde entonces, pues su propuesta fue el ejemplo para muchos de
los memoriales e iniciativas que vieron la luz durante el reinado de Carlos 1.3

El hincapié que juntas y arbitristas colocaron en las compafias revela la

voluntad por implementar modelos aparentemente novedosos y, ademas, que el

arbitrista del Barroco..., 186 pp.; también remitimos al lector a los textos clasicos de COLMEIRO, Biblioteca...,
160 pp., y VILAR, Literatura y economia..., 335 pp.

19 La imbricacién entre juntas y arbitrismo estd sefialada en el analisis sobre la “capilaridad” de la alta
administracion indiana, concepto usado por: AMADORI, Negociando la obediencia..., p. 117-147.

" MOLAS RIBALTA, “La Compafiia como proyecto...”, pp. 607-623.

12 HERRERO SANCHEZ, “C4diz y la reorganizacion...”, pp. 171-178; DiAZ BLANCO, “Pensamiento arbitrista...”,
pp. 47-77.

13 ARAGON RUANO, “Las compafiias...”, pp. 185-186.
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orden y funcionamiento de la navegacion estuvo sujeta a permanentes debates e
iniciativas de renovacion. Como quedoé dicho, las reacciones existieron al interior de
la Monarquia y es en funcion de ellas que podemos apuntar tanto las razones que
motivaron estas propuestas como los propositos que el gobierno monarquico
trataba de conseguir al valorarlas y, en los casos mas raros, ejecutarlas.
Efectivamente, no todas las ideas y medios propuestos fueron atendidos, pues no
siempre eran proyectos con fundamentos sélidos o verdaderamente innovadores,
ademas, no siempre tuvieron el respaldo del gobierno monarquico, de los consejos
o de los consulados de comercio; estos ultimos veian a las compafias como
posibles contendientes dentro del esquema monopolista.’™ Como veremos, las
tentativas por alterar o renovar a profundidad las formas de contacto no lograron
prosperar o, al menos, no de la manera planteada por juntas y arbitristas.

En una ultima seccién sefalo cémo, en todo caso, los argumentos y planes asi
bosquejados sirvieron de referentes para otras modalidades que si fueron puestas
en marcha para responder a las necesidades militares y comerciales de la
Monarquia, dando pie a un primer y paulatino cambio en el sistema vigente. Dicho
lo anterior reparo, en primer lugar, en que ya desde las discusiones efectuadas por
juntas y arbitristas quedd reafirmada la importancia que algunos territorios
americanos, previamente soslayados por el régimen de contacto, habrian de tener
en tal renovacion. Considerando el avance europeo en Indias, el papel de las zonas
de frontera (normalmente apartadas de las capitales virreinales) fue cobrando
preponderancia, pues las dificultades que supusieron su defensa y administracion
concentraron buena parte de los esfuerzos del gobierno peninsular. El contexto
militar y comercial que enmarcé al conjunto hispanico afecté a estas regiones y
abono a problematicas locales igualmente vinculadas con la presencia de grupos
calificados como enemigos. En segundo lugar y como puente entre la primera y
segunda parte, atiendo las caracteristicas de los medios que de hecho fueron
admitidos y desplegados, asi como los principales problemas a los que debian dar
solucion inmediata. En concreto me referiré a la (re)implementacion de las

navegaciones “sueltas”, a través del sistema de navios de registro, como el medio

14 GARCiA FUENTES, “La oposicion del Consulado...”, pp. 24-37.
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dispuesto para reforzar los lazos con las regiones americanas que aqui abordaré
(aunque, hay que insistir, no fueron las unicas regiones consideradas bajo este
sistema de contacto).

Importa sefialar que el analisis esta cenido a dos partes de la Monarquia, éstas
son la gobernacion del Rio de la Plata y la capitania general de Guatemala. Dos
puntos de observacion que ayudan a sopesar lo antes referido, es decir: como
afectd, tanto a las regiones americanas de frontera como a la Monarquia misma, la
expansion territorial y comercial de otras potencias europeas, una expansiéon que,
cabe decir, no se cifio al espacio Atlantico. Los casos rioplatense y centroamericano
son representativos y sujetos a comparacion en tanto que ambos se encontraban
apartados (mas no excluidos ni olvidados) de los nexos oficiales que vinculaban a
Ameérica con Espafia. Sin embargo, las relaciones entre Europa y estas regiones
también tuvieron lugar bajo cierta clandestinidad, cuya mejor expresion fue el
comercio intérlope (el contrabando) que ambas partes efectuaban entre si.'® Esto
resultd en la progresiva implementacion del contacto directo con los territorios
americanos por medio de los navios de registro, pues asi se reafirmaria no sélo la
oficialidad de la relacion trasatlantica, sino que ésta era, sobre todo, exclusiva de
Espafa. Lo anterior denota que se intentd sostener el vinculo politico y comercial
—que era la navegacion ultramarina— bajo cierto margen de control y, de ser
posible, limitando los beneficios derivados de su funcionamiento a aquellos que
utilizaran las vias debidamente reglamentadas.

Ahora bien, al articular estos espacios se consideraron las conexiones que las
regiones de frontera ya mantenian con otros territorios europeos y aun con otros
americanos (virreinales o no). Asimismo, la posibilidad de componer y organizar una
via trasatlantica hacia ellas (con envios de mercancias, autoridades y enseres
bélicos) se realiz6 observando los vinculos que en Europa el comercio y gobierno
espanol ya mantenian con regiones fuera de la propia Andalucia, Madrid o incluso
de la peninsula ibérica. Finalmente, esto no dejoé de ser un problema para quienes

vieron con reticencia un cambio en el sistema vigente de flotas y galeones (con todo

15 Los estudios mas representativos que hacen hincapié en las practicas de contrabando efectuadas en ambas
regiones durante la segunda mitad del XVII son: MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., 221 pp.; MACLEOD,
Historia socioeconomica..., 522 pp.
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y las deficiencias que le fueron adjudicadas), sin importar si la alteracion pensada
fuera a ocurrir por medio de la implementacién de compafias o de navegaciones
“sueltas”. De manera que el proceso de conformacion de este lazo atlantico ocurre
en un escenario donde ni las “periferias” ni los “centros” son homogéneos, no
interactuan aislados y solo entre si, sino que entran en consideracion multiples
jurisdicciones, cuerpos politicos e incluso intereses particulares que importan para
su organizacion y puesta en marcha. Esto hace cuestionable cualquier analisis
limitado a observar una relacion llanamente bilateral entre un centro monarquico y
una periferia americana, que en este caso se trataria de las regiones rioplatense y
centroamericana, lo cual responderia a una configuracién “compuesta”,'® cuando,
como mencioné, la relacion dependia de la intervencion de multiples participes, o
bien, era mas cercana a una configuracion que puede enmarcarse bajo una
conceptualizacion “policéntrica”.”

El contexto planteado permite comprender mejor las caracteristicas y
funcionamiento del vinculo que comenzod a forjarse con estas provincias, asi como
el largo y debatido proceso para su establecimiento. Pero también explica los
motivos que incidieron en la necesidad de establecer un cambio en las modalidades
de contacto ultramarino. Lo anterior permite apuntar una cuestion central: ¢ El uso
de registros sueltos para realizar el contacto con estos dominios alteré la relacidon
existente entre las Indias y Espana?, si fue asi, ;de qué manera? Del mismo modo,
cabe insistir y corroborar si tales alteraciones respondieron exclusivamente a los
pareceres de la Corona y de la provincia americana en cuestion o si, en cambio, los
actores que intervienen en estos contactos y su gestion pueden identificarse con
mayor precision. Lo anterior redunda en algo ya mencionado: que fueron aun mas
los sectores que en funcion de sus intereses buscaron promover u obstaculizar el
funcionamiento de una via oficial y alternativa de contacto transoceanico.

En adelante veremos que el gobierno monarquico, especialmente a partir de
las gestiones del presidente y de los jueces de la Casa de la Contratacion, procurd

controlar las vias de contacto que se estaban abriendo hacia las zonas soslayadas

16 ELLIOTT, “A Europe of Composite...”, pp. 48-71; KOENIGSBERGER, “Dominium Regale...”, p. 1-27.
17 CARDIM, HERZOG, IBANEZ, SABATINI, Polycentric Monarchies..., Introduction.
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por el sistema de flotas y galeones. Lo anterior quiere decir que se estaban
consolidando otras vias de contacto ultramarino que ampliaron las vias disponibles
para conectar una red europea de intercambio ya consolidada con el continente
americano. Asi, podra valorarse en qué medida la Monarquia hispanica traté de
reafirmar que el lazo debia ser lo mas directo posible, para que los vinculos por
“fuera” de una relacion bilateral quedaran erradicados, pero, por otra parte, también
podra valorarse en qué medida esto era algo verdaderamente viable. Cabe
preguntar, finalmente y para recuperar la cuestion inicial, ¢pudieron ser estas
alteraciones parte de la explicacion de la pervivencia de la Monarquia hispanica

durante el siglo XVII? ; Qué resultd de las renovadas formas de contacto?
> Un siglo convulso: crisis y recuperacion

No cabe duda de que a lo largo del siglo XVII transcurrieron incontables guerras,
rebeliones, desastres naturales y periodos de enfermedad y hambre que minaron la
poblacion mundial y la capacidad econédmica de muchas entidades politicas a lo
largo y ancho del planeta. También es un hecho que este escenario afect6é a la
Monarquia hispanica y, si bien todas estas complicaciones no la afligieron
exclusivamente, la importancia de su caso contribuye a preservar la idea de una
“crisis general’, de alcance global, un contexto dificil de omitir si se quiere hacer un
andlisis pormenorizado y amplio del siglo XVII."® Efectivamente, la situaciéon de
dicha Monarquia ha servido como ejemplo para hacer hincapié y referir la dimensién
y gravedad de los desastres ocurridos durante el llamado “siglo maldito”.'® En este
sentido, para el caso hispanico el periodo considerado como el punto mas grave de
la “crisis” coincide con el reinado del ultimo de los Austrias menores, Carlos Il. “El
Hechizado”, recordado por su salud fragil y la ausencia de un heredero directo

(causa inmediata de la Guerra de Sucesion espafola), ha sido calificado como “casi

18 Uno de los mayores exponentes del concepto de crisis en un contexto de amplisimas dimensiones, abarcando
Asia, América, Europa y Africa es: PARKER, Global Crisis..., 904 pp-; sin embargo, el debate historiografico
alcanz6 protagonismo en el siglo XX a partir de los textos de: MOUSNIER, Les XVIe et XVlile siecles..., 905 pp.;
y particularmente: HOBSBAWM, “The general crisis of the european...”, pp. 33-53.

19 Nombre que recibi6 la edicion castellana del libro de Parker antes citado, PARKER, El siglo Maldito..., pp.
1,504 pp.
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un imbécil”® y el espejo mas representativo de lo que se consideré un cuerpo
politico decadente. No obstante, el alcance global de las dificultades (pues pueden
rastrearse en Africa, América, Asia y Europa) no implica que los efectos de esta
situacién hayan sido totalmente homogeéneos, es decir, no pueden tomarse como
resultado de un mismo proceso ni con idénticas consecuencias en todo momento y
lugar; ya sea al interior de la propia globalidad de este conglomerado dinastico o por
fuera de él. Asi, si lo que buscamos es comprender la complejidad del debate en
torno a la decadencia o no de la Monarquia espafola, la posibilidad de establecer
diferencias en el espacio y en el tiempo resulta un primer problema a tener en
cuenta.

Ahora bien, importa comenzar haciendo referencia a que tanto las
valoraciones sobre la “decadencia” como su conexion con el reinado de Carlos Il
han sido objeto de una profunda revision, lo cual pone de manifiesto que los
presupuestos de una “crisis general’”, como dije, no pueden tomarse por
homogéneos ni dejar de ser sometidos a critica.?! En principio, esta revision matiza
la periodizacion de la crisis, una que la hacia efectiva para la totalidad del siglo XVII,
atendiendo a que fue en el ultimo par de décadas del siglo cuando pueden ubicarse
las primeras sefiales de recuperacion econdémica y politica. Sin embargo, la idea de
un momento sumamente dificil y que supuso un problema perdurable para la
monarquia hispanica no se limité al periodo comprendido entre 1665y 1700; como
se dijo, la “crisis” era el sindbnimo de todo un siglo. En efecto, las percepciones sobre
esta situacidon comenzaron a tener eco desde las ultimas décadas del siglo XVI y
primeras del XVII?? y, por si fuera poco, esta misma tendencia continué durante la
segunda mitad del XVII.?2® Lo anterior revela un problema sugerente a tener en
cuenta: existe una inadecuacion entre un “optimismo historiografico” y la “opinion de

los contemporaneos” (espafioles o no) sobre la situacion hispanica.?* La falta de

20 BRADING, “La Espafia de los Borbones...”, pp. 85-86.

21 La obra de STORRS, The resilience..., 288 pp., apunta justamente en estos dos sentidos, revalorando tanto la
gravedad de la crisis como su relacion con el reinado de Carlos II.

22 ELLIOTT, “Introspeccion colectiva y decadencia...”, pp. 198-223.

23 Como lo advierte HERRERO SANCHEZ, “El declive de la Monarquia Hispénica...”, pp. 39-58.

24 HERRERO SANCHEZ, “El declive de la Monarquia Hispanica...”, Cuyo primer subtitulo versa: “La
inadecuacion entre el optimismo historiografico y la opinion de los contemporaneos”.
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coincidencia, por lo tanto, plantea un par de preguntas fundamentales: ; Cuando
inicié y cuando finalizo el contexto, digamos, critico? y ¢las percepciones del
momento estaban erradas, ajenas a lo que un punto de observacién ventajoso,
desde el presente, ha podido identificar como sefales de recuperacion?

No faltaron motivos que evidenciaran que las capacidades militares de la
Monarquia estaban en entredicho. La derrota de la Armada Invencible frente a
Inglaterra (1588), asi como la tregua de los doce afios con las provincias rebeldes
de los Paises Bajos (1609-1621), fueron dos momentos clave que calaron hondo en
la reputacién de los Austrias espainoles y, precisamente, en la percepcion de declive
que permeaba en su interior.?® La guerra de los Ochenta Afios (1568-1648)%° ocupd
a la alta administracion hispanica practicamente durante la totalidad de la primera
mitad del siglo XVII, y fue esta confrontacion con los Paises Bajos la que dejo en
claro que la integridad de los territorios que componian el conjunto monarquico
pendia de un hilo. Las dificultades de su conservacion, aunadas a los constantes
esfuerzos de guerra, hicieron que el sostenimiento y financiacion del conjunto
monarquico fueran mas y mas onerosos. Incluso antes de que terminara la tregua
referida, la guerra volvié a presentarse en el escenario europeo, esto con el inicio
de la guerra de los Treinta Afios (1618-1648)%", que enfrascé a Francia y Espaia
en un conflicto que no mengué sino hasta 1659 con la firma de la paz de los Pirineos.
También ocurrieron momentos convulsos y de gravedad al interior de la Monarquia
hispanica, los levantamientos de Portugal y Cataluiia?® sélo fueron la antesala de
otra serie de revueltas concentradas en los territorios italianos (hacia 1647), que a
su vez acompanaron, ese mismo ano, a un periodo de conflictos en la propia
Andalucia, donde la hambruna y las enfermedades se sumaron a la lista de

calamidades.?®

25 ELLIOTT, “Reformismo en el mundo hispénico...”, p.13-55.

26 Al respecto, PARKER, El ejército de Flandes..., 493 pp.

27 Asimismo, PARKER, La guerra de los treinta afios..., 453 pp.

28 Sobre los conflictos en Catalufia, la obra de ELLIOTT, The Revolt of the Catalans..., 648 pp., ubica la revuelta
como sintoma del declive espafiol; sobre la restauracion portuguesa: SERRANO MANGAS, La encrucijada
portuguesa..., 198 pp. En ambos casos las tensiones continuaron en la segunda mitad del XVIIL.

2% Para un sucinto panorama del conjunto de conflictos internos ocurridos en los reinados de Felipe I1I, Felipe
IV y Carlos 11, sean revueltas, motines o rebeliones vid. RIBOT GARCIA, “Conflicto y lealtad...”, pp. 39-68; en
cuanto a las “alteraciones” en Andalucia: DOMINGUEZ ORTIZ, Alteraciones Andaluzas, 237 pp.; del mismo
autor: DOMINGUEZ ORTIZ, “La conspiracion...”, pp. 133-159.
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El escenario bélico no fue muy distinto para el caso de los territorios
ultramarinos, pues desde inicios de la decimoséptima centuria el avance europeo
en Indias era evidente y con ello su paulatina insercion en los circuitos comerciales
de la region.30 Los ataques de las Provincias Unidas en el Caribe, Brasil y el Mar del
Sur (el Pacifico) comenzaron durante la llamada Unién Ibérica (1580-1640), pero
prosiguieron aun cuando el lazo dinastico entre Portugal y Espafia inicid su
disolucién a lo largo de las décadas intermedias del XVII.3" Del mismo modo,
Francia no se quedo atras, ocupo las islas Guadalupe y Martinica, también en el
Caribe, en paralelo a la guerra que en Europa continuaba contra la Monarquia
espaiiola.??

La segunda mitad del siglo XVII no fue muy distinta en cuanto al escenario
bélico, en todo caso, éste se amplié con mucha mayor claridad hacia los territorios
ultramarinos. Si bien el antagonismo que prevalecié en la primera mitad de este
siglo fue aquel con los Paises Bajos, fue la guerra contra Inglaterra la que ocupo el
lustro de 1655 a 1660 (pero cuyos tratados de paz se rectificaron una década mas
tarde), y por ello los esfuerzos militares de la Corona espafiola. No obstante, en
ambos casos, es decir, el holandés y el inglés, las paces acordadas (los tratados de
Munster (1648) y Madrid (1670), respectivamente) reconocieron el avance de estas
potencias en el Caribe; asi, Curazao fue concedida como territorio holandés,
mientras que Jamaica pasdé a manos de Inglaterra (si bien el primero de estos
territorios fue capturado en la primera mitad del siglo, hacia 1634). Estos espacios
no tardaron en formalizarse como plataformas de expansion comercial, vy
comenzaron a servir rapidamente como escalas regionales necesarias para el
contacto con América. En paralelo, la corona francesa y la espainola continuaron en
guerra, casi sin interrupcion, por el resto del siglo. Después de 1659 la guerra de

Devolucion (1667-1668) mantuvo vivo el enfrentamiento, mismo que continué en el

30 ANDREWS, The Spanish Caribbean..., particularmente pp. 171-197.

31 Vid. particularmente: HERRERO SANCHEZ, “La presencia holandesa...”, pp. 67-90; Las acciones tomadas por
la corona espafiola ante la presencia holandesa en indias también han sido estudiadas en: AMADORI, Negociando
la obediencia..., especialmente en el capitulo V.

32 Respecto al avance europeo en la region Caribe: REICHERT, “La lucha por el dominio colonial...”, pp. 159-
182; REICHERT, “El Caribe centroamericano...”, pp. 111-139; AMADORI, Negociando la obediencia..., Cap. V,
ANDREWS, The Spanish Caribbean..., pp. 278 pp.
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marco de la guerra entre las Provincias Unidas y Francia (1672-1678), donde el rey
espafnol apoyd a sus viejos enemigos, las provincias rebeldes, a partir de 1673. Los
avances militares de Luis XIV continuaron con la guerra de las Reuniones (1683-
1684) y la de los Nueve Anos (1688-1697), por lo que un ciclo bélico prolongado fue
determinante en la relacion entre estas potencias previo al siglo XVIII y la llegada
de los Borbones.3?

Los conflictos al interior de la Monarquia tampoco fueron apaciguados por
completo, nuevamente los territorios italianos (particularmente en Mesina 1674-
1678) y Cataluna (las barretinas catalanas de 1687-1690) fueron escenario de
levantamientos sociales de importancia, que concentraron la atencion de la alta
administracion hispanica y sus recursos.3*

La guerra fue, como puede observarse, la regla, mientras que la paz, sin duda,
una excepcion. En el plano militar la corona espafola se encontré amenazada por
todos los frentes y ello s6lo aumentd los enormes costos que implicaba alimentar
un aparato defensivo de dimensiones globales. Este marco revela la tensa situaciéon
politica que prevalecio a lo largo del siglo. A la duracién de estos conflictos habria
que sumar su alcance, es decir, que las derivaciones de los episodios bélicos
europeos trastocaron los territorios ultramarinos, y que esto comenzd a ocurrir con
mayor asiduidad. Fragmentacion territorial, rebeliones y derrotas militares fueron
lefia para el desprestigio subsecuente de la Monarquia, a lo que finalmente se
aunaria un futuro desesperanzador con un rey sin heredero. Sin embargo, la
historiografia también ha hecho hincapié en la capacidad del gobierno espafiol para
garantizar la conservacion del resto de sus reinos, pues aunque el contexto no era
alentador, al terminar el siglo sélo se habian perdido los territorios portugueses y
aquellos de las Provincias Unidas (que no es poca cosa). Efectivamente, no todo se
habia perdido y, aunque la gravedad de la situacion era obvia, muchos reinos
permanecieron leales al rey; incluso se incorporaron territorios y vasallos a su

gobierno, como tendremos la oportunidad de ver mas adelante. Esta revision del

33 En cuanto al escenario europeo vid. SANCHEZ BELEN, “Las relaciones internacionales...”, pp. 137-172; en
este sentido, pero con la atencion puesta sobre América: USUNARIZ, “América, la politica internacional...”, pp.
179-201.

34 RIBOT GARCiA, “Conflicto y lealtad...” p. 45 y ss.
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desempeno bélico de la Monarquia esta centrada, precisamente, en el reinado de
Carlos Il, pues es alli donde la “resiliencia” de la corona espafola ha sido enmarcada
y estudiada, poniendo en evidencia matices importantes sobre su capacidad de
preparacion y reaccion ante las amenazas que se cifieron sobre las provincias aun
leales, tanto en Europa como en América.3®

Ahora bien, las puntualizaciones respecto al mandato de “el Hechizado”
permiten reconsiderar, hasta cierto punto, la gravedad y duracién de una crisis
politica que no parecia haber durado la totalidad del siglo. Lo anterior ayuda a definir
con mayor precision el punto de recuperacion, pero también sefala los momentos
previos como aquellos donde se concentraron los reveses mas significativos. Esto
es lo que permite plantear que fue aproximadamente en el segundo tercio del XVII
cuando se presenté un “cambio de hegemonia™® en Europa en favor de las
potencias enemigas de Espafia. Sin embargo, ante esto el gobierno monarquico no
se limito a sostener una posicion pasiva, imperturbable ante las pérdidas territoriales
y las afrentas holandesas, inglesas, francesas o portuguesas. El panorama de
guerra, con su demanda ingente de recursos (monetarios y humanos), alcanzé un
punto algido en las décadas centrales del siglo, lo cual tuvo por efecto un
replanteamiento en la forma en que la corona espafola daria sustento a su politica
militar, tanto europea como ultramarina.?” De manera que, si consideramos que
pudieron ser mas las regiones comprometidas en este proceso de desincorporacion
de la tutela hispanica, las reacciones efectuadas finalmente revelan un margen de
éxito recientemente revalorizado por la historiografia. Los resultados, por lo tanto,
han llamado la atencién sobre la forma en que se contuvo una situacidon que puede
considerarse de crisis politica que fue advertida en la medida en que territorios
importantes fueron desincorporandose del conglomerado dinastico espafiol, pero

cuyo ejemplo no fue emulado por otras regiones; por lo que es completamente

35 STORRS, The resilience..., 288 pp.; del mismo autor, pero centrado en un espacio americano de interés para
esta investigacion: STORRS, “El “desastre” de Darién...”, p. 7-34; sobre su capacidad de recluta y alistamiento
de soldados: RODRIGUEZ HERNANDEZ, Los tambores de marte..., 384 pp.; finalmente, un panorama general de
los ejércitos del ultimo Austria, pero centrado en Europa: MAFFI, “El gigante olvidado...”, pp. 111-128.

36 MARCOS MARTIN Y AMIGO VAZQUEZ, “Presentacion...”, pp. 7-28.

37 Sobre los cambios ocurridos en el plano militar a partir de 1635, ademas de un balance historiogréafico sobre
el problema de la “crisis”: RUIZ IBANEZ, “El final de un suefio imperial...”, pp. 259-288; asimismo, RODRIGUEZ
HERNANDEZ, Los tambores de marte..., 384 pp.
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valido afirmar que la situacién no alcanz6 a desbordarse. La monarquia hispanica
pervivio, pero ;como?

Aqui es importante sopesar la capacidad de esta Monarquia para conciliar (o
no) con cada uno de sus reinos y los cuerpos politicos que les daban forma; es decir
su capacidad para, como ha sefialado la historiografia, negociar con ellos.3® En este
sentido, como ambos posibles desenlaces coexistieron —éxito/cohesion vy
fracaso/desincorporacion—, responder qué tan grave fue tal crisis o, incluso, si hubo
tal, resulta una cuestion que amerita valorar tanto los elementos que causaron el
resquebrajamiento de ciertos territorios del entramado dinastico, como aquellos que
permitieron sustentar la cohesion de otros dentro del cuerpo politico pese a las
adversidades. Es claro entonces que el proceso fue heterogéneo, por lo que los
procesos de negociacion difirieron segun la forma de gestion politica y militar que
prevalecio en los espacios inmersos en tensiones bélicas, susceptibles a seguir los
pasos de Portugal o de las Provincias Unidas. Una variacion que resulta
comprensible atendiendo al policentrismo de la corona espafiola.?® Es decir, que
cada una de sus partes mantenia un lazo particular con ésta (con “el centro”
monarquico), pero que su caracter también dependia de los vinculos que éstas
guardaban a su vez con el resto de los espacios monarquicos (europeos o
americanos, pero entendidos igualmente como “centros”) e incluso con otros no-

hispanicos, aunque esto Ultimo, cabe precisar, de forma mas bien informal.*°

38 Un concepto de gran interés para el estudio de la Monarquia catélica, en términos de politica ultramarina nos
remitimos al ya citado: AMADORI, Negociando la obediencia...p. 23-27; Asimismo un analisis del concepto,
aunque enfocado en las cargas fiscales establecidas en la Monarquia, en: IRIGOIN Y GRAFE, “Bargaining for
absolutism...”, pp. 173-209 y MARICHAL, “Rethinking Negotiation...”, pp. 211-218; finalmente, YUN
CASALILLA, Historia global..., cap. 8, refiere la importancia y condiciones de la negociacion en aspectos mas
alla del rubro fiscal; un concepto que resulta fundamental en el planteamiento del “policentrismo”: CARDIM,
HERZOG, IBANEZ, SABATINI, Polycentric Monarchies..., especificamente cuando se busca responder a la
cuestion planteada en el subtitulo de la obra: “;De qué manera Espafia y Portugal de la modernidad temprana
alcanzaron y mantuvieron una hegemonia global?”.

3% CARDIM, HERZOG, IBANEZ, SABATINI, Polycentric Monarchies..., en la introduccion los autores definen este
modelo aplicado a las monarquias ibéricas: “Rather than portraying [them] as the accumulation of many
bilateral relations arranged in a radial pattern, they argue that these political entities were polycentric, that is,
that they allowed for the existence of many different interlinked centers that interacted not only with the king
but also among themselves, thus actively participating in forging the polity”.

40 Efectivamente, la relacion establecida entre Monarquia y reinos americanos debe considerar los nexos
informales de estos Gltimos con espacios no-hispanicos, una dimension que es atendida a partir del concepto de
“eje geo-historico” planteado por: CARMAGNANI, “La organizacién de los espacios...”, pp. 331-356.
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Como corolario, lo que importa preguntar es: en qué lugares y en qué tiempos
las tensiones politicas respaldaron la idea de una “crisis”, mientras que en otros
preponderd la cohesion; por qué se prestd mayor o menor atencién a ciertos
territorios y bajo qué criterios; por qué y de qué manera se dieron unos u otros

resultados.

Ahora bien, en paralelo a la situacion militar aqui esbozada, en el plano comercial
también surgieron preocupaciones que apuntaron a una valoracion de la Monarquia
en el mismo sentido de declinacién durante el siglo XVII. Al respecto es preciso
hacer un comentario, particularmente en cuanto al cambio en la percepcién que tuvo
lugar en la historiografia acerca del desempefio de la actividad mercantil efectuada
por la Monarquia hispanica con sus territorios americanos. Importa recuperar los
principales aportes que construyeron una imagen del estado en que se encontraba
la actividad comercial intercontinental durante el siglo XVIl y cuyas conclusiones, en
principio, no eran nada alentadoras. Del mismo modo que existe un revisionismo en
el aspecto militar, en el comercial la revaloracion también esta localizada en la
segunda mitad del siglo, momento donde la historiografia encuentra sefiales de
reactivacion y, también, de profundas modificaciones en la forma de sostener los
lazos mercantiles. No obstante, antes de repasar las consideraciones hechas por
los historiadores o aquellas de los propios contemporaneos, cabe realizar un esbozo
del sistema mercantil vigente desde la segunda mitad del XVl y a lo largo de todo el
XVII, para asi comprender la importancia de las alteraciones que ocurrieron y el
sentido que tuvieron.

En primer lugar, la estructura seguida para garantizar los contactos entre
Espafa y América, a partir de la segunda mitad del siglo XVI, fue el llamado régimen
de flotas y galeones, un ordenamiento cuyo proceso de definicion ocupd las
primeras décadas de dicho siglo. Este sistema estaba fundado en un esquema de
exclusividad que apunté a regular y restringir el movimiento de las mercancias a las

regiones americanas, al tiempo que limitaba el ingreso de personas*' que no

41 Aspecto estudiado en: SANCHEZ RUBIO Y TESTON NUNEZ, “Mecanismos de control...”, pp. 67-90.
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tuvieran una licencia o permiso expreso para trasladarse a ellas. Estas precauciones
quedaron bajo el cuidado de la Casa de la Contratacion, fundada en 1503, una
instituciéon que seria la principal representante de los intereses monarquicos en
Sevilla (el principal puerto de Castilla) y la primera dedicada a asuntos de gobierno
de las Indias. Por su intermediacion los ritmos de contacto, ademas de regulados,
estarian acompafiados de la fiscalizacién del comercio efectuado con los territorios
ultramarinos. Asi, la organizacion de las flotas, el registro de los bienes que salian
o ingresaban al retorno de los barcos, la concesion de licencias a pasajeros y su
papel como tribunal judicial en asuntos afines al contacto fueron todas atribuciones
de gran importancia de dicha institucion.*? A este primer paso en la consolidacion
de un esquema institucional dedicado al contacto transoceanico le siguio la creaciéon
del Consulado de Comerciantes de Sevilla en 1543. La jurisdiccion de la Casa sobre
asuntos mercantiles y su condicion como tribunal dedicado a éstos fueron
trasladadas a esta nueva instancia, dejando la resolucion de los conflictos en manos
de los consules y priores de la corporacion. De tal modo se reforzé la exclusividad
del contacto, un monopolio que debia funcionar en beneficio de los vasallos
espanoles, particularmente de aquellos adscritos a este Consulado.

Mas adelante, en 1561, para asegurar un control eficaz sobre los vaivenes
intercontinentales se definieron los tiempos y lugares para efectuar los intercambios,
pasando a ser Sevilla el puerto unico desde el cual zarparian las embarcaciones.
Asimismo, en el extremo opuesto del Atlantico la llegada de las naves y la descarga
de sus bodegas quedd limitada a los puertos unicos designados para tal efecto:
Veracruz en el virreinato novohispano, Portobelo y Cartagena para el peruano. Una
vez que las naves enviadas alcanzaban las Antillas, en el Caribe, el conjunto de
buques se dividia en dos para continuar hacia las costas arriba referidas, de manera
que aquellos que tomaban el rumbo en direccién a Nueva Espafia eran las flotas,
mientras que los galeones viajaban hacia Peru. Ambos virreinatos debian limitar sus
contactos a los patrones determinados por este sistema, es decir, el suministro de
bienes de consumo (como vino, aceite o textiles) y los insumos para la produccion

(como el hierro para herramientas o el mercurio para la amalgamacion de la plata),

42 FERNANDEZ LOPEZ, La Casa de la Contratacién, 419 pp.
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debian (idealmente) transcurrir por los canales formales, fiscalizados y vigilados por
las instituciones competentes. En el plano institucional, el sistema pudo afincarse
con la creacion de los Consulados que, como espejo del de Sevilla, se crearon en
México (en 1592) y Lima (en 1593, pero instalado hasta 1613) para dar cabida a los
intereses de los mercaderes indianos.*®> No obstante, después de tocar estos
puertos “Unicos”, las embarcaciones podian emprender un segundo movimiento
hacia otros puertos. Los galeones conectaban con las costas del norte de
Sudameérica, pero también estaba su trayecto regular hacia el Mar del Sur, esto
después de atravesar el istmo panamefo y recorrer un tramo en el Pacifico,
precisamente entre los puertos de Panama y El Callao, ya en Peru. Por su parte,
las flotas hacian lo propio con Centroamérica, contacto en el que ahondo mas
adelante.** Hasta aqui el trato por la via atlantica, empero, una tercera via de
contacto (paralela a las flotas y galeones) termind por completar el sistema
comercial de la Monarquia, sélo que ésta tuvo su punto de origen en el virreinato
novohispano; me refiero al contacto con las Filipinas, el cual adquirié formalidad a
partir de la segunda mitad del siglo XVI1.45 Un ultimo elemento que conformaba este
sistema de contacto remite a la serie de embarcaciones que realizaban el viaje
interoceanico apartadas de las flotas o de los galeones, embarcaciones que
comprendian a los avisos (de menor tamano, dedicadas a labores de transporte y

correo), los azogues (usados para el abasto de mercurio y transporte de plata) y los

43 Respecto al consulado novohispano, sus estudios son abundantes, por lo que nos remitimos a la aproximacion
general de: VALLE PAVON, “El consulado de mercaderes...”, pp. 11-21; para el caso limefio se encuentra el
trabajo de: PEJOVES MACEDO, E! Tribunal del Consulado..., 227 pp.

4 Se considera 1561 como el afio cuando se formalizé el sistema de flotas y galeones, las flotas partirian en
enero y los galeones en agosto, esto fue ligeramente modificado en 1564, cuando la salida de las flotas cambio
a abril. La bibliografia sobre el tema es abundante, nos limitamos a referir las obras mas representativas:
CHAUNU Y CHAUNU, Séville et I’ Atlantique. .., (10. Vol.); HARING, Comercio y navegacion...460 pp.; GARCIA
FUENTES, El comercio espaiiol..., 574 pp.; GARCIA-BAQUERO, La carrera de Indias..., 348 pp.; BORDEJE
MORENCOS, Trdfico de Indias ..., 321 pp.; BERNAL, La financiacion de la Carrera..., 763 pp.; MARTINEZ SHAW
Y OLIVA MELGAR, (eds.) El sistema atlantico..., 374 pp.; y el reciente: MIRA CABALLOS, El sistema naval del
Imperio..., E-book.

45 Al respecto: CHAUNU, Les Philippines et le Pacifique..., 302 pp.; BERNAL, “La Carrera del Pacifico... “, pp.
485-525; asimismo, si bien la participacion legal en este comercio se limité al virreinato novohispano, existieron
momentos donde el peruano también sostuvo contactos con Asia, sobre ello: BONIALIAN, El Pacifico
hispanoamericano..., 490 pp.; BONIALIAN, La América espaniola..., 446 pp.; SUAREZ, “Sedas, rasos y
damascos...”, pp. 101-134.
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registros o navios sueltos (que viajaban a distintos puertos, con licencia del rey, en
casos extraordinarios).4®

Otro aspecto fundamental de este sistema fue el método utilizado para
garantizar su proteccion a lo largo del trayecto de ida y también al regreso, cuando
se viajaba con importantes cantidades de plata. Por una parte, limitar los puntos de
contacto (los puertos Unicos antes referidos) no solo redujo los sitios en donde se
efectuaba el control burocratico y fiscal requerido, disminuyendo sus costos, sino
que sirvio para simplificar el cuidado de las naves y su cargamento, al no ser
necesaria la vigilancia de la totalidad de las costas. Esto también tenia serias
desventajas, como dejar amplios espacios sin una proteccion adecuada, pues la
atencion estaba dedicada a los puertos estratégicos que congregaban la actividad
comercial.#” Asimismo, para la proteccion y reduccion de los riesgos, las
embarcaciones debian viajar en convoy, juntas y escoltadas por una armada
militar.#® La forma de financiar las armadas, paralelas a la flota, resulta otro paso
mas en la formalizacion de este sistema de contacto. En 1591, para dar un sustento
fijo al aparato bélico dedicado a esta actividad defensiva, el Consulado (como
principal parte interesada) y la Corona (igualmente interesada) llegaron al primero
de varios acuerdos para conformar un asiento de averia, es decir, un contrato a
través del cual el Consulado podria establecer un derecho ad valorem sobre las
mercancias registradas para su exportacion, con la condicién de que los ingresos
asi obtenidos cubririan los gastos del suministro y manutencién necesaria de las
embarcaciones que resguardarian el trayecto de flotas y galeones. Todas las
mercancias quedaron sujetas al cobro de este derecho, incluso la plata del rey, de

manera que todo aquel que embarcara algo de valor debia contribuir con el pago

46 Estos medios de contacto han merecido menor atencion, nos remitimos a: HEREDIA HERRERA, “Los “avisos”
.7, pp. 89-94; FRANCIS LANG, Las flotas de Nueva Espaiia..., 352 pp.; GARCIA FUENTES, El comercio
espariol..., pp. 166-172, siendo este Gltimo quien aborda las navegaciones sueltas.

47 MIRA CABALLOS, “La Carrera de Indias...”, pp. 62-93. Si bien estas deficiencias buscaron resolverse, nunca
dejaron de ser un problema importante.

48 CABALLERO JUAREZ, EI régimen juridico...,385 pp.
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destinado a sufragar su adecuada proteccion a lo largo del trayecto
intercontinental .49

Por lo anterior, comercio y defensa estaban fuertemente vinculados,
comprometer uno era comprometer ambos: una mala proteccion complicaba la
arribada segura de los buques y, al mismo tiempo, un comercio disminuido derivaba
en la contraccion de los medios para financiar el aparato que debia resguardar los
intercambios. Es notable que en ambos sentidos (mercantil y defensivo) el sistema
apuntara a restringir las vias de contacto, tal orden garantizaba el monopolio, su
control y proteccion. Sin embargo, tal exclusividad fue rapidamente contestada; el
propio Consulado fue quien con mayor claridad comenzé a sefialar esta situacion,
pues las restricciones no eran una regla que se siguiera a pies juntillas. Este fue
uno de los motivos que los llevaron a insistir, desde los ultimos afios del siglo XVI,
en que el contexto comercial no era tan favorable como se esperaba que fuera.

No es extrano que los primeros que detectaran los principales problemas en
la actividad mercantil fueran quienes tenian el privilegio de realizarla. EI Consulado
de Cargadores a Indias sirvié como plataforma corporativa para representar, ante el
conjunto de vasallos y el rey, a los interesados y participes del contacto
ultramarino.% Aunque nuestro objetivo no es el analisis de esta institucion, su papel
es fundamental para entender el tenor de los altibajos del comercio con Indias. En
este sentido, ya desde 1593 el Consulado hacia referencia a una doble situacién
que aquejaba al cuerpo mercantil: por una parte, la “falta de hacienda”, es decir, de
bienes y riquezas con los cuales concretar los intercambios y, por otra, comenzaban
los lamentos por los pocos réditos que decian haber obtenido en flotas previas.
Como un circulo vicioso, un mal afo repercutia en el siguiente con efectos que
podian acumularse. En 1598, siendo rey Felipe I, los problemas fueron reiterados

por el Consulado:

49 Sobre este derecho: CESPEDES DEL CASTILLO, La averia..., 187 pp.; CABALLERO JUAREZ, “Los asientos de la
averia...”, pp. 431-446; DiazZ BLANCO, 4si trocaste tu gloria..., 313pp.; y el mas reciente: LAMIKIZ, “Fiscalidad
y fraude...”, pp. 213-248.

30 El Consulado en el siglo XVII ha sido objeto de pocos estudios recientes, por lo que algunos autores reparan
en una falta de aproximaciones centradas en dicho periodo: BUSTOS RODRIGUEZ, “El consulado de Indias...”,
pp. 911-940 y HEREDIA HERRERA, “Casa de la Contratacion y Consulado...”, pp. 161-181; reciente, pero
centrado en el XVIII: BUSTOS RODRIGUEZ, El Consulado de cargadores..., 530 pp.; un panorama general: VILA
VILAR, El Consulado de Sevilla..., 250 pp.
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La nueva que ha venido de Tierra Firme y Peru del poco valor de las
mercaderias y mucha abundancia que hay de ellas en aquella tierra ha causado
alguna tibieza y flojedad para el breve despacho de la flota que se apresta para
aquella provincia, en especial en los pasajeros que han venido a emplear a
estas partes, que como gente que sabe cuan llena estaba la tierra al tiempo
que ellos partieron y lo que después ha llegado por via de Portugal por el Brasil
y Rio de la Plata y con lo que se lleva de la China y Nueva Espafia entienden
que es menester mucho tiempo para gastarse y si en esta ocasion fuese flota,
seria total destruccion de todo el comercio y ruina de todos los mercaderes que
enviasen y llevasen sus haciendas, porque no solo no tendrian ganancias
ningunas, sino que vendrian a perder sus caudales.®’

En este sentido podemos puntualizar que preponderaba la desconfianza por
parte de los miembros del Consulado si se trataba de arriesgar su hacienda en las
empresas comerciales con Indias. La razén principal para este descontento estaba
dada por una “abundancia de mercaderias”, o bien, la saturacion del “mercado”
americano. En otras palabras, el control de los términos de intercambio que, en
principio, debian ser favorables para los comerciantes asentados en la Peninsula,
no estaba generando los provechos deseados. Este contexto y sus causas son
fundamentales para entender por qué, segun los comerciantes, la situacion no era
adecuada para sus intereses.

La explicacion de este escenario esta referida por la propia corporacion, pues
sefala la existencia de vias alternativas de comercio que, ya desde estos afos,
estaban debidamente identificadas. El suministro informal suponia un medio para
saciar la demanda de productos en Indias e imposibilitaba que el abasto ocurriera
segun los términos del Consulado, es decir, perjudicaba el esquema monopdlico
que resultaba rentable, precisamente, si la Unica via para la oferta de bienes estaba
estrictamente limitada.5?2 Asi, la ruta asiatica era un verdadero problema,
especialmente el vinculo con China, posible a través del enlace formado entre

Nueva Espafa y Filipinas, mismo que daba pie a conexiones entre el espacio

3! Los comentarios de 1593 en: AGI, IG, afio 1593, leg. 743, n°7, Consulta del Consejo de Indias, Madrid, 1 de
febrero; aquellos de 1598 en: AGI, IG, afio 1598, leg. 2.367, s.n., El Consulado a Felipe II, Sevilla, 14 de
septiembre, ambas citas recuperadas en: DiAz BLANCO, Asi trocaste tu gloria...p. 58 y que resultan de interés
por las conclusiones que de ellas deriva el autor y también por tratarse de un tema que retomaremos en los
capitulos siguientes, ver adelante.

32 Lo cual a su vez permitia practicas especulativas, es decir, si se podia limitar atin mas la oferta de bienes
desde Espafia (atrasando los envios o regulando a la baja los montos del cargamento trasladado), cuando estos
estuvieran disponibles (al arribar flotas y galeones) podrian alcanzar precios mucho mas altos a causa de la alta
demanda y escasez.



66

novohispano con Centro y Sudamérica.>® Por otra parte, las vias de contrabando a
través del Rio de la Plata conectaban a Sudamérica con espacios en Europa y
Africa.®* El problema no era entonces (o al menos no el Gnico) la limitada demanda
americana, incapaz de absorber todos los productos enviados desde Espana por
medio de las flotas y los galeones, sino que existia la posibilidad de optar por vias
que resultaban incluso mas eficientes y baratas por las cuales dar respuesta a las
necesidades de consumo en Indias.®® Cabe aclarar que el problema estaba
delimitado a una de las vias del sistema, en concreto se sefialaban a los galeones
como aquellos que encontraban los mayores contratiempos para generar
ganancias.

Los términos de intercambio intercontinental no fueron siempre favorables y
esto no paso6 desapercibido por ciertas autoridades americanas y comerciantes en
Indias que estaban involucrados en estas iniciativas, ambos remarcaron un mismo
escenario que hacia eco de los pareceres de la corporacion sevillana. En un informe
presentado en 1607, la Audiencia de Panama ubica una caida del comercio en las
ultimas décadas del XVI, remarcando que era la via de contacto organizada en torno
a los galeones la que estaba dejando de ser un negocio atractivo. Ademas, sefiala
las mismas causas a este problema: las rutas alternativas, especialmente aquella
centrada en los contactos por el Pacifico y que aglomeraba bajo un mismo espacio
de negociacion a China, Filipinas, Nueva Espafia y diversos puertos en Centro y
Sudameérica, como ya ha sido mencionado. La evidencia que integran en su escrito
y respalda su parecer es el decreciente numero de naves que partian desde Peru
en busca de los productos trasladados por los galeones, pasando de 94 en 1589 a

tan sélo 17 en 1605.%

33 Sobre los inconvenientes que suponia esta ruta: BONIALIAN, La América espaiiola...especialmente la primera
parte.

34 En cuanto a la ruta rioplatense: MOUTOUKIAS, Contrabando y control...221 pp.; CANABRAVA, O comercio
portugues..., 201 pp.

55 Esto permite matizar la idea de que el mercado americano tuviera un nivel de demanda sumamente reducido,
idea que apunta a ser parte de una “perspectiva europea” y que, en todo caso, corresponde con mayor seguridad
al siglo XVI, cfi. DIAZ BLANCO, Asi trocaste tu gloria...p. 57-58; para el XVII resulta mas evidente la
“intensificacion de los circuitos comerciales americanos” y con ello un cambio importante en la demanda que
generaban, vid. YUN CASALILLA, Historia global..., p. 171.

36 Vid. “Descripcién de Panamd y su Provincia (sacada de la) Relacion que por mandado del Consejo hizo y
envid aquella Audiencia” afio 1607, en: SERRANO Y SANZ, Relaciones historico-geograficas..., pp. 137-218.
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En paralelo a estas advertencias, participes del comercio también repararon
en las mismas circunstancias y a titulo personas buscaron comunicar su parecer a
virreyes, al Consejo de Indias o directamente al rey. Los memoriales realizados por
Joan de Belveder, en 1612, y aquél de Horacio Levanto, ca. 1620-1622, son ejemplo
de ello.%” Ambos centran su atencion en el nexo con el comercio asiatico y por qué
lo consideraban perjudicial para los tratos efectuados por la via atlantica.®® El
primero de estos personajes era aragoneés, mientras que el segundo era natural de
Génova. Los dos fueron testigos y participes del comercio con Indias, Belveder
desde el Peru y Levanto desde Sevilla y Nueva Espafa (donde residié por cerca de
15 afos). Como el Consulado, ambos personajes sefialaban las ultimas décadas
del XVI y primeras del XVII como aquellas donde el comercio habia resultado poco
favorable para sus intereses. Belveder proponia, junto a otros posibles remedios
para esta situacion, iniciar una averiguacion que revisara los ultimos 30 afios de
actividad mercantil. Para realizarlo pedia que los secretarios de tribunales y
escribanos publicos elaboraran relaciones sumarias donde quedara constancia de
los pleitos comerciales concernientes a la fiscalizacion y movimiento de mercancias
entre Espafia, Tierra Firme, Nueva Espafia y China.?® También solicitaba una
relacion de todos los recibos de plata efectuados en los ultimos anos. El objetivo era
conocer en qué proporcion habia sido evadido el pago de impuestos (principalmente
de almojarifazgo y de averia). EI monto de la evasion que estimaba era de 10
millones de pesos, cantidad que guardaba proporcion con los 60 millones que,
segun sus propios calculos, fueron utilizados para comprar bienes asiaticos a lo
largo de las Ultimas tres décadas.®® Con esto insistia en que el sistema de monopolio
no se seguia estrictamente. Si bien no insinuaba que el comercio estaba disminuido,

si afirmaba que el contrabando y el fraude estaban a la orden del dia 'y que era ese

ST AGI, L, afio 1612, leg. 143, (s. n° de fs.), Joan de Belveder, “Memorial y apuntamiento sumario de algunos
casos muy importantes al reparo y aumento de las rentas reales de su majestad para estos reinos del Pert y
Espafia que piden reformacion, orden y concierto en su administracion”; BN, afios 1620-1622, R/17.270,
Horacio Levanto, “Memorial sorbe el trato de la China con Nueva Espaiia y estos reynos”.

38 Ambos memoriales han sido estudiados, el primero en: SUAREZ, “Reforma, orden y concierto...”, pp. 25-46;
y el segundo en: DiAZ BLANCO, “Pensamiento arbitrista...”, pp. 47-77 y BONIALIAN, “La seda china en Nueva
Espafa...”, pp. 147-171.

% AGI, L, afio 1612, leg.143, Joan de Belveder, “Memorial...”, punto n°8.

%0 AGI, L, afio 1612, leg. 143, Joan de Belveder, “Memorial...”, puntos 4,5, 12, 13, 14 y 15. Vid. SUAREZ,
“Reforma, orden y concierto...” p. 41.
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factor, precisamente, el que ayudaba a explicar por qué consideraba que el trato por
la via atlantica corria peligro: los negocios ocurrian, pero subrepticiamente y por
fuera de los canales oficiales de fiscalizacion. Sin ahondar demasiado, el
comerciante genoveés era del mismo parecer: la via abierta por el Pacifico era la ruta
por la cual se escapaba la plata producida en el virreinato peruano, lo cual afectaba
negativamente el margen de beneficios que se podian obtener por la via atlantica.®"

He referido (muy sucintamente) el sistema de la Carrera de Indias, uno que no
estaba conformado solamente por flotas, galeones y armadas. Después apunté
algunos de los problemas que le fueron atribuidos a su funcionamiento en el cambio
de siglo. Este preambulo sirve para exponer por qué, en conjunto con el panorama
bélico ya abordado, prevalecié la nocién de un sistema en decadencia, donde los
contactos entre Espafia y las Indias solo pudieron verse perjudicados en la medida
en que los enfrentamientos bélicos se extendieron a las provincias ultramarinas,
afectando su comercio.

La historiografia del siglo XX dedicada al estudio del comercio entre Espaina y
Ameérica coloco en la tercera década del siglo XVII el inicio de un desplome de los
contactos por via atlantica, una tendencia que, considerd, debié continuar hasta la
llegada de la dinastia Borbon.%? El ritmo de los intercambios lo basaron en la
documentacion oficial, especificamente en los registros y contabilidad que la Casa
de la Contratacién realizaba tanto de las personas como de los bienes embarcados
y desembarcados, pero con particular atencion en las remesas de plata trasladadas
desde América. Con estas bases, hacia la sexta década del siglo XVII, los registros
de los envios de plata correspondian a menos de una octava parte de los montos
alcanzados en el punto mas algido de la Carrera, a finales del XVI.%® La conclusion
parecia evidente, pues los numeros apuntaban a un desplome de los montos de
plata consignados ante dicha institucion monarquica. Investigaciones posteriores,

aun fundamentadas en los registros oficiales, corroboraban este declive tanto en el

61 BN, afios 1622-1623, R/17.270, Horacio Levanto, “Memorial sorbe el trato...”, ff. 34r -36r.

2 Los autores que consignaron la continuidad de esta situacién hasta el inicio del siglo XVIII fueron,
principalmente: HAMILTON, E! tesoro americano..., 464 pp.; CHAUNU Y CHAUNU, Séville et I’Atlantique...;
Importante sefialar que ambos detienen su analisis al empezar la segunda mitad del siglo X VII.

63 HAMILTON, EI tesoro americano..., p. 47, tabla 1.
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reinado de Felipe 1V, como por el resto del siglo, es decir, durante el mandato de
Carlos 1.4 Como advertian los comerciantes del Consulado sevillano, el foco del
problema estaba bien ubicado, pues el desempeno de los galeones y la precaria
situacion de las ferias de Portobelo eran factores que fueron reafirmados por la
investigacion, siendo recurrentes indicios de una “crisis” en esta via oficial de
contacto.® Sin embargo, existe un problema de peso con las fuentes que sirvieron
para obtener tales conclusiones sobre el comercio con América, a saber, su propia
oficialidad. Considerando que, como ya quedé referido, parte de los problemas del
sistema de la Carrera eran las vias alternas e informales que suministraban a los
espacios americanos, podemos entender por qué los registros de la Casa de la
Contratacién no son indicadores perfectos de la actividad comercial total. Bajo esta
luz, lo unico que reflejaban era una fraccion de los movimientos vy, por lo tanto, las
conclusiones de la historiografia solo podian tomarse como parciales.

Ahora bien, la mengua de los montos registrados por la Casa no respondio
Unicamente a una efectiva caida de los tratos comerciales®® o a que, de hecho, una
parte de ellos fueran realizados en la completa ilegalidad (razén por la cual su
proporcién resulta practicamente imposible de rastrear para poder estimar en qué
medida esta mengua podria verse compensada). También deben considerarse
distintas condiciones que desincentivaron la participacion de los comerciantes en el
trato con Indias. Entre ellas, como quedd apuntado, los constantes conflictos
militares en este siglo repercutieron en el riesgo que conllevaba efectuar tratos de
larga distancia. El asiento de averia de 1591 fue una medida para hacer frente a
estos riesgos, pues al Consulado le importaba resguardar las haciendas y lo
demostré costeando el aparato defensivo. No obstante, desde las primeras décadas

del XVII el rey, a través de sus Consejos de Hacienda e Indias, encontré formas de

% Sobre el reinado de Felipe IV: DOMINGUEZ ORTIZ, “Las remesas de metales...”, pp. 161-185, el autor remarca
que a partir de 1660 los registros de la Casa dejan de ser una fuente confiable para estimar el vaivén de la plata.
Para la segunda mitad del XVII: GARCiA FUENTES, El comercio espaiiol ..., particularmente p. 382 y las tablas
47 y 48; este autor, no obstante, también sefald los primeros signos de recuperacion en la actividad comercial:
GARCIA FUENTES, “En torno a la reactivacion...”, pp. 251-286.

5 VILA VILAR, “Las ferias de Portobelo...”, pp. 275-340.

% En este sentido se orientan los argumentos de GARCIA-BAQUERO, “Andalusia and the crisis...”, p.115-135,
quien remarca la baja en el nimero de naves que realizaban el viaje y en su tonelaje como indicadores de una
recaida en el comercio.
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sustentar los ingresos necesarios para financiar las guerras europeas a partir de
una fiscalidad que tenia a esta corporacion como uno de sus pilares fundamentales.
Asi, los ingresos en plata americana que quedaban a su disposicion, gracias al
apoyo consular, sirvieron para sustentar buena parte de su politica exterior.6” En el
contexto de la guerra de los Treinta Afos, especificamente durante la privanza del
Conde Duque de Olivares, tal situacion alcanzé un punto prominente, pues se
caracteriz6 por la implementacién de distintos instrumentos que permitieron
apoderarse de una porcion mayor de los ingresos obtenidos por los comerciantes
sevillanos. Ya fuera con la solicitud de donativos graciosos, empréstitos, trueques
de plata por vellon o llanas confiscaciones de metalico, el peso del “siglo de Hierro”
cayo duramente en la corporacion andaluza que se beneficiaba privativamente del
trato directo con Indias.®8

Aqui importa sefalar que la exclusividad en el trato con Indias también fue una
forma de compensacion otorgada por el monarca al Consulado sevillano, en vista
de su activa y constante participacion en el esfuerzo bélico. Esta retribucién (entre
otras) fue afirmada con la publicacidén de distintas cédulas reales referentes a las
cartas de naturalizacion que los extranjeros buscaban obtener para poder realizar
tratos con los territorios ultramarinos de manera legal.®® Por medio de estas cédulas

el Consulado consiguié endurecer los requisitos solicitados a los foraneos que

7 Aunque importa sefialar que lo que resulté decisivo no fue su cantidad, sino su “alto margen de disposicion”,
en el sentido de que eran recursos que no tuvieron que ceflirse al beneficio de Castilla, pues pudieron usarse sin
mayores contratiempos para alimentar la politica dinastica del rey en turno, YUN CASALILLA, Historia global...,
cap. 8, p. 23.

%8 Instrumentos que no fueron privativos del siglo XVII, vid. STEIN Y STEIN, Silver, trade and war ..., p. 47-51;
sobre el particular de las incautaciones de metalico: ELLIOT, “Espafia y América...”, p. 38-39; DiAZ BLANCO,
Asi trocaste tu gloria...Cap. 2 'y 3, los cuales abarcan, respectivamente, los gobiernos de Felipe I1I y Felipe IV,
este ultimo con particular atencion a la privanza de Olivares, también ver p. 283.

% Diaz BLANCO, Asi trocaste tu gloria..., menciona como contraprestaciones al apoyo fiscal otorgado por el
Consulado las cédulas que entorpecian la participacion extranjera en la Carrera al modificar o aumentar los
requisitos necesarios para obtener dichos documentos, en particular refiere las Cédulas de 1592, 1608, 1616 y
1645, mismas que estan fuertemente vinculadas con las negociaciones efectuadas para pactar los asientos de
averia que servirian para financiar la armada militar requerida para cuidar el comercio intercontinental, vid. p.
54-55, 72-74, 93-96 y 189-195. Los conflictos entre el comercio andaluz y los extranjeros, respecto a la
posibilidad o no de que estos tltimos participaran en el contacto con Indias, también estan referidos en: GARCIA
FUENTES, El comercio espariol...p. 37-55, donde analiza su participacion y las cartas de naturaleza a ellos
concedidas; en el siglo XVIII continuaron estas rivalidades: GARCIA MAURINO, La pugna entre el
Consulado...”, p. 41-45.
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quisieran obtener una carta o, incluso, la revocacion de las ya emitidas.”® Asi
quedaba afirmada la pretension de excluir a extranjeros del trato con Indias, al
menos desde las pautas legales. Claramente en la practica esto fue mas dificil de
conseguir, con lo cual sélo se pretendié contener una fraccion del comercio que las
potencias enemigas efectuaban al interior de la propia Monarquia.

Aunque la participacién del Consulado en el financiamiento del aparato militar
pudo suponer un mecanismo que le permitié incidir en la politica comercial, limitando
el acceso extranjero a los tratos ultramarinos, este apoyo no siempre resultd
beneficioso. El interminable ciclo bélico comenzé a resultar cada vez mas oneroso.
Esto gener6 efectos contraproducentes para los tratos atlanticos al menos de dos
maneras, bastante relacionadas. Por una parte, para sustentar la escalada en la
presion del monarca por recursos, la solucidn se consiguio a partir del trasvase de
estos costos a los gravamenes cargados sobre los productos con los que se
comerciaba, encareciéndolos en consecuencia. El aumento de los porcentajes a
pagar por concepto de averia (el sustento de la defensa continental y atlantica)
comenzo a descontrolarse.”! Este aumento causo, por otra parte, una situacion que
caracterizaria al contacto ultramarino: el aumento del fraude. Para compensar este
escenario, los comerciantes optaron por recurrir a tacticas subrepticias que, en
concreto, consistieron en la evasion de los pagos que pesaban sobre sus negocios
y que eran el alimento de las arcas reales. Un ahorro que resultaba mas y mas

llamativo conforme las vias legales se encarecian, y que resultaron en la practica

70 Los requisitos, para 1561, incluian haber residido por mas de 10 afios en Espaifia o Indias, poseer bienes raices
alli o estar casado con mujer espafiola. Para 1592, después de pactarse el primer asiento de averia, se especificd
que la naturalizacion no otorgaba capacidad para formar compaiiias comerciales, tampoco permitia servir como
ni servirse de testaferros (prestanombres). Las disposiciones de 1608 y 1616 aumentaron el tiempo de residencia
necesaria a 20 afios continuos, que los bienes del solicitante debian sumar mas de 40 mil ducados, estar casado
por al menos 10 afios con mujeres de Castilla o Indias, asi como dar constancia de todo ello ante el Consejo de
Indias, para que expidiera la carta. En 1645 se revocaron todas las naturalezas venales, es decir, aquellas
obtenidas por compra cuando los poseedores no cumplian con los requisitos estipulados, vid. nota anterior.

"1 DiaZ BLANCO, Ast trocaste tu glovia..., refiere el aumento incontrolable de este derecho, p. 122-164 y 191-
192; asimismo, LAMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”, p. 234-236, hace un recuento de sus montos: la averia de
ida, de 1566 a 1638, oscil6 entre el 1 y 2 %. Sin embargo, la de vuelta estaba entre el 6 y 8% a finales del XVI
y de 1600 a 1627 fue del 6%. En 1628 (con la captura de la flota de Nueva Espaiia en la bahia de Matanzas y
el aumento del fraude) comienza un crecimiento enorme: en 1630 sube a 31.5%, en 162 a 35.5%, en 1644 se
decreta un limite (12%) y, de excederse, el monto faltante lo pagaria la Real Hacienda, disposicion que fracaso,
pues el fraude era incontrolable y las mercancias gravadas eran insuficientes para llegar a los montos requeridos.
En 1653 la averia alcanza un 99% y en 1656 pudo reducirse a un 49%.
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habitual de ocultar o no registrar la plata que se traia de América para que no fuera
sometida a su debida fiscalizacion.

En este sentido, y ya retomando el problema de la “crisis” en su dimension
comercial, el fraude repercutio en los ingresos fiscales, lo que a su vez se reflejo en
los registros de la Casa de la Contrataciéon, donde debian asentarse las mercancias
(entre ellas la plata) a ser gravadas. Ya no eran solo los caminos alternativos los
que perjudicaban al trato comercial por la via atlantica, es decir, el fendbmeno del
contrabando, sino que a éste se sumaron los altos costos del aparato bélico, costos
que pesaban sobre la actividad mercantil. Al interior del propio sistema monopdlico,
la evasion o el fraude eran serios problemas para tener en cuenta.

Considerar ambos factores (contrabando y fraude) permite replantear los
ritmos del comercio que la historiografia habia presentado para el conjunto del siglo
XVIl, como sefalé parrafos arriba. Estos factores ayudan a urdir con mayor
precision las caracteristicas y la evolucion del trato entre Europa y América.
Efectivamente, la baja en los registros ante la Casa era sintoma del desuso de las
vias oficiales. Nuevamente, el papel de los extranjeros resultdé fundamental para
sustentar este analisis, ya que fue gracias a los informes de consules extranjeros
(particularmente franceses), al marcado interés de mercaderes europeos en el trato
con Indias y a la publicacién periddica en Amsterdam de las Increibles Gacetas
holandesas, que pudo rastrearse el paradero de los tratos transoceanicos que
estaban eludiendo las vias oficiales y que, en consecuencia, daban a entender que
el comercio estaba pasando por una crisis.”? En concreto, el movimiento de la plata
americana, siempre de gran interés, estaba siendo verificado por estos personajes,
dejando constancia de su sustraccion hacia el resto de Europa.”® Cabe remarcar
que, no obstante, las cifras reunidas por el historiador Oliva Melgar (que

comprenden la informacion elaborada por distintos autores, decantada en el cuadro

72 Pueden verse los andlisis comparativos sobre los montos de plata consignados por distintos autores, para el
periodo entre siglos: BONIALIAN, La América espaiiola..., pp. 95-100, cuadros y graficas 1.3 y 1.4; para el resto
del siglo XVII: OLIVA MELGAR, “La metrdpoli sin territorio...”, p. 22.

73 El aporte mas significativo en esta linea fue el de: MORINEAU, Incroyables gazettes..., p. 61-237 donde
revalora las remesas de plata enviadas desde 1580 a 1701; igual de importante es el libro previo de: GIRARD,
Le commerce frangais..., particularmente pp. 446-453 y 549; y las aportaciones de: FERNANDEZ PINEDO,
“Comercio colonial...”, pp. 121-135; STEIN Y STEIN, Silver, trade and war...p. 92y ss.; OLIVA MELGAR, “Los
insondables galeones...”, pp. 127-155.
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1, adjunto) coinciden en sefalar una tendencia a la baja en las remesas
transportadas desde Ameérica, perceptible entre la quinta y sexta década del siglo.
Asi, determinar la medida del contrabando, por una parte, y el fraude, por otra (labor
bastante complicada), permitiria estimar la proporcion de los negocios que seguian
escapando completamente del control espafol y aquellos que al menos generaban
un ingreso fiscal para la Corona. En otras palabras, los negocios, aunque pujantes,
no siempre significaron beneficios exclusivos para la Monarquia y los comerciantes

adscritos al consulado sevillano.
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CUADRO 1: Remesas de plata americana, 1601-1700 (en
pesos de 272 maravedies)

Quinquenios Hamilton Dominguez Garcia Morineau Pérez Sindreu
Ortiz Fuentes

1601-1605 40,400,000 - - 40,300,000 94,000,000
1606-1610 52,000,000 - - 51,900,000 63,800,000
1611-1615 40,600,000 - - 43,100,000 66,900,000
1616-1620 49,800,000 - - 49,800,000 | 110,700,000
1621-1625 44,700,000 56,400,000 - 46,100,000 45,900,000
1626-1630 41,300,000 38,300,000 - 52,500,000 43,100,100
1631-1635 28,300,000 33,400,000 - 46,200,000 51,600,000
1636-1640 27,000,000 41,600,000 - 46,000,000 16,400,000
1641-1645 22,800,000 23,800,000 - 46,900,000 16,300,000
1646-1650 19,500,000 21,100,000 - 22,700,000 22,400,000
1651-1655 12,100,000 16,600,000 11,700,000 | 21,400,000 32,700,000
1656-1660 5,600,000 9,200,000 5,500,000 | 50,100,000 28,200,000
1661-1665 - 7,500,000 6,800,000 | 86,900,000 50,200,000
1666-1670 - - 4,300,000 | 70,000,000 33,500,000
1671-1675 - - 4,200,000 | 56,300,000 37,700,000
1676-1680 - - 3,900,000 | 84,500,000 33,500,000
1681-1685 - - 1,900,000 | 67,000,000 58,300,000
1686-1690 - - 2,200,000 | 75,500,000 62,200,000
1691-1695 - - 700,000 69,800,000 34,300,000
1696-1700 - - 1,900,000 | 66,000,000 5,000,000

Fuente: José Maria Oliva Melgar, “La metrépoli sin territorio. ¢ Crisis del comercio de Indias
en el siglo XVIl o pérdida del control del monopolio?” en: Carlos Martinez Shaw y José M.
Oliva Melgar (ed.), El sistema atlantico esparol (siglos XVII-XIX), Madrid, Marcial Pons,
Ediciones de Historia, 2005”, p. 22.
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A la par de las consideraciones sobre el comercio aqui esbozadas, también se
ha valorado la reciprocidad que guarda (o deberia guardar) el movimiento de la plata
por los canales globales de intercambio con las toneladas estimadas que fueron
extraidas de las minas para su puesta en circulacion; esto teniendo en cuenta que
en el siglo XVII la plata hispanoamericana representé el 84% de la produccion
mundial. Aqui retomo las cifras y graficas presentadas por Bernd Hausberger,’ en
ellas puede observarse una disminucion en la produccién del metal, tanto en Peru
como en Nueva Espafa, durante la cuarta y quinta década de la centuria
(considerando que el repunte productivo en el virreinato septentrional ocurre apenas
en la séptima década). Lo anterior implicaria, entonces, cierta correspondencia
entre produccion y exportaciones, pues ambas reportan descensos durante tales
anos. Sin embargo, aqui el fraude vuelve a permear con incertidumbres los numeros
referentes a las cantidades de plata producida y, por lo tanto, obliga a relativizar las
conclusiones que de ellos pueden desprenderse. Efectivamente, en el plano de la
produccion argentifera, una proporcion también escapé a los controles
monarquicos, especificamente al gravamen del quinto real.”® Esta situacion se
complica para la segunda mitad del siglo, cuando la relacién entre plata producida
y plata exportada deja de concordar con claridad, en otras palabras, comenzé a salir
mas plata de la que fue efectivamente registrada como parte de la produccion oficial.
Lo anterior podria explicarse, siguiendo a Bernd Hausberger, de tres posibles
maneras, pero que bien podrian superponerse. Por una parte, esta la posible
acumulacion de metal en el virreinato peruano durante los afios previos y cuya
demasia seria expulsada décadas después.’® Las otras explicaciones insisten en el
fraude y el contrabando, pues probablemente las exportaciones eran de plata sin
quintar (es decir, sin fiscalizar) o de aquella que viajaba subrepticiamente hacia

Europa o el Pacifico. Lo cual redunda en una misma situacion, es decir, que los

74 HAUSBERGER, “La distribucion transcontinental de la plata...”, graficas 2 y 3, correspondientes a la
produccion de plata americana, europea y japonesa y la llegada de metales preciosos a Europa, respectivamente.
75 HAUSBERGER, “La distribucién transcontinental de la plata ...”, nos remite al célculo general hecho por

Humboldt, quien establece la proporcion del fraude en un 16.8%, asimismo, este autor retoma lo dicho por
Pedro Pérez Herrero, quien estima que para 1666 un tercio de la palta no estaba debidamente fiscalizada.
76 SEMPAT ASSADOURIAN, EI sistema de la economia colonial..., p. 53-54.
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controles monarquicos no siempre fueron efectivos ni aseguraron la proporcion de
beneficios que la Corona esperaba obtener de ellos.

En todo caso, el centro de la cuestién esta en que las ganancias econémicas
no se cifieron al orden extractivo y monopdlico y, por si fuera poco, la participaciéon
de mercancias, crédito y medios de transporte al interior del sistema estuvieron
caracterizados por su marcado origen extranjero.’’” El Consulado pronto comprendid
que la participacion de estos recursos foraneos era fundamental para sostener la
Carrera, aunque esto ocurriera a la par de sus intentos por restringir el acceso al
entramado de intercambios que la conformaron. Los comerciantes adscritos a esta
corporacion eran, en el mejor caso, intermediarios que conectaban los nodos
productivos de Europa y sus manufacturas con aquellos de América y su plata, ya
peruana o novohispana; los beneficios pasaban por sus manos, pero escurrian por
las grietas de sus dedos. Si ademas afiadimos el problema del avance territorial en
América de los enemigos del rey espafiol, que facilitaba los tratos directos con
Europa, pero esquivando a la Monarquia hispanica, podemos comprender por quée
incluso el papel del comercio sevillano como intermediario estaba siendo puesto en
tela de juicio.

Ahora bien, las conclusiones que pueden desprenderse de la informacion asi
compaginada oscilan entre matizar la crisis comercial y su total negacion; en otras
palabras, que hubo una recuperacion de los tratos en la segunda mitad del XVII
(aunque respaldado por un componente foraneo), o bien que, de hecho, no habia
nada de qué recuperarse, pues el negocio, desde una perspectiva mas bien
europea, nunca desfallecié.”® Aqui lo que quiero sefialar son los problemas que
buscaban solucionarse, los factores que entonces fueron considerados causa de

una “decadencia” de la Monarquia espafola. En ese sentido, las diferentes formas

77 OLIVA MELGAR, “La metrépoli sin territorio...”, p. 60-63; BERNAL, La financiacién de la Carrera..., p. 225-
228; GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol...p. 44-45. Se estima una proporcion de 5/6 de mercancias
extranjeras utilizadas en la carrera al inicio del siglo XVII, para los ultimos afios aumenta a un 97%.

78 OLIVA MELGAR, “La metropoli sin territorio...” p. 36-37, indica que: “a lo largo de la segunda mitad del siglo
XVII las altas cotas alcanzadas por las remesas de plata a finales del XVI fueron superadas una y otra vez...”,
que el funcionamiento de la Carrera “...debe partir del reconocimiento de la abismal diferencia entre las cifras
oficiales y las verdaderas cifras del comercio de Indias”, todo ello para afirmar que el hundimiento de la Carrera
en el XVII resulta un: “viejo topico desacreditado por el avance de la investigacion”. No obstante, es preciso
insistir que las interpretaciones de la “decadencia” sefialan que fue una que no sélo tuvo un tenor comercial.
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de comercio intérlope, los procedimientos fraudulentos y la presencia continental en
América de ingleses, holandeses, franceses y portugueses, fueron los que
estuvieron en la mira. §Coémo confrontarlos para volver a ser el protagonista del

dominio ultramarino?
> Caminos y veredas para restaurar la monarquia

Si en la primera mitad del XVII se ha tratado de localizar el nucleo de una “crisis”,
en la segunda es en donde puede situarse uno de recuperacion y las operaciones
desplegadas para alcanzar tal efecto. No obstante, dado que los contratiempos,
como vimos, se detectaron desde los albores de la centuria, no es extrafio que los
animos para conseguir la restauraciéon y reparo de la monarquia comenzaran a la
par.”® Ya en el reinado de Felipe Ill, en 1603, se credé una junta particular para
ponderar el mejor camino hacia la recuperacion, la llamada Junta del Desempeno
General. Esta, entre otros aspectos, intentd renegociar el asiento de averia sin
mucho éxito.8% Asimismo, en 1618 (en el contexto de guerra) se designé una Junta
de Reformacion, en cuyo marco el Consejo de Castilla expuso posibles remedios
para el cuerpo politico que se percibia enfermo.?' Otras voces se unieron al coro de
propuestas, entre ellas la del flamenco Jorge Henin. Este personaje, en su Discurso
sobre la economia de la Monarquia espariola (1616), pens6é dos compafiias para
espacios especificos pero con el objetivo de vincularlas en un mismo orden
comercial: el Baltico y el Atlantico, con sedes en Lisboa y Sevilla; otra mas fue la del
arbitrista portugués Duarte Gomes Solis, quien arguy6 en su Discurso sobre los
comercios de las dos Indias (1622) y en su Alegacion en favor de la Compariia de
la India oriental (1628) por la creacion de una compafia que enlazara los comercios

de Asia y América.??

7 ELLIOTT, “Reformismo en el mundo hispanico...” y ALVAREZ DE TOLEDO, “El proyecto politico de
Palafox...”, p. 13-55 insisten en el reformismo que permed la primera mitad del siglo y su alcance en Indias a
través de personajes de la talla de Juan de Palafox y Mendoza.

80 PULIDO BUENO, La Real Hacienda de Felipe III..., p. 245-264.

81 BALTAR RODRIGUEZ, “Proyectos de creacion...”, p. 253.

82 ARAGON RUANO, “Las compafiias...”, p. 176-177; MOLAS RIBALTA, “La Compafiia como proyecto...”, p.
608-609.
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Esta tendencia a crear juntas para atender posibles medios de accion continud
con Felipe IV, bajo el atento ojo del Conde Duque de Olivares. En 1622, terminada
la tregua con las Provincias rebeldes, se constituyé la Junta Grande de Reformacion
que, con el apoyo del Consejo de Estado, recomendo la creacion de un organismo
enteramente dedicado a resolver los problemas que acarreaba la guerra. El
resultado fue la Junta de Comercio, o bien, la Junta sobre materias tocantes al
comercio con holandeses y prohibicion de la entrada de mercadurias suyas en estos
reinos, bajo la presidencia del marqués de Montesclaros.?3 Desde ambas instancias
se plante6 la mejor forma de responder al contrabando holandés, una guerra
econdmica que requeria fomentar el comercio metropolitano; para ello ambas juntas
consideraron usar los mismos instrumentos que los enemigos desplegaron para
adentrarse en las Indias, aunque propuestos con anterioridad: las compafias de
comercio. Una modalidad europea que consiguié grandes beneficios para los
holandeses,®* pero que también fue retomada por ingleses, portugueses y
franceses; Espafia no quedd rezagada y rapidamente buscé como imitar a sus
vecinos.® Efectivamente, en un contexto de reforma necesaria, la Junta admite
proyectos para crear una compania propia, como fueron las férmulas elaboradas
por el conde Antonio Sherley en 1623, quien consideraba necesarias dos
compafhias para el comercio asiatico, una de ellas con sede en el puerto
novohispano de Acapulco. Del mismo modo se debatieron las propuestas del
portugués Manuel Lépez Pereira y del jerezano Francisco de Retama, que insistian
en la importancia del comercio asiatico y en las ventajas que traeria una compania
que reuniera a portugueses y flamencos —al menos los leales al rey— para
comerciar con India, siempre en detrimento de los enemigos holandeses. Alli la idea

de una compariia portuguesa también comenzé a formalizarse.

835 MOLAS RIBALTA, “Instituciones y comercio...”, p. 92; BALTAR RODRIGUEZ, “Proyectos de creacion...”, p.
253-254.

8 La Compaiia Unificada de las Indias Orientales, fundada en 1602 (W.1.C., por sus siglas en neerlandés) y
aquella de las Indias Occidentales (W.0.C.), fundada en 1621 son fundamentales para explicar la “era de oro”
de la Republica Holandesa, ISRAEL, The Dutch Republic..., p. 233.

85 El impacto de estas empresas comerciales en el marco de la Monarquia hispanica puede verse en: MATILLA
QUIZA, “Las compaiias privilegiadas...”, p. 271 y ss.

8 ARAGON RUANO, “Las compaiiias...”, p. 177-178; BALTAR RODRIGUEZ, “Proyectos de creacion...”, p. 255.
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El impulso para implementar esta modalidad de comercio y los organismos
designados para debatir su viabilidad continuaron con el Almirantazgo de los Paises
Septentrionales, creado en 1624. Los espacios vinculados por las compahias
propuestas a su interior incluian las Indias occidentales, las orientales y Levante,
con sedes, respectivamente, en Sevilla, Lisboa y Barcelona.?’

Un afo después se establecio la Junta de Poblacion, Agricultura y Comercio,
siendo Olivares su presidente. Como pasoé en la junta de 1622, el valido del rey
propuso gobernar “por compafias y consulados la mercancia de Espafia, poniendo
el hombro en reducir los esparioles a mercaderes”.®® La Junta, como indica su
nombre, buscaba fomentar el comercio, la industria, el crecimiento demografico y la
creacion de infraestructura fluvial para reducir la dependencia econdmica espafola
del exterior.8 A partir de este momento y hasta 1631, en este organismo se debatio
la creaciéon de una compafia para revitalizar los negocios mercantiles y a la
monarquia. Para ello se extendieron una serie de consultas a distintos consejos y a
los posibles interesados en su formacion. El proceso cobré vigor en 1628, cuando
el corsario holandés Piet Heyn capturé la flota de Indias en la bahia de Matanzas
junto con su abultado cargamento de plata. La urgencia avivo las gestiones de la
Junta. El cardenal Gabriel Trejo, presidente del Consejo de Castilla, propuso una
Compainia de las Indias Orientales en Espafia que, ademas, estaria acompanada
por una flota armada. El Consejo de Estado aprob¢ la idea en 1629 y para su puesta
en practica habilité otro organismo, la denominada Junta de Compaiiias.®® También
resulta significativo que se anticipara la participacion de mercaderes de Sevilla y
Cadiz, asi como de otras ciudades (Lisboa y Barcelona). Ahora bien, entre las
consultas que abonaron a esta discusion cabe resaltar las del Conde de Onate, las
del Marqués de Gelves (virrey de Nueva Espana de 1622 a 1624) y aquella del
Conde de Castrillo (entonces parte del Consejo de Estado). Todos coincidian en la
necesidad de consultar a los Consejos y a los reinos involucrados, aceptando en lo

general el proyecto, pero apuntando el primero de ellos que, a diferencia de sus

87 ARAGON RUANO, “Las compafiias...”, p. 177-178; BALTAR RODRIGUEZ, “Proyectos de creacion...”, p. 255.
88 MATILLA QUIZA, “Las compaiiias privilegiadas...”, p. 296.

8 MOLAS RIBALTA, “Instituciones y comercio...”, p. 94.

% ARAGON RUANO, “Las compadiias...”, p. 179-181; BALTAR RODRIGUEZ, “Proyectos de creacion...”, p. 255.
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enemigos, Espafa carecia de una base productiva de mercancias con las cuales
sustentar la propuesta.®’ Aunque después se extendieron las consultas a los
Consejos de Aragon, Castilla e Italia, y aunque el de Estado ratifico el proyecto, éste
termind por estancarse como ocurrié con el resto de los antecedentes.

Sobre este desenlace es importante anotar que a la par de las discusiones y
consultas hechas en la Junta de Poblacién, Agricultura y Comercio, la necesidad de
reponerse del ataque de 1628 empujé al gobierno a buscar recursos para reconstruir
los galeones necesarios para la nueva flota. Por ello se acudié al Consulado
sevillano, principal interesado, que finalmente incrementd el monto de la averia (en
un 5%) en 1629. Este medio no fue el Unico, esta corporacion no dejo de servir como
garante de los ingresos necesarios para la defensa de la monarquia y su comercio.
Para empezar, Felipe IV decidié tomar un millén de ducados consignados en la flota
de ese afo, que se reintegrarian al Consulado después en juros sobre el Impuesto
de Millones.%? Luego, como parte del donativo general que el monarca solicité a sus
vasallos ese mismo afo para mantener bien aceitada la maquinaria bélica, la
corporacion tuvo que facilitar otros 10 mil ducados al rey. En 1630, ante las
dificultades que supuso la invernada de la armada —aquella recientemente
reconstruida—, el monarca demando al corporativo sevillano un pago que rondaba
entre el medio millén y el milldon de ducados. Al respecto, las negociaciones
continuaron hasta que los comerciantes finalmente hicieron una oferta de un millén
100 mil ducados, divididos en un pago de 600 mil y el resto como préstamo con el
9%de interés.®3 La presion no disminuyo en 1631, cuando el comercio aceptd una
solicitud para reajustar los intereses sobre los juros de 1629 y aquellos del préstamo
de 1630, asi como la necesidad de que recayera en sus manos el sustento de
soldados para las guerras europeas. Para esto ultimo se termin6 por aceptar un
gravamen del 1% sobre las mercancias que se cargaban a América.®* Parece que

el rey nunca dudo de la capacidad y solvencia de esta institucion, lo cual confirmaba

%1 ARAGON RUANO, “Las compafifas...”, p. 180.

92 Diaz BLANCO, Asi trocaste tu gloria..., p. 126-127, el Consulado también asumi6 los costos (200,000
ducados) del traslado de la infanta Maria Ana de Espafia a Barcelona.

93 Diaz BLANCO, Asi trocaste tu gloria. .., p. 128-132.

%4 Diaz BLANCO, Asi trocaste tu gloria..., p. 133-136.
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su posicidbn como colaborador fiscal del monarca afo tras afo, urgencia tras
urgencia.

Considerando este escenario, existe la posibilidad de que dicha posicion, si
bien supuso un peso brutal sobre las haciendas de los comerciantes, de alguna
manera también pudo ser la que garantiz6 que las discusiones en torno a las
companias comerciales terminaran por caer y permanecer truncas. En la medida en
que las novedosas modalidades mercantiles eran iniciativas con un claro y
fundamental talante militar —como lo tenian aquellas de los holandeses que tanto
buscaban adaptar al contexto hispano—, la confirmacién de uno de estos proyectos
habria supuesto una alternativa a la forma en que el régimen defensivo estaba
siendo asegurado, que ademas conllevaba un cambio en el conjunto del sistema
comercial, su siamés. En las juntas se hablaba de la participacion de mas vasallos
y ciudades, de nuevos organismos que monopolizarian espacios especificos. En
otras palabras, las companias anticipaban una nueva organizacion y, con ello, una
dinamica distinta de la que colocaba al Consulado como unico beneficiario del
contacto con Indias. Las veredas por seguir para lograr el cambio en el modelo
comercial estaban puestas sobre la mesa, la tan ansiada reforma existio en el papel.
Sin embargo, los caminos ya existentes vieron esta posibilidad como una amenaza
a sus privilegios. Asi, mientras el Consulado no dejara de facilitar capitales tan
significativos, aun a reganadientes, éste seguiria siendo correspondido con la
continuidad indiscutida de su funcionamiento.

En este sentido, no sélo existieron propuestas institucionales para modificar la
organizacion del contacto ultramarino, también abundaron las de particulares, en
especial aquellas de los arbitristas,®® de los cuales ya mencioné los casos de los
comerciantes Horacio Levanto y Joan de Belveder. Si bien estos personajes no
elaboraron un modelo centrado en las compafias, su interés también estribaba en
encontrar nuevas formas de ejecutar los intercambios ultramarinos, pues proponian,

por ejemplo, efectuar el contacto entre Espafia y China bien por via del Cabo de

% Siguiendo la definicion dada por DUBET, “Los arbitristas...”, p 1: “El arbitrista se define por una practica y
unos discursos especificos. Remite arbitrios al rey o a sus consejeros (la practica), en los que les propone
soluciones a corto, medio o largo plazo para acabar con dificultades hacendisticas o econdémicas y sus
implicaciones sociales y politicas (el discurso)”.
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Buena Esperanza (Belveder) o bien por Panama (Levanto), esto en claro perjuicio
del galeén de Manila y los comerciantes novohispanos. Otro caso ya estudiado es
el del arbitrista Manuel Gaytan de Torres, quien compartia la idea de un comercio
directo entre metrépoli y Filipinas para evitar la salida de metalico por la “puerta”
asiatica.®® Gaytan también publicd sus memoriales en el contexto de la guerra contra
las Provincias holandesas (entre 1621 y 1625). Como sus contemporaneos, busco
férmulas para dar solucién a los problemas del comercio y su defensa, pero, al igual
gque muchos de ellos, en oposicion a los intereses del Consulado. Especialmente
porque en sus escritos propuso que el puerto de Sevilla fuera reemplazado por el
de Cadiz, asi como la construccién de un canal fluvial que permitiera vincular el
puerto gaditano con Sevilla y Jerez de la Frontera, todo con el objetivo de hacer mas
simple y segura la navegacion¥, lo que redundaba en beneficio de la monarquia,
su hacienda en particular y sus reinos en general; pero no tanto asi para el comercio
sevillano que veria comprometida su posicion como punto de arranque de los
intercambios.®® Por otra parte, aunque criticaba los medios defensivos existentes y
en su lugar proponia escuadras fijas para vigilar el Caribe (Cartagena, La Habana y
Puerto Rico en especial) y el estrecho de Gibraltar frente al avance europeo, su
reformulacion preservaba la averia como medio de financiacién, de manera que no
todo era novedad. Pero si consideraba formas alternativas para el sustento de
aquella del Estrecho, dejando en manos de las Ordenes Militares de Santiago,
Calatrava y Alcantara la gestion de la flota, posibilitando una reduccion en la
averia;% lo cual era una forma indirecta de aminorar la dependencia de este ingreso
y de sus gestores. En todo caso, Io que busco resaltar es la diversidad de voces
que construyeron alternativas y que no todas se originaron en un nicho institucional.

Lo anterior no impidi6 que algunas de las consideraciones presentadas por

9 AMADORI, “Remedios para un cuerpo...”, pp. 134-137.

97 Al salir de CAdiz se evitaria tener que maniobrar a través de la barra de Sanlcar, un ciimulo de arena, fango
y particulas de tierra que ponia en peligro a las embarcaciones que intentaran cruzarlo, mas si éstas tenian una
proporcion de su buque sumergido superior a la poca profundidad de la barra, vid. VALDEZ-BUBNOV, Poder
naval y modernizacion..., cap. 1. muestra como esta situacion fue un factor determinante para la politica de
construccion naval espafiola, pues durante el tiempo que Sevilla fue el puerto de llegada y salida, se determind
que las naves tuvieran el calado adecuado para maniobrar bajo tales circunstancias.

% AMADORI, “Remedios para un cuerpo...”, p. 120-122.

9 AMADORI, “Remedios para un cuerpo...”, p. 122-129.
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particulares fueran retomadas en futuros proyectos o que los problemas que
sefalaron en sus escritos eventualmente fueran atendidos, como ocurrié con los
proyectos fluviales durante la Junta de Poblacion, Agricultura y Comercio, o el
traslado de la cabecera del comercio a Cadiz, un proceso fundamental que se
extendié de 1679 a 1717, pero que Gaytan propuso con sobrada anticipacion.

> La atencion puesta sobre los confines americanos

Ahora bien, la situacién que acabo de esbozar produce un eco en la sexta década
del seiscientos, cuando vuelve a cobrar vigor el debate por la conveniencia de crear
una companiia de comercio privilegiado. Como en las primeras décadas del siglo, el
conflicto sobre las vias oficiales y sus posibles alternativas conjugo6 a instituciones
y particulares en el desarrollo de la discusién para (re)definir el organigrama politico
y econémico que el imperio debia seguir. No obstante, aqui buscamos resaltar que
en ese contexto los espacios americanos pasaron a ser parte fundamental del
debate (lo que no significaba que estuvieran ausentes en él), ocupando cada vez
mas la atencion de arbitristas, del Consulado y aun del propio rey. El escenario
europeo continud caracterizandose por la guerra, Espana mantuvo frentes contra
Inglaterra hasta 1660 y con Francia desde 1667. Entre ambos momentos también
sobrevino la muerte de Felipe IV (1665) y con ello el inicio del gobierno de su hijo
Carlos Il, “el Hechizado”.

La busqueda por reformar el sistema comercial y militar no dejé de ser vigente.
Para 1660 alcanzé un punto clave que desde entonces alteré la forma de financiar
la proteccion de las embarcaciones que efectuaban el enlace entre Espafia y sus
territorios americanos. Efectivamente, el sistema de la averia no pudo sostenerse
mas bajo la estructura que adquirié en 1591, pues pasé de ser un derecho ad
valorem a conformarse como una cuota anual de 790 mil ducados que debia ser

repartida entre distintos comercios, principalmente americanos.'®® Este cambio

190 CESPEDES DEL CASTILLO, La averia..., p. 90. El comercio de Pert cargd con 350 mil, siendo el monto mayor,
lo que de cierta manera indica que este comercio era el que se creia mas solvente de todos. Le siguié Nueva
Espafia con 200 mil, Nueva Granada con 50 mil, Cartagena de Indias con 40 mil y la Real Hacienda con 150
mil. Como en la modalidad previa, el rey no podia dejar de participar en la labor defensiva que demandaban
sus posesiones. El Consulado sevillano no propuso la cantidad “ejemplar” con la que, supuestamente,
participarian, vid. LAMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”, p. 236.
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resalta por dos razones. Primero, que el Consulado no negaba la posibilidad de una
posible alteracion, digamos, de una reforma. Sin embargo, esto debe enlazarse con
la segunda razon, a saber, que el objetivo de establecer esta cuota unica respondia
a la necesidad de reducir la presion fiscal, la cual redundaba en provocar el bajo
registro de remesas de metalico y, por ende, en los nimios ingresos fiscales. Para
que el Consulado continuara asegurando un ingreso fijo, nuevamente se plantearon
condiciones que terminaban por beneficiarle. Si en un primer momento el asiento
pactado ayudd a endurecer los requisitos demandados a los extranjeros para
obtener cartas de naturaleza, ahora el comercio sevillano consiguié que se eliminara
el registro obligatorio de las mercaderias embarcadas, descartando asi la unica
forma de conocer la cantidad de bienes y los montos a cobrar por los gravamenes
correspondientes. Con una cuota anual el pago no dependeria de la proporcién que
tuvieran los intercambios, dejando la via abierta a la ocultacidn, que de esta manera
ya no podia entenderse como un ilicito. Es decir, el fraude en el registro dejé de
entenderse como tal. El hecho de que esta novedad haya alcanzado a consolidarse
debe mucho a que sus efectos eran en favor de la corporacion sevillana y de sus
practicas.

Una vez mas quedo claro que el Consulado continuaba siendo un colaborador
comprometido de Felipe IV, aunque a cambio éste tuviera que tolerar la desde
entonces sistematica evasion de la vigilancia comercial. Sin embargo, la muerte del
monarca vino a cambiar el panorama, pues cabia la posibilidad de que la Junta de
Gobierno y la regencia de su madre, ejercida durante la minoria de edad de Carlos
II, escuchara, ahora si, las propuestas que se habian fraguado durante las guerras
de la primera mitad de la centuria.

Fue precisamente en 1665 (fecha del deceso de Felipe 1V) cuando Francisco
Salas y Valdés propuso la creacion de una compafia armada de corso, con atributos
enteramente militares (en efecto evitaba abordar aspectos comerciales). Un
proyecto que solicitaba extensos privilegios, ademas de asegurar a la corona que
ésta obtendria el 20% de las presas de navios capturados a lo largo de su ejercicio,
asi como la soberania de los territorios que vaticinaba conquistar. Entre sus

propuestas estaba la creacion de un seminario para que nifios huérfanos
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aprendieran a ser marineros o artilleros, vinculando de esta manera caridad y el
debido servicio al monarca.'®’ Ante ello, la reina regente paso el proyecto a un
nuevo organismo, aunque con antecedentes: la Junta de Armadas. Esta, después
de aprobar la compafiia, paso6 la formula de Salas a los Consejos de Estado y
Guerra que ordenaron su cumplimiento por Real Cédula de 1666.'%? Para llevar a
buen término estos planes, la reina encargé al marqués de Aytona las gestiones
pertinentes para fundar la Compania Espanola de Comercio Armado. Ya en 1667,
Francisco Salas y Valdés, en representacion de los comerciantes interesados en la
formacion de la compainia, presenté una propuesta que ahondaba en la de 1665.
No obstante, Salas terminé delegando sus labores en Eugenio Carnero, quien
entonces continud con la promocidén y organizacion de la empresa.

Esta propuesta coincide no solo con el reinicio de las hostilidades con Francia
en el marco de la Guerra de Devolucion, sino también con las negociaciones para
alcanzar un nuevo acuerdo sobre la averia. El formato de pago unico no habia
resultado como se esperaba y, podemos interpretar, cabia la posibilidad de que la
propuesta de Salas y Carnero funcionara como una posible alternativa. Sabemos,
no obstante, que las gestiones de la averia resultaron exitosas, pactandose que los
montos de la cuota anual ahora se redistribuirian considerando la participacion del
comercio andaluz.'® La corporacién del Consulado continué luchando por su lugar
en el contacto transoceanico.

De cualquier manera, las gestiones del marqués de Aytona continuaron.
Asimismo, a la discusion sobre la comparfia se sumaron otros memoriales que
retomaban los aciertos o los equivocos del plan de Salas y Carnero. Desde ambas
perspectivas, las gestiones del marqués y la discusion en torno al proyecto,
podemos atisbar el papel que adquirieron distintos espacios americanos en el orden

que se estaba planeando desplegar.

191 Propuesta que guarda relacion con el Colegio de San Telmo (1681-1847}, vid. GARCIA GARRALON, “La
provision de plazas...”, pp. 223-252.

102 ARAGON RUANO, “Las compaifiias...”, p. 182-184.

103 La real hacienda continuaria aportando 150 mil ducados, Pert los mismos 350 mil, pero Nueva Espafia
pasaba a aportar s6lo 125 mil pesos, Cartagena 40 mil pesos y Andalucia 87, 750 pesos, DiAzZ BLANCO, A4si
trocaste tu gloria...p. 244-245.
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En cuanto al papel del marqués, resulta importante sefalar sus intentos por
interesar en el proyecto al comercio de Bilbao y su consulado. El subdelegado del
marqués, el diputado general de Vizcaya, Juan de Barraicua, ante las negativas por
parte de esta institucion de participar en la formacion de la compainiia, propuso que
con su participacion el sefiorio obtendria el estanco sobre una zona en particular:
Honduras. Para llevar esto a cabo se crearia una compafia particular que tendria
acceso exclusivo al transito que por alli se conseguia hacia las provincias de Peru,
Nueva Espana y puertos del Mar del Sur.'® El privilegio quedaba reflejado en dos
navios que podrian realizar el trayecto durante seis afios, un viaje por afo, con la
posibilidad de usar naves de fabrica extranjera y con exenciones en el cobro de
derechos de entrada y salida tanto en Espafia como en Indias. En retribucion, los
privilegiados de esta manera debian aceptar entregar 3 mil toneladas en navios. La
propuesta fue rechazada.

En cuanto a las discusiones que siguieron a la presentacion del proyecto, una
serie de particulares decidieron dar a conocer su parecer sobre la compania que
estaba propuesta a la reina gobernadora. Entre los arbitristas que asi se
manifestaron se encontraba el dominico fray Juan de Castro, quien hizo llegar a la
reina un papel donde plasmo sus ideas. Sin embargo, las referencias sobre este
autor conducen, no a su memorial, sino a las respuestas que elaboraron otros
personajes en atencion a su contenido.'% En todo caso, por estos papeles sabemos
que el dominico presentd un balance de todos los puertos americanos que podrian
resultar en algun beneficio si se abria Espana a comerciar con ellos. Entre ellos
aparecen Buenos Aires, isla de la Trinidad, isla de la Margarita, Cumana vy
Cumanagote, la Guayra, Coro, Maracaibo, Rio de la Hacha y Santa Marta,

Cartagena, Portobelo, Honduras, Campeche, Veracruz, La Habana y Cuba, isla de

104 ARAGON RUANO, “Las compaiiias de...”, p. 199-200.

105 ARAGON RUANO, “Las compaiiias de...” p. 189, el documento que refiere este autor no esta firmado, acaso
parece una consulta que responde a las ideas del padre; STEIN Y STEIN, Silver, trade, and war-..., p. 94-96, por
su parte hacen referencia a la respuesta que el Marqués de Barinas escribié en oposicion a muchos de los
planteamientos e informaciones dadas por Castro.
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Santo Domingo y Puerto Rico. Para todos daba cuenta de las principales
mercaderias y su viabilidad en el mercado espaiiol y europeo.'0

El caso de Buenos Aires es todavia mas significativo, pues el padre incluso
parece estimar el cargamento que requeriria una nave para satisfacer su mercado
particular.'%” Por si fuera poco, sobre la importancia de este puerto también debatio
Eugenio Carnero, en respuesta a los reparos que presenté Cristobal Crespi a su
proyecto.'9® Ante esta situacion es que se revela una opcion de comercio que
parece tomar forma en el marco de estas discusiones, a saber, el uso de navios
sueltos o de permiso que estuvieran habilitados para tocar estas regiones
marginadas. Mientras que el padre Castro parece proponer un “comercio libre”,
Carnero aboga por un navio de permiso regulado que abra una tercera via de
contacto con América, la via del Rio de la Plata.

Lo anterior es sumamente significativo si consideramos que, de hecho, el
sistema de navios sueltos funcioné con mayor regularidad desde mediados del siglo
XVII.1%° Ademas, fue precisamente en Buenos Aires donde su importancia ha sido
corroborada.’® Por su parte, para Honduras solo en la octava década del siglo se
dieron licencias para 8 viajes de registro. De nuevo, aunque los proyectos de
companias no fueran aceptados o firmemente implementados, muchos de los
problemas que dejan entrever tuvieron una respuesta a través de otros medios que
no se apegaban a las ideas de los arbitristas. Lo importante es subrayar que el
gobierno central encontré instrumentos para reaccionar ante los problemas del
abasto de los territorios que estaban siendo inundados de mercaderias extranjeras.
A la par, este mismo sistema facilité el envio de apoyos militares para reforzar o
encausar las defensas de las regiones a las que se dirigian. Lo que resta responder
es por qué el gobierno opté por aceptar ciertos elementos de los memoriales que

se le presentaban y por qué rechazo6 otros sin mas. Con ello cabe pensar que los

196 BN Mss. /20261/11, ff. 23r-27v, Medios que propuso el Padre Fray Juan de Castro del orden de Santo
Domingo el ario 1668 para el desemperio de la Real Hacienda y alivio de los vasallos en los efectos siguientes.
(Atribuido al padre fray Juan de Castro).

197 BN Mss. /20261/11, ff. 27v-33v, Medios que propuso el Padre Fray Juan de Castro....

108 MARILUZ URQUUIO, Bilbao y Buenos Aires..., p. 21-22.

199 GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol..., p. 172.

19 MoUTOUKIAS, Contrabando y control..., 221 pp.
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instrumentos que venian a implementarse no se llamaron compariias comerciales,

aunque guardaban similitudes con ellas, sino navios de registro.
> Antecedentes y caracteristicas de los navios de registro

Ahora bien, si las soluciones a los problemas planteados no se pensaban resolver
en funcién de companias comerciales apoyadas directamente por un gobierno
central, a la usanza inglesa, francesa u holandesa, entonces ¢ qué dispositivos se
pusieron en marcha? Un problema que puede presentarse de la siguiente manera:
¢ Como se tradujo el animo de sobreponerse al contexto global que resultaba
adverso para la monarquia espafola, de qué manera ésta reaccion6é y en qué
consistio tal respuesta? Es verdad que en un primer momento la discusion sobre
como alterar el vinculo con Indias giré en torno a la adopcién de las modalidades
“‘europeas”, pero una calca simple de las companias comerciales no era suficiente
para responder a los desafios que entonces preocupaban al rey, a sus consejos y
aun a varios de sus vasallos. Asimismo, las posibles modificaciones no siempre
fueron del agrado general, eran a fin de cuentas debates constantes, cargados de
resistencias por parte de los sectores que vieron en su implementacién un desarrollo
que socavaba los intereses formados en torno al sistema de contacto efectuado por
flotas y galeones. Como adverti, las medidas dispuestas no fueron compafiias
comerciales, en cambio se recuperd una practica antana, esto es, el envio regular
de navegaciones sueltas, los llamados navios de registro. En qué consistieron
estas licencias de navegacion, o bien, los registros, como sistema de contacto?
Este apartado se centra en describir y analizar los medios que fueron elegidos
para atender la situacion revelada por el avance extranjero y la creciente apertura
comercial que fomentaban en América, tanto por intermediacion de agentes
hispanicos, como de forma directa (es decir, sin estos intermediarios). Este
recuento, aunque sucinto, sera util para dimensionar las distintas facetas de dicho
sistemay la forma en que el contexto particular de la Monarquia espafiola lo modelé.
Después de revisar la configuracion de los registros podré sefalar, en apices
posteriores, su puesta en practica a partir de un caso especifico y los problemas

que surgieron para la aceptacion de estas disposiciones. Considerando que estos
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medios de contacto implicaron intentos por parte del gobierno monarquico para
inmiscuirse en el desenvolvimiento de las jurisdicciones que asi serian articuladas,
sera a partir del mismo caso que podré explicar los objetivos que tuvieron tales
intervenciones y asi corroborar si éstos se cumplieron o no. En particular, importa
cuestionar si los registros permitieron reunir los recursos y voluntades necesarias
para efectuar los trayectos, cdmo y a cambio de qué.

Retomemos algunos puntos. El sistema de contacto desarrollado por la
Monarquia hispanica en el siglo XVI tenia por objeto reducir las vias navales que
enlazaban a Espafa con América, para controlarlas y defenderlas con el menor
gasto posible; esto es el ya tratado sistema de flotas y galeones. Este ordenamiento
se hacia efectivo al limitar los puertos atlanticos y americanos facultados para
realizar tales intercambios, para el caso del virreinato septentrional estaba el puerto
de Veracruz y para el meridional aquellos de Cartagena y Portobelo. Las provincias
americanas que quedaban por fuera de este régimen debian, en principio, contener
sus rutas comerciales a las admitidas por el gobierno peninsular, cifiéndose a las
vias de navegacion que les estaban indicadas o bien a través de las vias terrestres
que los unian con los virreinatos novohispano y peruano. Sin embargo, éstas no
fueron las unicas formas de contacto contempladas. A la par de las flotas y los
galeones también existieron los avisos, los navios de azogues, aquellas
embarcaciones destinadas al comercio de esclavos y los navios de registro, todos
ellos formaban parte del vaivén regular de naves que surcaban el Atlantico.

Lo que importa remarcar es que los intercambios navales en el Atlantico con
los espacios que aqui mas nos interesan, es decir, tanto Guatemala como Buenos
Aires, si tenian lugar de forma legal. Efectivamente, su participacion en el comercio
estaba admitida parcialmente y bajo ciertas circunstancias. Por un lado tenemos las
mercedes comerciales otorgadas a los vasallos de la gobernacién del Rio de la Plata
(que hasta 1617 incluia a Paraguay) vigentes desde principios del siglo XVII
(particularmente aquellas de 1602, 1618 y 1622). A través de estas concesiones los
vecinos estaban habilitados para comerciar con Brasil, Guinea y las islas mas

proximas a su territorio.""" La historia de las mercedes, excepciones y aun criticas

"' MOUTOUKIAS, Contrabando y control ... p. 70-81.
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que caracterizaron a esta apertura del Rio de la Plata han sido motivo de densos
analisis, esto incluso después de la unién de las coronas de Espafia y Portugal
(1580-1640), ya que los contactos no dejaron de ocurrir pese a la desincorporacion
lusitana del imperio espariol.”'? Por otro, en Guatemala el contacto era realizado
con navios desgajados de las flotas que circulaban por la via oficial, es decir,
aquellas encaminadas hacia la Nueva Espafa. Estos navios se desviaban hacia
Centroamérica y desde entonces la “flotilla de Honduras” se caracterizdé por ser
‘mixta”, es decir, cargada de mercancias y enseres defensivos, llanamente
militares.''3 El retorno hacia Espafia de estos buques también estaba contemplado,
debian reincorporarse a los convoyes que desde Veracruz desandaban el camino,
pasando por la Habana, para iniciar su regreso a la peninsula. Lo importante es que
el contacto directo entre Espafia y Guatemala estaba contemplado como parte
integra de las flotas, pero esto se modificd en 1633, ya que a partir de entones la
flotilla debié permanecer incorporada a la flota novohispana, sélo que en su lugar
quedaria implementado el uso de navios de registro cuando fuere necesario
establecer un contacto directo.

En paralelo a estas formas de contacto importa recuperar algunos aspectos
sobre los medios defensivos dispuestos en América. En general, la tarea defensiva
de estos territorios hispanicos recayo sobre los gobiernos locales y las milicias que
las autoridades alli asentadas eran capaces de reunir para tal propdsito. Aunado a
ello se encontraban los presidios y plazas fuertes (con sus respectivas guarniciones
y armamento) ubicadas en espacios estratégicos, principalmente en los puertos
(tales como Acapulco, Cartagena, La Habana, Portobelo, Santo Domingo, Veracruz
o Manila), que debian servir como medios defensivos capaces de entorpecer

cualquier ataque o amenaza.’ Aunado a estos instrumentos, principalmente

112 Sobre estos contactos tempranos concentrados en la primera mitad del siglo XVII, nos remitimos al ya
referido MOUTOUKIAS, Contrabando y control...; CANABRAVA, O comercio Portugues...; MOLINA, Las
primeras experiencias...; centrado en el siglo XVIII, también es fundamental la obra de: JUMAR, Le commerce
atlantique....

113 CABALLERO JUAREZ, El régimen juridico..., pp. 236; ACUNA ORTEGA, “La reglamentacién del comercio...”,
p- 7-9; MACLEOD, Historia socioeconomica..., pp. 132-136. REICHERT, “Comercio legal e ilegal...”, pp. 323-
350.

114 Un panorama general sobre los medios defensivos en América durante el dominio espafiol, especialmente
en el siglo XVIII, pero sin dejar de lado las dos centurias anteriores se encuentra en: MARCHENA FERNANDEZ,
El ejército de América..., 588 pp.
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terrestres, deben considerarse el conjunto de armadas navales dedicadas a
salvaguardar el trafico maritimo que escoltaban a las flotas y los galeones, y que en
el caso especifico de aquellas ancladas en territorios americanos estaban limitadas
a la Armada de Barlovento (en las costas del Atlantico) y a la del Mar del Sur (es
decir, aquella situada en los litorales del Pacifico).'®

Sin embargo, estos tampoco eran todos los elementos militares que
componian y sustentaban al aparato bélico dispuesto en los territorios ultramarinos.
En este sentido y en directa relacion con el conjunto de navegaciones alternativas
que he mencionado, también debe afadirse al conjunto de medios de contacto
transoceanico el envio de socorros militares a espacios que requerian robustecer
sus medios defensivos, contacto que se efectud a partir, precisamente, del uso de
naves sueltas. En efecto, dentro de la monarquia espanola existiéo la practica
recurrente de enviar socorros a los sitios que se hallaban en una situacion de
amenaza, o bien, a aquellos considerados de frontera, como lo eran (sin animo de
ser exhaustivo y limitandome a aquellos fuera de Europa): Filipinas, el norte de la
Nueva Espafia, Centroamérica y el Caribe o los territorios al sur de las provincias
de Chile y Buenos Aires.''® Evidentemente, la circulacion de efectivos militares y
suministros es un aspecto esencial para sostener cualquier esfuerzo de guerra, sin
importar el contexto, ya fuera entonces o en la actualidad, en Europa o en los

lugares mas reconditos del planeta dominados por el monarca espaniol.

115 Sobre el particular se encuentra la reciente obra de: MIRA CABALLOS, Las Armadas del Imperio..., 352 pp.;
o bien, el articulo del mismo autor, MIRA CABALLOS, “El sistema naval espaiol...”, pp. 39-54; asimismo, aqui
cabe mencionar la existencia de la Armada de la Guarda de la Carrera de Indias y las capitanas y almirantas que
acompafiaban a cada flota enviada a América. Que, si bien escoltaban a los navios que realizaban el contacto
trasatlantico, estos barcos no estaban considerados como parte de las defensas en el continente americano.

116 E] tema de las fronteras en la Monarquia espafiola ha sido objeto de bastantes trabajos en los ultimos afios,
si bien ya he mencionado algunas obras en la primera parte de esta exposicion, aqui las retomo junto a otras
que son de igual interés. Sobre el caso filipino: MANCHADO LOPEZ Y LUQUE TALAVAN (coords.), Fronteras del
mundo hispanico..., 414 pp.; sobre la relacion entre el sureste asiatico y el espacio rioplatense: HERZOG,
Frontiers of Possession...; sobre el espacio rioplatense: QUARLERI, Rebelion y guerra...; en cuanto al Caribe y
Centroamérica: PINZON RioOS, “Frontera meridional novohispana...”, pp. 343-362; ESPINO LOPEZ, “Sobre la
creacion de fronteras...”, pp. 157-184; otras obras que abordan éstos y otros espacios y problematicas sobre los
territorios hispanicos liminares son: TRUCHUELO Y REITANO (eds.), Las fronteras en el mundo atlantico..., 527
pp.; GASCON, Periferias imperiales y fronteras coloniales...”, 256 pp.; ESPINO LOPEZ, Fronteras de la
Monarquia..., 877 pp.; FAVARO, MERLUZZI Y SABATINI (eds.), Fronteras. Procesos y practicas..., 702 pp.;
BERTRAND Y PALANAS (dirs.), Les sociétés de Frontiere..., 414 pp.; PEREZ GERARDO (coord.), Vivir en los
margenes..., 326 pp.
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Para nuestro analisis, uno de los referentes mas significativos de este tipo de
practicas de apoyo militar es aquel de los socorros a Filipinas efectuados en la
primera mitad del siglo XVII, durante la tregua pactada con Holanda como respuesta
a su avance en las islas de la especieria, en Asia. De hecho, el aspecto fronterizo
de Filipinas guarda cierto paralelismo con el caso rioplatense que aqui retomaré,
pues ambos espacios (Asia y Sudamérica) fueron el centro de atencion de un rispido
debate sobre la precision geografica de la linea de Tordesillas, cuya correcta
ubicacion resultaba determinante para respaldar la pertenencia (o no) tanto del Rio
de la Plata como de las islas Molucas a los dominios espafrioles.''” El avance de las
Provincias Unidas en Asia azuz6 al gobierno de Felipe Ill a organizar y enviar un
conjunto de embarcaciones al archipiélago con el animo de reforzar el aparato
militar alli desplegado, antes siquiera de que reiniciaran las hostilidades. Sin
ahondar demasiado, estos envios resultaron ser rotundos fracasos, pues a las
inclemencias del clima se aunaron los problemas para concentrar armas, hombres
y suministros en un mismo lugar y con un mismo objetivo, condiciones que
sobrepasaron las capacidades de los funcionarios de la Casa de la Contratacién y
el Consejo de Indias.''® El antecedente mencionado tiene otro aspecto significativo
y es que, del mismo modo en que el autor que investigo estos episodios centrd su
estudio en la figura de un capitan y la participacion que éste tuvo en los socorros
filipinos, aqui el papel protagdnico (como he anticipado y veremos mas adelante)
también recae sobre otro capitan que obtuvo las licencias de navegacidn necesarias
para viajar con navios de registro hacia otras fronteras de la Monarquia.

Efectivamente, resulta importante insistir en los antecedentes que
fundamentaron el envio de naves sueltas a territorios alejados de la peninsula
ibérica, pues los instrumentos que estaban siendo habilitados por el gobierno
monarquico para socorrer a sus dominios conjugaron tanto medios existentes de
contratacion mercantil, como aquellos de reclutamiento y apoyo bélico utilizados

para sostener frentes de batalla en la propia Europa. De manera que lo que resulta

7 La importancia de esta demarcacion es retomada en: HERZOG, Frontiers of Possession... y BRENDECKE,
Imperio e informacion....

8 La obra que aborda estos socorros y la participacion que tuvo en ellos el capitan Alonso de Contreras es:
CALVO, Espadas y plumas....
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novedoso es la conjugacion de distintos elementos que permitieran responder al
unisono a las necesidades de comercio y defensa de los territorios hispanicos. Esos
instrumentos fueron precisamente los navios sueltos, o bien, navios de registro. Su
nombre se debe a que no realizaban su viaje necesariamente bajo el resguardo de
los convoyes defensivos, por lo que en muchas ocasiones navegaban por su propia
cuenta y riesgo. No obstante, en la practica (como también veremos mas adelante)
esta particularidad no siempre era seguida al pie de la letra ya que, de ser posible,
los registros aprovechaban el apoyo militar de las armadas y escoltas hasta que
cada una tuviera que desviarse hacia su destino especifico.

Como quedo dicho, los registros funcionaron de manera paralela al sistema de
flotas y galeones, haciendo viajes hacia multiples puertos soslayados por las rutas
convencionales. De hecho, si bien su uso para el caso rioplatense se formaliza en
1622 y, como dije, en 1633 para el guatemalteco, la posibilidad de realizar
navegaciones por estos medios era una opcion que existia desde el siglo XVI, previo
a la consolidacion del sistema de flotas y galeones.'?

Ahora bien, hay que diferenciar los registros de los medios de intercambio que
las provincias antes mencionadas tenian permitido utilizar, es decir, las mercedes
para el caso rioplatense y la flotilla para el guatemalteco. Estas ultimas son resultado
de una legislacion habilitada por el monarca que favorecia a los vecinos de dichos
territorios, un beneficio restricto para los comerciantes locales con el fin de alentar
el poblamiento de ambas regiones y mantenerlas abastecidas de recursos. Mientras
tanto, los registros fueron licencias reales otorgadas a los comerciantes (es decir a
individuos particulares, o bien, agentes privados) que frecuentaban las plazas
andaluzas de Sevilla o Cadiz, por las cuales se les facultaba para realizar viajes
directos a los espacios americanos, viajes que ademas estaban debidamente
fiscalizados por la Casa de la Contratacion. Estos permisos y las autorizaciones
necesarias para obtener una de estas licencias eran prerrogativa de la Corona, de
manera que, aunque eran consideradas navegaciones “extraordinarias”, siempre

estuvieron fundamentadas en que la posibilidad de realizar una navegacion por

119 Sobre su uso en la primera mitad del siglo XVI puede verse: ALFONSO MOLA, “El trafico maritimo y el
comercio...”, pp. 105-129; ALFONSO MOLA, “Armadores y flota mercante colonial...”, pp. 487-528; BORDEJE
Y MORENCOS, Trdfico de Indias..., pp. 18-33.
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fuera del sistema que favorecia a los comerciantes de Sevilla y Cadiz (es decir, el
de flotas y galeones) era, a fin de cuentas, una decision que competia
exclusivamente al monarca y sus consejos.

Entre los puertos considerados por estas modalidades de contacto, menos
recurrentes, pero complementarios a los circuitos transatlanticos que articulaban a
Espafa con los virreinatos americanos, se encontraban precisamente los espacios
de Guatemala y Buenos Aires, pero también Cuba, Caracas, Campeche, Cumana,
La Guaira, Maracaibo, Margarita, Nueva Coérdoba, Rio de la Hacha, Santa Marta,
Tabasco, Trinidad, Santo Domingo y Puerto Rico;'?® como puede verse en el cuadro

2.

CUADRO 2: Navegaciones sueltas a Indias, 1650-1700 (por decenios)

Nueva Tierra Cuba Santo Puerto Honduras Buenos Puertos

Espafa Firme Domingo Rico Aires venezolanos
1650-1659 4 - 1 2 2 3 2 -
1660-1669 1 - 4 3 - 1 - 3
1670-1679 2 3 - - - - 2 4
1680-1689 - - 2 1 1 8 5 5
1690-1699 1 1 1 1 - - 4 5
Total 8 4 8 7 3 12 13 17

Fuente: Lutgardo Garcia Fuentes, E/ comercio esparnol con América, 1650-1700,
Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1980, pp. 171-172. El autor aclara
que es una serie incompleta.

120 GARCIA FUENTES, EI comercio espaiiol..., p. 171-172; JUMAR, Le commerce atlantique, p. 91.
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Si bien la importancia de estos medios se ha subrayado a partir de las licencias
comerciales concedidas para comunicar a la region del Rio de la Plata con Espaia,
no es baladi remarcar que los registros permitieron vincular a la peninsula con mas
regiones de la Monarquia espafiola y que, ademas, como he insistido, no sirvieron
unicamente para efectuar funciones econémicas. Esta forma de navegacion fue el
medio elegido para dar continuidad al contacto ultramarino directo con estos
espacios americanos que, en cierto sentido, resultaban secundarios respecto a los
virreinatos, los cuales ya tenian dispuesta una forma de contacto oficial. Los
registros fueron entonces un instrumento de alcances geograficos amplios, cuya
finalidad, ademas de permitir los intercambios mercantiles que también tendrian por
resultado la atraccion de posibles colonos, era atender las necesidades
administrativas y militares de la monarquia en los espacios comprendidos bajo dicho
ordenamiento.

Ahora bien, retomando lo dicho parrafos arriba, importa subrayar la creciente
regularidad del sistema de registros en la segunda mitad del XVII, lo cual, ademas,
contrasta con aquella alcanzada por el sistema de flotas y galeones en esos
precisos momentos. Asi lo menciona Garcia Fuentes, y deja constancia de ello en
el cuadro 3, adjunto, (mismo que dialoga con el previamente expuesto, también
expresado en decenios), en donde despliega el balance de las flotas que conectaron
a Espaia con Nueva Espaiia y Tierra Firme.'?' Reunir ambos cuadros responde a
un ejercicio que permite prestar atencion a la periodicidad de los viajes. Este autor
apunta la intermitencia irregular entre las flotas, especialmente aquellas dirigidas a
Tierra Firme, la cual prevalece y, conforme avanza el siglo, termina por hacerse mas
patente. Asi, si bien la media era de una flota cada dos afios a Nueva Espafia y de
una cada tres a Tierra Firme, entre 1653 y 1658 solo se despacha una a Tierra
Firme, lo cual ocurre nuevamente entre 1664 y 1672, y entre 1678 y 1700. Esto
aunado a otro detalle, pues el cuadro también facilita advertir una tendencia a la
baja en el numero de flotas despachadas en general. En efecto, los vacios referidos
desentonan con la creciente asiduidad con que se envian registros precisamente en

esos momentos. Lo anterior revela que la necesidad de establecer vinculos (no so6lo

12l GARCiA FUENTES, El comercio espafiol..., p. 164-165.
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comerciales) con otros territorios se hizo manifiesta a partir de la diversificacion de
los puntos de contacto ubicados en las orillas del Atlantico americano y que, para
efectuarlos, se recurrio al sistema de navegaciones sueltas. Efectivamente, este
escenario aduce que los registros ocuparon y compensaron el lugar dejado por la
creciente ausencia de flotas; un hecho que resulta particularmente cierto en el caso

del virreinato meridional.

CUADRO 3: Las flotas en la segunda mitad del siglo XVII (por

decenios)
Nueva Espana Tierra Firme Total
1650-1659 6 5 11
1660-1669 5 4 9
1670-1679 5 3 8
1680-1689 4 2 6
1690-1699 5 2 7
Totales 25 16 41

Fuente: Lutgardo Garcia Fuentes, El comercio espafiol con América, 1650-1700, Sevilla,

Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1980, p. 164.
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En efecto, los espacios americanos se encontraban en un contexto ya referido,
es decir, de pujanza extranjera tanto comercial como militar. Por lo tanto, los
antecedentes de estos medios de contacto (los navios de registro) existieron en el
plano comercial, avocados al abasto de materiales basicos para la vida dentro de
las provincias hispanicas, pero aqui importa recuperar y subrayar que también los
hubo en el militar, pues los registros cumplieron funciones centradas en el
suministro y transporte de tropas, autoridades y armamento. Sin embargo, el
funcionamiento de los registros resulté en un orden que, aunque admitido para
realizar viajes transatlanticos, no estaba poniendo en tela de juicio —al menos no
durante el siglo XVII— la preeminencia de las vias “tradicionales” que unian ambas
orillas de este océano. No hace falta precisar que al recurrir a los registros como via
de acceso a los contactos ultramarinos no se estaba garantizando un camino exento
de obstaculos.

Las licencias que habilitaban estas navegaciones podian surgir de la gestion
efectuada por el o los interesados ante el Consejo de Indias, o bien, podian resultar
de la respuesta que los interesados dieran a los pregones publicos emitidos por
dicho Consejo (canalizados por la Casa de la Contratacion). A través de éstos se
ofertaba una licencia para asi responder a la necesidad, muchas veces militar, de
que se efectuara un viaje con ciertas caracteristicas y hacia un destino especifico.
Los titulares de estas autorizaciones, (que funcionaban como un contrato que
adquiria la forma de una cédula real), cuyas partes eran el rey a través del Consejo
de Indias y el capitan o armador del viaje, tenian que cumplir dos requisitos para
obtener el permiso para viajar y comerciar con la provincia en cuestion. En si, el rey
otorgaba esta gracia a cambio de un “servicio”, mismo que incluia el pago de sumas
importantes de dinero a las cajas reales, pero que generalmente también
contemplaba el transporte de autoridades civiles, militares y religiosas, asi como el
traslado de ordenes, correo, armas, soldados y suministros. Por otra parte, una vez
obtenidas, las licencias pasaban a ser propiedad del interesado, por lo que podia
quedar sujeta a venta o transferencia a un tercero. Asi, los requisitos para hacerse
de una de estas licencias eran un pago sustancial de dinero y la prestacion de un

auxilium al rey. Estos contratos también son referidos como asientos, es decir,
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contratos de aprovisionamiento firmados por el gobierno con agentes privados. Lo
anterior significa que para entender las navegaciones que aqui analizo hace falta
centrarnos en algunos aspectos referentes a las practicas de reclutamiento y
suministro militar que estaban vigentes en la segunda mitad del siglo XVII y que
fueron parte esencial dentro de la preparacion de los viajes efectuados bajo este
sistema. Finalmente, recordemos que las companias de comercio implementadas
en otros espacios europeos también tenian atribuciones militares, de manera que
esta conjugacion de propdsitos no resulta ser una peculiaridad del caso espaniol.

El envio de armamento, soldados y municiones a los distintos territorios que
componian el entramado monarquico espafol fue un problema constante. En este
sentido, si bien el abasto de los frentes europeos tomé precedencia frente a los
americanos, éstos no quedaron totalmente desatendidos.'?? Lo anterior revela un
aspecto fundamental: los esfuerzos necesarios para solventar todas las exigencias
militares del momento estaban en aumento y con ello sus costos, todo lo cual
redundo en la puesta a prueba de la capacidad de la Monarquia espafiola (y para el
caso, de todas las potencias del momento) para atender y financiar cada uno de los
frentes abiertos en sus dominios, que ademas estaban dispersos y lejanos entre
Sl’_123

La posibilidad de conseguir los recursos militares necesarios, ya fuera dinero,
suministros o soldados para la defensa de las vias de contacto con América, o bien,
la Carrera de Indias, motivé al gobierno espafiol (como a muchos otros estados
europeos) a buscar una posible solucién en el apoyo de la iniciativa privada, esto
es, precisamente, en los asentistas que estuvieran dispuestos a satisfacer las
demandas monarquicas para mantener operativos y en buen estado sendos
aparatos bélicos.'?* Este aspecto ya lo hemos abordado al tratar la forma de

financiamiento que sustenté a las armadas que escoltaban a las flotas y los

122 ESPINO LOPEZ, “Armas para las Indias...”, pp. 189-210; aqui importa recuperar lo dicho sobre el caso
Centroamericano, ya que esta serie de envios matizan la idea de que dicho espacio qued6 olvidado por el
gobierno peninsular, cfi. REICHERT, “El Caribe centroamericano...”, pp. 111-139.

123 Circunstancias que no estaban limitadas al caso espafiol, en general, este repunte del tamafio y costos de los
ejércitos fue una realidad vélida para todas las potencias europeas del momento, vid. ANDERSON, Guerra y
sociedad..., especialmente el cap. 2.

124 HERNANDEZ RODRIGUEZ, “Contractor State, Carrera de Indias...”, pp. 141-174.
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galeones, es decir, el asiento de la averia, mismo que comenzo a ser administrado
por una corporacion en particular, el Consulado de Comerciantes de Sevilla. Pero,
como vemos aqui, los asentistas privados no solo sirvieron para aportar dinero y
crédito como lo hizo repetidas veces esta corporacién, también hubo quienes
cooperaron con labores centradas en el abasto de comida, armamento, pélvora,
embarcaciones (incluida su construccion y preparacidn para realizar viajes
trasatlanticos), al igual que, por supuesto, el reclutamiento de nuevos soldados.'?®
La atencion puesta por la historiografia sobre el conjunto de personas dedicadas al
aprovisionamiento de los ejércitos revela un grupo de intermediarios que resultan
verdaderos empresarios de la guerra, o bien, “empresarios-militares”, mismos que
han sido denominados como los nuevos bellatores del rey, esto es, un grupo que,
hacia mediados del siglo XVII, encontré en la carrera de las armas una forma de
acumular privilegios y mejorar tanto su posicion social y economica individual, como
también la de sus familiares y allegados.'® Lo anterior como parte de las
condiciones pactadas en los diferentes asientos y particularmente en aquellos para
reclutamiento de soldados, donde el rey transferia a un privado la facultad para que
fuera él quien designara al resto de la oficialidad necesaria para conformar una
compania de infanteria.

Ahora bien, la concertacion de estos asientos de abasto y reclutamiento
consistia en una negociacion y, eventualmente, el acuerdo entre un particular y la
Corona para que el primero entregase los bienes convenidos en el tiempo, forma y
lugar determinado (tratos que llegaron a incluir el transporte maritimo al punto
especificado), ello a cambio de una compensacion monetaria o en especie. En
efecto, los beneficios del sistema no sdlo se traducian en rentas econdmicas para
el asentista, ya que otra forma de recompensar el servicio prestado al rey consisti

en la obtencién, como dije, de hombramientos y cargos en los escalafones del

125 ANDUJAR CASTILLO, “Empresarios de la guerra y asentistas...”, pp. 375-394; asimismo, un autor que ha
tratado estos asientos es: RODRIGUEZ HERNANDEZ, “Patentes por soldados...”, pp. 37-56; RODRIGUEZ
HERNANDEZ, “Asientos y asentistas...”, pp. 61-98; HERNANDEZ RODRIGUEZ, “Contractor State. Carrera de
Indias...”, pp. 141-174; JIMENEZ ESTRELLA, “Los nuevos bellatores de Su Majestad...”, pp. 387-413;
CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 165-167.

126 Esta nomenclatura deriva, principalmente, de las investigaciones efectuadas por: ANDUJAR CASTILLO,
“Empresarios de la guerra y asentistas...”, pp. 375-394; JIMENEZ ESTRELLA, “Los nuevos bellatores de Su
Majestad...”, pp. 387-413; HERNANDEZ RODRIGUEZ, “Contractor State, Carrera de Indias...”, pp. 141-174.
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ejército, lo que, del mismo modo, abria la posibilidad de abonar a la carrera militar
de los individuos que pactaban estos contratos. La posibilidad de patrimonializar
estos servicios fomentd la continuidad de estas prestaciones a través de
generaciones, mismas que se consolidaron como verdaderos linajes configurados
en torno a los auxilios proporcionados al rey a lo largo de un cumulo de vidas.'?’
Por estos motivos el servicio al monarca funcionaba, muy particularmente para los
miembros de naciones extranjeras, como una via para reforzar los lazos que unian
a estos intermediarios con la Monarquia espafola; su puesta en practica sirvio para
reafirmar la lealtad profesada al rey, pero cuyo correlato siempre fue que asi se
podia acceder a los beneficios, mercedes y recompensas derivadas del auxilio
proporcionado. Satisfacer las urgentes necesidades materiales del momento generdé
un polo de atraccion que vio en tales dinamicas un medio para hacerse de una
amplia gama de distinciones y remuneraciones. De hecho, una de las caracteristicas
propias de este sistema fue que la constante necesidad de recursos habilitd el
acceso a los rangos del ejército por via venal, es decir, que los nombramientos
estaban sujetos a compra, una practica donde la moneda de cambio podia ser
precisamente la “mercancia humana” requerida para satisfacer la recluta militar.'2®

Efectivamente, conforme fue avanzando el siglo XVII los asientos pasaron de
ser un contrato centrado en la provision de hombres a cambio de una suma de
dinero, a unos “mixtos” donde el pago era en circulante y contraprestaciones, hasta
que finalmente el principal motivo para concertar este tipo de asientos (después de
1680) era la obtencion de las patentes de oficiales en blanco (esto es, una
acreditacion como oficial firmada por el rey) y los “suplimientos” (titulos reales que
eximian a los duefios de las patentes de los afos de servicio que eran requisito para
poder ser acreditados como oficiales), pues ambos documentos estaban sujetos a
un mercado privado, en el cual el asentista principal obtenia el grado maximo dentro
de la oficialidad al tiempo que intercambiaba estos documentos con otros
particulares, quienes a su vez ofrecian el dinero o los reclutas necesarios para

satisfacer el contrato original a cambio de que su nombre fuera el que figurara en el

127 IMENEZ ESTRELLA, “Los nuevos bellatores de Su Majestad...”, pp. 387-413.
128 ANDUJAR CASTILLO, “Empresarios de la guerra y asentistas...”, pp. 375-394.
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espacio en blanco de la patente. Esta dinamica revela la extension de la venalidad
a la que estaban sujetos los cargos militares y que, ademas, la necesidad obligé a
dejar de lado la rigurosidad exigida a los solicitantes de estos puestos, quienes
podian suplir afios de méritos, experiencia y habilidad en el campo de batalla con
un pago en dinero o conscriptos, ambos destinados a sustentar el aparato militar.
Ahora bien, retomando el caso que aqui nos importa, el sistema de navios de
registro tenia ciertas particularidades. Ya he dicho que los requisitos para concertar
una de estas licencias o asientos eran dos principalmente. En cuanto al costo de la
licencia, éste se calculaba en proporcion a la suma de toneladas de los barcos que
estuvieran prestos a realizar el trayecto; efectivamente, las licencias podian
comprender mas de un navio. El monto a pagar por tonelada fue variando en el
tiempo, asi, para el caso rioplatense pas6 de 12 pesos de a ocho por tonelada en
1656, a 28-34 pesos de a ocho a finales de este siglo.'?® A estas sumas se afiadian
multas causadas por el retraso de la salida de las naves segun lo pactado con el
armador del viaje; también podian considerarse ayudas de costa (es decir, apoyos
monetarios por parte de la Real Hacienda) en caso de estar justificadas; el impuesto
de media anata, resultado de la concesion hecha al armador o capitan, también
debia cubrirse;'3° y debia tenerse en cuenta toda posible adecuacion en el nimero
de toneladas, lo cual derivaba en un cambio en el monto final a pagar, ya fuera por
cualquier cambio en los barcos a ser utilizados y su capacidad de carga o como
consecuencia de un ajuste en el arqueamiento de los mismos (esto es, un calculo
de su capacidad de carga que era presentado por el duefio de las naves, pero luego
corroborado por el piloto mayor de la Casa de la Contratacion). Asimismo, estos
permisos daban pie a otras practicas que reportaban ingresos a la Corona, ya fuera
por las propinas y donativos que agilizaban su otorgamiento, los préstamos que los

capitanes facilitaban al rey (montos que eran devueltos por las Cajas Reales de los

129 MOUTOUKIAS, Contrabando y control ..., p. 77-79.

130 Este impuesto gravaba, desde 1631, la obtencién de un cargo u oficio y correspondia a la mitad del sueldo
del primer afo de ejercicio. Asimismo, estaba extendido a todas las mercedes otorgadas por el rey u otras
autoridades, como era el caso de los registros o, también, por el nombramiento al capitan de los navios como
tal, bajo el entendido de que en el caso de estas licencias el monto correspondiente era calculado en funcion del
costo total de la misma, que a su vez dependia del nimero de toneladas admitidas en cada permiso. Sobre el
impuesto vid. PIQUERAS GARCIA, “Cédula de Felipe IV...”, pp. 165-190.
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puntos de destino con un interés del 8% anual), la financiacion de una parte del
servicio de aprovisionamiento (es decir, la compra, por parte del armador, de las
armas o la manutencion de los soldados destinados al puerto de arribada), los
ingresos por concepto de buques capturados en batalla (presas) y, finalmente, el
pago de los indultos para la absolucion de todas las causas judiciales que resultasen
de cualquier fraude o contrabando que fuera descubierto a lo largo del viaje asi
admitido.

Por lo anterior, vemos que los navios de registro conjugaron distintas
modalidades de asientos, tanto aquellos de reclutamiento, como aquellos
concertados para el apresto de embarcaciones y aun los que sirvieron para obtener
medios de financiamiento en la forma de adelantos de dinero. De manera que los
individuos que obtuvieron estas licencias guardan semejanzas con los empresarios-
militares que ejecutaban estos mismos contratos dentro del sistema de flotas y
galeones, algo que, en consecuencia, diversificaba los medios e individuos
dedicados al financiamiento de la defensa de las vias transatlanticas; efectivamente,
la averia y su administracion por parte del Consulado dejaron de ser los unicos
pilares que alimentaban y aseguraban los medios defensivos.'®? Por otro lado, es
significativo el contraste entre los interesados en obtener el permiso para viajar a
Indias (quienes tenian que aportar dinero para concretar sus pretensiones) y los
arbitristas que proponian compafias comerciales y que, a diferencia de los
primeros, esperaban ser recompensados por haber expuesto una solucién a los
problemas sefalados en sus escritos. Asi, un aspecto que distingue a los agentes
privados que consiguieron la aprobacion de sus empresas de contacto y que
captaron la atencién por parte gobierno, fue que éstos si contemplaban las formas
en que ayudarian a sufragar parte de los costos que sus propuestas conllevaban.

Finalmente, importa sehalar que estos medios, conforme fueron puestos en
practica, generaron importantes antecedentes en torno a las condiciones que
debian seguirse para su implementacion, asi como respecto a los beneficios y

derechos que los capitanes o armadores obtenian al acordar uno de estos contratos.

131 MOUTOUKIAS, Contrabando y control ..., p. 84-92; JUMAR, Le commerce atlantique..., pp. 124-128.
132 HERNANDEZ RODRIGUEZ, “Contractor State, Carrera de Indias...”, pp. 141-174.
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En otras palabras, los beneficios obtenidos por un capitan podian redundar en su
rectificacion para un caso futuro bajo el mando de otro individuo. En este sentido,
importa sefialar que los casos de las licencias obtenidas por Miguel de Vergara, que
viajo con registros a Buenos Aires en 1669 y 1676 y aquellas obtenidas por el
capitan que aqui sera analizado, Juan Tomas Miluti, que viajé dos veces al mismo
destino en 1672 y 1681, sirvieron como base para la regulacién y la llamada
“jurisprudencia” de estos envios.'® Entre las condiciones rectificadas en estos
contratos, aquellas de mayor trascendencia para futuras expediciones fueron que la
venta de las mercancias transportadas podia realizarse en las provincias de Buenos
Aires, Tucuman y Paraguay, una vez pagados los derechos de entrada al puerto
rioplatense (en el caso de los productos de hierro, estos podian pasar a Potosi
siempre y cuando los mismos derechos de entrada fueran liquidados); pero, en caso
de que no pudieran venderse, también se daba permiso al capitan de trasladarlas a
Chile o al Alto Peru para ser comercializadas. También se establecié que el
propietario tenia derecho de hacer dos viajes, con dos naves y un patache en cada
ocasion, todo ello en un lapso de cuatro afios. Finalmente, las autoridades locales
no estaban autorizadas para inspeccionar los contenidos de los fardos
transportados en las bodegas de los registros, limitandose a corroborar que el
numero de paquetes correspondiera con los que estaban anotados en el registro de
embarque de cada nave. Del mismo modo, las autoridades (el gobernador, el
cabildo u otros ministros) tenian 6érdenes de no interferir en la compra de cueros,
ello para que el precio de la corambre fuera el de mayor comodidad para los
beneficiarios de estas licencias, esto es, el mas bajo posible.'3*

En cuanto a los retornos de plata que estos navios tenian permitido trasladar,

a partir de 1677 podian transportar o necesario para cubrir los derechos de entrada

133 JUMAR, Le commerce atlantique..., pp. 119-123, 1a “jurisprudencia” que aqui refiero en torno a los registros
es resultado del estudio que Fernando Jumar hizo para el caso de Buenos Aires, esto abre la posibilidad de que
las licencias para otros espacios americanos hayan conformado una legislacion a parte o que, como creo en lo
personas, las licencias acordadas para viajar a Guatemala o Santo Domingo (por poner un ejemplo) hayan
influido en la reglamentacion de los registros de forma general y que entonces esta jurisprudencia sea, de hecho,
menos local de lo que aqui queda dicho; asimismo, un recuento pormenorizado sobre estos permisos y las
condiciones que favorecieron a cada capitan se encuentra en: MOLINA, “Una historia desconocida sobre los
navios de registro...”, pp. 11-100.

134 JUMAR, Le commerce atlantique..., pp. 119-123.
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a pagar en Espafa, a su regreso, pero también y libres de otros gravamenes
estaban considerados los montos necesarios para el pago de sueldos y gastos de
la tropa, los gastos de la navegacion, aquellos dedicados a saldar los préstamos
acordados previo o durante el trayecto y, finalmente, el producto de las ventas de la
carga autorizada en la licencia; aunque esto ultimo con ciertas limitaciones respecto
al monto total que podia retornarse, mismo que, no obstante, no siempre era
respetado.’®®

Ahora bien, existen otros aspectos en torno a la regulaciéon de estos navios
que pasaron a formar parte de su jurisprudencia. Por una parte, el envio de armas,
infanteria u otros enseres bélicos debia efectuarse a titulo gracioso, como fue el
caso con los registros del capitan Juan Tomas Miluti, que veremos con mayor
detalle. En este sentido, el capitan de los registros también viajaba con compafiias
de soldados a bordo de sus buques, mismas que habia levantado “a su costa”."3¢
Por lo cual, como parte de las contraprestaciones derivadas de esta labor de
reclutamiento y para que el asentista tuviera la autoridad necesaria para dirigir al
conjunto de reclutas, también le era concedido el cargo de capitan de mar y guerra
(puesto que comunmente era ocupado por el duefio de las embarcaciones y cuya
funcién era resolver posibles conflictos entre pasajeros y tripulacion, asi como el
manejo de marineros y soldados en caso de hostilidades) o gobernador (es decir,
gobernador del tercio, un oficial dedicado especificamente a comandar todas las
compaiiias de infanteria que viajaban como dotacién de las naos).'¥” Lo anterior
ahonda en las similitudes entre los asientos concretados en este periodo, pues
resultaba una practica habitual que las contraprestaciones otorgadas por el rey a
aquellos que lo auxiliaban con sus servicios consistiera en la concesion de rangos

militares.

135 JUMAR, Le commerce atlantique..., pp. 119-123; asimismo, MOUTOUKIAS, Contrabando y control ..., p. 72,
80-81, refiere una Cédula del 19 de noviembre de 1661 donde se permite a los registros exportar plata acufiada
equivalente a no mas del 50% del valor de las importaciones que los capitanes habian declarado embarcar al
salir de Espaiia.

136 RODRIGUEZ HERNANDEZ, “Patentes por soldados...”, pp. 37-56, estas practicas de alistamiento eran de una
escala menor que los asientos, pero definian una practica equivalente, es decir, que un particular alistara una
cantidad de conscriptos (entre 50 y 100), pagando por su cuenta todo lo necesario, a cambio de su nombramiento
como oficial del ejército y la obtencion de las patentes y suplementos necesarios para formalizar la compaiia.
137 CABALLERO JUAREZ, El régimen juridico..., pp. 140-143.
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Por ultimo, quedaba restringido el otorgamiento de otra permision semejante
hacia el mismo puerto por un periodo de un afio a partir de la salida de los navios
de la licencia en curso y, en caso de que fuera necesario alistar un navio de aviso,
el duefio de la permisidn vigente tendria prioridad para obtener el contrato necesario
para alistar el viaje. Lo anterior implica que, al menos durante el tiempo de vigencia
de la licencia, los beneficiarios de ésta eran los unicos capaces de hacer uso y
aprovechar la via de contacto; en otras palabras, las licencias implicaban un
contrato de exclusividad comercial con el espacio en cuestion.'3® Algo que, como
vimos, guarda semejanzas con los privilegios concedidos a las compafiias
comerciales y redunda en los paralelismos entre tales instrumentos y el sistema de
registros.

En este sentido, sélo una vez efectuados los pagos correspondientes para la
concesion de la licencia y habiéndose determinado y acordado los servicios que el
capitan proveeria al rey, podia procederse a la preparacion y carga del navio
conforme a las estipulaciones de la Casa de la Contratacion.3® Para que el capitan
o armador del viaje aprovechara el tonelaje comercial que tenia permitido trasladar
era necesario establecer un aspecto de suma importancia, esto es, la admision del
maestre (0 maestres) de los navios comprendidos bajo la licencia. Estos personajes
estaban obligados a registrar ante escribano todo lo que se cargara en el buque y
funcionaban como verdaderas bisagras entre la administracion monarquica y los
mercaderes interesados en fletar sus haciendas en el registro. Su papel, por demas
multifacético, incluia la preparacion y alistamiento de las embarcaciones, la entrega
de los registros de mercancias (expedientes que daban cuenta de lo embarcado) a
la Casa, ademas de seguir y hacer cumplir las ordenanzas y normativas vigentes
durante el proceso de planificacion del viaje y a lo largo del mismo. De hecho, este
punto permite sefalar que los registros llegaron a conformarse como compainiias de

navegacion, lo cual significa que eran un tipo de asociacién mercantil con el objeto

138 JUMAR, Le commerce atlantique..., p. 122

139 FERNANDEZ LOPEZ, La Casa de la Contratacion..., cap. 5, el procedimiento incluia: la admision del navio y
de su maestre, luego se realizaban las visitas del navio para determinar si tenia la capacidad e instrumentos
minimos para realizar el viaje trasatlantico, finalmente se efectuaba el registro del navio, el expediente donde
aparece el recuento de las mercaderias transportadas, el mercader que las embarca, destinatario y la relacion de
los impuestos satisfechos por cada comerciante.
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especifico de aprovechar el navio o navios que estaban admitidos para comerciar
con Indias. No obstante, no puedo afirmar que todos los navios de registro se
conformaran como compafias ni que en todos los casos se repitieran las mismas
caracteristicas que aqui mencionareé.

Ahora bien, en estas llamadas compaiias los socios involucrados podian
incluir al capitan o capitanes de los navios y al duefio o duefios de las naves o0 a sus
respectivos apoderados. Asimismo, desde su formacion quedaba contemplada la
seleccion del maestre que viajaria a bordo, quien también podia ser parte de los
socios e interesados en las mercancias o incluso copropietario del navio sujeto a la
asociacion mercantil en cuestion. De manera que las modalidades implementadas
para el alistamiento de los navios de registro utilizaron, como era de esperarse, los
instrumentos del comercio vigentes en los puertos andaluces, particularmente en
Cadiz, durante la segunda mitad del siglo XVII.14°

Una de las caracteristicas mas frecuentes en este tipo de asociaciones, es
decir, las compafias de navegacién, era la ya referida copropiedad del navio, no
obstante, no siempre ocurria asi. Este fue el caso del capitan Juan Tomas Miluti,
unico duefio y capitan de los navios utilizados a finales de la octava década del XVII
para viajar a Buenos Aires bajo el sistema de registros, pero que de igual manera
establecié una compania con Pedro Velazquez Larios para que éste participara
durante la navegacion como maestre y capitan de uno de ellos. Otra caracteristica
era que las personas que establecian este tipo de asociaciones eran cercanas al
trafico maritimo y no era inusual que fueran los capitanes y gobernadores de las
flotas en cuya conserva viajaria el navio en cuestion.?

Retomando el hilo, el propdsito de la asociacion, como dije, era el
aprovechamiento del barco que realizaba el viaje trasatlantico, tanto a la ida como

a la vuelta, beneficio que podia obtenerse de dos maneras. En primer lugar, estaban

140 Un sistema que se remonta a la Edad Media, por otra parte, el término “compafiia” era utilizado para referirse
a cualquier tipo de asociacion, en lo referente a estas compaiias el analisis siguiente retoma lo dicho en la obra
ya citada de: CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 63-66 y 159-164; asimismo,
importa recuperar otra importante obra que aborda estos aspectos: BERNAL, La financiacion de la Carrera...,
p. 230-232 y 258-270; cabe sefialar que en ambas obras los viajes del capitan Miluti son utilizados como
ejemplos de la puesta en practica de las modalidades de financiamiento e instrumentos comerciales que analizan
ambos autores.

141 CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., p. 64.
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las utilidades derivadas de los fletes de todo género de mercancias o “frutos de la
tierra”, ingresos que quedaban complementados, en segundo lugar, con todos los
negocios que los asociados hubieren pactado a realizar durante dicho trayecto en
nombre de terceros. Tales actividades podian incluir encomiendas (como
comisiones de compraventa de mercancias y su envio a Indias o el cobro de deudas
formalizadas con personas asentadas en América) y consignaciones o
conducciones (esto es, actuar como el mediador entre quien envia las mercancias
y quien esta designado para su venta). Ambas practicas remiten a situaciones
donde los socios operan como intermediarios de otros individuos y por su mano
completaban un aspecto de los negocios que les eran confiados, todo ello a cambio
de un porcentaje que era entregado una vez consumado el encargo. En el caso de
las encomiendas, el costo de la intermediacién rondaba entre el 1 y el 5% del
finiquito entregado al comitente, mientras que a las consignaciones correspondia
una comision de 4.5%.'*2 Tampoco resultaba extrafio que los individuos que
recurrian a comisionistas solicitaran fiadores capaces de respaldar al intermediario
en caso de que llegara a ausentarse (por muerte u otra causa), o bien, que optaran
por designar apoderados cuya labor era directamente la supervisién del adecuado
desarrollo de las actividades delegadas a otro.'3 El resultado evidente era que el
numero de personas que intervenian para asegurar el correcto desenvolvimiento de
los negocios aumentaba y con ello los costos necesarios, pero también el numero
de agentes en quienes recaia la confianza de las personas de negocios que
invertian sus capitales en tales empresas y, por supuesto, la posibilidad de que uno
o varios de estos intermediarios no actuaran conforme a las expectativas del “agente
principal” o comitente.'* Finalmente, los ingresos y pérdidas que resultaban de
estas practicas eran repartidas entre los socios, algo que estaba determinado segun
si se trataba de encomiendas o consignaciones y que también dependia de si existia

copropiedad o no del navio.

142 CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., p. 77-79.
143 CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., p. 78-79.
144 E] problema del “agente principal” y las formas de solventarlo y promover la confianza entre mercaderes
son analizados por: LAMIKIZ, “Social capital, networks and trust...”, pp. 39-61.
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Las condiciones para establecer estas asociaciones incluian el tiempo por el
que serian vigentes, normalmente limitadas al viaje de ida y vuelta, pero también
otras relativas a los gestores o administradores que representarian a la compafia.
El capitan del navio era quien quedaba asignado como representante del resto de
socios por la duracidn de la travesia, éste era un nombramiento que correspondia
a los propietarios de la embarcacion. El individuo seleccionado no podia disponer
libremente de la nave, pero en caso de contratiempos que afectaran sus
capacidades de navegacion, si podia actuar sin el conocimiento del resto para
repararla e incluso pedir préstamos para financiar las obras necesarias para
continuar el viaje. Asimismo, el capitan-administrador podia proponer un maestre,
aunque su nombramiento también era acordado en conjunto. No ocurre [0 mismo
con la gente de mar, el capitan estaba autorizado para contratar un piloto y al resto
de la tripulacion por su cuenta. Tanto maestre como capitan podian recibir una
asistencia para casa y comida durante su estancia en América, pagada por los
miembros de la compafia, aunque para el primero de ellos también podia
establecerse un estipendio. Por ultimo, la muerte de algun socio no causaba la
disolucion de la compafia. Cuando el navio era una copropiedad, los socios
acordaban que sus respectivos herederos quedaban obligados a dar continuidad al
contrato, pasando a ellos la condicién de socio. Del mismo modo, cuando habia un
solo duefo del barco, los socios podian acordar que aquel que quedase vivo
permaneceria a cargo y tendria que llevar a buen término los contratos efectuados
por el conjunto de involucrados.'#®

El siguiente paso era el abasto de las provisiones 0 suministros necesarios
para atravesar el Atlantico, esto es, los pertrechos de la nave. De igual modo, era
necesaria la obtencion de las mercancias que ocuparian las bodegas de los navios,
las cuales podian comprender las encomiendas y consignaciones pactadas con los
socios de la compafiia. En general, el sistema para financiar estos aspectos era el
uso de préstamos a riesgo de mar, es decir, un contrato de préstamo cuya
liquidacion (del monto adelantado y los intereses acordados por las partes) estaba

condicionada a una situacién especifica, a saber, el retorno a salvo de los efectos

145 CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 63-66.
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sobre los que se hizo el préstamo, mismos que servian como garantia de pago; los
cuales podian ser la propia nave, las mercancias embarcadas y el producto de su
venta o, finalmente y menos usual que los anteriores, el sueldo o soldada del
tripulante que solicitaba el préstamo. ' Lo habitual era que quienes tomaban dinero
a riesgo acudieran a una plétora de acreedores, pues éstos tampoco estaban
dispuestos a prestar cantidades altas de nhumerario o mercancias y concentrar sus
inversiones (en capital o en especie) en un solo individuo, con lo cual evadian que
la rentabilidad de sus negocios estuviera supeditada al éxito de una sola
transaccion. Asi, los interesados en aprovisionar sus navios debian hallar distintas
fuentes de crédito, dispuestas a satisfacer una fraccion del monto necesario para
alistar un viaje trasatlantico o que facilitasen las mercancias con las cuales efectuar
los intercambios comerciales. En efecto, esto significa que desde la preparacion y
alistamiento de los navios los armadores y capitanes ya habian comprometido
buena parte de las ganancias que esperaban obtener, un endeudamiento que podia
resultar en graves problemas de solvencia frente a los acreedores y, por lo tanto,
abria la posibilidad de quiebras y suspension de pagos (dificultades que podian
resolverse frente a un tribunal o por medio de convenios entre las partes, por los
cuales se establecian pagos parciales y esperas (plazos) para que el prestamista
eventualmente recibiera el monto total).

En suma, el capitan o armador podia participar con su barco (o barcos), parte
del capital necesario para su empresa o alistando y reclutando soldados, pero
también podia completar el monto necesario para el alistamiento del viaje con la
colaboracion de muchos acreedores dispuestos a cooperar e invertir en su empresa.
Recuperando lo visto en cuanto a las licencias para poder viajar a Indias, era el
capitan quien las proporcionabas, y era asimismo el encargado de conducir la nave,

tenerla bien dispuesta para el combate y mantener el orden y buen gobierno entre

146 Tales préstamos también se utilizaban para financiar la construccion de los barcos o la compra de uno,
también existia la posibilidad de que los acreedores cooperaran para el financiamiento de alguno de estos
proyectos, conformandose como: “una especie de sociedad mercantil en la que su caudal inicial era
fraccionado”, vid. CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 81-114 y 159-164;
BERNAL, La financiacion de la Carrera..., este autor hace un recuento pormenorizado de los usos que se dieron
de estos medios de financiamiento, las formas en que adquirieron y como fueron aplicados en la Carrera de
Indias a lo largo de los siglos.
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soldados y marineros durante la larga trayectoria intercontinental. '’ Importa reparar
en la licencia, ya que de esta manera el capitan podia funcionar como el eslabon
que articulaba a los comerciantes extranjeros con el trafico mercantil con Indias. En
otras palabras, por su intermediacion como testaferro (es decir, prestanombres) se
conseguia el permiso requerido para viajar legalmente, no obstante, el barco o
barcos asi admitidos terminaban siendo cargados por comerciantes foraneos y con
mercancias que, por su origen, podian estar tan prohibidas como los agentes que
las proporcionaban, de manera que la participacion del capitan facilitaba practicas
que eran consideradas contrabando.’8

Este recuento sobre los instrumentos comerciales, los medios de
reclutamiento militares y los asientos concertados para la preparacién y alistamiento
de los navios de registro sirve para sefialar los paralelismos que tal sistema de
contacto guardd con las compafias comerciales implementadas en Europa.
Asimismo, la intencién es sefialar con mayor precision las diferencias que existian
entre una y otra forma de organizacién mercantil/militar.’*® El primer aspecto que
merece atencion son las semejanzas en el rubro politico y militar, en especial el
hecho de que ambas modalidades de contacto fueron conformadas con facultades
de esta indole. La discrepancia se encuentra en que los atributos politicos de las
compafhias comerciales resultan menos limitados en comparacién con aquellos
admitidos para los registros. Tal diferencia puede responder al hecho de que, en la
monarquia espafola, algunas de las labores que llegaron a ser propias de las
companias comerciales (como la construccion de fortalezas, equipar flotas,

establecer tributos, dictar leyes o administrar justicia) ya estaban contempladas

147 Un analisis respecto al papel de los capitanes y sus funciones dentro de las Armadas de la Carrera de Indias
puede consultarse en: CABALLERO JUAREZ, El régimen juridico..., especialmente el cap. 3, p.103-105, 141-143.
148 Entendiendo contrabando como: “todos aquellos comercios declarados ilicitos por protagonizarlos agentes
o mercaderias cuya presencia en los mercados indianos estaba expresamente prohibida”, definicion de: OLIVA
MELGAR, El monopolio de Indias..., 272 pp.; misma que es retomada, pero con importantes anotaciones sobre
su diferencia respecto al concepto de fraude, por: LAMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”, pp. 213-248; CARRASCO
GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 159-164.

149 Un analisis que atiende las caracteristicas de las compafiias comerciales creadas en Holanda e Inglaterra y
en directa comparacion con su desarrollo en Espafia, aunque particularmente en el siglo XVIII, es el efectuado
por: MATILLA QUIZA, “Las compaifias privilegiadas...”, pp. 271-401; Sobre el caso neerlandés en Asia:
VRENKEN, “The Dutch East India Company...”, 27 pp.; finalmente, una aproximacion reciente al uso de
compailias en los espacios americanos, pero centrada en el siglo XVIII es: RODRIGUEZ GARCIA, Compariias
Privilegiadas..., pp. 13-76.
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dentro de las funciones de otras instancias de autoridad, como lo eran los cabildos
municipales o las audiencias dispuestas a lo largo del territorio hispanico. Lo que
nos permite subrayar otro elemento, el espacio de accion de los registros estaba
enmarcado principalmente dentro de la propia Monarquia y no fuera de ella o al
menos no necesariamente.

Otra de las caracteristicas que ha sido atribuida a las compafias comerciales
—también llamadas privilegiadas— es la definicion de un monopolio por parte del
gobierno central sobre un territorio o producto especifico en favor de los miembros
de la compaifiia; tema que fue retomado, como vimos, en las discusiones en torno
a la implementacién de las companias de comercio en territorios como Guatemala
y Buenos Aires. No obstante, los capitanes de registros también podian verse
beneficiados con privilegios analogos, donde su licencia quedaba establecida a
funcionar en una region particular, con regulaciones encaminadas a controlar los
precios de ciertos productos y, por ultimo, inhibiendo la posibilidad de que otro
capitan usara la misma via durante la duracion del viaje admitido por el monarca.
En todo caso, en esta situacion un aspecto que marca una diferencia importante es
la existencia, aunque contradictoria, de multiples instancias de monopolio, donde la
extension territorial de la monarquia hispanica daba cabida a una disposicion
fragmentada, en funcion de las disimiles provincias americanas que buscaban
articularse con estos medios de contacto. Esto tenia por correlato que multiples
instancias de privilegio existieran sobrepuestas entre si, algo que a su vez era
resultado del aumento en el numero de participes del contacto interoceanico, unos
agentes que fueron admitidos por la propia Monarquia para incrementar sus fuentes
de ingresos. Efectivamente, un colofon de tales circunstancias era que el monopolio
atribuido al Consulado sevillano estaba siendo comprometido a partir de la
implementacion de los registros, es decir, por la propia Monarquia.'%°

Lo anterior permite remarcar otra diferencia. En los casos inglés y holandés,
uno de los motivos para formar una sola compariia era congregar las que entonces

existian para evitar competencias internas. Este objetivo apuntaba a que tal

150 Sobre esta valoracion, pero centrada en la participacion extranjera: OLIVA MELGAR, “La metropoli sin
territorio...”, pp. 19-74.
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concentracion fortaleceria las capacidades bélicas de la compafiia, necesarias para
sostener un frente militar ante cualquiera que intentase socavar el régimen de
monopolio bajo el que —idealmente— funcionaria la asociacion, o bien, para facilitar
el socavamiento del régimen de exclusividad propio de cualquier enemigo. En si, el
objetivo era reducir la competencia comercial interna al redirigirla hacia el exterior,
asi como reforzar militarmente tal efecto. La compania privilegiada haria converger
una amalgama de intereses particulares y publicos para velar al unisono por su
cumplimiento.

Mientras tanto, los registros no funcionaron bajo tal unidad, ya que, si bien
unas mismas personas podian beneficiarse de multiples licencias a lo largo de los
afos, la concesion de los permisos no estaba vinculada con una asociacién de
particulares en exclusiva. Esta configuracién acarreaba posibles complicaciones,
como que las personas involucradas velaran por su beneficio individual y no por el
colectivo; otra forma del problema del “agente principal” antes mencionado. En todo
caso, el contraste mas significativo esta no tanto en la personalidad juridica que
tenian las asociaciones o que quedaran bajo la administracién de unos mismos
directores, sino en que por un lado predomina la multiplicacion de posibles
entidades o personas favorecidas con las licencias para navegar a Indias y, por otro,
lo que ocurre es un proceso inverso, es decir, de convergencia de un conjunto previo
de sociedades en una instancia unica, como lo fueron las companias holandesas o
inglesas.

Ahora bien, en cuanto a las personas involucradas en el financiamiento de
cada modalidad de contacto, recordemos que la monarquia espafola formalizaba
las licencias para viajar con navios de registro con un solo individuo. Esto es un
primer vinculo de caracter marcadamente personalista. En otro momento, el capitan

beneficiado con el permiso, por su parte y ya pactado el asiento, podia conformarse

151 Sobre 1a multiplicacion de compaiiias en el contexto hispanico: CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del
comercio...p. 31, cuadro 1.3, plantea indices de crecimiento del nimero de compaifiias y el monto de los caudales
aportados por los socios para su conformacion, esto en la segunda mitad del XVII, en 1650-1659 registra seis
compailias, mientras que de 1690-1700 éstas aumentan a 16; en cambio, la convergencia es planteada por:
MATILLA QUIZA, “Las compaiiias privilegiadas...”, pp. 271-28 y EMMER, “The organisation of global trade...”,
pp. 109; ambos autores remarcan el papel estatal en la unificacion de las multiples compafiias existentes en una
sola organizacion, siendo las voor-compagnieén (propias del caso holandés) y las regulated companies (para el
inglés) las que quedaron sujetas a tal proceso.
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como parte de una compafia cuyo objetivo era la concentracion de los caudales e
individuos necesarios para estructurar la empresa de contacto, la cual podia incluir
al conjunto de capitanes, maestres y duefios de los navios que realizarian el viaje
intercontinental.’® En este escenario importa remarcar que las compaiiias asi
fundadas eran reducidas en tamano, considerando que, ademas, no parece ser que
quienes aportaban capital o mercancias para sustentarla, al hacerlo, pasaran a
formar parte de la planta de socios que la constituian.'3 En cambio, las compairiias
comerciales lograron que una cantidad mayor de personas participara gracias a la
emision de acciones de responsabilidad limitada, o bien, al distinguir entre
accionistas ordinarios (socios que aportan capital, sin que por ello tengan cargos de
responsabilidad) y principales (quienes ademas de ser socios inversionistas
estaban encargados de la gestion de la empresa). Por lo tanto, una diferencia
significativa entre uno y otro modelo esta en que los acreedores, en el caso de los
registros, no formaban parte integra de las compafiias de navegacion fundadas para
aprovechar la licencia pactada con el rey. En otras palabras, los sujetos que
participan como acreedores de capitanes y maestres no estaban destinando su
inversion al establecimiento de un capital fijo, propio de la asociacion, si bien su
objetivo si era que ésta utilizara dichas asignaciones, el resultado que buscaban
obtener era, a fin de cuentas, un beneficio personal.

El parrafo anterior nos remite a otro aspecto sujeto a contraste, a saber, la

responsabilidad que recaia sobre aquellos que conformaban la asociacion mercantil

152 La capacidad de concentrar capital no era un aspecto exclusivo de las compafiias comerciales, la

participacion (o cooperacion) de distintos agentes privados también existié dentro de las compaiiias formadas
en Espafia y los registros y, para el caso, fue una practica previa al siglo XVII, tanto para solventar los costos
de las navegaciones como para aminorar los riesgos que conllevaban dichas operaciones, por lo que no puede
considerarse una peculiaridad de los instrumentos dispuestos por Holanda o Inglaterra. Cfi. EMMER, “The
organisation of global trade...”, pp. 106-115, este autor menciona que en el caso “ibérico” (“iberian system”),
en contraste con uno noratlantico, los mercaderes cooperaban no para reducir los riesgos, sino porque eran
forzados por el Estado o la Corona; asimismo, c¢fi, EMMER, “The two expansion systems...”, pp. 21-27.

153 MATILLA QUIZA, “Las compaifiias privilegiadas...”, pp. 272-274, siguiendo a esta autora, parece ser que
estos prestamistas funcionaron bajo una modalidad de participacion mas cercana a la de socios comanditarios
propios de asociaciones mercantiles denominadas “comanditarias simples” (pero sin ser socios de la compafia).
En ellas la gestion era ejercida por un grupo de socios, quienes responden con su patrimonio personal a las
deudas de la empresa, mientras que otro grupo (los comanditarios) solo contribuyen con capital y su
responsabilidad esta limitada a los montos asi aportados (sin posibilidad de verse obligados a saldar deudas o
gastos con su patrimonio particular), mismos que estaban pactados en la escritura que los conformaba como
parte de la compaiiia en cuestion.
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al momento de tener que saldar los créditos contraidos o si la sociedad entraba en
bancarrota. En ambos casos, tanto acreedores como accionistas ordinarios no eran
responsables del desempefio de la compainiia, por lo que su responsabilidad era
menor en comparacion a los socios principales (en el caso de las companias
privilegiadas) o de los gestores-socios (en el de los registros). Asimismo, en el
primer caso, las deudas de la asociacion eran aplicables unicamente sobre los
capitales invertidos, lo que hacia que los pagos de las deudas contraidas con
terceros no pudieran valerse del patrimonio personal del acreedor. En el segundo,
como sefialé, las aportaciones se realizaban por via de préstamos a riesgo de mar,
por lo tanto, en caso de perderse el barco (con todos sus “efectos vy
aprovechamientos”) los socios que recibian estos préstamos no estaban obligados
a saldar las deudas, limitando su responsabilidad frente a sus acreedores. De otra
manera, si sobrevivia el barco, estos acuerdos contemplaban el embargo de los
bienes y ganancias obtenidos (el barco, sus aprovechamientos o sueldos), pues las
habian comprometido como garantias destinadas al pago de los créditos
contratados. Asi, la limitacién de la responsabilidad era un aliciente para la
participaciéon de un mayor numero de inversores, acrecentando proporcionalmente
el circulante a disposicion de la compania. El contraste estaria entre la pequefa
cantidad de individuos que absorbian buena parte de los riesgos y responsabilidad,
mientras que las compafias comerciales permitirian una distribucion aun mayor de
estos.

En este sentido, las ganancias que generaban los registros a sus acreedores
debian entregarse apenas fuera completado el viaje. La necesidad de devolver las
ganancias a los inversionistas también fue propia de las compafias comerciales, no
obstante, rapidamente se buscaron métodos para asegurar que los fondos de la
compaiia no tuvieran que mermarse al pagar los dividendos obtenidos o en caso
de que un socio decidiera abandonar esta sociedad. Para ello se crearon
rapidamente caminos para formar un capital fijo, disponible por parte de la compafiia
comercial para su uso y fundamental para saldar deudas, gastos y, mas importante,
para dar continuidad a sus labores en el largo plazo, aspecto que, como quedo

dicho, contribuyé a una efectividad prolongada en el tiempo. Este aspecto redunda
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en sefalar que la duracion de unas y otras modalidades diferia, especialmente si
consideramos que aquellas formadas para aprovechar los navios que viajaban bajo
el régimen de navegaciones sueltas, muchas veces solo eran efectivas durante los
trayectos de ida y vuelta. Alternativamente, las compafias comerciales se
mantuvieron en funcionamiento por tiempos abismalmente superiores, siglos a lo
largo de los cuales protagonizaron los negocios y la guerra a escalas globales.

Finalmente, en cuanto a la participacion estatal, su papel en ambos casos
resulta central, ya como la instancia que provee de personalidad juridica a la
asociacion o la que adjudica privilegios que le resulten favorables. Siendo acaso la
principal caracteristica de las compafias comerciales el que en tales casos las
instancias de gobierno podian figurar como socios de la compafia, contribuyendo
asi a su formacion desde el plano econdémico. Pero, en el caso de los registros, la
Corona no figuraba como parte de la compafiia de navegacion establecida para
aprovechar el viaje a Indias. No aportaba medios para su creacion, antes bien,
obtenia un ingreso de manos del particular interesado en conseguir la licencia. Del
mismo modo, aunque no formara parte directa del financiamiento y no fuera
participe de su rentabilidad econdmica, si estaba contemplado un beneficio para el
rey espafol, que se obtenia gracias a los servicios acordados con el capitan
(principalmente la circulacion de bienes y personas), la fiscalizacién aplicable y, por
ultimo, por el cumulo de ingresos extraordinarios arriba mencionados. Sin embargo,
esta organizacion no implicaba la ausencia de formas, por parte del gobierno
monarquico, dirigidas a apoyar el correcto desenvolvimiento del viaje, de manera
que su papel no quedaba limitado al de agente regulador y fiscalizador de tales
iniciativas; esto quedara de manifiesto cuando veamos la puesta en practica de los
navios de registro. En efecto, no es que tuviera injerencia directa en la direccion del
viaje, pero tanto en el caso de los registros como en las compafias comerciales, el
gobierno central si intervenia en el proceso de su configuracion y al determinar parte
de los objetivos que buscaban cumplirse con tales modalidades de contacto
trasatlantico.

Multiples privilegios y multiples agentes por ellos favorecidos. Tal

configuracion, advocada a sentar las bases de un sistema de contacto paralelo a
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flotas y galeones, alcanzaria un alto nivel de sistematizacién en el siglo XVIII,
cuando se publico el Proyecto para galeones, y flotas, del Pert, y Nueva Espana, y
para los navios de registro, y avisos, que navegaron a ambos reinos, en 1720. En
este sentido, la implementacion de los navios sueltos como parte esencial del
sistema de contacto en el contexto hispanico del siglo XVII fue paulatina, pero, para
el XVIII, especialmente a partir de 1739, alcanzaria aun mayor protagonismo. Esto
ocurre cuando el envio de navios sueltos suplanta el envio de las flotas con
direccion a Nueva Espafia (al menos hasta 1757, cuando se reinstauro el sistema
anterior) y de los galeones destinados al virreinato meridional (esto al menos hasta
el establecimiento del reglamento de libre comercio de 1778).'%* Es verdad que el
camino seguido por la monarquia hispanica mantuvo ciertas similitudes, como
vimos, con modalidades ya existentes, sin embargo, aunque las respuestas no
fueron del todo novedosas ni alteraron la funcionalidad general del sistema de flotas
y galeones, los registros si supusieron una reconfiguraciéon de los lazos que unian
a ambas orillas del Atlantico. Este desarrollo senté un precedente que apuntaba a
la diversificacion de las vias para contactar con Indias bajo un esquema oficial,
debidamente regulado, fiscalizado y defendido de posibles intrusiones.

Antes de abordar la puesta en practica del sistema de contacto fundado en
registros en la centuria anterior, primero daré cuenta de la trayectoria iniciada por
uno de los capitanes de navios ya mencionado, quien hizo uso de tales modalidades
de navegacion y las puso en practica, el raguseo Juan Tomas Miluti. Por ello, el
siguiente capitulo presenta las experiencias de este capitan, las cuales serviran para
contextualizar sus viajes posteriores, hitos en su carrera al servicio de Carlos II.
Efectivamente, el analisis sobre el proceso de preparacion y desarrollo de sus dos
viajes al Rio de la Plata (1671-1675 y 1677-1686) y uno mas a Guatemala (1687-
1689), efectuados bajo el sistema de navios de registro, seran abordados en
secciones posteriores. En todo caso, al concentrarme en hacer visible la magnitud
y complejidad de las empresas (0 aventuras) del capitan Miluti, podré hacer hincapié

en el conjunto de personas e instituciones que convergieron para hacerlas posibles,

154 Sobre la importancia de este sistema de contacto, su implementacion y efectos en el siglo XVIII, resulta de

gran interés el analisis hecho por: LAMIKIZ, “Patrones de comercio y flujo...”. Pp. 231-258.
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las relaciones que el capitan fragud, los obstaculos sorteados y la medida de su
éxito como un militar-empresario. La trayectoria individual es el lente que permite
dimensionar las practicas seguidas para promocionarse al interior del ejército
hispanico, revela el conjunto de apoyos y estrategias dispuestas para obtener una
merced real y como gracias a ellas surcar el Atlantico pasé a ser una oportunidad a
su alcance. De esta manera el capitan pudo circular, tanto en un sentido espacial,
por dentro y fuera de la monarquia espafola, como en uno social, al conformarse

como un nuevo bellator y asentista al servicio de la Monarquia.
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Capitulo 3
Conservar las fronteras imperiales: La trayectoria del capitan

Juan Tomas Miluti, natural de Ragusa

En este apice me centraré en hacer un recuento de los primeros afos de la
trayectoria del capitan Juan Tomas Miluti al interior de los ejércitos del rey espariol
y, de forma paralela, retomaré sus primeras aproximaciones a la Carrera de Indias.
Para ello daré seguimiento al militar desde su llegada a Espafia en la primera mitad
del siglo XVII. Fue a lo largo de estos afios que Miluti afianz6 su posicidn al interior
de la Monarquia hispanica y ya desde entonces quedd de manifiesto su interés en
las dinamicas del contacto trasatlantico. Por lo tanto, un primer apartado esboza la
importancia del lugar de origen de este individuo para asi enmarcar mejor su papel
como soldado extranjero al servicio del rey. Después de este breve contexto, el
siguiente paso consistira en reconstruir el panorama de experiencias que Miluti tuvo
como soldado y capitan de navios, vivencias que lo aproximaron extraoficialmente
a la Carrera de Indias, su comercio y las atractivas ganancias que dicha actividad
enarbolaba. Por ultimo, indicaré de qué forma el capitan consiguio inscribirse en el
contacto con Indias, pero ya dentro de un marco cercano a la legalidad y que tal
proceder abrié el camino a su activa participacién en las modalidades de contacto

alternativo con América, las cuales fueron, como vimos, los navios de registro.
> Asentistas y marineros al servicio de Espaia

Con lo dicho, cabe preguntar ;Cual era el origen del capitan Miluti? Juan Tomas
Miluti era natural de Ragusa, actual Dubrovnik, en el extremo sur de Croacia. Como
extranjero que, ya veremos, consiguid su naturalizacion, su caso nos permite
acercarnos a las vias de participacion en el comercio de indias por parte de subditos
que en origen no eran miembros de alguno de sus reinos. Antes de ahondar en su
trayectoria individual, su lugar de origen amerita un analisis que permita dilucidar la

relacion que Ragusa mantenia con la monarquia hispanica en el periodo moderno
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y que ayude a explicar que la presencia del capitan raguseo en las armadas del rey
espaiiol no era, finalmente, un aspecto irregular o fuera de lo comun.’

La Republica de Ragusa (cuya filiacion religiosa era el catolicismo) fue un
puerto que buscd permanecer imparcial dentro de la politica internacional
mediterranea desde su fundacioén en el siglo VII. Esto quedd rectificado hacia el siglo
XVI, pues, aunque pagaba tributo al imperio Otomano y era subdita del sultan (esto
a partir de 1528), al mismo tiempo estaba bajo la proteccién de los corsarios
berberiscos, venecianos, el Sacro Imperio Romano Germanico, el Papado y la
Monarquia hispanica (el mayor contrapeso del imperio al que los raguseos debian
lealtad). Su posicion geografica entre los Balcanes e Italia y la politica de neutralidad
que mantuvo con sus vecinos para garantizar su seguridad y cierta autonomia
(especialmente durante las constantes guerras de los siglos XV y XVI), defini6 a los
raguseos como importantes prestadores de servicios maritimos en navios
fuertemente armados, finalmente, Ragusa se encontraba entre dos de los imperios
mas importantes y extensos que coexistieron (aunque no en armonia) durante la
edad moderna. De ello resulta que Ragusa fuera un espacio en constante tension y
que su apoyo estuviera sujeto a recurrentes alteraciones y reacomodos. En este
orden de cosas, la Republica consiguio tratos comerciales ventajosos por parte de
vecinos y protectores, no sin causar mas de un conflicto al aprovechar el apoyo
simultdaneo de quienes eran enemigos declarados. Esto hizo de Ragusa un pivote
al servicio de las grandes potencias del momento, cuyo apoyo estuvo decantado a
favor de quien resultara mas conveniente y que mejor se adecuara a los intereses
de esta ciudad-estado. Un resultado fue que los raguseos sostuvieron conexiones
terrestres que se extendieron hasta la actual Turquia y también maritimas a lo largo
del Mediterraneo y mas alla, en el Atlantico.

Efectivamente, pese a ser subditos del sultan otomano, es claro que los

raguseos no dejaron de ofrecer respaldo al rey espafiol, quien les correspondié con

! La informacion respecto a esta Reptiblica la retomo del andlisis sucinto que hace: PEREZ AMORES, “Stbditos
extranjeros...”, pp. 5-28; asimismo, una aproximacion mucho mas amplia en tiempo y detalle de la historia de
esta ciudad-estado, se encuentra en la obra de: CARTER, Dubrovnik (Ragusa)..., 710 pp., si bien el libro esta
repleto de inconsistencias, ha servido para acceder a informacion en un idioma accesible para mi, como lo es el
inglés (vid. KREKIC, sobre: "Dubrovnik (Ragusa)...”, pp. 386-87; otra aproximacion reciente al comercio
efectuado por Ragusa en: HAVRYLYSHYN Y SRZENTIC, Institutions always “mattered” ..."”, 252 pp.
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proteccion frente a sus rivales venecianos en el Adriatico y beneficios de diversa
indole (econdmicos, politicos o sociales), mismos que eran corolarios de los
asientos militares que estos extranjeros estaban mas que dispuestos a satisfacer
para asi socorrer al monarca catélico, ya que su colaboracion era retribuida
ampliamente.? La relacion de la Monarquia hispanica con la Republica de Ragusa
comenzo a estrecharse cuando aquella buscé ser un contrapeso frente a otomanos
y venecianos en el mar Mediterrdneo. No es extrafio que existiera un interés por
parte de esta pequefa republica en permanecer en buenos términos con la
monarquia catolica, ello derivaba en un punto de acceso comercial hacia sus
dominios italianos y, mas importantes para nuestro analisis, los americanos. Tal
situacion estuvo acompafiada de obstaculos y ambivalencias, en la medida en que
el apoyo al monarca espafol ponia en entredicho la subordinacion de la Republica
al sultan. Ragusa, situada entre dos enemigos, bien puede ser comprendida como
un espacio fronterizo, un Antemurale Christianitatis,® es decir, un baluarte del
cristianismo, posicion que permitid a sus habitantes transitar entre uno y otro
extremo de los grupos confrontados, fuera como tributarios del sultan, asentistas
del rey catdlico o como soldados e informantes de ambas partes. Una situacion que,
de hecho, fue aprovechada por las potencias europeas enemigas de la Monarquia
espafnola, ya que embajadores ingleses y franceses no perdieron la oportunidad de
informar al imperio otomano sobre la participacion que sus supuestos subordinados
tuvieron en la construccién de galeones usados por Espafa para el contacto
trasatlantico con las Indias y cuyos beneficios sostenian sus esfuerzos bélicos en
Europa;* entre 1584 y 1654, los astilleros raguseos contribuyeron con 178 naves de

alto bordo para las flotas y armadas espariolas por medio del sistema de asientos.®

2 Los casos mas representativos fueron los asientos para llevar a cabo la construccién de navios, vid.,
HORMAECHEA, RIVERA Y DERQUI, Los galeones esparioles del siglo XVII..., 2 tomos; CARTER, Dubrovnik
(Ragusa) ..., pp. 324-348 y 349-404.

3 PEREZ AMORES, “Subditos extranjeros...”, p. 17 recupera esta expresion.

4 PEREZ AMORES, “Stibditos extranjeros...”, p. 17.

5 La construccién naval en Espafia a finales del siglo X VI y principios del XVII tenia a la escuela ragusea por
uno de sus modelos a seguir. Asi ocurrio con los 12 galeones construidos a finales del siglo XVI, algunos de
ellos fabricados en la propia Ragusa. Asimismo, contaba con raguseos para la confeccion de ordenanzas que
servirian como modelo para la construccion de las embarcaciones, este fue el caso de Vicente Martolossi en
1640, ordenanzas que, no obstante, no llegaron a publicarse. HORMAECHEA, RIVERA Y DERQUI, Los galeones
esparioles del siglo XVII... Tomo I, pp. 19, 21, 26 y 71; sobre las naves construidas por medio de asientos, vid.
ALCALA-ZAMORA, Espaiia, Flandes y el Mar del Norte..., p. 93; OZVEREN, “Shipbuilding...”, pp. 15-86.
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Tal permisividad era contraproducente para el conjunto de adversarios de la
monarquia espafola, un hecho que evidenciaba que las afinidades que existieron
entre esta ultima y Ragusa eran ampliamente conocidas y valoradas, pues
ayudaban a sostener el poder maritimo del rey espafiol.

Asi, en la primera mitad del siglo XVII la Republica de Ragusa pudo sostener
relaciones comerciales y militares que fueron favorables para su situacion
geopolitica. Un momento de pujanza que fue mermando con el tiempo a causa de
las extenuantes empresas militares espafolas en las que participaron, los ataques
piratas en el Mediterraneo, la pujanza comercial inglesa y holandesa a lo largo del
globo y, no menos importante, el terremoto de 1667 que perjudicé a la ciudad de
Dubrovnik y a su poblacién. Efectivamente, mientras que el siglo XVI es considerado
uno de apogeo para esta ciudad-estado, a partir del siglo XVII, la importancia y
centralidad de los intercambios efectuados a través del Atlantico tuvo, entre sus
efectos, el desplazamiento de estas ciudades del Mediterraneo como centros
nodales en el comercio hacia Oriente.® Asimismo, es importante tener en mente el
papel de Ragusa como territorio fronterizo y del cual emergieron asentistas que
ayudaron (con bastante asiduidad) a la Monarquia hispanica desde el siglo XVI.
Surcar y defender los mares al servicio del rey catdlico se presenta entonces como
una practica que resultaba recurrente para los naturales de esta republica, cuyo
poder naval radicaba en sus servicios dedicados a la guerra y el comercio
maritimos.” En efecto, como veremos, el capitan Juan Tomas Miluti, como originario
de este enclave mediterraneo y fronterizo, paso a otros igualmente fronterizos pero
atlanticos, ubicados en América, para llevar a cabo importantes servicios para el rey
espanol en sus armadas. De manera que en el Mare nostrum como en muchos otros
espacios, el avance de los enemigos de la corona hispanica puso en entredicho su
posicidon y hegemonia, un contexto que ameritd encontrar tanto las formas
adecuadas para contener o al menos aminorar los efectos de la pujanza de los
adversarios a lo largo del globo, como también a las personas que estuvieran

dispuestas a llevar a cabo, y con efectividad, tales medidas.

6 HAVRYLYSHYN 'Y SRZENTIC, Institutions always “mattered” ..., pp. 71-72.
7 OzVEREN, “Shipbuilding...”, pp. 20-22.
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En todo caso, a partir de este contexto vuelvo a subrayar el papel que tuvieron
capitanes y embarcaciones raguseas dentro de los conflictos europeos del
momento. El apoyo que prestaron en el aprovisionamiento de armas, medios de
transporte y mandos aptos para la navegacion, asi como sus funciones en tanto
informantes, armadores, comerciantes, diplomaticos® o soldados, los identifico
como personajes de gran importancia dentro de la sociedad hispanica del siglo XVII.
Resta preguntar por qué razones y en qué proporcién los intereses de los raguseos
se mantuvieron engarzados con aquellos de la Monarquia catélica durante el resto
del siglo y como fue que ésta retribuyé debidamente, o no, los servicios que los
extranjeros brindaron al monarca en turno. Para responder estas cuestiones doy
paso al caso del raguseo, Juan Tomas Miluti, y la carrera que forjé como capitan de

navios al servicio de Felipe IV, Mariana de Austria y, finalmente, Carlos Il.

> Primeras experiencias: el servicio militar y el acceso ilegal a la

Carrera

Juan Tomas Miluti registro su residencia en el puerto de Cadiz en 1638.°
Considerando lo dicho en parrafos anteriores, su migracién esta inscrita en la
capacidad que tuvo la Monarquia hispanica para alentar la afiliacion de grupos
extranjeros a su causa e intereses y con ello solventar las cada vez mayores
necesidades materiales y humanas que pesaban sobre un gobierno que se extendia
alo largo y ancho del planeta. Aquellos dispuestos a actuar a favor de los intereses
politicos, econdmicos o culturales de este aglomerado eran recompensados con
espacios al interior de las filas espafiolas de funcionarios, soldados o asentistas, o
bien, como comerciantes que de esta manera veian facilitado su acceso a circuitos
mercantiles atractivos, tal como lo era la Carrera de Indias y el comercio atlantico.
Algo que, como quedd dicho, era practica recurrente entre los naturales de la

republica ragusea.

8 CONDE-PAZOS, “Allegretto Allegretti...”, pp. 621-650.

? Una parte del rastreo biografico se ha realizado a través de la historiografia que por distintos motivos menciona
a nuestro personaje, especialmente vid. GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol..., p. 41; BERNAL, La
financiacion de la Carrera..., p. 249 y CARRASCO GONZALEZ, Comerciantes y casas..., p. 46 y ss.
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No obstante, el primero que inici6 esta larga trayectoria de servicio al rey
espanol no fue el capitan Miluti, si no su padre (cuyo nombre no he podido
corroborar). En una declaracién tomada a Miluti (en el marco de una investigacién
sobre la que hablaré mas adelante), afirmé que su padre lo trajo a Espana a una
edad temprana, pues fue: “criado en estos reinos desde edad de seis afios”.'® Como
natural de la Republica de Ragusa, su papa optd por ser un soldado al servicio del
rey de Espana, sirvié en la “Armada real” y murié cumpliendo su deber. Tanto Juan
Tomas como su hermano, Pedro Juan, siguieron los pasos de su progenitor y ambos
comenzaron una larga carrera de servicio militar dentro de las filas del ejército.
Ciertamente, continuaron en un camino recorrido por otros naturales de Ragusa.

Ahora bien, en la relacion de servicios que presentd Miluti al Consejo de Indias
en 1677, el capitan hace un recuento pormenorizado de su experiencia como
soldado. Este documento se inscribe en la solicitud de Miluti para obtener la licencia
para viajar por segunda ocasion a Buenos Aires, episodio que también trataré en un
capitulo posterior.'” Para ese momento declara que ya habia acumulado veintitn
afnos de servicio militar. En 1638 empez06 su carrera en la Armada de Napoles con
plaza de soldado por dos afos. Después, durante cinco fue capitan de mar en la
escuadra del general Jeréonimo Masibradi, otro raguseo.'?> Su paso por esta
escuadra tuvo por resultado contactos centrados en el paisanaje, pues, como
veremos, en su viaje a Guatemala (cerca de cincuenta afios después) el segundo
al mando de los navios utilizados por Miluti portara este apellido, dando cuenta de
la pervivencia de la relacion forjada durante estos momentos. Desde entonces el

raguseo comienza a acercarse al Atlantico, su siguiente paso fue por las armadas

10 AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, ff. 36r-38r, “Contra Juan Tomas Miluti y José Bonet, extranjeros, por
contratar en Indias y otros delitos”, la mencion se encuentra en la declaracion tomada a Miluti durante esta
investigacion.

"' AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.126 y 127,
“Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar con navios de registros a D. Miguel Gonzalez Ribero,
D. Miguel de Vergara, Don Nicolds de Vargas, Don Juan Tomas Milutti y Don Francisco de Retana”. La
relacion de servicios se encuentra en el leg.127 y comprende los folios o expedientes 77-89.

12 Escuadra que participé en la Batalla de las Dunas en el marco de la guerra de los Ochenta Afios, al respecto
de éste y otros de los episodios puede verse el clasico: FERNANDEZ DURO, Armada Espariola..., Tomo IV, cap.
XIV, Batalla de las Dunas, 1639; sobre Masibradi nos remitimos a la informacion presentada por: QUILES
ALBERO, Las relaciones entre la Monarquia..., especialmente el cap. IV; THOMPSON, “Las galeras en la politica
militar...”, menciona la participacion de “los Masibradi de Ragusa”, propietarios de barcos, con quienes se
habia contratado la construccion de barcos para la defensa del Mediterraneo.
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de la Carrera de Indias, donde dice haber servido por: “trece afnos, nueve meses y
ocho dias”. Alli se desempefié como soldado, alférez y capitan del navio nombrado
“San Antonio de Padua”. Al menos desde 1660 portara el cargo de capitan.'
Finalmente, apunta que, en los diez meses restantes de su servicio hasta esos
momentos, sirvid como capitan de mar y guerra del gale6n Santo Tomas de
Villanueva por una patente otorgada por el cardenal don Pascual de Aragon, virrey
de Napoles.

Este recuento hecho por el capitan raguseo es, primero, en términos
generales, no obstante, aprovecha y continua su relacion para enaltecer las
acciones propias efectuadas a lo largo de estos afios de guerra. De tal manera
rememora su intervencidén en batallas ocurridas en el Mediterraneo, durante la
Guerra de los Treinta Afos participa en el socorro de Rosas y la batalla del Cabo
de Gata (Miluti las fecha en 1642). En 1646 estuvo en el “sitio de Orudelo”, que
probablemente refiera a la batalla de Orbetello, ocurrida en las costas toscanas de
Italia. Alli peled: “dos veces con franceses y quemandoles muchas saetias de
pertrechos de guerra”, todo ello bajo el mando de Masibradi. Un afio después —
refiere la hoja de servicios de Miluti— particip6 en los combates: “que se tuvo sobre
Napoles con una escuadra de seis bajeles de Francia”, esto es durante los socorros
a Lérida en el marco de la sublevacion catalana. El soldado recalca su valor, pues
fue: “uno de los que desembarcaron de la gente de la armada en los alfaques de
Tortosa” (una bahia pantanosa) y, asimismo, haber participado en el asedio de
Barcelona, un hito en la resolucion de dicha rebelion. Entonces cae enfermo y se le
concede una licencia para abandonar el campo de batalla para recuperarse. Con
esto se evidencia que la experiencia militar del raguseo se forj6, por una parte, en
el contexto europeo de la Guerra de los Treinta Afos y, por otra, en el contexto de
la fragmentacién de la Monarquia espafiola y las acciones tomadas para su
contencion.

Después de obtener esta licencia el soldado raguseo pasa del Mediterraneo al
Atlantico. En 1656 surcé este océano por primera vez, nuevamente con una

excursion militar que, cabe notar, fue una primera experiencia dentro de la provision

13 CARRASCO GONZALEZ, Comerciantes y casas ..., p. 46.
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de suministros y refuerzos a América. Miluti anota en su hoja de servicios que: “llevo
socorro de gente y pertrechos a la isla de Santo Domingo cuando le siti6 el inglés”,
probablemente el raguseo se refiera al fallido asedio puesto sobre la ciudad por
parte del almirante inglés, sir William Penn. Dos afios mas tarde —continua la hoja
de servicios— regreso al Caribe con cartas del rey con un navio que era: “navio
suyo”, con él pasé6 de: “Cartagena a la Nueva Espafa como consta de patente del
gobernador don Pedro Zapata de orden del sefior duque de Medinaceli.”

Esta ultima experiencia militar estuvo acompafada de su paralela y paulatina
insercién en el comercio trasatlantico, si bien de manera ilegal. Efectivamente, en
1659 el fiscal del Consejo de Indias presenté una querella criminal en contra del
capitan raguseo por pasar a Indias sin licencia, en navio de fabrica extranjera y
haber intentado conducir mercancias a Campeche, todas practicas que el fiscal
sefialaba como prohibidas.' El capitan también fallé en presentar los documentos
adecuados que dieran fe de las navegaciones efectuadas, es decir, los registros de
navios, los expedientes en donde se anotaban todos los actos administrativos
necesarios para que un barco pudiera navegar, entre los cuales se incluian el
recuento de las mercancias fletadas por los mercaderes en las naves y toda la
documentacion generada a partir de los tramites que debian cumplir el maestre y el
barco previo a realizar el viaje."

Este episodio comienza cuando el capitan raguseo desembarca en la
peninsula con su barco. En julio de dicho afo, don Gerénimo Ladrén de Cegama,
factor y juez oficial de la Casa de la Contratacion, hizo parecer ante si al capitan
Juan Tomas Miluti, que lo era del navio San Antonio de Padua, entonces surto en

la bahia de Cadiz a donde arribé en el quinto dia del mes junto con otra

14 AGI, E, PCI, afio 1659, leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querellé en el Consejo del capitan Juan Tomas
Miluti por haber pasado a Indias en un navio de fabrica extranjera y conducido mercaderias a la Provincia de
Campeche. Se despachd comision para su averiguacion en 1659.”

15 FERNANDEZ-LOPEZ, La Casa de la Contratacion..., especialmente el capitulo 5, como se menciono, entre los
tramites que quedaban en estos registros (y sobre los que veremos como se ejecutaban) estaban la admision del
navio (revision que determinaba si el navio era adecuado segln las reglamentaciones vigentes), la admision del
maestre (especialmente se corroboraba el deposito de las fianzas de maestraje y se determinaba que no hubiera
pagos pendientes por cuestiones fiscales), luego se pasaba a las visitas del navio para determinar que todo
estuviera en orden para efectuar el trayecto y, finalmente, el registro de mercancias, donde aparece el recuento
de las mercaderias transportadas, el mercader que las embarca, destinatario y la relacion de los impuestos
satisfechos por cada mercader.
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embarcacion. El factor interrogé al capitan sobre el puerto desde el cual salié hacia
Espafa. El capitan respondié que su viaje inici6 en febrero, en el puerto de
Campeche, de donde venia con carga de: “palo de Campeche, que seran mil
quintales” (esto es palo de tinte, un colorante propio de Yucatan, Guatemala y
Belice, con alta estima en el mercado europeo), lo cual declaré el capitan era como
lo indicaba: “el registro que trae de los [oficiales] reales de dicho puerto”.

Asimismo, Juan Tomas también explicé que pasé diez y seis dias en La
Habana después de estar: “en busca de los galeones y flota para venir en su
conserva”, pero como fallé en su cometido, esperd mientras era carenado el casco
de su embarcacion y sus bodegas reabastecidas de suministros, partiendo en marzo
y sin escolta. En cuanto tuvo a la vista Santa Cruz de Tenerife (en las islas
Canarias), nuevamente decidié arribar al puerto para: “tomar noticias del estado de
las costas de Espafna” pero, también, para desembarcar al maestre de la nao: “para
su curacion” considerando que venia enfermo. Ya cerca de Cadiz y el puerto de
Sanlucar, Miluti dice que esperdé en el mar la visita de las autoridades competentes,
un guarda y un escribano, quienes le informaron que por orden del factor Cegama
podia entrar en la bahia.

El factor continué con su interrogatorio, queria saber qué otros navios:
“vinieron en su conserva de las Indias”, a quiénes pertenecian y de donde venian,
también qué sabia sobre otros barcos en Tenerife procedentes de Indias o que
estuvieran por ir a ellas y, finalmente, el factor pregunt6é por cualquier otra noticia
importante de Indias que valiera la pena informar. Miluti comunic6 de manera
detallada el estado del trafico nautico de la zona, indicando los espacios y personas

implicadas en dicho vaivén.'® Una vez evaluada esta declaracion por parte del

16 AGI, E, PCI, afio 1659, 1leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querell en el Consejo del capitan Juan Tomas
Miluti...”, f. 3r-4r. Miluti informa haber salido de Santa Cruz, Tenerife, acompafado de una fragata nombrada:
“Santa Catalina que habia ido a aquel puerto desde el de esta ciudad”, es decir, Cadiz. También sali6, dice el
capitan, con el navio de: “Simén Lopez, uno de esta ciudad que se llama el Leén Coronado que viene con
registro de Caracas”, finalmente, también le acompaiia: “otra naveta que viene con registro de Maracaibo”
administrada por un alférez. El navio de Simon se apart6 a la altura de las islas Madeira y la naveta vir6 hacia
la Berberia. En Gomera, continué el capitan, se quedo un barco “que venia de Caracas”, el nombre del maestre
era Jacob y el duefio de la nave era Cornelio Baquer, vecino de Sevilla; también habia “otro navio de registro
de Canarias y de un vecino de ella” con direccion al puerto de Garachico, finalmente, Lazaro Rivero llego a
Santa Cruz desde Campeche con un navio cargado del mismo tinte que trajo Miluti. Por otra parte, Miluti dijo
no saber que hubiera “navio de Indias” ni que hubiese alguno “previniéndose para ir a ellas”. Por tltimo, el
raguseo informa que en la peninsula de Yucatan (menciona la isla de Mujeres, Cozumel y el Cabo Catoche), se
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Consejo de Indias, su secretario, Juan Bautista Saenz Navarrete y, por otra parte,
el presidente de la Casa de la Contratacion, el conde de Villaumbrosa, comunicaron
a Ladrén de Cegama que procediera a averiguar: “con qué registro salié de Espaia
para Indias [...] y con qué registros vienen, quién se los dio, en qué tiempo y para
dénde los traen”.'” La investigacion recay6 en un alguacil, quien volvié a llamar a
comparecer al capitan para tomar una segunda declaracion.

En su segunda declaracién, el militar raguseo dijo que, en 1658 en Tenerife,
compro el navio “San Antonio de Padua” a un holandés: “cuyo nombre no se
acuerda” y cuyas escrituras de venta fueron entregadas al alguacil. Con dicho navio
Miluti dice haber salido: “de registro del dicho puerto con frutos de aquella isla para
la de Cuba, reino de Indias”.'® Sin embargo, el clima y la presencia de enemigos lo
alejaron de su destino, pero lo acercaron, inesperadamente, a otros puertos en el
Caribe. Algo que resultaba comun en el periodo, pues con tales pretextos de peligro
inminente o de climas tempestuosos eran velados intercambios prohibidos, ya por
efectuarse sin licencia o fuera de los parametros establecidos en una de éstas. A
todo lo dicho habia que afiadir que Miluti era extranjero, por lo que su participacion
en tales intercambios, como se advirtid, estaba prohibida, una disposicion que
aunque vigente era poco efectiva en evitar tales practicas.'® El militar explicd al
alguacil lo sucedido, quien dej6é constancia del hecho: “y por haberle seguido entre
la isla de Jamaica y Santo Domingo tres fragatas de ingleses, fueron de arribada el

declarante con su navio a Cartagena de las Indias”.?® En este puerto dieron por

perdi6 el galedn “Santiago” y que lo supo: “porque una fragatilla que vino de Cartagena acompafiada de el
dicho galedn que es de un vecino de Maracaibo de cuyo nombre no se acuerda, le dijo al declarante en Campeche
que la Noche Buena [...] se habia perdido dicho galeén” y que no supo si: “la gente se habia salvado o no”.

17 AGI, E, PCI, afio 1659, leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querelld en el Consejo del capitdn Juan Tomas
Miluti...”, f. 8v.

18 Bl caso aqui analizado se inscribe en el contexto que presenta el articulo de: HUESO MONTON, “Don Tomaés
Muiioz...”, especialmente p. 393, alli el autor incluye a Miluti en un cuadro donde aparece como maestre (no
capitan) del navio San Antonio de Padua, también llamado “La Nuez Moscada”, que sali6é de Cadiz a Campeche
y La Habana, vid. Cuadro II, titulado “Navios incurso en el Trafico ilegal”.

19 GARCIA FUENTES, El comercio espariol..., trata los intercambios prohibidos en el Cap. II, seccién 2-B, titulada
“Indultos concedidos a particulares por la practica de contrabando y navegacion” donde esclarece las causas
por las que se incurria en un ilicito; por otra parte, sobre las limitaciones a la participacion de extranjeros el
Cap. 1, seccion 3-C “Prohibicion de comerciar con Indias los extranjeros” denota la situacion de prohibicion y
omision referida; del mismo modo, remitimos al lector a lo expuesto en el capitulo anterior sobre este tema.

20 AGI, E, PCI, afio 1659, leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querell6 en el Consejo del capitan Juan Tomas
Miluti...”, f. 9r.
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cumplido el registro que Miluti llevaba para Cuba, es decir, le ordenaron echar en
tierra su cargamento. Una vez efectuada la descarga —siguiendo la declaracion del
capitan— el entonces visitador de la Audiencia de Panama, Juan Antonio Abellé de
Valdés y el gobernador de la ciudad, el ya referido Pedro Zapata, le ordenaron viajar
de aviso a la Nueva Espana, puerto de Campeche, con: “pliegos que llevaba al
sefor virrey a dicha provincia”. Cabe recordar que en su hoja de servicios Miluti
afirmd que esto fue ordenado por el dugue de Medinaceli, aspecto que no es
mencionado en la investigacion del alguacil. En todo caso, desde la Peninsula de
Yucatan emprendio su regreso “de registro” a Espafa, redundando en aspectos de
su declaracion previa, como que traia: “carga de palo de dicha provincia”. El capitan
también aclaré que: “viniendo por accidente arribé a Canarias”, con lo cual quiso
justificar su escala en Tenerife como una que fue forzosa por causa de la
enfermedad del maestre, pese a haber declarado ya que también fue a informarse:
“del estado de las cosas”, como mencioné. Finalmente, Miluti ahonda en lo sucedido
durante su regreso a Cadiz, sefalando que una fragatilla de Pablo Garcia de
Santayana viajo en su compafiia hasta el puerto de Cadiz y que arribaron juntas.
Por otra parte, el capitdn raguseo menciona que una fragata procedente de
Maracaibo, que también venia en su compaiia, tuvo que arribar por segunda
ocasioén en Tenerife y que tenia noticia que:

[...] habia cosa de cuatro dias que entr6 en el puerto de esta ciudad la carga
de la dicha fragatilla en un navio holandés y no sabe con qué registro viene
dicha fragata de Maracaibo ni de donde sali6 para el dicho puerto de Maracaibo

[..J?"

21 AGL, E, PCI, afio 1659, leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querelld en el Consejo del capitan Juan Tomas
Miluti...”, f. 9rv-10r, Miluti declara que: “ [...] de dicho puerto de Santa Cruz salié con el dicho navio por
primeros de junio, viniendo en su compaiiia de este declarante otros tres navios, una fragata pequefia que habia
arribado a aquel puerto viniendo de Maracaibo de que venia por maestre Juan Navarro y la dicha fragata se
llama Nuestra Sefiora del Rosario y San Diego y otro navio llamado San Francisco y San Diego que asimismo
arribd a dicho puerto de que era maestre Manuel Bocardo que habia ido de Caracas con registro y otra fragatilla
de Pablo Garcia de Santayana que habia ido de Espaiia a islas y vino de islas en dicha conserva. Y el dicho
navio San Antonio de este declarante y la dicha fragatilla del dicho Pablo Garcia de Santayana entraron en este
puerto a los principios de julio de este afo, habiéndose [...] apartado de la conserva en la isla de la Madera el
dicho navio de Manuel Bocardo que venia de Caracas y la dicha fragatilla que venia de Maracaibo la vispera
de San Juan de este afio se les habia apartado sobre el Cabo de Cantin con un tiempo que padecieron y después
supo [...] [que] la dicha fragatilla de Maracaibo habia vuelto a la dicha isla y puerto de Santa Cruz de segunda
arribada muy maltratada y con mucho riesgo de ahogar”.
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Con esta advertencia probablemente Miluti intentd desviar la atencion
colocada sobre su navio y las actividades efectuadas por su parte, o al menos
mostrarse cooperativo en vista del conflicto que se avecinaba, pues, a final de
cuentas, toda la investigacion aqui expuesta derivé en la querella levantada por el
fiscal del Consejo de Indias contra el raguseo, culpable de haber comerciado sin
licencia y siendo él y su navio de origen extranjero. De tal manera y por la
informacion a su disposicién, el fiscal acusaba a Miluti de lo anterior, sefialando que
el vecino querellado:

[...] sin tener licencia de pasar a las indias y llevando navio de fabrica
extranjera, y que segun hay noticias cargd de mercaderias de Absterdan
[Amsterdam] y las vendié en el puerto de Campeche vy alli cargd de palo y
corambre y otros géneros en muy grandes cantidades, defraudando con esto
los reales derechos con la suposicion de arribadas forzosas, siendo efectuadas
y de toda malicia para ejecutar los designios referidos como son la arribada a
las Canarias, la compra del navio cuyo nombre dice no se acuerda y que era
extranjero, la huida y escala a Cartagena y la vuelta al puerto de Campeche,
siendo asi que de cosa alguna de estas no trae ni pudo traer papeles ni
registros respecto de que todo se reduce a que en todos los puertos referidos
[Miluti] ha comerciado con navio y mercaderias de Holanda.??

En efecto, la investigacion determiné que Miluti habia cometido: “delito grave
y contravenido a muchas leyes y cédulas de las Indias y incurrido en sus penas”. El
capitan estaba siendo sefialado como un activo participe en el comercio holandés
qgue se habia asentado en las islas Canarias y que tanto agobiaba a la Monarquia
en aquellos momentos.?® El siguiente paso era cometer a una persona adecuada
para determinar y substanciar una sentencia, entretanto, en septiembre de 1659, se
procedio a aprehender al capitan y a embargar sus bienes. No obstante, tal condena
no aparece en el documento elaborado por el Consejo, por lo que el desenlace de

estas acusaciones alli no queda esclarecido.?* En todo caso, es probable que el

22 AGL E, PCI, afio 1659, leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querelld en el Consejo del capitan Juan Tomas
Miluti...”, f. 1r.

23 Este aspecto ha sido estudiado por: SANTANA PEREZ, “Canarias: base de la actuacién...”, pp.91-109 y
SANTANA PEREZ “Los holandeses y la utilizacion...”, pp. 329-349; asimismo, de corte general sobre el contacto
entre Canarias y América: MORALES PADRON, El Comercio Canario-Americano..., 488 pp.

2% AGL, E, PCI, afio 1659, leg.1028C, 11 folios, “El fiscal se querelld en el Consejo del capitan Juan Tomas
Miluti...”, f. 1r; asimismo, en AGI, E, PGSM, afios 1660-1691, leg.741C, se menciona ¢l caso que puede estar
vinculado con las actividades de Miluti: “1660, el fiscal con Martin de Jauregui, maestre del navio “San Antonio
de Padua”, sobre el comiso de dicho navio y de las mercancias que conducia. Sin providencia en el Consejo”,
como puede verse este pleito tampoco tuvo una resolucion.
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capitan haya sido perdonado por estas actividades, considerando una mencion
hecha por el historiador Lutgardo Garcia Fuentes respecto al navio utilizado por
Miluti durante este viaje. El autor sefala que, en 1660, como parte de los indultos
concedidos a particulares por las practicas de contrabando y navegaciones ilicitas,
uno de estos perdones fue concedido a Martin de Jauregui, quien parece ser era
duefio (tal vez el verdadero) del navio “San Antonio de Padua”, mismo que partid
desde San Sebastian en junio de 1659 hacia Canarias cargado de hierro y clavazén.
Lo ocurrido durante el trayecto de esta nave guarda semejanzas con el caso de
Miluti, pues este historiador menciona que los piratas empujaron el navio: “a Indias
y llega a Santa Marta”, que el gobernador embargé su cargamento (avaluado en
quince mil pesos) y que después, con permiso de esta autoridad, navegd a
Campeche y Puerto Rico.?’ El perdén concedido al duefio de la embarcacion podria
explicar por qué Miluti, finalmente, no fue propiamente condenado por haber servido
como capitan de la nave.

Continuando con su hoja de servicios, después de mencionar su viaje a
Cartagena y Campeche, el raguseo recuerda un episodio de afios atras, dice que:
“fue con un navio en busca de los galeones del cargo del marqués de Montealegre”,
la Armada de Tierra Firme que regres6 maltrecha y disminuida a Esparna en 1656
con su general, Luis Francisco Nuiez de Guzman. Apunta haber: “cogido una presa
de caballos” que llevd al puerto de Santa Maria, la cual no sera el unico botin
capturado durante su carrera y que resulta una diminuta anotacion en su recuento.
El capitan prosigue a dar noticias de su experiencia en la preparacion de los navios
destinados al viaje trasatlantico. En 1660 fue capitan de la maestranza y asistié en
la carena de los galeones de la Armada de la Guardia de la Carrera de Indias que
estaban bajo el mando del general don Pablo Fernandez de Contreras y que fueron
la escolta de los galeones de Tierra Firme. Estos navios fueron azotados por una

tormenta en los primeros dias de su viaje, “temporal espantoso que ha dejado

25 GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol..., pp. 124, este autor define indulto como aquella practica que:
“consistia en la compra del perdon de la Corona para los delitos cometidos en la practica del comercio con
Indias; es decir, el perdon de los fraudes”. En la p. 148 se menciona el caso de Martin de Jauregui, futuro
gobernador de Tucuman, no obstante, en cuanto al caso que aqui importa, el retorno de este barco fue a San
Sebastian por causa del clima. Por los cargos formulados en contra de Martin, debié abonar 2,500 pesos a las
arcas del rey.
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memoria”, un “terrible siniestro”, como lo califico el historiador Fernandez Duro.28
Pero no fue el unico problema que sobrevino a esta escuadra de navios. Al regreso
el clima volvié a causar contratiempos, por una carta del general de nueve de julio
de 1661 (mencionada en la hoja de servicios), Fernandez de Contreras refiere: “se
hubiera ido a pique la fragata que venia de la Habana con diferentes pliegos si no
fuera por este capitan”, un comentario que evidencia la pericia de Juan Tomas Miluti,
o al menos eso trata de comunicar, en este caso, la hoja de servicios de un
extranjero. El interés personal detras de la confeccion de este documento es
manifiesto, ya que no escatima en presentar todos los argumentos posibles que
validaban al individuo como uno de confianza y adecuado para conseguir mercedes
o el favor del rey en un asunto particular, como lo era la licencia para viajar a Buenos
Aires antes referida.?’

La carta, como dije, busca corroborar la capacidad de Miluti y menciona que
el general: “respecto de su inteligencia en las cosas de la mar, le habia encargado
[a Miluti] anduviese siempre cerca de la capitana que le seria de mucho consuelo”,
para finalmente asegurar, en un tono personal, que: “no habia dos Juan Tomases
en la Armada.” Un par de afios mas adelante continu6 bajo el servicio de Pablo
Fernandez, cuando viajé a Tierra Firme con otros galeones de escolta. Entonces su
puesto fue como capitdan del navio: “Santo Tomas, cargado de pertrechos y
municiones de guerra”, nuevamente remarcando la familiaridad del capitan raguseo
con los viajes de aprovisionamiento. Miluti fue de la entera satisfaccion del general,
lo cual explica que desde entonces portara el cargo de capitan, un ascenso
sustancial. Los méritos por: “su habilidad y inteligencia en la profesion maritima”
quedaban refrendados. Termina la exposicion de sus servicios bajo el mando de
Pablo Fernandez con la recomendacion que éste hacia del extranjero y por la cual

Miluti quedaba en posicién de continuar con su carrera:

[...] Y que con este conocimiento y los pocos marineros con que las armadas
de Indias se hallaban donde tanto eran menester, lo representaba a Su
Majestad para que se echase mano del en las ocasiones que se ofrecieren,

26 FERNANDEZ DURO, Armada Espaiiola..., Tomo V, pp. 49.
27 Sobre las relaciones de méritos y servicios y sus posibles funciones o expresiones, me remito al articulo
general de: MACLEOD, “Self-promotion...”, pp. 25-42.
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pues a tenerla don Pablo en las armadas que mandase siempre le diera
puesto.?®

Ahora bien, el capitan reaparece en 1663 asociado con Pablo Garcia de
Santayana, efectivamente, el dueno de la fragatilla que acompano a Miluti durante
su viaje a Espafia desde Canarias en 1659. En esta ocasion Santayana resulta ser
el duefio del navio San Antonio de Padua, el cual estaba autorizado para viajar
(como navio de registro) a Santo Domingo. A su regreso ambos individuos serian
acusados de contratar en Indias y otros delitos, sin embargo, antes de que fuera
realizada la visita al barco (es decir, que fuera inspeccionada por un funcionario de
la Casa de la Contratacién) todos los papeles que los comprometian en fraudes
fueron sustraidos.?® Este episodio también involucré a José Bonet Campodearve,
quien trabajaba para Santayana como su cajero y quien también es calificado como
extranjero durante la investigacion. En concreto, tanto Bonet como Miluti fueron
participes del comercio efectuado durante el trayecto hacia Santo Domingo (el
maestre fue Domingo de Pividal, quien tenia permitido hacer escala en Cartagena
o Portobelo).2° Asimismo, fueron precisamente ellos quienes, estando de vuelta en
Cadiz y a la espera de la visita del navio, decidieron llevarse las llaves de las
escotillas del barco y las carteras de los papeles del viaje que daban cuenta de las
operaciones efectuadas por el maestre, esto para entregarlas en Puerto Real a
Santayana; lo cual era sélo parte de esos otros delitos. Sin dilaciéon tanto Bonet
como Miluti fueron apresados en la carcel publica de Cadiz. El fiscal y oidor de la
Casa de la Contratacién, Bartolomé Velazquez, se querellé criminalmente contra

Miluti por haber reincidido en un delito previo, esto es, comerciar con Indias siendo

28 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afos 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios 77-89.

2 AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, ff. 36r-38r, “Contra Juan Tomas Miluti y José Bonet, extranjeros, por
contratar en Indias y otros delitos”; este episodio es referido sucintamente por CARRASCO GONZALEZ,
Comerciantes y casas... p. 32 'y 46; CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 167,
también menciona que Santayana era socio de Valentin Pérez de Dunslague, flamenco administrador del asiento
de abastecimiento de la “Armada” entre 1665 y 1676 (no especifica cudl armada), quien a su vez era
correspondiente del comerciante holandés Juan Telli.

30 AGI, C, afio 1661, leg.1451,1.19, r.1, “Registro de ida de la fragata “San Antonio” a la isla de Santo Domingo,
con Domingo Pividal como maestre” En esta fragata van el presidente electo de la Audiencia
de Santo Domingo y Juan de Balboa Mogrovejo, nombrado presidente de la Audiencia de Lima, al que debian
dejar en el puerto de Cartagena o Portobelo, 1661-07-08 - 1661-11-01.
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extranjero.3! El fiscal menciona que el capitan arragocés habia sido: “castigado y
apercibido” en la ocasion anterior para que no volviera a comerciar con Indias. Del
mismo modo, subrayaba que, por lo tanto: “ha vuelto a delinquir reiterando su delito
y quebrantamiento de las dichas reales cédulas y 6rdenes”. Finalmente, aclara el
fiscal que esto so6lo pudo ocurrir: “ayudandole el dicho Pablo Garcia de Santayana
haciendo companiia con él y entrandolo en parte del navio”, es decir, que el barco
era una copropiedad y que Santayana fue el intermediario necesario para que Miluti
pudiera acceder ilegalmente a la Carrera de Indias y las oportunidades comerciales
que ofrecia.?? En esta ocasion el capitan raguseo intentdé esconder su origen bajo
un nombre espafiol, ademas, el oidor de la Contratacién sospecha que Miluti
también era duefio de una parte de: “la carga de mercadurias que remitieron y de
los retornos de vuelta de viaje”, un hecho que al parecer del oidor traté de ocultarse
por el capitan raguseo y el cajero de Santayana al sustraer las papeleras, lo hicieron:

con el recelo y cuidado que no se supiese que el dicho Juan Tomas Miluti era
duefio del dicho navio y su carga juntamente con el dicho Pablo Garcia, ni los
fraudes que habian cometido de los géneros remitidos fuera de registro ni de
lo que se traia [...]*

El fiscal solicitaba que fueran castigados por tales fraudes y delitos,
particularmente con: “perdimiento de bienes del navio y su carga, fletes y
aprovechamientos”,** pues el raguseo continuaba sin tener la licencia adecuada
para realizar este tipo de actividades, ademas de ser extranjero y haber intentado
ocultar su participacién en un comercio que ocurrio fuera de registro y, por lo tanto,

ajeno a toda fiscalizacidén. En su declaracion, Bonet intentd esclarecer lo ocurrido,

31 El auto de prision y la querella del fiscal se encuentran en: AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, ff. 7r-Or,
“Contra Juan Tomas Miluti y José Bonet, extranjeros, por contratar en Indias y otros delitos”.

32 En cuanto a las formas de copropiedad de los barcos en la Carrera, vid. CARRASCO GONZALEZ, Los
instrumentos del comercio..., pp. 63-66 y 159-164; sobre el uso de testaferros por parte de extranjeros para
acceder al comercio con Indias, el ya citado: CARRASCO GONZALEZ, Comerciantes y casas... p. 27-32; en este
caso no es claro el tipo de acuerdo efectuado entre el capitdn y Santayana en cuanto a la comision que
corresponderia al segundo por funcionar como testaferro.

33 AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, ff. 7r-9r, “Contra Juan Tomas Miluti y José Bonet...”.

3 AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, “Contra Juan Tomas Miluti y José Bonet...”, por esta solicitud queda
constancia de la vivienda de Miluti, que estaba en la plazuela de San Antonio, en casa de la viuda y herederos
de: “Fadrique Bevia junto a casas de don Juan de Soto Martinez”; asimismo, sabemos que los bienes de Miluti
consistian en: “seis sillas de baqueta de Moscovia usadas, seis payces al temple muy viejos, un bufete grande
de caoba usado, dos camas de viento con dos colchones ambas, una caja de cedro con dos vestidos uno de
tafetan doble negro y otro de gorbaran de granada plateado.”
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asumiendo la culpa al asegurar que cuando ingreso al navio para sustraer las
papeleras, Miluti: “sélo iba como amigo y camarada [...] sin obrar en ello cosa alguna
mas que haber ido acompafando a este confesante”.®® Intento vano que no
convencio ni conmovié al fiscal, quien procedié a condenarlos, en junio de 1663,
con una multa por la cantidad de dos mil ducados: “a cada uno mancomunados
ambos para la paga”. Por su reincidencia, la pena que recay6 sobre Miluti resultaba
mas severa, ya que, aunado a la pena monetaria, ambos fueron desterrados de la
ciudad de Cadiz y puertos de Andalucia, Bonet so6lo por cuatro afios, mientras que
el destierro de Miluti fue perpetuo. Asi, la participacion del capitan en la Carrera de
Indias quedaba completamente vedada. No obstante, para septiembre del mismo
ano, el procurador de ambos presos, Pedro Pablo Cantabrana, ya habia apelado
ante el Consejo de Indias la sentencia y solicitado que ésta fuera reducida al pago
de seiscientos ducados y tan solo un afno de destierro. En efecto, el procurador de
Miluti y Bonet consiguié aminorar la pena, de manera que en dicho mes ya habia
hecho el pago correspondiente y solicitaba que ambos fueran liberados de la carcel
de la Contratacion.36

Lo sucedido indica que el capitan raguseo estaba dispuesto a aproximarse al
comercio con Indias sin importar las prohibiciones existentes, riesgo que no lo
disuadié en repetidas ocasiones. Los beneficios econdmicos derivados de su
participacion ilegal no son del todo claros en la documentacion, pero por los casos
aqui analizados es evidente que no siempre fueron positivos, el contrabando y las
actividades ilicitas tenian sus costos. Esto quiere decir que las faltas cometidas, al
omitir las ordenanzas que impedian la participacion extranjera, no siempre podian
resolverse con el pago de un indulto.

El presente caso senala que la participacion extranjera ocurria en clara
asociacion con espanoles cercanos a la Carrera, pero que esta dinamica, aunque

conocida y anquilosada en las practicas comerciales del momento, seguia siendo

3 AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, “Contra Juan Tomds Miluti y José Bonet...”, las declaraciones de
Bonet y Miluti se encuentran entre los folios 151y 37v.

36 AGI, C, AFCC, afio 1663, leg.189, n°5, “Contra Juan Tomas Miluti y José Bonet...” 16633, la sentencia y
apelacion se encuentran en los folios 38r-40v. Ambos habian sido trasladados a Sevilla desde Cadiz al inicio
del proceso.
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una cuestion por resolver por parte de la Monarquia espafnola. Aun si consideramos
que con su tolerancia la Corona podia obtener beneficios, ya fuera al cobrar indultos,
obteniendo ingresos fiscales regulares o abasteciendo de bienes sus territorios
ultramarinos, estos no siempre estaban garantizados; en efecto, el comercio directo
o fuera de registro permitia evadir tanto la necesidad de intermediarios espafoles
como la de pagar los gravamenes que recaian sobre los circuitos legales. En otras
palabras, aunque la participaciéon foranea era admisible, el punto de inflexién en la
actitud tomada ante esta practica (al menos por una institucién como la Casa de la
Contrataciéon) tenia lugar cuando los ingresos de la Real Hacienda eran
defraudados. Por lo que una condiciéon para admitir el acceso a foraneos a los
territorios espanoles ultramarinos era, al parecer, que los beneficios fiscales
derivados de los circuitos comerciales atlanticos que planeaban utilizar (y que se
extendian incluso mas alla de las fronteras de la Monarquia hispanica) no dejaran
de alimentar las arcas reales, financiando asi al conjunto monarquico.®’

Ahora bien, siguiendo adelante con los servicios de Juan Tomas Miluti,
después de estos infortunios el capitan no continué desempefandose en las
armadas de Indias, pero si fue parte de otra serie de expediciones de suministro y
socorro militar. Asimismo, aprovechd la oportunidad para resarcir sus acciones al
demostrar su disposicion para apoyar los esfuerzos bélicos del monarca espafiol.
En 1664, Miluti es el unico comerciante identificado como raguseo que participd en

el financiamiento del donativo otorgado por la ciudad de Cadiz al rey Felipe IV. El

37 Los beneficios o no de la participacién extranjera son debatidos, ver, por ejemplo: CARRASCO GONZALEZ,
Comerciantes y casas... p. 30, quien menciona que la participacion extranjera mediante cargadores espafioles
o naturalizados interpuestos era un fraude que: “no reportaba perjuicios directos a la Corona ya que no mermaba
los derechos cobrados por el rey, puesto que las mercancias se registraban” (esto seria cierto sélo con las que si
lo eran), pero no sélo eso: “Se podria decir que hasta cierto punto era ventajoso para Espafia este sistema, pues
al fin y al cabo el comercio de Indias necesitaba abastecerse de mercancias y capitales extranjeros”; GARCIA
FUENTES, El comercio espaiiol..., pp. 54-55, afirma, en cambio, que esta situacion: “Era en definitiva el sintoma
mas claro del decaimiento de la industria espafiola y de la imperiosa necesidad de tener que recurrir a los
productos extranjeros. A las potencias europeas les resultaba mas rentable la explotacion que la conquista de
las Indias espafiolas, pues los gastos de sostenimiento eran de Espafia mientras que sus rivales obtenian los
beneficios netos”; finalmente, YUN CASALILLA, Historia global, historia transnacional..., pp. 183, 207-208 y
particularmente en la p. 251, sefiala que: “su larga duracion [del imperio espafiol] se entiende mejor si pensamos
que América y Espafia estaban pagando los costes de administracion, aculturacion y regulacion de los mercados
en América (por cierto, también en Espafia) mientras que «los holandeses, ingleses y franceses solo tuvieron
que financiar los costes de distribucion y transaccion de su propio comercio»”, de manera que los riesgos y
dificultades recayeron sobre los primeros y los beneficios sobre los segundos, situacion que, no obstante,
repercute en la larga duracion de la Monarquia espaiiola.
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fin de este obsequio era: “[la] paga de la gente que se esperaba de ltalia y
Alemania”, un “donativo” que alcanzé la suma de 30mil ducados,38 pero para amasar
tal cantidad la ciudad solicitd un préstamo con un diez por ciento de interés a los
vecinos gaditanos. En esta ocasidn el capitan apoyo con la cantidad de doscientos
ducados (las cantidades mas grandes fueron de mil ducados).®® Motivo por el cual
su nombre (Juan Thomas Milust) aparece en el padrén resultado de esta operacién.
El dinero reunido para satisfacer las necesidades urgentes del monarca fue, en
ultima instancia, facilitado por los acaudalados vecinos gaditanos y éste les seria
restituido al permitirles administrar los arbitrios municipales hasta que cobraran la
totalidad del préstamo, ademas de que la ciudad seguiria disfrutando de estos
ingresos al menos hasta conseguir quince mil ducados para obras. Este grupo de
78 individuos incluyé a naturales de Espafia y extranjeros, muchos de ellos
comerciantes y hombres de negocios. Resulta claro que los foraneos
(particularmente genoveses y flamencos) fueron preponderantes, pues
contribuyeron con 58.3% del préstamo. El grupo sefalado por este padrén, aunque
incompleto, tuvo entre sus filas a cargadores a Indias que en poco tiempo
alcanzaron la nobleza y que ademas fueron determinantes en la preponderancia
que Cadiz consiguio en el comercio ultramarino (en detrimento de Sevilla) y que no
por nada son calificados como una “auténtica aristocracia del dinero”.4° Entre todos
ellos figura el capitan raguseo. Con esto puede asegurarse que desde entonces
Miluti diversifica las formas con las que contribuyé al servicio del rey, siendo
participe de una de las distintas formas de “fiscalidad extraordinaria” adoptadas por

la Monarquia para aumentar los recursos a su disposicion, en este caso un donativo-

38 CARRASCO GONZALEZ, Comerciantes y casas..., p. 15, menciona 300mil.

3% RAVINA MARTIN, “Un padrén de los contribuyentes...”, p. 151, apéndice II; BUSTOS RODRIGUEZ, Cddiz en
el sistema atlantico..., p. 242 refiere que este personaje particip6 en el donativo previo, aquél de 1662, un dato
que probablemente se deba a una confusion. Entre otros de los participes del donativo, cabe mencionar a Pedro
Colarte, Maximiliano Cortés y a un miembro de la familia Conique, Andrés Conique.

40 RAVINA MARTIN, “Un padrén de los contribuyentes...”, p. 139-142, sobre los cargadores a Indias
ennoblecidos, en la nota 22 quedan enumerados: Susana Escon (Marquesado de Campo-Fuerte); Bernardo
Recafio (Marquesado de Casa-Recafio); Juan Andrea Panés (Marquesado de Villa Panés); Pedro Colarte
(Marquesado del Pedroso); José de Lila y Valdés (Marquesado de los Alamos del Guadalete); finalmente: “con
el dinero de Nicolas Rufo, su suegro, compraria Francisco José de Villavicencio no s6lo el Condado de Caiiete,
sino el propio Virreinato del Pera”.
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préstamo, practica que comenzo a usarse con mayor asiduidad y sin limitarse a este
tipo de adelantos de dinero.*’

En cuanto a las expediciones de suministro y socorro militar que son
mencionadas en su hoja de méritos, como quedo sefalado, Miluti realiza una serie
de viajes con destino a Italia gracias a una patente otorgada por el virrey de Napoles.
En 1666 conduce a seiscientos espanoles de socorro a Napoles en dos navios y en
la vuelta a Espafia trae consigo pertrechos de guerra que entregd en Barcelona y
Cadiz. El capitan continua su recuento con la mencion de una carta de julio de aquel
ano, por la cual el duque de Medinaceli le ordend pasar al puerto de Santa Maria,
donde siguié ejerciendo la profesién maritima. En 1667 realiza otro viaje similar a
aquel de 1666, con destino a ltalia y cargado al regreso de cuerda y polvora para
ser entregados en el puerto gaditano. Esta presentacion de su experiencia maritima
también fue la oportunidad para recordar al Consejo de Indias que el apoyo del
raguseo no soélo habia sido con sus servicios como capitan de los navios, si no que,
una vez mas, habia contribuido monetariamente a las necesidades monarquicas
facilitando los viveres que eran requeridos durante las excursiones asi realizadas.
En concreto existia una deuda a favor del raguseo por siete mil cuatrocientos y

veinte y un pesos:

[...] procedidos del viaje que hizo a Napoles en el transporte de los espafioles,
de una cantidad de bastimentos y pertrechos con que socorrié a la Armada del
Océano y el hospital real de Cadiz y de un depésito que se le mandoé hacer en
la Casa de la Contratacion por la diferencia de las toneladas de unos navios
que se aplicé para la conclusion de la custodia que vino de Filipinas.*2

En este sentido, Miluti era capaz de adelantar el dinero o los bienes necesarios
para cumplir debidamente con los objetivos de los viajes que le eran confiados, por
lo que el arragocés también estaba familiarizado con aspectos necesarios para el

desarrollo de un trayecto maritimo. Del mismo modo, resulta evidente que las

41 Veremos que la participacion de Miluti en la fiscalidad extraordinaria no acaba aqui. Sobre los instrumentos
que son comprendidos bajo el rubro de fiscalidad extraordinaria, vid. VALLE PAVON (coord.), Negociacion,
lagrimas y maldiciones...; asimismo: ANDUJAR CASTILLO, “Los ingresos no fiscales de la hacienda
castellana...”, pp. 89-116 y LAMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”, pp. 213-248. En efecto, los autores hacen
referencia a estas practicas a partir de distintas conceptualizaciones, respectivamente, como: “fiscalidad
extraordinaria”, “ingresos no fiscales” o “formulas parafiscales”.

42 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.127. La relacion de

servicios comprende los folios o expedientes 77-89. Sobre la custodia de Filipinas hablaré mas adelante.
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acciones que le eran encomendadas siempre estuvieron dotadas de cierto
semblante militar, centradas en su desempefio en el campo de batalla. Con lo cual,
es decir, su experiencia, quedaba reforzada la capacidad del capitan raguseo para
garantizar, o bien, asegurar el correcto desenvolvimiento de sus viajes y su mayor
aprovechamiento.

Su ultima travesia, al menos antes de participar en el contacto con América
bajo el sistema de los navios de registro, ocurrié en 1669, cuando el general don
Enrique Enriquez lo nombrd por cabo de mar y guerra de uno de los bajeles que
salieron aquel afo desde Veracruz como refuerzo de la flota que partié de Espana
en 1668.4% Asi, ademas de conocer el trayecto de los galeones de Tierra Firme,
Miluti también se aproximé a la via que conectaba con la Nueva Espana. Es
precisamente en este afio cuando le conceden una carta de naturalizacion y asi
oscilé hacia la oportunidad de establecer contacto comercial con América de
manera legal, ya que su condicion como extranjero habia dificultado su participacion
e insercion dentro de los circuitos trasatlanticos. Estas cartas otorgaban la condicion
de natural a quienes las poseian y podian obtenerse si se cumplian ciertos
requisitos o por via de privilegio, es decir, mediante el favor de la Corona, quien
obviaba los requisitos estipulados tras el pago de un donativo (sabemos que Miluti
no desembols6é cantidad alguna, por lo que parece ser que cumplia con los
requerimientos).** Si bien este documento oficial lo autorizaba a comerciar con las
Indias, apartandolo asi de su condicidén de extranjero, también le permitié ampliar
sus funciones y comenzar a operar como intermediario de cualquier interesado en
enviar sus mercancias a ultramar bajo el amparo de un nombre esparnol, aunque

ello —ser un testaferro de no-naturalizados— estuviese prohibido.*® Por lo tanto, la

43 FRANCIS LANG, Las flotas de Nueva Espaia..., pp. 202-213.

“AGI, C, NdE, ahos 1612-1689, leg.596 B, nim. 14: raguseos; GARCiA FUENTES, EI comercio espaiiol..., p.
37-44, el autor hace un recuento de las naturalizaciones concedidas en la segunda mitad del XVII, que suman
53, cifra pequefia en comparacion a las 222 otorgadas entre 1600 y 1642. Recuperamos los ya dicho en el
capitulo anterior al respecto, en particular que los requisitos para obtenerlas, para 1561, incluian haber residido
por mas de 10 afios en Espafia o Indias, poseer bienes raices alli o estar casado con espafiolas. Para 1592 se
especificod que la naturalizacion no otorgaba la capacidad de formar compaiiias comerciales y tampoco permitia
servir ni servirse de testaferros. Disposiciones de 1608 y 1618 aumentaron el tiempo de residencia necesaria a
20 afios y que los bienes debian sumar mas de 40 mil ducados. Los conflictos entre extranjeros y el comercio
espafiol (representado por el Consulado de Sevilla) respecto a la posibilidad o no de los primeros para acceder
al comercio de Indias también han sido estudiados en DiAZ BLANCO, Asi trocaste tu gloria....

45 GARCIA FUENTES, EI comercio espafiol..., p. 52-53; HARING, Comercio y navegacion..., p. 135-137.
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regularizaciéon no implicaba, necesariamente, un rechazo de las practicas ilicitas,
sino, acaso, una via intermedia para poder realizarlas. Lo importante es que asi
estos extranjeros y sus iniciativas podian aprovechar los beneficios de participar
dentro del sistema regular, en otras palabras, veremos como Miluti disfruté de las
distintas formas en que el gobierno central llegd a brindar apoyo a la empresa
mercantil de un particular, uno de origen extranjero ahora naturalizado.

Es entonces cuando Miluti comienza la gestién de una licencia para poder
navegar a Buenos Aires, como lo refiere su hoja de servicios: “consta que el afio de
1672 hizo viaje en dos navios a Buenos Aires llevando en ellos de cuenta de Su
Majestad artilleria, mosquetes, baleria y jarcia y otros pertrechos de guerra para
guarnecer aquel presidio y los de Chile”.4¢ Para 1677 todos los servicios acumulados
consiguieron favorecer la pretension de Miluti para obtener una segunda licencia de
viaje. Ambos trayectos a Rio de la Plata seran objeto de analisis en el siguiente
capitulo, donde ahondaré en como continué la trayectoria del capitan. Por ahora me
limito a los viajes previos. En este sentido, el expediente de Miluti cierra el recuento
de sus actividades con una lista de las personas que aprobaban estos servicios,
entre ellos se menciona a Pablo de Contreras, Manuel de Bafuelos (general que
estuvo a cargo de la flota de Tierra Firme de 1669), el almirante Juan Miguel Balaqui
(que lo fue de las escuadras de Masibradi)*’ y otros cabos. Insisto, el objetivo de
este documento era recomendar al raguseo, por lo que afirman considerarle: “por
merecedor de cualquiera merced que Su Majestad fuere servido hacerle”.

No obstante, estos no fueron los Unicos servicios presentados por el raguseo
para respaldar su pretension de ser favorecido con una merced del rey. Como ya
mencioné (y como quedd dicho en las primeras paginas de esta exposicion), el
hermano de Miluti, Pedro Juan, también acumuld servicios importantes al rey,
mismos que ahora, a través de la exposicion de los servicios de su hermano ante el

Consejo, se solicitaba fueran incluidos dentro aquellos propios de Juan Tomas. En

46 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afos 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios o expedientes 77-89.

47 Este personaje es mencionado por: FERNANDEZ DURO, Armada Espaiiola..., Tomo IV, pp. 310, 315y 369,
en la pagina 315 dice: “venian los mas cercanos a nuestra capitana el almirante Balaqui, que lo es de la escuadra
del general Massebradi (sic.)”, en la pagina 369 se le nombra “Balaque”.
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otras palabras, a las labores marciales efectuadas por Pedro Juan a lo largo de su
vida correspondia una compensacion, misma que paso a recaer sobre quien era su
heredero mas cercano, esto considerando, por una parte, la “patrimonializacion” a
la que estaban sujetos tales servicios y, por otra, en consideracion de la recompensa
que era esperada por haber servido al rey (un debitum al que ahora era acreedor
Juan Tomas).*® El hermano de Miluti habia servido al rey por el tiempo de:
“diecinueve afios, tres meses y cinco dias”, esto entre 1635 y 1655.4° Cabe hacer
un breve recuento de estas actividades. Pedro ejercio los puestos de maestre de
jarcia en la fragata nombrada “La Asuncion” durante cinco afos, la cual era parte de
la misma escuadra donde sirvi6 Juan Tomas, aquella del general Masibradi.
También fue contramaestre y capitdn de mar por poco mas de un afio de la urca
“San Marcos” por una patente (de 30 de septiembre de 1641) elaborada por el
duque de Najera, general de la Armada del Océano. Los doce afnos, siete meses y
veintitrés dias restantes ostentd el cargo de capitan de mar y guerra de uno de los
bajeles de la escuadra de Masibradi y de los nombrados “La Salamandra”, “El Leén
Rojo” y “La Almudena” por patentes del rey otorgadas en diez de abril de 1642,
treinta de abril de 1645, dieciocho de enero de 1649 y veintisiete de abril de 1654.
Como su hermano, la experiencia militar de este capitan se forjé en los campos de
batalla europeos y esto lo demuestra con el recuento pormenorizado de sus
actividades. En 1639 participd en la Batalla de las Dunas, enfrentamiento que tuvo:

[...] la Armada del Océano, estando a cargo de don Antonio de Oquendo, con
la de los Estados Generales de las Provincias Unidas en [el] canal de Inglaterra,
y que teniendo ésta sitiada a la nuestra en Dunas le nombré el dicho don
Antonio [a Pedro], por la satisfaccion con que se hallaba de su proceder, por
gobernador de una de las falucas que rondaban para embarazar al enemigo
[para que] no hiciese operacion con los navios de fuego como lo intentd
diferentes veces [...]*°

4 Al respecto pueden verse los articulos de: BARRIENTOS GRANDON, “Méritos y Servicios” ...”, pp. 589-615;
asimismo: SOLIS ROBLEDA, “La herencia del derecho a solicitar...”, pp. 27-44.

4 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afos 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios o expedientes 77-89, la hoja de servicios de Pedro Juan también se encuentra en
este expediente y comienza después de la de su hermano.

30 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios o expedientes 77-89.
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En efecto, la hoja de servicios del capitan raguseo insiste en la capacidad de
su hermano y el agrado que sus superiores manifestaron sobre su desempefio como
soldado. En este sentido, el animo de reforzar las pretensiones del capitan se
consigue con otra exposicion ensalzada de las acciones militares en las que
concurrié su congénere. Asi, sabemos que Pedro participd en los socorros que
introdujo el duque de Najera en Tarragona en 1641 y en las batallas contra la
armada francesa de aquel afio, episodios en los que salié herido: “con riesgo de
perder la vida”. En 1642, continua la hoja de servicios, participa en los socorros de
Rosas —donde también estuvo Juan Tomas— introduciendo géneros para la
fortificacion del lugar, ejecutandolo todo como: “muy buen soldado y experto
marinero” al haber evitado ser capturado. En el escenario italiano el capitan raguseo
luché en “Castelamar” hasta quedarse sin municiones, goberno seis compafias que
puso bajo su mando “el sefior don Juan” y, en 1648, asegura la hoja de méritos, el
secretario de este “sefior don Juan” (probablemente se trate de un joven Juan José
de Austria) le escribe una carta dandole las gracias por su papel en los conflictos en
Napoles, cuando combatié contra las galeras procedentes de Francia. Asimismo,
sirvié con una faluca manteniendo contacto con los cabos de “la Licosa y Palenudo”,
participd en el sitio y toma de las plazas de “Pomblin y Portolongon” y, en general:
“en todas las demas revoluciones del reino de Napoles hasta la quietud de ellas”.®"
Finalmente, en 1649 es enviado a Sicilia a: “limpiar las costas de aquella isla que
se hallaban infestadas del enemigo”. Al igual que su hermano, este capitan fue
testigo de las continuas guerras y desintegracion del aglomerado que era la
monarquia espanola.

Sus ultimas actividades lo colocan de vuelta en Espafa, en el puerto de
Santofia, donde se encargd de la composicion de algunos bajeles.%? Sin embargo
parece que estaba interesado en volver a la peninsula italica, ya que en 1663 el rey

le concede una merced de veinticinco escudos de sueldo al mes en las galeras de

S AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios o expedientes 77-89.

52 AGl, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, aos 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios o expedientes 77-89, esto es: “como parece de cartas del sefior Francisco
Pimienta y de don Luis de Yanguren secretario de la Guerra”.
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Napoles y un despacho de recomendacion para su virrey, conde de Penaranda:
“para que le ocupase en los gobiernos de su provision”. En este contexto, en 1666,
ocurre el trayecto ordenado por el “cardenal Aragén” (virrey de Napoles a partir de
1664), por el cual encargé a Pedro Juan el traslado de pdlvora hacia Espafia, viaje
que fue amenazado por “bajeles de moros” y que empujé al capitan raguseo a hacer
una mina en el panol de su barco para después perecer “quemado con el mismo
navio”, evitando asi la captura del buque y su carga por parte de los enemigos del
monarca. Estas acciones son respaldadas por una serie de oficiales, entre ellos se
menciona al duque de Najera, a don Manuel de Bafuelos y, nuevamente, al
almirante Juan Miguel Balaquio, quienes certificaron: “haber visto servir al dicho
capitan con mucha inteligencia, valor y celo”.%3

Todo lo anterior es afnadido a la hoja de méritos de Juan Tomas Miluti, el
recuento de las actividades de Pedro Juan cierra sefialando que: “parece que estos
servicios recaen en la persona del capitan Juan Tomas Miluti, su hermano”. De
manera que la familia del arragocés se consolidé como una avocada al auxilio del
rey y fue la posibilidad de heredar estos débitos la que permitié sentar las bases
para la continuidad de tales servicios. Ahora, en consideracion de los alicientes
fundados en las carreras de su padre y hermano, Miluti estaba en condiciones de
reclamar una compensacion de gran importancia. Antes de pasar a la manera en
que Miluti continud sirviendo al rey, importa remarcar que, considerando lo aqui
expuesto, la trayectoria del capitan raguseo transité desde espacios fronterizos y en
el Mediterraneo a otros, igualmente cercanos a espacios de frontera, pero situados
en las costas caribefias y litorales de América. Dicho desplazamiento también
estuvo caracterizado por el talante militar de las operaciones efectuadas, centradas
en la profesion maritima que Miluti desempefidé (con efectividad) y la necesidad de
socorrer dichas plazas, en unos u otros espacios, con lo necesario para su

suministro y defensa. Los méritos y servicios del capitan también evidencian la

53 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, anos 1667-1694, leg.127. La relacion de
servicios comprende los folios o expedientes 77-89, la lista de los oficiales que certifican las actividades de
Pedro, como aparece en la hoja de servicios, incluye a: “los sefiores duque de N4jera, barén de Batevila, conde
de Conversano, el principe de Lantgravio, don Manuel de Baiiuelos, el almirante Juan Miguel Balaquio, el
maestre de campo Gaspar de Lurtas y el almirante Pedro Oronso con otros cabos maritimos y terrestres”.
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necesidad de personal capacitado y respaldado por terceros, en otras palabras, de
la mayor confianza posible para realizar tales acciones. En este sentido, otro factor
a favor del individuo era su iniciativa en el financiamiento de las necesidades de la
Monarquia, fuera adelantando dinero para la compra de los suministros requeridos
para realizar las navegaciones que le eran encomendadas, o bien, aportando al
monto total de los préstamos realizados por la ciudad de Cadiz a manera de
donativo y como parte del conjunto de contribuciones extraordinarias destinadas al
sostenimiento de la politica espafiola en Europa.

Para cerrar este apartado, importa sefalar otro aspecto de gran importancia
dentro de la trayectoria del capitan raguseo, a saber, el abandono de su condicion
de extranjero gracias a su naturalizacion como espafol. El cambio pudo estar
motivado por una serie de factores. Por una parte, el haber llegado desde edad
temprana a Espafia ocasiond un distanciamiento con su lugar de origen, distancia
que seguramente fue reforzada con el terremoto de 1667 ocurrido en Ragusa. Esto
empalma con lo previamente dicho en cuanto al “declinar’ de Ragusa durante estos
afnos, un proceso que fue acompanado por el desarrollo del comercio atlantico y
cuya fuerza de atraccion comenzo a arremolinar recursos y personas en sus costas,
algo que, al menos después de la segunda mitad del XVII, también capté al
Mediterraneo. Por otra parte, opina Fernand Braudel, al referirse a algunas ciudades
mediterraneas del periodo, como Ragusa, que los: “pueblo marineros, lo mismo en
el Mediterraneo que en otras partes, son esencialmente vagabundos, propicios a
las emigraciones y a las mudanzas”.%* Aunado a lo anterior, la oportunidad de
ensanchar la lista de servicios iniciada por su padre dentro de los ejércitos
hispanicos y contribuir a la memoria familiar pudieron ser otro incentivo, mas
importante a mi parecer, para permanecer en un camino que, desde entonces,
trascendié hacia una segunda generacion de soldados raguseos, reconocidos por
sus habilidades navales como marineros, mercaderes y constructores. Por lo tanto,

la posibilidad del ascenso social estaria jugando un papel importante en la decision

>4 Ragusa es parte de las ciudades a las que hace continua referencia la obra de: BRAUDEL, El Mediterrdneo y
el mundo mediterraneo..., la cita se encuentra en la p. 191; sobre la “decadencia” del Mediterraneo en
correspondencia con los efectos del desarrollo de las rutas atlanticas, importa retener las conclusiones de esta
obra y el cap. III de la primera parte: “Los Confines: el Mediterraneo mayor”.



144

tomada por el raguseo para adquirir su naturaleza dentro de los reinos de Espania.
De este modo, al dar continuidad a su cursus honorum estaba en posicién de recibir
una serie de ascensos en beneficio propio y de sus allegados u otros familiares. La
oportunidad de adquirir cargos y mayores mercedes fue, sin lugar a duda,
aprovechada, algo que quedara demostrado en los viajes siguientes.

No obstante, considero que el principal motivo para que este capitan decidiera
naturalizarse fue que tal procedimiento era un medio necesario para ingresar
legalmente a los circuitos comerciales que conectaban a Europa con América. La
participacion de extranjeros en el comercio con Indias no era ninguna novedad para
el siglo XVI, pero tal circunstancia cobraba vigor conforme avanzaba el XVII,
agravandose todavia a principios de la siguiente centuria, cuando se discuti
largamente la participacion de los jenizaros (hijos de extranjeros naturalizados) en
el comercio indiano.>® El contexto en el que se encontraba la Monarquia ameritaba
que cualquier apoyo fuera aprovechado, aunque con ello se pusiera en duda la
preponderancia de los naturales frente a los extranjeros. Con lo cual sus viajes a
Buenos Aires serviran para sefalar la convergencia que existié entre los aspectos
aqui mencionados, es decir, la retribucion de los servicios acumulados por los Miluti
y haber conseguido la carta de naturaleza necesaria para abrir las puertas
atlanticas, ambos permitieron que Miluti se beneficiase de las oportunidades
derivadas de servir al rey en América.

Finalmente, su naturalizacion también permite remarcar un aspecto que
contrasta con su papel como soldado al servicio del rey. El capitan raguseo, en
paralelo a sus servicios militares y previo a esta regularizacién (valga la expresion),
buscd repetidas veces la manera de ingresar a los circuitos comerciales que le
estaban vedados. De manera que su solicitud para recibir una merced del rey
también tenia como antecedentes sus tentativas por defraudar los ingresos fiscales
y transgredir la legalidad que regulaba la Carrera de Indias. Considerando estas
circunstancias, la confianza construida en torno a la capacidad y desempeno del
capitan se construyo pese a sus actividades ilegales, que eran bien conocidas y que

incluso fueron castigadas. Sin embargo, como dije, abandonar su condicion de

35 GARCIA-MAURINO, La pugna entre el Consulado..., p. 41-45.
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extranjero no necesariamente lo inhibié de efectuar practicas ilicitas, si no que, de
hecho, fue el medio para continuarlas. Lo que conduce a cuestionar qué tanto fueron
estas primeras experiencias las unicas permeadas por acciones contrarias a las
cédulas y ordenanzas del rey que enmarcaban la forma en que debian ocurrir los
contactos con los territorios ultramarinos. En otras palabras, en lo que sigue importa
comprender si la naturalizacién modifico la relacién entre Miluti y las instituciones
monarquicas que regulaban el comercio con Indias. Del mismo modo, esto también
permite senalar la flexibilidad con que el gobierno monarquico admitia a individuos
cuyos antecedentes, uno podria pensar, los debian alejar de la participacion en
dichas dinamicas de contacto. Los parametros que regulaban la Carrera estaban
sujetos a circunstancias que revelan que las dinamicas de contacto no siempre eran
estrictas ni tan estaticas. En suma y en relacién con lo dicho parrafos arriba, estos
elementos no impidieron la continuidad de la trayectoria personal del extranjero y

su ascenso en los escalones de la oficialidad militar.
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Capitulo 4
Un extranjero en Indias: Los viajes a la frontera austral y el

sistema de registros en la practica

Por lo visto en capitulos anteriores, a lo largo del siglo XVII la Monarquia espainola
se encontro enfrascada en una serie de conflictos que requirieron su atencién
inmediata. Tales conflictos, como también quedd dicho, comenzaron a extenderse
con mayor claridad hacia las provincias ultramarinas. Asi, mientras que los
apartados anteriores estuvieron centrados en una perspectiva propia del escenario
europeo, en adelante traslado el analisis hacia algunos de los espacios americanos
que fueron considerados en las discusiones sobre las formas que debian
implementarse para responder a tal contexto, uno de clara pujanza extranjera. En
este sentido, recuperemos que este periodo, adverso a los intereses monarquicos
tanto en el plano politico-militar como en el econdémico-comercial, también se
caracterizo por la movilizacién de instituciones y vasallos que se dedicaron a buscar
salidas y elaborar propuestas que asegurasen la preeminencia de la monarquia
espafnola dentro de la geopolitica europea. Un remedio, es decir, una posible
solucion a tales circunstancias, consisti6 en dar lugar a alteraciones en el
ordenamiento de los contactos trasatlanticos con América. El quid del problema
estaba en implementar formas de organizacion y financiamiento que fueran capaces
de sustentar los crecientes costos de un aparato defensivo amenazado en multiples
frentes, y capaz, este ultimo, de garantizar la seguridad de los circuitos comerciales
atlanticos que conectaban las distintas partes de los dominios de Carlos Il entre si.
Por lo tanto, en este apartado convergen, en primer lugar, los antecedentes del
capitan Juan Tomas Miluti como asentista y soldado al servicio de monarca espafiol
y, en segundo, los aspectos militares y comerciales que dieron forma al sistema de
contacto trasatlantico basado en navegaciones sueltas, los navios de registro. En
otras palabras, lo que sigue es un estudio de caso centrado en un capitan que
participo en la ejecucion de los remedios dispuestos para conectar y defender con
mayor efectividad las provincias americanas, labor con la que se buscé subsanar

los malestares del entramado monarquico.
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Ahora bien, he sefialado que este sistema de contacto, efectuado con
embarcaciones sueltas, con distintos territorios y con objetivos tanto militares como
comerciales, funciond con progresiva regularidad a lo largo del seiscientos.
Asimismo, mencioné que un referente importante para dimensionar las iniciativas
dispuestas por la monarquia espanola para defender sus dominios (durante la
primera mitad de dicha centuria), fue el caso de los socorros destinados a Filipinas.
En este sentido, el caso filipino sirve para colocar nuestra atencion en algunos
aspectos que revelan afinidades y contrastes entre la primera y la segunda mitad
del siglo y, del mismo modo, entre unos y otros espacios en los que se aplicaron
estos medios de contacto. Una primera semejanza que cabe senalar es que el
analisis de los socorros dirigidos al espacio asiatico, efectuado por Thomas Calvo
en su obra Espadas y plumas...," esta articulado en torno a la trayectoria de un
capitan que particip6 en su preparacion, el soldado y escritor Alonso de Contreras.
Alternativamente, en nuestro caso el hilo conductor es un capitan arragocés, Juan
Tomas Miluti, quien, efectivamente, guarda ciertos paralelismos con el militar de la
primera mitad del siglo XVII; salvo, desgraciadamente, el haber dejado por escrito
su experiencia como soldado. Ambos fueron bellatores al servicio de la corona
espanola y ambos actuaron con la expectativa de que su apoyo y lealtad fueran
debidamente recompensados. Asi, a lo largo de la centuria existieron individuos
advocados a realizar este tipo de labores, denotando que un camino de servicio y
retribucién era una oportunidad asequible para aquellos dispuestos a correr los
riesgos que acarreaba. Pero mas alla de esta afinidad personal y profesional, la
cuestion que podemos plantear en clave comparativa seria la siguiente: para la
segunda mitad del siglo XVII ;habia cambiado la efectividad y desempefio de los
medios de contacto dispuestos para defender los espacios transoceanicos que
separaban al rey de sus dominios? En la medida en que los socorros a Filipinas no
resultaron como se esperaban, esta situacidon conlleva a preguntar por el éxito que

alcanzaron las experiencias posteriores y los factores que determinaron uno u otro

' CALVO, Espadas y plumas..., este autor recalca que el uso de la expresion “socorros de Filipinas” lleg6 a
usarse en otras circunstancias, especialmente en relacion con el envio desde Nueva Espafia de los situados
destinados a dicha region. Asimismo, el autor remite a la obra de FERNANDEZ, Mitos y utopias..., en donde
también se abordan estos episodios.
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resultado. En otras palabras, ¢fueron debidamente atendidas las preocupaciones
del gobierno peninsular? La trayectoria del capitan raguseo ayuda a identificar
cudles eran las mas apremiantes y el desempefio que tuvo como agente encargado
de atenderlas. De esta manera, y siguiendo la reflexion de Thomas Calvo, la
cuestion esta en valorar la efectividad del gobierno hispanico, es decir, atisbar si los
multiples instrumentos (colectivos o individuales) a disposicion de la Monarquia
habian dejado de ser: “incapaces de controlar los coletazos que da un organismo
joven, el Leviatan, y la tirania de un espacio que se mide en afios”. 2

Esta ultima frase invita a complementar el contraste en el tiempo con uno
enfocado en el espacio. En los capitulos anteriores vimos que parte de las
experiencias militares de Miluti consistieron en el transporte de tropas y pertrechos
en el Mediterraneo y que poco después tales tareas las efectud en espacios
americanos. En este sentido, los viajes del capitdn permiten realizar una
comparacion entre las regiones americanas por él trastocadas: particularmente la
capitania general de Guatemala y la gobernacion de Buenos Aires; su inclusién en
los contactos trasatlanticos a partir de un mismo tipo de vinculo (los navios de
registro) permite valorar el desarrollo de esta politica imperial en los contextos
especificos en los que se buscaba contener —o al menos controlar— la pujanza y
expansion europeas. Esta valoracion también subraya un factor comun entre los
espacios americanos y el referente filipino, una razén detras del porqué de la
implementacion de tales medidas de contacto y socorro, a saber, su posicién como
fronteras vinculadas con el Mar del Sur. Efectivamente, Buenos Aires era una escala
en la ruta hacia el Pacifico, mientras que el istmo centroamericano era una regién
que facilitaba la conexién transoceanica en ambos sentidos. En este contexto,
importa reiterar que la implementacion de los navios de registro buscaba integrar
estos espacios con mayor fuerza a las redes de intercambio trasatlantico, lo cual,
finalmente, posicionaba a los puertos rioplatense y centroamericano como vias
alternas de suministro a la par que rutas de acceso hacia el interior del continente.

En otras palabras, un resultado derivado de la puesta en practica del envio de

2 La cita se encuentra en: CALVO, Espadas y plumas ..., cap. 111, resulta igual de sugerente lo dicho en la seccion:
“Despedida”.
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navios sueltos fue la multiplicacién de las rutas maritimas, mismas que permitieron
enlazar las provincias americanas que tenian un aspecto en comun, ser puertas
hacia el Mar del Sur. Los primeros efectos de los registros sobre la configuracion de
las navegaciones vy las relaciones entre los territorios monarquicos no tardaron en
manifestarse.

Ahora bien, veamos cémo fueron implementados estos registros y su actividad
a partir del caso microhistorico dedicado a Juan Tomas Miluti. Gracias a él nos
adentrarnos en el orden y funcionamiento de la Monarquia, de manera que podamos
ver, retomando una vez mas a Thomas Calvo, “las entranas de la maquinaria, donde
se acomoda la carne de cafion del monstruoso Leviatan”.® Este andlisis, “desde
adentro”, es un cambio de escala que complementa la aproximacion general que
presenté sobre estos instrumentos de contacto transoceanico y que busca sefalar
algunos aspectos que el lente macro llega a soslayar. Este apice es una valoracién
mas precisa de la logistica y configuracion de los nexos trasatlanticos efectuados
por el capitan raguseo hacia Buenos Aires. No obstante, hay que tener en cuenta
que este analisis no solo importa para el caso rioplatense, pues, como podra
observarse, algunos elementos seran reiterados al abordar los navios de registros
destinados a Guatemala, nuevamente bajo el mando del capitan, una perspectiva
que importa tener en mente a lo largo de este apartado. Ademas de este apunte,
recordemos que, a partir de ahora, el arragocés ya puede considerarse un natural
de Cadiz y ya habia transcurrido el periodo de su destierro. Una vez mas, su objetivo
sera el contacto con Indias, siendo el puerto de Buenos Aires, en el extremo austral

del continente americano, su primera incursion.

3 CALVO, Espadas y plumas..., cap. 111
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Mapa 1: Rutas seguidas (aproximadamente) por el capitan Juan Tomas Miluti

en sus viajes a Buenos Aires y Guatemala, segunda mitad del siglo XVII
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> El primer viaje a Buenos Aires. Comercio y defensa en la frontera
austral americana

o Gestion y caracteristicas iniciales de la licencia

Apenas obtuvo su carta de naturalizacién a finales de la séptima década del siglo
XVII, el capitan Juan Tomas Miluti inicié un largo proceso para obtener una licencia
para viajar a Buenos Aires con navios de registro, los instrumentos utilizados para
complementar el esquema restrictivo de los “puertos unicos” al conectar a Espana
directamente con espacios americanos que no eran el destino principal de las flotas
y los galeones. El puerto de Buenos Aires, desde afos atras, llamaba la atencién
de comerciantes europeos y espanoles por haber funcionado como una via ilegal
de salida de la plata potosina, de ahi una explicacion del creciente interés por
establecer contactos comerciales con la region. En general, los retornos de este
metal fueron la exportacion rioplatense mas importante y a ella se sumaban, en
menor medida: harina, algunos tejidos, sebo, cecinas y cueros.* Como puede
esperarse, muchos de esos contactos se llevaban a cabo de manera subrepticia v,
como veremos, este también fue el caso de los viajes de Miluti.

Ahora bien, en el caso de Miluti, la gestidén de la licencia no fue resultado de
una iniciativa totalmente propia. En 1669, el tramite comienza con la solicitud
realizada por otro individuo, Joseph Ferriol, con quien mas tarde se ajusto “la
cantidad [es decir, el monto de la licencia] con que habia de servir por esta gracia,

pero se dejoé de aprobar por no haber nombrado persona que hiciese el viaje”.?

4 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p 62-67.

3 AGI, BA, ROP, afo 1670, 3, L. 8, ff. 52r-52v, “Carta acordada de la C4mara al presidente y jueces oficiales
de la Casa de la Contratacion de Sevilla” 3 de noviembre. Manda que informen con toda distincion y envien su
parecer acerca de las pretensiones de Juan Tomas Miluti, vecino de Cadiz y don Simén de Lima, vecino de esta
Corte, duefio del navio nombrado "Nuestra Sefiora de la Soledad y San Francisco" la fabrica extranjera, de que
se les conceda licencia para navegar de registro al puerto de Buenos Aires (La solicitud es del Consejo de
Indias). Este legajo contiene las cartas intercambiadas entre el Consejo de Indias (a través del Consejo de
Camara) y distintos presidentes de la Casa de la Contratacion. Asimismo, contienen o6rdenes y Cédulas reales
entregadas al capitan Miluti. Sobre la Camara de Indias, funcion6 de forma intermitente como una junta
consultiva del Consejo de Indias, una “subcomision” especificamente dedicada a otorgar nombramientos,
gracias y mercedes. Asi, la: “provision de todos los cargos i oficios, prelacias i beneficios que requieren titulo
o cédula de Su Majestad, dandose por gracia y merced” corresponden a la Camara, lo anterior indica que la
prerrogativa real que eran los navios de registro era parte de sus competencias, vid. la relacion de Antonio de
Leodn Pinelo, ubicada en: AGI, /G, afio 1644, leg.827, Relacion de los despachos que tocan distintamente a los
Consejos Real y de la Camara de Indias, 1644 ", asimismo: ESCUDERO LOPEZ, “La creacion del Consejo de
Cémaras...”, pp. 622-635.



152

Efectivamente, Ferriol habia entregado un memorial a la Camara del Consejo de
Indias en el que proponia nombrar una persona que fuera “natural de estos reinos”
para realizar una navegacion a Buenos Aires con un navio de trescientas toneladas
y un patache de cincuenta, de fabrica extranjera, cargados de géneros y frutos y
que, ademas, saldrian: “en conserva de los primeros galeones, con deseo de que
lo que procediese de esta gracia sirviese [para] acudir a los gastos que en las
festividades se ofrecen”.® Sin embargo, la aprobacion quedo suspendida por
practicamente un afo, por lo que en 1670 Ferriol suplico al rey que su solicitud fuera
debidamente atendida. La demora, segun el solicitante, la atribuia a la actitud del
Consulado y comercio de Andalucia, que “ha repugnado siempre esta navegacion”,
pues se consideraba que el comercio asi efectuado llegaba a Peru y terminaba por
socavar la rentabilidad de las cargazones y mercancias fletadas en los galeones de
Tierra Firme.” Con ello resulta evidente que la postura del Consulado de Sevilla era
conocida y que el solicitante temia que continuara siendo negativa respecto a la
aprobacion de una de estas licencias. Tal actitud responde a una situacion
complicada y ampliamente estudiada, ya que los comerciantes y autoridades del
puerto rioplatense, esto es, su cabildo y la audiencia que alli residié por una década,
entraron en oposicion con el consulado sevillano y, mas particularmente, con el
limeno, a causa de los efectos provocados por la apertura de esta via de contacto,
alternativa a los galeones.® La reticencia frente a las alteraciones en las formas de
contacto no eran del todo ajenas al contexto del momento ni especificas del caso

de los registros, como lo vimos al recuperar las multiples propuestas elaboradas, y

% AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.126. Este legajo en
particular se encuentra desordenado, en uno de los expedientes del caso del capitan Miluti se mencionan las
pretensiones de Joseph Ferriol y sus suplicas para obtener la licencia, fechadas en 1670, en estas suplicas se
menciona que el memorial fue entregado “la navidad pasada”, de alli que lo fechemos en 1669.

7 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afos 1667-1694, leg.126. En estos
expedientes, como mencioné, aparece una comunicacion entre la Casa de la Contratacion y el Consejo de Indias
que refiere las suplicas de Ferriol, alli se retoma el parecer que el Consulado de Sevilla tuvo respecto a tales
suplicas y, en general, sobre el comercio efectuado con Buenos Aires a través de navios de registro. Estas
reticencias no se limitaron al presente caso, sobre ellas: MOUTOUKIAS, Contrabando y control...,
particularmente pp. 74-77.

8 Aunado a lo expuesto por Zacarias Moutoukias en la cita anterior, la postura de los consulados respecto a la
via de contacto rioplatense ha sido analizada por distintos autores, particularmente aquellos que centran su
atencion en el caso del consulado limefio: MOLINA, “Una historia desconocida...”, pp. 11-100; JUMAR, Le
commerce atlantique..., pp. 89-93, 114, 292-294, y SUAREZ, Desafios Transatldnticos...
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finalmente rechazadas, para la creacién de compaiias comerciales.® Aqui me limito
a presentar los argumentos que fueron enarbolados durante la gestién de la licencia
que recayo, en ultima instancia, en las manos del capitan Miluti.

La cuestion sobre la postura del Consulado es mencionada en una
comunicacién entre la Casa y el Consejo de Indias, la cual versa sobre las suplicas
del solicitante, quien sefalaba que seria un caso singular el que el Consulado
admitiera “la concesion de tales licencias” porque, decia, el trafico que transcurre
por aquella parte hacia el Peru, es decir, desde Buenos Aires, era en “perjuicio” de
flotas y galeones. Efectivamente, al permitir estos intercambios un resultado era que
la plata destinada a utilizarse en las ferias de Portobello era desviada hacia el Rio
de la Plata por suponer una mejor rentabilidad, ya fuera al escapar de los
gravamenes vigentes o encontrando mercancias de contrabando a precios mas
accesibles. Asimismo, el solicitante sefala que fue la demanda local de los bienes
la razén para que se instaurara una audiencia capaz de atenuar el “gran desorden”
que se padecia en el puerto a causa de los navios que, sin permiso, eran admitidos
en él para satisfacer tales urgencias. Para atender esta situacion, en palabras del
solicitante, éste recuerda que se resolvido enviar: “cada dos afnos navio con lo
menesteroso para socorrerse, y siendo cierto que si no se permite, han de admitir
los de la misma audiencia el primero que se arrojare a ir a aquel puerto por remediar
sus necesidades”.'® Aunado a ello, el solicitante aseguraba que en trescientas
cincuenta toneladas no cabian mercaderias suficientes que “llenen el Peru para
deteriorar el comercio de Tierra Firme”, en otras palabras, estima que las cantidades
transportadas en los registros apenas bastarian para el consumo de Buenos Aires,
Tucuman y Paraguay. Asi, representando los “pocos fundamentos con que el
Consulado de Sevilla se opone a estas permisiones”, es decir, sin existir verdaderos
inconvenientes, aunado a que existia el riesgo de que cualquier otro “se arrojare”

en direccion al Rio de la Plata para aprovechar las necesidades del puerto que

9 Cabe reafirmar que las instituciones encargadas del control y vigilancia del contacto trasatlantico tuvieron
reticencias y actitudes encontradas respecto a la apertura del puerto rioplatense, al respecto y en relacion con el
tema del arbitrismo: DiAZ BLANCO, “Pensamiento arbitrista y estructuras institucionales...”, pp. 47-77.

10 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.126. En estos
expedientes aparece la comunicacion entre la Casa de la Contratacion y el Consejo de Indias que refiere las
suplicas de Ferriol y el parecer del Consulado de Sevilla respecto a su solicitud.
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serian debidamente pagadas (era, como dije, una via de acceso a la plata potosina,
forma de pago preferida) y, por ultimo, asegurando que no ha ocupado el dinero que
propuso para obtener la gracia que solicitaba en alguna otra cosa, este individuo
reiteraba la solicitud hecha para obtener la licencia de viaje. El Consejo, por lo tanto,
solicita una serie de papeles necesarios para emitir su parecer, los cuales incluian
el memorial que fue presentado ante la Camara, los papeles que indicaban en qué
momento del afio era mejor enviar estos navios a Buenos Aires y, finalmente, se
alude que en una carta de la Casa de la Contratacion se habia sefalado la
existencia de otro solicitante para hacer el mismo viaje, don Juan de Leodn, de
manera que también era necesario esperar, tanto el parecer que el Consulado
estaba elaborando respecto a esta alternativa, como el informe correspondiente que
debia elaborar la Casa para incluirlo con el resto de papeles.

En cuanto al parecer del Consulado, la Casa de la Contratacion presenta al
Consejo un informe que lo resume. Contrario a las expectativas de Ferriol, el
Consulado estaba de acuerdo con el envio de los navios de registro “por ser muy
conveniente la comunicacion con aquella audiencia y la conservacién de aquel
presidio”." No obstante, lo hacia subrayando un par de condiciones que debian
considerarse antes de proceder a la aprobacion de la licencia. Primero, la
corporacion de mercaderes advertia que este permiso debia ser entregado “a
hombre seguro y conocido”, pues recordaban los dafios que se siguieron cuando
tales permisos se otorgaron a individuos que no estaban debidamente acreditados
(mas adelante veremos a qué hechos hacian referencia). Por ahora, este apunte es
suficiente para desestimar la propuesta de don Juan de Ledn, pues no era natural
de Sevilla ni era duefio del barco con el que pretendia realizar el trayecto. Por si
fuera poco, este individuo habia acompafiado a Diego Lobaton en los viajes por los

que fue procesado por el Consejo; habia intentado introducir esclavos y otras

"' AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.126. En estos
expedientes aparece la comunicacion entre la Casa de la Contratacion y el Consejo de Indias que refiere las
suplicas de Ferriol y el parecer del Consulado de Sevilla respecto a su solicitud, sobre lo cual informa la Casa
al Consejo de Indias en una carta fechada en Sevilla el 21 de octubre de 1670, el parecer del consulado es del
dia 15 del mismo mes.
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mercaderias a Portobelo de manera ilegal.’? En efecto, era necesaria una persona
segura, es decir, una en quien se confiara que durante sus viajes no reproduciria
estas practicas ilicitas, o bien, como lo expresa el informe de la Casa, una persona:
“de quien se deba esperar no falte al servicio de vuestra Majestad y conservacion
de estos comercios” y asi evitar los danos derivados de confiar en completos
desconocidos. En segundo lugar, el Consulado reafirma lo dicho por el solicitante
de la licencia, esto es, que el viaje debia realizarse en conserva de galeones, “al
compas de galeones y flota”, es decir, que el viaje a Buenos Aires con todas las
cosas que alli eran necesarias debia realizarse en sincronia con el vaivén regular
de los navios que articulaban a Espafia con los puertos habilitados para tal contacto.
Por lo demas, la licencia no estaba siendo frenada por parte del comercio andaluz.

Sin embargo, como advertimos parrafos arriba, el permiso solicitado por Ferriol
se dejo de aprobar por no haber nombrado a la persona que, dijo, realizaria el
trayecto. Entonces fue necesario comenzar a buscar a algun otro interesado, lo que
llevd a que el capitan raguseo aprovechara tal oportunidad. Esta situacion también
dio pie a que se intentara obtener el mayor servicio posible, es decir, que aumentara
el monto a pagar por el permiso, pues era claro que existia mas de una persona
dispuesta a llegar a un acuerdo. Por lo anterior, resulta claro que las licencias eran
motivo de competencia, los solicitantes, también llamados “opositores” en la
documentacion, podian participar de una dindmica de “pujas” para obtener el
permiso. Ofrecer un mayor servicio que otros interesados (es decir, mas dinero o
mejores condiciones) era una estrategia viable para que los individuos que quisieran
ser los depositarios finales del asiento y favor del rey tuvieran preferencia. Asi, junto

a la mencion del capitan Miluti aparece otro individuo, don Simén de Lima “vecino

12 Al respecto, AGI, P, afio 1661, 22, 1.6, n.124, “Carta de Fernando de la Riva Agiiero, presidente de la
Audiencia de Panama4, en que dice que en carta de 10 de julio dio cuenta de haber llegado a la boca de aquel
puerto dos bajeles de Inglaterra y que los despachd sin dejarles entrar en él, y comunicando por la presente que
lo mismo hizo con una urca holandesa que llegd pocos dias después cargada de negros”, 1661-11-08; AGI, P,
afio 1662, 230, L.5, f. 340v-341v, Remision a Espaifia de Diego Lobaton, “Real Cédula a Fernando de la Riva
Agiiero, gobernador y capitan general de Tierra Firme y presidente de la Audiencia de Panama, para que envie
preso a la Casa de la Contratacion a Diego Lobaton, vecino de Sanlicar, que iba embarcado en uno de los dos
navios ingleses que desde Jamaica intentaron introducir en Portobelo negros y otras mercaderias, de que dio
cuenta en carta de 10 de julio de 16617, 1662-08-25; AGI, P, aiio 1663, 23, 1.2, n.18, “Carta de Fernando de la
Riva Agiiero, presidente de la Audiencia de Panama que expone que por diferentes vias ha remitido los autos
de las causas que tuvo para enviar preso a la carcel de Cartagena a Diego Lobaton”, 1663-02-24.
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de esta corte”, quien presentd otro memorial donde ofrece ir a Buenos Aires con su
navio “Nuestra Sefiora de la Soledad y San Francisco” de 300 toneladas, fabrica
extranjera, y un patache de cien.’® En este momento, hacia noviembre de 1670, el
Consejo y Camara de Indias, en nombre de la reina gobernadora, quedaron a la
espera del parecer de la Casa de la Contratacion para asi acordar lo mas
conveniente, periodo que se alargé por varios meses.

No he identificado alguna referencia a la propuesta de Simén de Lima, en todo
caso, la licencia paso, en marzo de 1671, a manos del capitan naturalizado después
de que éste ofreciera servir con once mil pesos de contado y, ademas, servir al rey
con el traslado y compra de la artilleria, armas, municiones y pertrechos que el
gobernador de Buenos Aires habia solicitado hace poco tiempo.' Con lo cual, Miluti
tenia permiso para viajar con un navio de trescientas toneladas y un patache de
cincuenta hacia el Rio de la Plata “en la forma que lo han hecho otros que han ido
a él”; en este caso el navio seria el “Santo Tomas de Villanueva” y el patache el
“San Antonio de Padua”, nombres mencionados en el capitulo anterior y que
permiten sospechar que se tratan de los mismos navios aqui propuestos. Esta
situacion permite cuestionar los medios a través de los cuales Miluti se hizo de esa
cantidad de dinero, pero también como habia pasado a ser el duefio de dos navios
en los que, como mencione, habia servido como capitan afos atras. Asimismo, las
naves eran de un tamafno bastante considerable, mayor al dictado en la licencia
original. Por lo anterior, importa decir que no es cierta la manera por la cual el

capitan adquirio los recursos para pagar el costo de la licencia o para hacerse de

13 Esto en el documento ya referido: AGI, BA, ROP, afio 1670, 3, L. 8, ff. 52r-52v, “Carta acordada de la Cdmara
al presidente y jueces oficiales de la Casa de la Contratacion de Sevilla” 3 de noviembre. Manda que informen
con toda distincion y envien su parecer acerca de las pretensiones de Juan Tomas Miluti, vecino de Cadiz y don
Simoén de Lima, vecino de esta Corte, duefio del navio nombrado "Nuestra Sefiora de la Soledad y San
Francisco" fabrica extranjera, de que se les conceda licencia para navegar de registro al puerto de Buenos Aires.
Firmada por la reina gobernadora.

4 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff. 59r-60r, “Carta acordada del Consejo al Marqués de Fuentelsol”, 21 de
marzo. Comunica que se ha concedido licencia al capitan Juan Tomas Miluti para viajar al puerto de Buenos
Aires, a fin de que ajuste las calidades con que ha de hacer el viaje y el cumplimiento de la paga que ofrece;
sobre la artilleria solicitada por el presidente de la audiencia del puerto, José Martinez de Salazar: AGI, BA,
ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff. 60r-60v, “Carta acordada del Consejo al marqués de Fuentelsol”, 24 de marzo, Ante
el pedido por parte de gobernador del Rio de la Plata de armas, municiones y pertrechos para la defensa del
puerto de Buenos Aires, manda que esté prevenido para ajustar su compra y transporte con la persona a quien
se diere licencia para ello.
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los medios de transporte de los que ahora era el duefio declarado; aunque,
siguiendo la usanza del momento y como vimos en un capitulo previo,
probablemente se endeudd firmando préstamos a riesgo de mar para acumular la
hacienda necesaria.'® En este sentido, sabemos que Miluti compro el navio “Santo
Tomas”, con sus aparejos, anclas, velamen y veintidos piezas de artilleria de fierro
de distintos calibres, a Carlos Gallo Serna, futuro capitan de registros a Buenos
Aires,"® por la cantidad de diez mil pesos de plata de ocho entregados de contado
(en diciembre de 1670).'” Aun asi, el origen de esta liquidez resulta incierto.

Ahora bien, el Consejo y Camara de Indias informé al presidente de la
Contratacién que la persona que recibiera la licencia no soélo debia transportar los
enseres solicitados, sino que debia suplir el dinero necesario para su compra,
ordenando, ademas, que el costo de estos le fuera restituido a la persona elegida
en Buenos Aires, como habia sucedido con navios de registro anteriores;
particularmente se hace referencia a los de Miguel de Vergara, quien viajo al puerto
bajo el mismo sistema en 1669. Este es un primer atisbo sobre como las
experiencias acumuladas en viajes de registros previos estaban prefigurando las
iniciativas posteriores.

Pese a esto, la licencia continu6 siendo disputada y fue suspendida en abril a
causa de una mejor oferta. El antagonista de Miluti era Martin de Ayzate (correo
mayor de la ciudad de Cadiz), quien queria hacer el mismo viaje, pero para ello
presentd un memorial en el cual ofrecia dieciséis mil pesos por la licencia, la mejor
oferta hasta entonces entre los “opositores”.'® El Consejo advierte al presidente de
la Casa de la Contratacion que el posible cambio de beneficiario no debia responder

exclusivamente al mayor monto del servicio que ofrecia Ayzate, sino que se debia

15 Sobre esta practica reitero lo dicho al respecto a partir de la obra de: CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos
del comercio colonial..., pp. 63-66, 81-114 y 159-164.

16 MouTOUKIAS, Contrabando y control ..., particularmente el apéndice del cap. III; JUMAR, Le commerce
atlantique..., pp.120-151.

17 La escritura de venta del navio est4 inclusa en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff. 11v-14v, Registro del navio:
“Santo Tomas de Villanueva”, maestre Juan Tomas Miluti, que sali6 de Cadiz, con la flota de Diego de Ibarra,
para Tierra Firme.

18 AGI, BA, ROP, aio 1671, 3, L. 8, ff. 60v-61v, Carta acordada de la Camara al marqués de Fuentelsol, 6 de
abril, Comunica que se ha suspendido la licencia dada a Juan Tomas Miluti para viajar a Buenos Aires, a fin de
considerar el ofrecimiento que con mayores beneficios hace don Martin de Ayzate y manda que, estudiadas
dichas ofertas y otras que para este viaje se hicieren, envien su parecer acerca de la que considere de mayor
utilidad al bien publico.
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considerar “la mayor utilidad del bien publico, asi en cuanto a la naturaleza del bajel
como en el porte de élI’. En otras palabras, no debia exceder demasiado las
toneladas permitidas y, puede interpretarse, era preferible que no fuera de fabrica
extranjera, considerando que la propagacién de los buques foraneos en los
intercambios atlanticos resultaba contraria al interés monarquico (como lo vimos en
la primera parte de esta exposicién). En suma, el Consejo sefiala que debian
valorarse multiples aspectos antes de conceder la licencia, e incluso pedia aguardar
un tiempo por si otro pretendiente hacia una propuesta que capaz de ofrecer
mayores utilidades.

Entendemos, entonces, que para obtener el permiso no solo importaba que el
monto desembolsado fuera considerable, la Casa y el Consejo buscaban privilegiar
ciertas caracteristicas de los navios utilizados y, como vimos, de las personas en
quienes recaeria el permiso. En este sentido, la eleccion del particular a quien se
otorgaba la licencia también estaba sujeta a sus antecedentes y servicios previos,
incluso a su fama, ya que un contrabandista reconocido y sentenciado tenia menos
oportunidades de obtener el permiso. Esto es, debia ser “hombre seguro y
conocido”. Pero estas consideraciones no surgieron a causa de los antecedentes
de Miluti, sino por la contrapropuesta de Martin de Ayzate, ya que el presidente de
la Contratacion informé al Consejo que este individuo tenia vinculos con Ignacio de
Maleo, quien fue capitan de navios de registros igualmente destinados a Buenos
Aires, solo que en dos ocasiones previas (primero entre 1657-1658 y luego entre
1663-1664)."° Tal proximidad comprometia la confianza que podia depositarse en
Ayzate, no era apto para ser el beneficiario de la nueva licencia porque era el
testaferro de dicho capitdan y, ademas, porque los barcos que pretendia usar,
sospechaba el presidente de la Contratacion, en verdad eran de Maleo. Esto no era
todo, el problema mas grave era que Maleo estaba acusado de ser, a su vez,

testaferro de holandeses.

19 AGI, BA, ROP, aiio 1671, 3, L. 8, ff. 63r-63v, Carta acordada de la C4mara al marqués de Fuentelsol, 21 de
mayo. Manda que averigiie si el navio y patache que don Martin de Ayzate pretende navegar a Buenos Aires es
de Ignacio de Maleo, quien fuera condenado por los fraudes que cometiera en el viaje que hizo a aquel puerto
en 1663.
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Para empezar, cabe mencionar que el navio utilizado por Maleo en su primer
viaje a Rio de la Plata (1657-1658) era de fabrica holandesa, viaje que es bien
conocido por ser uno de sus pasajeros el comerciante Acarete du Biscay,?° quien
se hizo pasar por sobrino de este capitan para ir desapercibido por las autoridades
hispanicas y asi comerciar en Sudamérica sin mayores perturbaciones. Pero es en
su segundo viaje (entre 1662-1664 aproximadamente) cuando le fueron
comprobadas diversas practicas ilegales: los propietarios de las mercancias
trasladadas en sus navios (aquellas de origen extranjero) en verdad eran
holandeses, habia llevado a forasteros a bordo, superé en 23 toneladas la licencia
que tenia concedida, uno de sus barcos habia hecho escala en Brasil (donde se
hizo de esclavos y azucar) y, antes de desembarcar en Cadiz (sélo tenia permitido
arribar a San Lucar), traspas6 esos bienes a vecinos de Amsterdam, entre otras
practicas. Una situacion que resultaba mas que recurrente, tanto la presencia de
extranjeros en las costas rioplatenses (particularmente holandeses), como la
regularidad del contrabando efectuado tanto por los capitanes de los registros como
por otras naciones extranjeras. El marino y escritor Francisco Seyxas y Lovera
escribié en su momento al respecto y reconoce esta situacion, ingleses, francés y
holandeses eran regulares en el puerto. Sobre los ultimos advierte que: “Viendo los
holandeses que por el Rio de la Plata habia muchas ocasiones de poder introducir
sus mercancias, procuraron armar a los espafoles de los registros de Espafia con
ellas, para mas bien entablar en Buenos Aires sus correspondencias”.?' La
presencia holandesa, su participacion en el comercio con el Rio de la Plata y que
uno de los medios para efectuar tales intercambios eran los registros, eran todos
hechos bien conocidos.

Todo lo anterior condujo, en este contexto, a que el Consejo de Indias multara

al capitan Maleo y le prohibiera su participacion en el contacto con Indias o puertos

20 Personaje que afios mas tarde plasmo sus vivencias por escrito: ACARETE DU BISCAY, Relacién de un viaje
al Rio de la Plata...; En cuanto a este viaje de Maleo, vid. MOLINA, “Una historia desconocida...”, pp.53-62.
2 SEYXAS Y LOVERA, Piratas y contrabandistas..., €l Discurso V1, titulado: En que se noticia los contrabandos
y piraterias que los extranjeros han hecho por el Rio de la Plata en la provincia de Buenos Aires,
particularmente p. 171.
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de Andalucia, por lo que fue desterrado perpetuamente.?? La condena impuesta a
Maleo resuena con lo sucedido con el capitan Miluti afios atras e, incluso, el caso
tiene similes con las practicas por las que el raguseo fue investigado, algo que pone
en perspectiva, por una parte, la importancia que tuvo el hecho de que el castigo
impuesto a Miluti por comerciar con Indias fuera aminorado y, también, que lo habia
hecho siendo extranjero; ahora ya era natural de Cadiz.

Al Consejo de Indias, considerando las advertencias del presidente de la
Contratacidn, le preocupaba que el “principal interesado” en la propuesta de Ayzate
fuera Maleo, considerando los: “excesos que cometio en el viaje que hizo a aquel
puerto [...] y la causa y condenacion que por ellas tuvo y los inconvenientes que
resultarian de ir a é1”.2% Era necesario corroborar si los barcos propuestos para hacer
el viaje eran, de hecho, de este capitan, correspondia al presidente de la
Contratacién averiguarlo y, de serlo, el Consejo:

tendra diferente consideracién para la permisién que se pide, pues no seria
bien que quien fue acusado y sentenciado por excesos de la calidad que
contiene el proceso que se le hizo, vuelva a aquel puerto con navio que a la
verdad sea suyo, aunque vaya en nombre de otro.?*

Esto, sin importar las semejanzas con los antecedentes de Miluti, fue un
desenlace favorable para nuestro personaje, porque la licencia retorné a sus manos
en junio, aunque con una nueva condicién, el servicio pecuniario que debia ofrecer
tenia que aumentar a doce o trece mil pesos.?®> De hecho, desde que inicio la
investigacién sobre los vinculos entre Ayzate y Maleo, el presidente de la

Contratacion ya se mostraba favorable a la candidatura del raguseo que, si bien era

22 Sobre las practicas y trayectoria de este capitin: MOLINA, “Una historia desconocida...”, p. 54; MOUTOUKIAS,
Contrabando y control ...,p 93y 107; las relaciones que involucran al viajero francés con este capitan de navios
se ensanchan si atendemos el vinculo familiar que unia a Maleo con otro contrabandista, de origen vasco, Gaspar
Bersabe (Pascual Iriarte) quien también sostuvo contactos ilicitos con mercaderes extranjeros, vid. FREEMAN,
A Silver river in a Silver World..., pp. 146-149 y 165-166, 170.

23 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.63r-63v, Carta acordada de la Camara al marqués de Fuentelsol, 21 de
mayo. Manda que averigiie si el navio y patache que don Martin de Ayzate pretende navegar a Buenos Aires es
de Ignacio de Maleo, quien fuera condenado por los fraudes que cometiera en el viaje que hizo a aquel puerto
en 1663.

24 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.63r-63v, Carta acordada de la C4mara al marqués de Fuentelsol, 21 de
mayo.

23 AGI, BA, ROP, aiio 1671, 3, L. 8, ff.64v-65v, Carta acordada de la Camara al marqués de Fuentelsol, 9 de
junio. Manda que procure con Juan Tomas Miluti el aumento del servicio pecuniario que ofrecid para hacer el
viaje al puerto de Buenos Aires, cumplido lo cual, se le concede licencia para dicha navegacion, en conserva
de galeones, llevando las armas y pertrechos que se piden para la defensa de aquel puerto.
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extranjero: “vino tan pequeno a estos reinos y desde que tuvo edad de servir a Su
Majestad lo ha hecho, como consta de sus papeles, veinticinco afos continuados”,
por lo que era, en este sentido, un hombre seguro y con la aprobacion de sus
superiores, lo que justificaba que Miluti tuviera tanta consideraciéon como el propio
Ayzate.?®

Todo lo anterior apunta a que, efectivamente, el interesado en obtener la
licencia era Ignacio de Maleo, pero haciendo uso de un testaferro. Por lo tanto,
ahora Miluti debia entregar esta nueva cantidad y lo que costaren los enseres
militares que estaban por remitirse al presidente de la audiencia rioplatense, asi
como abonar el monto por concepto del impuesto de media anata. Ademas, debia
comprometerse a transportar las armas por su cuenta, pero bajo el entendido de
que la cantidad que importaren le seria reintegrada, para lo cual el Consejo
aprobaba usar fondos de la caja real del puerto. La licencia también reafirmaba que
el viaje se haria en conserva de los proximos galeones que partieran a Tierra Firme.
Con esto resuelto, el alistamiento del barco podia comenzar, también la reunién y
compra de los pertrechos, armas, municiones y artilleria que serian necesarios para
completar el trayecto a Indias y cumplir los objetivos del viaje. No obstante, viajar al
‘compas” de los galeones tenia sus consecuencias, pues ameritdo retrasar la
ejecucion de lo acordado con el capitan Miluti hasta que el alistamiento de los

galeones estuviera mas avanzado.?’
o Los suministros militares, bocas de fuego para la frontera

Ahora bien, podemos ver que las razones para enviar estos registros no se limitaban
unicamente al beneficio econdmico que resultaria de su ejecucion, tanto para el

particular, como para la Monarquia. Recordemos que el segundo requisito para

26 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, aios 1667-1694, leg.126. Se trata de dos
cartas, del 16 de abril y 3 de junio de 1671, en las que el marqués de Fuentelsol responde a las solicitudes del
Consejo sobre corroborar si Maleo era el principal interesado en los navios de Ayzate, en la primera habla sobre
el desempefio de Miluti: “con tal aprobacion de sus superiores que merecio que el cardenal don Pascual de
Aragoén, siendo virrey de Napoles, le honrase con una compaiiia de infanteria espafola y después Vuestra
Majestad habilitandole con su Real Cédula de naturaleza para que pueda navegar en la Carrera de las Indias
[...] con que tampoco por este lado discurro que tenga mejor derecho don Martin de Ayzate”.

27 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.67r. “Carta del secretario del consejo al marqués de Fuentelsol.” 7 de
julio. Comunica la orden del presidente del Consejo para que suspenda por el momento la ejecucion de lo
ajustado con Juan Tomas Miluti para viajar al puerto de Buenos Aires.
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concretar uno de estos asientos era la prestacion de servicios al rey, los cuales
consistian (la mayoria de las veces) en el suministro de pertrechos, armas e
insumos militares para el puerto de llegada, asi como el traslado y sustento de
autoridades, misiones de evangelizacién o soldados que estuviesen destinados al
presidio del lugar. En el caso de nuestro personaje, en su primer viaje la condicidon
final respecto a este servicio fue que debia trasladar una cantidad de armas cuyo
costo remonté los cincuenta y un mil reales. Como vimos, Miluti se comprometié a
suplir:

[...] lo necesario para comprar las armas, pertrechos y municiones que se han
de remitir a aquel puerto, y llevarlos, liberandoseles en las cajas reales del, lo
que supliere para este efecto y lo que importare el flete del buque que ocuparen
en la misma conformidad que se hizo ultimamente con Miguel de Vergara.?®

Por lo dicho, los gastos para sostener la defensa del litoral bonaerense serian
financiados por la propia gobernacién americana,?® con participacion de un
intermediario que se habia naturalizado espafiol, uno bastante interesado en
aprovechar la Carrera de Indias. Asimismo, esto ya era otro aspecto que era parte
de la llamada “jurisprudencia” en torno a las condiciones para el envio de registros
y la forma seguida para financiar la compra y transporte de los medios militares
requeridos en el puerto rioplatense. Anticipando un poco, los suministros finalmente
incluyeron, después de multiples gestiones y adecuaciones a causa de su
disponibilidad: doscientos arcabuces, seis pedreros, unos cuantos miles de balas
de distinto calibre, pdlvora, brea, lona, clavos, cuerda, entre otros, como puede
verse en el primer anexo.3® Asimismo, este envio incluia quinientos uno cajones de
armas, cuyo destino final era el ejército de Chile, traslado que interesaba a la Corona

apenas éstas fueran desembarcadas en Buenos Aires. Al respecto se dio aviso de

28 AGI, BA, ROP, ao 1671, 3, L. 8, ff.68r-69v. “Carta acordada de la cdmara al marqués de Fuentelsol,
presidente de la Casa de la Contratacion de Sevilla”, Madrid, 16 de julio. Confirma la licencia otorgada a Juan
Tomas Miluti para viajar al puerto de Buenos Aires y se envia copia de la relacion de las armas y pertrechos
que debera adquirir y transportar a ese puerto.

2 Al respecto, MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 78 y ss.

30 AGI, B4, ROP, aiio 1671, 3, L. 8, ff.103v-111r. “Real Cédula al presidente y jueces oficiales de la casa de
contratacion, aprobacion del asiento ajustado con Miluti”, 31 de diciembre. Aprueba el asiento ajustado con
Juan Tomas Miluti, vecino de la Ciudad de Cadiz, cuya escritura va incorporada, sobre el viaje que ha de hacer
a Buenos Aires en un navio nombrado “Santo Tomas de Villanueva” y un patache nombrado “San Antonio”
con artilleria, armas y otros géneros para aquel puerto y Chile; y otorga facultad para que se le dé libranza de
lo que ha suplido en la compra de ellos. (la escritura del asiento se formalizé el 14 de diciembre).
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su arribo, primero a Mendoza vy, luego, “pasada la cordillera y en la ciudad de
Santiago” hacia 1674.3! Los cajones incluian dos mil arcabuces, mil mosquetes,
doscientas carabinas, trescientas pistolas, cuatrocientas espadas y cien cuerpos de
armas.?? En efecto, se trata de cantidades importantes de armamento destinadas a
reforzar la frontera austral del continente, parte de un despliegue militar efectuado
durante el reinado de Carlos Il a lo largo y ancho de sus dominios americanos.33 El
apoyo militar a Chile era una respuesta tardia a las solicitudes hechas en 1665 por
el gobernador Juan Enriquez, que queria reponer el armamento perdido durante la
sublevacion de los pueblos mapuches al sur del rio Biobio (1655-1661), armas que
complementarian a aquellas enviadas en 1668.34

Importa profundizar un poco en estas gestiones. Como dije y ya con la licencia
aprobada, era momento de comenzar a reunir todos los bienes necesarios para
efectuar el viaje y, para ello, fue imprescindible la participacion y trabajo de otras
personas ademas del propio Miluti. En concreto, la Junta de Guerra de Indias solicita
el inicio de las gestiones al capitan general de la artilleria, don Diego Sarmiento,
conde de Salvatierra, quien habia presentado una relacién a la Junta (elaborada por
el veedor general y contador de la razon general de Artilleria, don Antonio de Frias)
en donde informaba el numero, calidad y disponibilidad de los enseres requeridos
por el presidente de Buenos Aires.?® Efectivamente, el presidente de la

Contratacién, a partir de las gestiones con Miluti, era la persona que daria la orden

31 AGN-A, RC, afio 1674, sala IX, (24-7-1), “Real Cédula sobre haber recibido la comunicacién de la llegada a
Buenos Aires de las armas que se remitieron para Chile”, Madrid, 1 de febrero.

32 AGl, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.126, la lista del
contenido de los cajones de armas dirigidos a Chile se encuentra en un pequefio documento titulado: “Relacion
de las armas que esté resuelto se envien al Reino de Chile en los navios que han de ir a Buenos Aires” vid.
Anexo 1.

33 ESPINO LOPEZ, “Armas para las Indias...”, pp. 189-210.

34 ESPINO LOPEZ, “Armas para las Indias...”, pp. 192, el autor refiere las cartas entre el gobernador Enriquez y
la reina gobernadora y las consultas de la Junta de Guerra de Indias.

35 AGI, B4, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.70r-70v, “Carta acordada de la Junta de Guerra a don Diego Sarmiento”,
17 de julio. Comunica que el dinero necesario para la compra de armas, municiones y pertrechos destinados al
puerto de Buenos Aires se dard en Cadiz, de orden del marqués de Fuentelsol, presidente de la Casa de
Contratacion de Sevilla; da otras indicaciones respecto a la adquisicion y fabricacion de dichas armas y manda
que envie a la brevedad las érdenes correspondientes para ello. Sobre este personaje, jefe de cuerpo de artilleria
y capitan general de la artilleria de Espaia, Vid. Cuerpo de Artilleria. Estado General.... Un apartado del
documento se titula: “Lista cronoldgica de los jefes superiores que ha tenido el cuerpo de artilleria desde el
siglo XV”, alli, en la p. 8, se menciona a Diego Sarmiento, Conde de Salvatierra; asimismo, vid. Personal y
organizacion del cuerpo de artilleria..., aqui se hace una relacion mas detallada de la trayectoria de este oficial,
pp- LXVIIL
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para que el dinero proporcionado por el raguseo fuera entregado en el presidio de
Cadiz para aplicarse a tal objetivo. En este sentido, los oficiales avisan que la
baleria, arcabuces, partesanas, plomo y polvora que en ese momento si estaban a
la mano tendrian un costo de tres mil setecientos y ochenta y seis escudos de a
diez reales en vellén, la Casa consideraba que todo ello serviria para: “poner a aquel
puerto en la defensa conveniente [...] respecto de los recelos que ocasiona el ser
aquella plaza tan apetecida de enemigos”.3¢ Asimismo, se considera el envio de
artilleria, seis esmeriles y seis pedreros, aunque existia la posibilidad de que éstos
fueran reemplazados con doce piezas de fierro pequefias, sacadas del presidio
gaditano y sin costo alguno. Por lo demas, el capitan de la artilleria informa sobre
los enseres que no estaban disponibles, tanto los que se pensaba mandar a fabricar
(por ejemplo, se planeaba pedir de Vizcaya ocho anclotes de fierro y los pedreros
podrian traerse de ltalia),3” como aquellos que corresponderia comprar a Miluti en
Sevilla o Cadiz. En este sentido, por una Relacion de la artilleria, armas y
municiones que [se] necesita remitir a Buenos Aires,*® sabemos que Miluti debid
conseguir, entre otros, la campana, la jarcia, las varas de lona, el hilo, la brea, el
alquitran y la clavazon. Para dar inicio a este procedimiento, en octubre de 1671,
Francisco Alberro, juez oficial de la Casa de la Contratacién (quien asistia en Cadiz

a la preparacion de los galeones dirigidos a Tierra Firme) nombré a Fernando de

36 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afos 1667-1694, leg.126. En estos
expedientes aparece la gestion iniciada por la Junta de Guerra, en junta de 9 de junio de 1671, respecto al envio
de las armas destinadas a Buenos Aires y la comunicacion que se tuvo con la reina gobernadora sobre el tema.
Los bienes que estaban disponibles eran las balas, arcabuces, partesanas, polvora y las municiones.

37 AGI, B4, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.70v-71v, “Carta acordada de la Camara al marqués de Fuentelsol”,
Madrid, 14 de agosto. Aprueba lo dispuesto en relacion al cobro de los 12,000 pesos con que Juan Tomas Miluti
ofrecid servir a Su Majestad por la licencia que se le concedi6 para viajar al puerto de Buenos Aires; y a la
adquisicion de armas y pertrechos que se han de llevar con sus navios y manda que se remitan, sin excepcion,
todas las piezas que se ha ordenado; la mencion sobre los pedreros se encuentra en: AGI, Ch, Expedientes sobre
concesiones de licencias para navegar, anos 1667-1694, leg.126, junta de 13 de agosto de 1671 en la que la
Céamara de Indias aprueba lo dispuesto por el presidente de la Casa de la Contratacion sobre la compra de los
pertrechos.

3 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, aios 1667-1694, leg.126. En estos
expedientes aparece la carta escrita por el capitdn Sarmiento y el veedor Frias, también del 17 de julio de 1671,
en la que responden a la orden de la Junta de Guerra y dan cuenta de su comunicacion con el presidente de la
Contratacion, afirman que atn faltaban: “ducientos yerros de lanzas y otros tantos recatones, ocho anclotes de
fierro, los cuatro de a quintal y los otros quatro de a quintal y medio, diez y seis calabrotes de a ocho pulgadas
que pesaran ciento y sesenta quintales de fierro, dos carros matos bien herrados y fuertes, una cabria con sus
roldanas y un martinete o escaleta con su alza prima”. Efectivamente, en el documento se dividen los materiales
entre los que ya se encuentran disponibles, los que hay que enviar a fabricar y los que corresponde comprar a
Miluti.
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Esqueda, capitan y superintendente de las maestranzas de las reales armadas y
flotas de Indias, para que bajo su cuidado el capitan Miluti llevara a cabo todas las
adquisiciones necesarias y contempladas en los memoriales que daban cuenta del
armamento y pertrechos que se requerian en Buenos Aires. Asi, Esqueda debia
vigilar y participar en las transacciones y su negociacion, ajustando: “cada cosa con
distincién y claridad”. Junto al capitan y superintendente, también intervino un
escribano y el contramaestre del navio “Santo Tomas”, Miguel de Zamora, para dar
fe de los gastos y valorar la calidad de los articulos.3?

En Cadiz, el contramaestre Zamora, el superintendente Esqueda, el capitan
Miluti y el escribano, iniciaron sus compras. La primera parada fue la morada del
flamenco Cornelio Suinsquens, un personaje que, cabe resaltar, estaba vinculado
(como el capitan raguseo) con el contrabando holandés desarrollado en Canarias.*°
Alli eligieron ocho rezones (por no haber anclotes apropiados), y después de
corroborar que estuvieran “sanos y limpios”, regatearon el precio para ajustarlo a
ocho pesos y medio cada quintal. La siguiente fue la morada de Francisco Lanier,
“‘mercader de lienzos”, también en la “calle de los flamencos”, en donde ajustaron el
precio de la lona que venia de Francia. En efecto, buena parte de estos pertrechos,
usados y necesarios en los galeones de la Carrera de Indias, particularmente la
jarcia, los palos (para los mastiles), las velas, brea y alquitran, eran importaciones,
muchas de ellas holandesas.*'

Mas adelante en la preparacion del viaje, en noviembre de 1671, estando en
la bahia gaditana y a bordo del navio “Santo Tomas”, se pesaron ante escribano el
resto de los pertrechos que el capitan Miluti debia fletar al Rio de la Plata, dando
cuenta de los géneros, su peso, costo y los gastos de transporte y embarque.*? En

cuanto a los seis pedreros de bronce, de dos camaras y con sus cufias de fierro, se

3 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, Registro del navio: “Santo Tom4s de Villanueva”, el nombramiento y actuacién
de este superintendente ocupan los ff.77v-81r.

40 BENITO DE LA GALA Y MANTECON, “Redes delictivas y formas de crimen...”, pp. 179-204.

41" Al respecto: SERRANO MANGAS, Los galeones de la Carrera..., pp. 147-178; asi como el articulo dedicado
al particular: SERRANO MANGAS, “Los pertrechos extranjeros...”, pp. 21-25 y un analisis mas desarrollado en:
SERRANO MANGAS, Funcion y evolucion del galeon..., pp. 127-170.

42 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”, el nombramiento y actuacién
de este superintendente continta en los ff.81r-84r, los costos de embarque se encuentran entre los ff.85r-87v,
que asimismo aparecen en: AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, aios 1667-
1694, leg.126.
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consiguieron con don Francisco Palla, vecino genovés. Después se peso el hilo de
vela sevillano, proporcionado por el vecino de aquella plaza, “Juan Alonso”. Las
barricas de alquitran fueron entregadas por el capitan Alonso Gil Moreno, vecino de
Cadiz. Este individuo también proporcioné tres barricas de brea “rubia de Vizcaya”
y los seis cajones de clavos. Las jarcias de varios grosores se compraron con
Valentin Pérez, vecino del puerto de Santa Maria, quien también facilitd diez
calabrotes (seis mas los ofrecié Juan “Crun”, flamenco, vecino de Puerto Real). En
efecto, debe ser Valentin Pérez de Dunslague, otro flamenco y uno de los
principales proveedores de pertrechos para las flotas de Indias y constructor de
navios, ademas, conocido por la practica fraudulenta de entregar jarcia mala por
buena;*3 si bien se declaro que la que se le compro era: “de la mas fina que se trae
de Holanda”.#* A Enrique Bet, “fundidor de la artilleria”, Miluti le compro la campana
y su badajo. Esta mencion apunta a la familia Havett de origen flamenco, en este
momento duefios de la Gnica fundicion de bronce.*® Aunado a estas compras, Miluti
también contribuy6 con el pago a los “moxos” que efectuaron el transporte de los
articulos desde las casas de los vendedores hasta la playa gaditana y, de alli, se
afnadia el costo del flete en balsas hacia el “Santo Tomas”.

Asi, entre pagos a los mozos y la compra y fletes de géneros y armas, Miluti
habia gastado veintisiete mil trescientos noventa y nueve reales de plata y sesenta
mil noventa y seis reales de vellon. En este sentido, importa sefalar que el vellon
se “redujo” a reales de plata, considerando “el premio que hoy corre”, esto quiere
decir que el servicio otorgado por Miluti al adelantar el dinero que costaron las armas
y demas enseres, le permitié pagar tal porciéon en cobre, pero cobrarla, segun la
tasa del premio, en una proporcion equivalente en plata.*® La paridad entre una y
otra moneda era, en ese momento, de: “veinte reales de vellon cada real de a ocho

en especie de oro”, lo cual daba por resultado otros veinticuatro mil treinta y ocho y

43 En las obras ya citadas de Serrano Mangas aparece referido este personaje, particularmente vid. SERRANO
MANGAS, “Los pertrechos extranjeros...”, pp. 22 y 24-25.

4 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, aiios 1667-1694, leg.126. Junta de la
Céamara de Indias de 13 de agosto de 1671 donde se aprueba lo escrito por el marqués del Fuentelsol.

45 SERRANO MANGAS, Los galeones de la Carrera..., pp. 188-196.

46 SANZ AYAN, “Los estimulos reformistas y sus limites...”; GARCIA DE PASO, “La estabilizacién monetaria en
Castilla...”, pp. 49-77.
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medio reales de plata, que afnadidos al resto de los gastos sumaron poco menos de
cincuenta y un mil quinientos reales de plata. Esta cantidad servira para deducir los
gravamenes que recaerian a la ida y vuelta del viaje sobre la carga de frutos y
mercaderias embarcadas por el capitan, siendo esta una de las condiciones que
tendria la libranza que le seria otorgada a Miluti.#’

En afadidura a las armas aqui presentadas, los navios también debian ir con
suficientes instrumentos de guerra para su defensa. Por las primeras visitas de
salida de ambos navios sabemos que el patache llevaba dos piezas de artilleria de
bronce (de 10 libras) y catorce de fierro colado. El “Santo Tomas” iba armado con
dos piezas de bronce (de 16 libras) y veintiséis de fierro colado; ademas, ambos
navios llevaban arcabuces, podlvora y balas en caso de requerirse. Los navios
también debian disponer de suficientes repuestos y materiales (lona, cuerda,
agujas, hilo, lanchas, clavos, velas, etc.) para asegurar que el viaje no quedaria
comprometido por averias, o por falta y desgaste de los componentes del barco.
Todos estos aspectos aparecen en las ultimas visitas de los navios de Miluti, en
donde queda comprobado que los barcos estaban debidamente preparados para el
trayecto trasatlantico. El capitan raguseo, para agosto de aquel afo, ya habia
entregado el monto de la licencia y en octubre, como vimos, ya habia comenzado a
sufragar el costo de los pertrechos restantes.*® Sin embargo, ain quedaban muchos

aspectos por aclarar sobre los navios, el viaje y su cargamento.
o La capacidad de los navios y su salida a Indias

Un aspecto que debatieron la Contratacién y el Consejo en paralelo al de los

suministros militares, fue el porte de los navios propuestos por Miluti, esto es, su

47 Asi quedo establecido en el asiento final: AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.103v-111r. “Real Cédula al
presidente y jueces oficiales de la casa de contratacidon, aprobacion del asiento ajustado con Miluti”, 31 de
diciembre. Ademas, se menciona que la libranza debia ser con la calidad de que Miluti pudiera descontar esta
cantidad de los derechos que debiere pagar en el puerto por los frutos y mercaderias que llevare registradas y,
también, deducibles de lo que adeudare por los derechos de la carga de vuelta a Espafia. En caso de que faltare
dinero por estos conceptos, se le debia pagar de “cualquier dinero y efectos Reales de las Cajas de aquel puerto”.
4 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.70v-71v, “Carta acordada de la Cédmara al marqués de Fuentelsol,
Madrid”, 14 de agosto. En efecto, a finales de julio, Manuel Delgado, escribano apoderado de Diego Gonzalez
de Arce, tesorero general del Real Consejo de Indias, recibié de Miluti la cantidad acordada “doce mil pesos de
a ocho reales de plata en doblones de oro”, a cambio el raguseo obtuvo la carta de pago que acreditaba la
operacion, AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.4r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.
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tamafo y capacidad de carga, era necesario corroborar el tonelaje disponible en
cada uno de los barcos ya que, recordemos, el monto de la licencia también
dependia de éste. Para tal efecto, Miluti habia solicitado que sus navios fueran
inspeccionados nuevamente apenas le fue concedida la licencia. Tal situacion es
abordada en el registro del navio, es decir, el expediente elaborado por la
Contratacién a través del cual certificaba, después de varias inspecciones, que el
navio en cuestion era apto para realizar el viaje, con los suministros, armas y
personal suficientes (siendo la admisién del maestre uno de los principales pasos
en este proceso), asi como que se habian cumplido los pagos correspondientes a
la real hacienda vy, finalmente, también incorporaba los registros de mercancias
embarcadas a bordo. Por lo dicho, el registro del navio era un expediente
compuesto, ya que reunia los documentos derivados de todos los tramites que
debian efectuarse para confirmar que el navio y sus administradores habian
cumplido con todas las medidas dispuestas por el rey y la Contratacion para poder
participar dentro de la Carrera de Indias.*® En este caso, la solicitud de Miluti era
que el tamano declarado de sus navios debia modificarse, es decir, pedia que
fueran arqueados otra vez. El capitan afirma que el navio principal “Santo Tomas
de Villanueva” habia sido arqueado en funcién de un calculo previo, por el cual se
habia establecido una capacidad superior a las trecientas noventa toneladas. Esto,
no obstante, era valido para el viaje que se habia realizado entonces con dicho
navio, pero no para el presente, ya que tal calculo no tuvo en consideracion algunos
detalles que podian aminorarlo, en efecto, un arqueo menor resultaria en una
licencia mas accesible, de manera que el raguseo argumenta que:

[...] el dicho navio no las tiene [las toneladas] para de marchanta, porque su
fabrica es fragata de guerra y de poca bodega y carga y ademas ahora
nuevamente con la fabrica y aderezo que se le ha hecho para el viaje esta con
mucho menos buque y se le han echado trece bularcamas de mas, por todo lo
cual el dicho navio es hoy de mucho menos porte y que tiene las trescientas
toneladas con muy poca diferencia y que en el dicho arqueo no se le
consideraron las bajas que se debieran hacer al buque para regulacion de
marchanta y porque para el viaje que entonces hizo no le era de perjuicio no se

49 El registro del navio principal ya ha sido citado: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, Registro del navio: “Santo
Tomas de Villanueva”, maestre Juan Tomas Miluti, que salié de Cadiz, con la flota de Diego de Ibarra, para
Tierra Firme; los aspectos que cuidaba la Casa de la Contratacion los he mencionado en el capitulo dedicado a
la preparacion de los registros, aqui retomo la obra que analiza la historia de la Casa y el proceso que seguia
para la composicion de estos documentos: FERNANDEZ-LOPEZ, La Casa de la Contratacion de Indias....



169

debid replicar el dicho arqueo y de ello se me sigue hoy grande [perjuicio] para

el viaje.>

La primera medicion la habia efectuado Francisco de Ruesta, capitan
encargado de arquear las naves que viajaban a Indias. Por una certificacion suya
del afio de 1668 constaba que el navio “Santo Tomas”, de fabrica inglesa, (su duefio
entonces era Carlos Gallo Serna) tenia una capacidad de trescientas noventa y dos
toneladas. Pero para atender la solicitud de Miluti, la Casa acordd en agosto que en
la contaduria mayor se entregara una nueva certificacion de las toneladas que
tenian los navios y para ello solicitaba al capitan Ruesta que volviera a la bahia
gaditana a hacer otra medicion. Con lo cual el capitan raguseo consiguidé que su
navio tuviera un arqueamiento menor, el “Santo Tomas” pasé a repuntar las
trescientas cuarenta y seis toneladas. Sin embargo, en este mismo proceso, al ser
evaluado el patache que propuso el capitan (también de fabrica extranjera) se
identificdé que éste superaba por mucho el tamafo acordado en la licencia (50
toneladas), alcanzaba las ciento noventa y nueve.%' Por lo tanto, se trataba de ciento
noventa y cinco toneladas extra a las trescientas y cincuenta admitidas entre ambos
navios en el permiso original, de manera que debian efectuarse algunas
rectificaciones.

El capitan raguseo, pese a la enmienda hecha, continué apelando contra el
nuevo arqueamiento en septiembre, segun él, las bajas que habia solicitado en su
primera peticién no fueron consideradas. En cuanto al patache, esgrime un par de
razones para justificar la demasia de su porte. En primer lugar, no habia encontrado
otro bajel disponible y el tiempo apremiaba, pues aun debia prepararlo para el viaje.
En segundo lugar, Miluti afirma que este exceso no le seria de utilidad ni seria

perjudicial al “comercio”, pues en dicho bajel no embarcaria mercancia alguna

S0 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, f.1v, Registro del navio: “Santo Tomé4s de Villanueva”.

SUAGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.4v-9v, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”; en estos folios se
encuentra la certificacion de 1668, la segunda peticion de Miluti para que el calculo fuera nuevamente
rectificado y los dos arqueamientos realizados posteriormente por el capitan Francisco de Ruesta. En tales
arqueos, Ruesta afirma que al navio Santo Tomas si se le habia bajado el 20% de su tonelaje por “ir de
merchanta” y que el error en las medidas se debid a que: “ha reconocido haber tomado medio codo de mas
puntal [...]”, asi, “confesando esta equivocacion” rectificaba las mediciones previas. El patache era, segun la
nueva certificacion, de fabrica holandesa, pero mas adelante en el registro se menciona que era “navio de
Suecia” (ff.63v y 109v), asimismo, se habia aminorado el porte un 5% por las obras que tenia hechas Las
certificaciones son del 2 y 3 de septiembre de 1671.
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(salvo sal para “el beneficio de la corambre”, es decir, para curtir los cueros que
anticipa traeria del puerto rioplatense) y se comprometia a que, en caso de hallarse
a la vuelta del viaje “ropa o mercaderias” en el navio, éstas podrian ser decomisadas
y él debidamente castigado. En todo caso, Miluti considera que el exceso resultaria
en la “mayor conveniencia del servicio de su majestad”, pues en el patache viajarian
los pertrechos, artilleria, armas y los cajones de armamento destinados a Chile (que
acababan de llegar desde Vizcaya) para mayor seguridad de éstos y menor riesgo
en el trayecto, considerando los enemigos que “hay continuadamente en aquellas
partes”, esto es, la razén militar como un poderoso justificante. Con esta mencién
Miluti estaba aprovechando tal factor de riesgo para reafirmar que era importante
que sus barcos tuvieran capacidades militares considerables en caso de que fueran
necesarios para “alguna faccion o defensa de aquel puerto”. Asimismo, el beneficio
también seria fiscal, el capitan anticipa que los impuestos derivados del retorno de
la carga de corambre del navio principal aumentarian proporcionalmente al tonelaje
admitido y, finalmente, porque Miluti ofrecia contribuir con cinco ducados por cada
tonelada considerada en el exceso.%? Tal propuesta es considerada por el Consejo,
gue a su vez comunica a la Casa tal resolucion, pero advirtiendo que entonces debia
ajustar con el capitan el monto final de la licencia. En efecto, Miluti ya habia
entregado el dinero correspondiente a las trescientas cincuenta toneladas iniciales,
pero, reconociendo que debian descontarse treinta y dos que ocuparian las armas
de Chile, aun debia abonar la suma acordada por las cuarenta y seis toneladas que
tuvo de mas el navio principal y, también, por las ciento diecisiete del patache, sobre
las cuales Miluti proponia seguir la misma razéon de cinco ducados cada una. El
Consejo apremiaba a la Casa para que ajustase esto con el capitan raguseo para
que asi pudiese salir a navegar a tiempo, en conserva de los galeones, proceso que

continuo en octubre.53

32 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”; esta segunda peticion de
Miluti ocupa los folios 5v-7r, aspecto que se retoma mas adelante, en los ff.35r-41r, alli se menciona que parte
del pago ya lo habia realizado y que lo entregd en “moneda de oro en doblones de a ocho y de a cuatro”.

33 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.9v-10r y ff.35r-41r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”; esto
mismo es referido en: AGI, B4, ROP, aiio 1671, 3, L. 8, ff.73v-74v, “Carta acordada de la Camara al presidente
y jueces oficiales de la Casa de la Contratacion de Sevilla”, 19 de septiembre 1671. Aprueba lo propuesto por
Juan Tomas Miluti con relacion al navio y patache que ha de navegar al puerto de Buenos Aires y la carga que
ha de llevar en ellos; AGI, B4, ROP, aiio 1671, 3, L. §, ff.76r-76v, “Carta acordada del Consejo al marqués de
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La celeridad en la gestion de la licencia no pudo alcanzarse, el verdadero
tonelaje de los navios propuestos por Miluti seguia siendo motivo de preocupacion.
Al poco tiempo de acordarse el pago por las toneladas excedentes, el Consejo
advirtio a la Casa de la Contratacion que el arqueo del navio “Santo Tomas”, en
viajes previos a Nueva Espafia (a cargo del general Enrique Enriquez) y Tierra
Firme (a cargo de Pablo de Contreras), habia alcanzado las cuatrocientas ochenta
y seis toneladas; ciento cuarenta mas de las hasta entonces calculadas. Mientras
que el patache, de fabrica de Suecia, tenia un porte que superaba las doscientas.
La discrepancia amerité que el Consejo ordenara otra medicion, principalmente por
haberse informado que eran, como se vio, navios de mucha menor capacidad. Esto,
no obstante, no era motivo para cancelar el tramite, el Consejo, de hecho,
comunicaba estas noticias en respuesta al ajuste (esto es, el resultado de las
negociaciones) alcanzado entre la Casa y Miluti, por el cual este ultimo se
comprometio a pagar por los primeros excesos detectados en el porte de sus navios
cinco mil doscientos noventa y ocho pesos y siete reales. El pago por esta demasia
fue calculado segun el monto que tuvieron las primeras trescientas cincuenta
toneladas acordadas en un principio, en otras palabras, no se tratdé de la tasa
propuesta por el raguseo de cinco ducados por cada tonelada, sino de 274 reales y
un cuarto de plata por tonelada, esto es, mas de 34 pesos, o bien, 25 ducados.%*

La Contratacion habia acordado un ingreso considerable para las arcas del
rey. No obstante, tal resolucion fue acompafiada de un cambio significativo, Miluti

hizo una peticion a la Casa para que: “se le deje salir luego a navegar sin aguardar

Fuentelsol”, 6 de octubre. Se espera aviso de la resolucion que se hubiere tomado acerca de las condiciones a
que se ha de ajustar Juan Tomas Miluti para viajar a Buenos Aires y recuerda que ya se han dado instrucciones
con relacién a las armas que ha de llevar a Chile.

>4 Estos reajustes en el arqueo aparecen en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.44v-55r, 63r-64v, 65v-67v, Registro
del navio: “Santo Tomas de Villanueva”; también: AGI, B4, ROP, afio 1671, 3, L. 8, {ff.76v-77v, “Carta
acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 20 de octubre
1671. Manda se vuelvan a arquear los navios que ofrece navegar al puerto de Buenos Aires Juan Tomas Miluti;
la razon mencionada se utiliza en el “Resumen de el ajustamiento y liquidacion que se hizo en 5 de febrero de
lo que debia pagar el capitan Juan Tomas Miluti por la demasia de toneladas que tienen los navios con que hace
viaje a Buenos Aires”, parte de los expedientes contenidos en: AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de
licencias para navegar, afios 1667-1694, leg.126; esta razon la usa MOLINA, “Una historia desconocida...”, p.
63.
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a Galeon, ofreciendo llevar convoy hasta los Cabos”.%® En las negociaciones Miluti
habia conseguido alterar una de las condiciones por las que se habia admitido el
viaje en primer lugar; anticipando mayores problemas para definir las caracteristicas
que finalmente tendria la licencia, como veremos. En concreto, el maestre de los
navios, Martin de Alviz (sobre quien hablaré mas adelante), sefialaba que, desde
aquel mes de octubre, el patache y navio principal ya estaban practicamente listos
para zarpar, mencionando, ademas, que por cuestiones climaticas esas eran las
fechas propicias para iniciar el trayecto y no en enero del proximo afio. Esta ultima
fecha era un cambio importante en el calendario de salida y respondia a la detencién
en la preparacion de los galeones de Tierra Firme por causas de fuerza mayor,
como veremos. El capitan Miluti, atento a las fechas acordadas hasta ese momento,
ya habia dado inicio al alistamiento de los barcos, ya los habia carenado (esto es,
las labores necesarias de limpieza y reparacién del casco), de manera que una
detencion abria la posibilidad de tener que volver a hacerlo meses mas adelante y,
asimismo, también lo forzaria a reabastecer sus bodegas de suministros, lo que
implicaba mayores “riesgos, dafnos y gastos” en perjuicio de su empresa particular.
El maestre de los navios pasa a alegar que la comparia de los galeones seria de
poca ayuda, pues no se tenian noticias de enemigos en las cercanias, ademas, los
registros iban bien armados, capaces de defenderse por si solos y, subraya, los
gobernaba alguien cuya ‘“inteligencia, experiencia y obrar” constaba a las
autoridades. Finalmente, otra consecuencia que advierte el maestre seria que la
llegada de las armas para la defensa de Chile seguiria atrasandose.%¢ Por ello el
viaje debia realizarse sin escolta, alterando las condiciones iniciales de la licencia.
Este detalle escapa a la valoracién hecha por el Consejo, que termina por
conceder a Miluti la licencia para salir antes de los galeones bajo la condicién de

que primero se satisfagan los pagos de la media anata y el exceso de las toneladas,

35 AGI, BA, ROP, aio 1671, 3, L. 8, ff.77v-78r, “Carta acordada de la Cdmara al presidente y jueces oficiales
de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 2 de noviembre. Reitera la orden de realizar un nuevo arqueamiento de
los navios de Juan Tomas Miluti, satisfecho lo cual se le autoriza a partir hacia el puerto de Buenos Aires antes
que los galeones. Las cursivas son mias.

6 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.42r-44r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”; sobre el aspecto

climatico, el maestre menciona que el viaje debia iniciar, como maximo, en noviembre, porque, dice: “si
aguarda a que el sol vuelva al tropico se arriesga el viaje”.
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una vez integradas estas cantidades en las arcas del rey el proceso podia continuar
sin mayor problema. No obstante, también era necesario esperar el nuevo
arqueamiento, para asi poder estimar la suma de dinero que Miluti debia pagar, y
gue seria aun mayor a lo hasta entonces acordado. El Consejo pide una resolucién
rapida, para evitar que: “por la dilacién se aventuren las armas y géneros que ha de
llevar”.5” El capitan, por lo tanto, debia amasar esta cantidad de dinero cuanto antes,
el costo de la merced que solicitaba (la licencia para viajar a Indias) aumenté cuando
los intentos por ensombrecer el tamafio de sus navios no prosperaron. Con esta
alteracion, el ingreso extraordinario por concepto de esta licencia ya habia superado
la cantidad propuesta por Martin de Ayzate como contraoferta a aquella del raguseo,
subrayando el papel de la Contratacion al maximizar los beneficios que podian
obtenerse a lo largo de estas negociaciones.

Como puede anticiparse, fueron los consules del Consulado sevillano quienes
rapidamente advirtieron el problema de una salida anticipada de registros. Por la
informacion a su disposicion, los representantes del comercio andaluz afirmaban
que el navio “Santo Tomas” superaba las quinientas cincuenta toneladas, un
volumen de mercancias que resultaba preocupante. Asimismo, sabian que Miluti
habia acordado con la Casa modificar la licencia original para poder hacer su viaje
a destiempo de los galeones, por motivo de la detencion de éstos hasta inicios del
préximo afo; un tema que venia debatiendo el Consulado desde meses atras.®® El
Consulado, por medio de los consules Matias Martinez de Murga y Melchor Melo
Ponce de Leodn, representd al Consejo de Indias las “quejas y sentimientos” del
“‘comercio”, sobre el grave perjuicio que provocaria la salida anticipada de los
registros. En primer lugar, mencionan que el problema inicia con el navio de aviso

que estaba pronto a salir y que llevaria la noticia a los residentes en el virreinato

37 AGI, BA, ROP, aho 1671, 3, L. 8, ff.77v-78r, “Carta acordada de la Cdmara al presidente y jueces oficiales
de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 2 de noviembre.

38 AGI, Con, afios 1670-03-08 a 1672-12-30, L. 8, Libro de juntas y acuerdos del Consulado de Cargadores a
Indias; las discusiones sobre el buque de la flota de Tierra Firme y el tiempo de su salida se debatieron a lo
largo del afio 1671 y principios de 1672, (ff.67r-162r), particularmente, en la junta del 25 de noviembre,
(ff.153v-155v) se discute la solicitud hecha al rey sobre los registros de Buenos Aires y los motivos para
detenerlos; la comunicacion entre el Consulado y el Consejo se desprende de otro documento, donde el Consejo
comunica a la Casa de la Contratacion la resolucion que acordo al respecto, AGI, B4, ROP, [s.f.], 3, L. 8, ff.79v-
80v, sin descripcion en el portal PARES. Se trata de una carta del Consejo dirigida a los “Sefiores presidente y
jueces oficiales”, de la Casa de la Contratacion que aparece mas adelante en el legajo, como se notara.
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peruano sobre la: “anticipacion de la mucha carga que llevan estos dos navios”.
Asimismo, por su “experiencia”’, afirmaban que con bastante frecuencia otros navios
acompanaban a los registros: “a su sombra y licencia”. Todo lo anterior tenia por
resultado la: “muchedumbre de ropa que los navios de licencia y los agregados
extranjeros introducen” en dicho virreinato. Las consecuencias de permitir esta
dindmica eran que, ademas de que asi estos “agregados” evadian el pago de
impuestos, también provocaba que los extranjeros trajeran como retornos: “gran
parte de tesoro que habia de venir a Puertobelo”, lo que a su vez conecta con la
importancia del aviso referido, pues la informaciéon que transportaba alteraria la
disposicion de los mercaderes limefos para participar en la feria subsecuente a la
llegada de los galeones de Tierra Firme.>® En otras palabras: “sabido en el Peru por
el dicho aviso la anticipacion de la dicha licencia y viaje, se llevan y van todos los
del Peru a emplear alli [es decir, a Buenos Aires] por no tener con eso necesidad
de acudir a emplear en la flota de Tierra Firme”. La encadenacion de problemas
planteada por los consules continua. Sin los ingresos derivados de la feria, los “que
bajan de Lima” ni “el comercio de Espafia” podrian pagar los montos
correspondientes al derecho de averia, acordados, como vimos, en 1660 y
replanteados en 1667. Martinez de Murga y Ponce de Ledn insisten:

[...] sabiendo los de Lima que los del Peru estan proveidos por Buenos Aires,
juzgan con razén lo poco o nada que vendra del Peru al empleo en la flota y
que habiendo ellos s6lo de pagar la averia y que al Peru no tendran que enviar
ropa de la que compraren en la flota, no se atrevera a venir ningin hombre de
caudal considerable [...].%°

39 Sobre la importancia de la circulacién de informacion y como podia alterar el patron comercial, vid. LAMIKIZ,
“Patrones de comercio y flujo...”, pp. 231-258.

60 Bl escrito de Matias Martinez de Murga y Melchor Melo Ponce de Ledn (respectivamente, primer y segundo
consules en 1672), se encuentra en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.60r-62v, Registro del navio: “Santo Tomas
de Villanueva”; su contenido sefiala el quid del problema: “[...] se experimentara lo mismo aunque no vaya
sino solo el dicho Juan Tomas Miluti con los dichos sus dos navios por ser tanta la carga de mercadurias que
llevan y que sabido en el Pert por el dicho aviso la anticipacion de la dicha licencia y viaje, se llevan y van
todos los del Pert1 a emplear alli por no tener con eso necesidad de acudir a emplear en la flota de Tierra Firme,
causandose el dafio ya tan sabido que alla se sigue y a la imposibilidad de que los que bajan de Lima puedan
pagar los trecientos y cincuenta mil ducados de averia ni el comercio de Espaiia la porcion que le toca, porque
sabiendo los de Lima que los del Peru estan proveidos por Buenos Aires juzgan con razén lo poco o nada que
vendra del Peru al empleo en la flota y que habiendo ellos solo de pagar la averia y que al Per( no tendran que
enviar ropa de la que compraren en la flota (61v) no se atreveran a venir ningiin hombre de caudal considerable
[...] agregarse ahora la novedad de la licencia de este navio y patache antes de galeones ha de ser la causa de
mayor suspension y detenimiento de la bajada de la plata y por consecuente de gravisimo perjuicio al interés de
la flota y a la expedicion y despacho de galeones siendo cualquiera detencion de ellos de tan crecidos gastos a
la Hacienda Real y general perdimiento para el comercio de Lima en los pocos que bajaren y que han de
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Estos argumentos revelan el “dafio tan universal’ que causaria la salida
anticipada de los registros a la presente flota de Tierra Firme y a la feria, pero
también a las subsecuentes, asi como a los intereses del rey. En consecuencia, el
monarca debia alentar que los comerciantes limefios acudieran a “emplear” sus
caudales en Portobello y, en ese sentido, el envio de los registros: “ha de ser la
causa de mayor suspension y detenimiento de la bajada de la plata”. Si el metalico,
para cerrar, no volvia por el circuito comercial (embarcandose de regreso a Espafia),
entonces éste no podria “interesarse” en futuras flotas, deteniendo un flujo que seria
en perjuicio del “servicio” del rey y causa de la “total ruina” del comercio que
representaban. En suma, era necesario que el capitan saliera junto a la flota de
Diego de Ibarra, tanto por cuestiones de defensa y seguridad de las embarcaciones,
como comerciales. El Consulado busco evitar la salida asincrénica de los registros,
solicitando directamente la suspension del viaje del capitan. En un ultimo intento por
amasar mayores argumentos, los cénsules terminan por asegurar que era: “bien
sabido y manifiesto” que los “seguros viajes” al Rio de la Plata se realizaban en
enero o febrero; algo que contrastaba diametralmente con lo dicho por el maestre
Alviz.

El Consejo, nuevamente, rectifica y ordena a la Casa que no permita que Miluti
haga uso de la licencia para partir anticipadamente. La valoracion hecha por los
consules logré persuadir al Consejo, sin embargo, la Casa debia informar al
Consulado los motivos de esta resolucion con una advertencia:

Y respecto de que esto se hace por la mayor conveniencia del comercio, lo
participaran Vuestra Sefioria y esos Sefiores al Consulado diciéndoles que
deseando su mayor utilidad y que en la flota que se esta disponiendo para
Tierra Firme tengan los cargadores entera satisfaccién para el mejor despacho
de sus mercaderias en Portobello sin que haya causa que pueda perturbar ni
minorar la feria, se ha condescendido con su suplica mandando detener los
navios de Buenos Aires para que las que estos llevasen no pueda ser de
perjuicio a la feria ni embarace a los mercaderes del Peru el bajar a Portobello
con sus caudales, pero que al paso que por el Consejo se atiende al beneficio

contribuir. Pues los caudales grandes con mucho menos ocasion de inconveniencia bajan por que puedan sufrir,
y guardarse para otra ocasion, y lo mismo y mayormente para los de la flota que por no haber quien compre, ni
caudal de (62r) plata sino muy escaso, se hallan obligados a pasar con su ropa a Lima a detenerse por afios y
perderse el caudal que llevan de este comercio, que no volviendo luego su retorno a Espafia tan poco pueden
interesarse en las flotas que luego hubiere con perjuicio del servicio de Vuestra Majestad y con total ruina de
este comercio, y asi pidieron muy encarecida y sentidamente al Consulado [...].
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del Comercio en cuanto parece conveniente, se estara con mayor entereza
para no admitirles causa alguna en la Carga de la flota [...]%!

La posibilidad de que los registros viajaran a destiempo abrié un margen de
negociacion para el Consejo, que accede a la solicitud de los representantes del
comercio sevillano, pero aclarando que su intencion también responde a dar por
terminada la postergacion de la preparacion y fecha de salida de los galeones. En
esta situacion, resulta significativo que el entonces presidente de la Contratacion,
marqués de Fuentelsol, reparara en lo dicho por el Consulado y decidiera compartir
con el Consejo de Indias algunos aspectos que considerd oportuno informar. El
presidente califica de “siniestra” la relacién hecha por el Consulado, pues, por una
parte: “ni la noticia del aviso puede llegar a tiempo [para] que los que en Lima se
hallasen dispuestos a bajar a Panama pudiesen retroceder de este intento”, como,
por otra: “ni es cierto el que los meses de enero y febrero son los mejores para hacer
mas seguro viaje a Buenos Aires”. De manera que el Consulado hizo todo, hasta
tergiversar informacion, para favorecer sus pretensiones y el presidente de la Casa
lo dice asi, en la relacion del Consulado: “debieron de pesar mas algunos fines
particulares que la realidad de las causas que afectan [a la navegacion]”.6? No
obstante, el presidente cierra su escrito corroborando la orden de impedir la salida
de Miluti.

81 AGI, BA, ROP, afio [s.f], 3, L. 8, ff.79v-80v, sin descripcién en el portal PARES. Se trata de una carta del
Consejo dirigida a los “Sefiores presidente y jueces oficiales”, de la Casa de la Contratacion; la orden de impedir
la salida de Miluti se repite adelante en el mismo legajo: AGI, B4, ROP, aio 1671, 3, L. 8, ff.81v-82v, “Carta
acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 17 de noviembre.
Ante el pedido del comercio de esa ciudad por el perjuicio que causaria a la feria de Portobelo, manda que no
se permita a Juan Tomas Miluti usar de la licencia que se le habia dado para anticipar su salida hacia el puerto
de Buenos Aires, sino que lo ha de hacer en conserva de galeones, como antes le estaba concedido; y encarga
que comunique esta orden al Consulado y que, en consecuencia, no se ha de admitir demora en la partida de la
flota; manda, ademas, que si los navios del dicho Juan Tomas Miluti excedieren en toneladas lo que tiene
autorizado, ha de pagar la demasia.

92 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, afos 1667-1694, leg.126. Las
observaciones del presidente de la Contratacion aparecen en una carta del presidente y jueces de la Casa dirigida
al Consejo de Indias, del 24 de noviembre 1671, en la que dicen que ejecutaran la orden de impedir la salida de
Miluti; no obstante, sobre las cuestiones climaticas, el presidente afirma: “como se ensefia en el gobierno de
navegacion que por mandado de Vuestra Majestad se imprimi6 para la Carrera de las Indias, dice que por agosto
es la mas segura salida y siendo por consecuencia mala al respecto del tiempo que se va alargando, viene a ser
la peor [y] mds arriesgada en enero o febrero asi para montar la linea como para la llegada al puerto pues viene
a ser en el rigor del invierno que alla empieza por marzo”. Las cursivas son mias, en efecto, la demora implicaria
graves peligros para la navegacion.
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En cuanto al buque total de los galeones de Tierra Firme y su alistamiento,
estos habian comenzado a discutirse desde enero. El Consulado esperaba que
fuera una flota de gran tamano para evitar: “los dafios e inconvenientes que
ordinariamente resultan y se han reconocido en que el numero de las toneladas sea
corto”. Recuperemos el parecer de esta corporacion al respecto, el cual se
fundamenta en que:

Se ha experimentado que del Norte envian muchos navios cargados de
mercaderias a los puertos de las Indias, con la esperanza de las ganancias por
entender que en nuestras Flotas van pocas y por esta razén pretenden en
Espafa licencias sueltas entre afio en gran dafo de los derechos reales de Su
Majestad, y esta codicia cesara yendo en las flotas mas toneladas de las
ordinarias supuesto que siempre hay mercaderias bastantes para su carga

...

El Consulado finalmente habia propuesto un buque de seis mil toneladas,
apuntando el detalle de que esto era: “incluyéndose en ellas todas las licencias y
visitas de Naos de privilegios que Su Majestad hubiera concedido”. Para
septiembre, el Consulado habia sido apremiado para poner en marcha los fletes de
las mercancias y suministro de los navios que realizarian el trayecto trasatlantico,
pero sus avances habian sido magros. En todo caso y como vimos, en octubre, el
presidente del Consejo de Indias, conde de Medellin, informé al Consulado que los
galeones no saldrian: “hasta tener aviso de las cosas y estado de las Indias”, por lo
que quedaban a la espera de las noticias traidas por el navio de aviso que pronto
regresaria a Espana. El resultado fue que la salida se difirio, primero: “hasta ultimos
de diciembre si antes no llegare el aviso [...] pero que, al plazo resuelto, venga o no
el aviso, han de partir"®. Nuevamente, los enseres necesarios para el viaje debian
estar disponibles para entonces, no obstante, el letargo seguia. En la junta del
Consulado del 25 de noviembre se reconocia un nuevo plazo, que ahora se extendia
hasta la fecha antes mencionada, enero de 1672, aunque sabemos que finalmente

las naves destinadas a Tierra Firme a cargo del general Diego de Ibarra comenzaron

9 AGI, Con, aos 1670-03-08 a 1672-12-30, L. 8, ff.74v-76v, Libro de juntas y acuerdos del Consulado de
Cargadores a Indias, junta del 24 de enero 1671, “Sobre las toneladas que debe tener la flota de Tierra Firme”.
4 AGI, Con, afios 1670-03-08 a 1672-12-30, L. 8, Libro de juntas y acuerdos del Consulado de Cargadores a
Indias, el tema de la preparacion de los galeones se aborda en las juntas que van de septiembre a diciembre de
aquel afo, particularmente ff.135r-158r.
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su trayecto en marzo.%® Lo cual fue un desenlace contrario al motivo por el cual el
Consejo acepto retener los navios de Miluti, pues, en efecto, con ello esperaba
poner fin a los aplazamientos. Cuando determindé que la salida seria en enero,
advirtio que:

[...] si en esto hubiere alguna omisién, de mas del grave perjuicio que de ello
se seguiria, resultaria muy en deservicio de Su Majestad cuando tanto se debe
atender a él por todos sus vasallos, y particularmente por los del comercio que
tan favorecidos y beneficiados se hallan.5¢

Ahora bien, la “omisién” no fue tal, ya que el retraso en la salida de los
galeones en octubre respondio a un hecho crucial, a saber, la llegada de las noticias
sobre el ataque a la ciudad de Panama por parte del capitan inglés, Henry Morgan,
ocurrido a inicios de 1671.%” De hecho, uno de los temas discutidos largamente en
las juntas del Consulado de aquel afio fue la posibilidad de enviar un socorro a dicha
ciudad, que ademas de navios de refuerzo, consistiria en un servicio al rey por la
nada despreciable cantidad de doscientos mil pesos de a ocho reales de plata para
poder alistar la empresa naval.®® Tal escenario forzé el aplazamiento de la salida de
los galeones, pues la probabilidad de un enfrentamiento y, peor aun, la captura de
los navios, debia aminorarse a toda costa y para prevenirlo resultaria sumamente
util dicho servicio y la informacion contenida en los correos abordo del navio de
aviso antes mencionado, por lo que importaba ser pacientes. Sin embargo, esta
amenaza en los territorios americanos también empalmé con las noticias que

llegaron a manos de la reina gobernadora sobre la presencia de enemigos en

% Los registros de los navios que conformaron esta flota se encuentran en: AGI, C, afio 1672, 1219, 1220 y
1221, en ellos, las visitas de salida de los navios se realizan a finales de febrero de 1672; asimismo, es de utilidad
el apartado titulado: “Viajes efectuados entre 1521 y 1699” ubicado en: CABALLERO JUAREZ, El régimen
Juridico..., pp. 326-372, especialmente la p. 369, donde aparece el viaje de la “Armada de Tierra Firme” a cargo
del general Diego Ibarra, que partié el 3 de marzo de 1672 y regresé a Espafia el 19 de marzo de 1673, al
respecto menciona que la “Flota de Tierra Firme” planeada a salir en octubre de 1671, se suspendid por causa
del ataque de Henry Morgan a Panama a principios del afio.

% Esta advertencia aparece en: AGI, B4, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.81v-82v, Carta acordada del Consejo al
presidente y jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla, 17 de noviembre.

7 Mucho se ha dicho sobre este ataque, aqui me limito al recuento hecho por: GERHARD, Pirates of the
Pacific..., pp. 138-141; asimismo, estos eventos son narrados por el pirata Alexander O. Exquemelin, en su
obra de 1678, me remito a una edicion contemporanea: EXQUEMELIN, Piratas de América....

% AGI, Con, afios 1670-03-08 a 1672-12-30, L. 8, Libro de juntas y acuerdos del Consulado de Cargadores a
Indias, efectivamente, este tema empalma con las discusiones sobre la preparacion de los galeones y es discutido
en las juntas de junio a agosto, ff.93v-131r y finalmente en enero de 1672, ff.162r-169r, cuando se redirigio y
cambid el objetivo del dinero, pues se supo que Morgan ya habia abandonado la ciudad de Panama.
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Sudamérica.®® La reina informé de la preocupante situacion al presidente de la
Audiencia de Buenos Aires, José Martinez de Salazar. Segun las noticias “que se
han tenido del Norte”, Mariana de Austria sefala la existencia de una amenaza
protagonizada por una inusual alianza entre las compaiias comerciales de
Inglaterra y Francia. En particular:

Se ha entendido que la Compania Oriental de Francia esta con designio de
unirse con la de Inglaterra que c[o]rsa el comercio de las Indias y que juntas las
fuerzas de ambas compafiias estan con animo de intentar una empresa
considerable en los puertos y costas de ellos, meditando algun nuevo
establecimiento para introducir sus comercios y contrataciones, todo en
perjuicio de esta Corona, por lo que conviene estar prevenidos para cualquier
novedad que intenten de suerte que no logren sus malos designios.”®

Con esto en mente, Martinez de Salazar debia tener los puertos y costas de
su gobierno: “con toda prevencidon y resguardo para poder resistir cualquiera
invasion”, aunque, también, sin dejar de procurar el mayor ahorro de la Real
Hacienda, por lo que era de suma importancia que estos espacios estuvieran:

[...] guarnecidos de gente y pertrechados de municiones, de suerte que, si
algun enemigo pirata intentare hacer hostilidad en ellos, halle la resistencia que
conviene, pues como tenéis entendido de la preservacion de los puertos
depende la defensa universal de esas provincias y asi cuidareis mucho de que
estén en la mejor disposicion que fuere posible”’

Los informes referidos, aunados a la posibilidad de que el “deservicio” del
Consulado continuara atrasando la salida de los galeones, fueron motivo suficiente
para que se reconsiderara el envio de las armas dirigidas a Sudamérica en los
registros de Miluti. Esto demuestra el peso que tuvieron las razones defensivas al
momento de admitir o no el envio de embarcaciones a las provincias amenazadas
por los enemigos del monarca esparniol. Aunque importa precisar que estos efectos
podian ser contrastantes, pues la situacion planteaba un dilema entre retrasar el
inicio del viaje para no arriesgar las haciendas del comercio o apresurarlos para que

los socorros militares llegasen a tiempo y que asi fueran de alguna ayuda;

% AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.80v-81v, “Real Cédula al maestre de campo don José Martinez de
Salazar, caballero de la orden de Santiago, gobernador, capitan general y presidente de la Audiencia de Buenos
Aires”, 19 de noviembre. Participa las noticias que se han tenido de designios de franceses e ingleses de intentar
alguna empresa contra puertos y costas de las Indias, y manda que estén con toda prevencion y resguardo para
poder resistir cualquier invasion en los de esa jurisdiccion, firmada por la reina gobernadora.

70 AGI, BA, ROP, aio 1671, 3, L. 8, {f.80v-81v, “Real Cédula al maestre de campo...”.

"I AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.80v-81v, “Real Cédula al maestre de campo...”.
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ciertamente, la cuestion implicaba compaginar lo mas harmoniosamente posible el
viaje de los registros y el de los galeones. Por lo anterior, en estos momentos la
oposicion entre Consulado y capitan naturalizado comienza a hacerse patente,
especialmente si recordamos que los representantes del comercio sevillano habian
asegurado (sin fundamentos) que el navio de Miluti era aiun mas grande de lo que
se habia estimado hasta entonces; si bien es cierto que esto ya resultaba bastante
probable.”? Para atender estos sefialamientos, el Consejo encargo a la Casa de la
Contratacién que investigara el fundamento de tal afirmacién y que en su caso
procurara cobrar al capitan raguseo el monto adecuado por seguir excediendo el
tonelaje que tenia permitido.”® Esto quiere decir que, si abonaba lo que era
pertinente, la licencia (acrecentandose aun mas su monto final) seguiria en pie, pero
en conserva de galeones, como al inicio.

Ahora bien, en cuanto al arqueamiento, el Consejo ordeno que el ultimo arqueo
fuera desestimado y que en su lugar se aplicara la mediciéon tomada al navio “Santo
Tomas” cuando viajo a Nueva Espafa a cargo de Enrique Henriquez. Asimismo, se
estipuld el uso que tendria este ingreso extraordinario, por el cual Miluti ya habia
entregado el dinero correspondiente a ciento noventa y uno toneladas que sus
navios, hasta entonces, habian tenido de exceso. En efecto, aunque estos reales
ya estaban comprometidos, era necesario rectificar el total adeudado, pues, con las
nuevas indicaciones y con la sospecha de que el exceso de toneladas seria aun
mayor: “la cantidad que importare este ultimo exceso de toneladas es la que se ha
de aplicar para en parte del entero de los dichos diez mil pesos de la Custodia” que

vino de Filipinas y que seria utilizada para el culto catdlico en la capilla real.”* En

2 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff. 50v-52r, Registro del navio: “Santo Toméas de Villanueva”. Por un auto se
solicitaba que los consules que habian sefialado este porte justificaran su afirmacion, fundamento que, pasado
el plazo de tres dias, “y muchos dias mas”, no llegd a manos del Consejo, los consules Matias Martinez de
Murga y Melchor Melo Ponce de Leodn escribieron el 9 de noviembre, en diciembre seguian sin responder.

73 La orden a la Casa de la Contratacion se encuentra en: AGI, BA, ROP, aiio 1671, 3, L. 8, ff.81v-82v, “Carta
acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 17 de noviembre
1671.

74 El destino del dinero aportado por Miluti es referido en: AGI, B4, ROP, afios 1671-1672, 3, L. 8, ff.83v-84r,
“Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de la Contratacion de Sevilla”, 24 de
noviembre y ff.121v-122r, “Carta acordada del Consejo a don Gonzalo Fernandez de Coérdova”, 15 de febrero.
Donde se aprueba lo obrado respecto de la cobranza de los derechos con que sirvi6é Juan Tomas Miluti por la
licencia que se le concediera para viajar a Buenos Aires, y la aplicacion de estos para acabar la custodia que
vino de Filipinas para la capilla real; por otra parte, las indicaciones para considerar la medicion previa del
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cuanto a la salida en conserva de galeones, como dije, cuando se rectifico esta
orden, el capitan raguseo no dudd en exponer ante el Consejo los inconvenientes y
perjuicios que resultarian en su contra de impedirse la salida de los registros. Pero
el intento por persuadir al Consejo para que admitiera su viaje no tuvo éxito.” En
este momento, nuevamente es el maestre de los navios quien argumenta en contra
de que el capitan arragocés salga en conserva de galeones, dilatar la salida de Miluti
era, dice el maestre, en: “deservicio de Su Majestad y riesgo de su Real hacienda y
de la de mi parte y de dichos navios”.”® Asi, pasa a enumerar una serie de elementos
que respaldan su parecer. Primero que nada, apunta que el primer acuerdo, aunque
fuera en conserva de galeones, sefialaba noviembre como el mes de salida y no
después. Segundo y en este sentido, remarca que: “no hay ejemplar de que navios
para aquella provincia de Buenos Aires hayan salido mas tarde que a dieciocho de
diciembre”, aludiendo, como antes, a cuestiones climaticas que afectaban la
navegacion y a lo dicho por el Consulado sobre la fecha de salida mas adecuada:

[...] después no es tiempo para comenzar la dicha navegacidon porque es
necesario, antes que el sol vuelva del trépico para la linea equinoccial, llegar [a
la] Altura del Paraje de Buenos Aires para declinar y entrar en el Rio de la Plata,
porque si se aguardase a que el sol pasase de la linea para el norte, con las
corrientes y vientos contrarios que vuelven con el sol, no se puede llegar a
paraje competente para hacer la dicha declinacion y tomar el Puerto.””

El peligro era que, al intentar virar hacia América, las corrientes los apartaran
de su destino, llegando a lugares inhdspitos o vedados (como Brasil). Esto era un
riesgo que podia evitarse si se salia a tiempo. Con esto en mente, el “deservicio”
que refiere el maestre Alviz se expresa en la posibilidad de perder las armas por los
peligros de la navegacion, o bien, por el retraso en su envio para atender “la

necesidad que ha obligado remitirlas”. Esto en cuanto a las desventajas para el rey

navio como la adecuada se encuentran en: AGI, B4, ROP, aio 1671, 3, L. 8, ff.84v-85v, “Carta acordada del
Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 25 de noviembre. Comunica
que el servicio que ha de hacer Juan Tomas Miluti corresponde al arqueamiento que se hizo cuando sus navios
fueron con la flota de Nueva Espaia a cargo de Enrique Henriquez y no del que ahora se ha enviado testimonio.
75 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.85v-86r, “Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de
la Casa de Contratacion de Sevilla”, 1 de diciembre. Reitera la orden de que Juan Tomas Miluti haga el viaje al
puerto de Buenos Aires en conserva de galeones y no antes.

76 Se trata de una peticion del maestre a la Casa de la Contratacion, en diciembre, contenida en: AGI, C, afio
1672, 1219, n.1, f£.55v-58r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.

77 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.55v-58r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.
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y su hacienda, pero consideraba que para Miluti el riesgo era mayor, pues el
maestre advierte que se estaba arriesgando: “todo su viaje y hacienda que ha
gastado en la carena, y dafio y gasto presente en conservar la gente necesaria para
el dicho navio y su patache, y en cargarlos y aviarlos y bastecerlos para viaje tan
dilatado”.”® Las tareas necesarias para mantener viveres y personas hacinadas en
un navio no eran sencillas y los gastos para mantenerlos reunidos y listos para partir
se acrecentaban con facilidad. Con todo esto, el maestre también desestima el
“perjuicio al comercio” que, supuestamente, causaria una salida anticipada de
registros, asegura que si esto se dice:

[...] por la concurrencia o anticipacion de las mercaderias en la feria es
imposible que, aunque salgan ahora los dichos navios y su patache, lleguen a
Buenos Aires antes que los galeones a Puertobelo, y antes estara la ropa de
los galeones en Lima que los dichos navios lleguen a Buenos Aires, con que
nunca puede ser de perjuicio su salida ahora a los interesados en galeones.”

Efectivamente, Martin de Alviz estaba interesado en mejorar las condiciones
del viaje, al grado de insistir en las razones que habia para revisar el arqueo de los
navios, que era menor al determinado por el Consejo, concordando con la opinion
del capitan raguseo. Poco tiempo después, tanto la Casa como el capitan reiteraron
las razones que justificaban una salida anticipada. El viaje de los navios de Miluti,
afirmaban sin ahondar demasiado, no era de ningun perjuicio para el comercio, sino
que, de continuar esperando, insistian, el dafo recaeria en su totalidad sobre los
hombros del capitan, sobre todo recordando el: “gasto considerable que hasta ahora
tiene hecho”. Por otra parte, ademas de insistir en los gastos, el capitan Miluti
sefala, como lo habia expuesto el primer solicitante de la licencia, que el
cargamento que llevaba apenas seria suficiente para abastecer la jurisdiccidon
rioplatense (se entiende, el puerto, Tucuman y Paraguay).® Por ultimo, la Casa y
Miluti reparan en que los otros capitanes beneficiados anteriormente con estas
licencias habian viajado solos, por lo que esperaban que las mismas condiciones

fueran respetadas. En un nuevo cambio de parecer, considerando las razones antes

8 AGI, C, afo 1672, 1219, n.1, ff.55v-58r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.

7 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.55v-58r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.

80 En: AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, aios 1667-1694, leg.126, también
aparecen las cartas hechas por el capitan que contienen sus argumentos y solicitudes.
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expuestas y aunadas al contexto de riesgo militar ya referido, la solicitud fue
admitida por el Consejo y determind, a mediados de diciembre, que Miluti podria
iniciar su viaje antes que los galeones.?' Es en este momento cuando se aprueba
formalmente el asiento firmado entre la Casa y el capitan arragocés, esto es, el
contrato y las clausulas que delimitarian los parametros y condiciones de la licencia
adquirida por este capitan.?

La Cédula otorgada por la reina gobernadora en donde aprueba el asiento
ajustado con el capitan Miluti comienza aludiendo las razones militares que
motivaron la admision del viaje. En este sentido menciona las solicitudes de armas,
artilleria y municiones elaboradas por el presidente de la audiencia rioplatense, pero
también las noticias sobre las posibles amenazas extranjeras, particularmente el
caso inglés que empalmaba con la necesidad de socorrer a Chile con armamento,
pues noticias recientes afirmaban que el puerto de Valdivia estaba en la mira de
estos enemigos. Por una Cédula de la reina (de enero de 1672) se le recordaba a
Martinez de Salazar la noticias respecto a los posibles “designios de ingleses y
franceses” para establecer sus “contrataciones” en las indias. Ahora, a tales noticias
se sumaban aquellas que afirmaban que en Londres se estaban preparando cuatro
navios de guerra con el objetivo de ir al puerto de Valdivia a “tomar pie en el Mar
del Sur”.83 Como antes, se le prevenia y reiteraba a esta autoridad americana la
importancia del puerto rioplatense, que debia estar defendido adecuadamente, pues
los avisos a disposicion de la reina gobernadora: “obligan a no perdonar diligencia

que pueda conducir a resguardarnos de los riesgos que nos amenazan”.®

81 AGI, B4, ROP, aio 1671, 3, L. 8, ff.86r-86v, “Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de
la Casa de Contratacion de Sevilla”, 16 de diciembre. Habiendo representado tanto esa Casa como Juan Tomas
Miluti los inconvenientes que se seguirian de esperar la partida de galeones para realizar su viaje a Buenos
Aires, se le otorga licencia para adelantar la partida.

82 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.103v-111r. “Real Cédula al presidente y jueces oficiales de la casa de
contratacion, aprobacion del asiento ajustado con Miluti”, 31 de diciembre.

83 Podria tratarse, de acuerdo con: SEYXAS Y LOVERA, Piratas y contrabandistas ..., p.144-162, de la expedicion
de Narborough, la cual estuvo vinculada con el paso de Carlos Enriquez Clerque por Valdivia y su subsecuente
captura y ejecucion por haber sido acusado de ser un espia. El viaje de Narborough también es abordado en:
GERHARD, Pirates of the Pacific..., viaje que, dice el autor, dispar6 las alarmas de la Monarquia hispanica en
aquel momento, pp. 138-139. Sobre las noticias ver nota siguiente.

8 AGI, B4, ROP, aho 1672, 3, L. 8, ff.102r-103v, “Real Cédula al gobernador y capitan general de las
provincias del Rio de la Plata”, 30 de enero. En virtud de las noticias que se han tenido de que en Londres se
prepara una flota de guerra para incursionar en puertos chilenos, manda ponga especial cuidado en la defensa
del puerto de Buenos Aires y que esté prevenido ante cualquier posible ataque inglés.
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Finalmente, en mayo de 1672 la reina gobernadora informé a Martinez de Salazar
sobre la paz firmada con Inglaterra y que, si bien debia mantener “amigable
correspondencia” con el gobernador de Jamaica (quien por su parte haria todo lo
posible para erradicar a los piratas y corsarios que navegaban las costas de las
Indias) no debia olvidar que la prohibicion del trafico seguia vigente, por lo que no
debia admitirle sin importar pretexto alguno.® Sefalamiento que remite a las
arribadas forzosas que facilitaban el comercio ilicito, ocurridas en contextos de paz,
ya que las condiciones firmadas en los distintos tratados contemplaban el buen trato
que se debia otorgar a las embarcaciones en dificultades. En el caso inglés esta
actitud comenz6 a ser menos flexible,8 mas aun cuando, un afio mas tarde, las
noticias del “Norte” sobre una incursion inglesa con direccion a las Indias a cargo
de Henry Morgan llegaron a manos de la reina, quien volvié a recordar a Salazar
sus labores defensivas. Ahora, estos enemigos debian experimentar “el castigo de
su osadia”, pues rapidamente se consideré que no estaban respetando las paces
ajustadas.?’

Sobre la presencia de extranjeros en el Mar del Sur y el episodio antes
mencionado, nuevamente es el marino Francisco de Seyxas y Lovera quien, en uno
de sus Discursos, ofrece algunos detalles de interés.® La informacion sobre los
navios ingleses que menciona le reina gobernadora, por proximidad, podria referirse
a la expedicion del capitan John Narborough, la cual habia llegado a Valdivia en
diciembre de 1670, o bien, a la preparacién del viaje que menciona Seyxas, cuyo
objetivo era llevar doscientas familias inglesas a poblar el Estrecho de Magallanes,
mismo que, asegura, fue cancelado en 1673. Ahora bien, este escritor reune en uno

de sus Discursos, décadas después del caso aqui analizado, una serie de ejemplos

85 AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.143v-144v, “Real Cédula al maestre de campo don José Martinez de
Salazar”, 23 de mayo.

86 Sobre el caso inglés y otros ejemplos similares, MOUTOUKIAS, Contrabando y control ..., pp. 101-105.

87 La cita de: AGIL, B4, ROP, afo 1673, 3, L. 8, ff.191r-191v, “Real Cédula al maestre de campo don José
Martinez de Salazar”, 16 de enero. Participa de las noticias recibidas de que en Londres se aprestan 3 bajeles
con intencion de enviarlos a las Indias a cargo de Enrique Morgan, a fin de que esté prevenido contra cualquier
ataque a los puertos de su jurisdiccion; asimismo: ff.213v-214v, “Real Cédula al maestre de campo don José
Martinez de Salazar”, 23 de junio. Manda que se ajuste a las instrucciones dadas en cédula anterior en lo
referente a represalias de ingleses en las Indias. La cédula mencionada es de junio 27 de 1672.

8 SEYXAS Y LOVERA, Piratas y contrabandistas ..., Discurso V, En que se manifiestan las invasiones que los
piratas y contrabandistas han hecho en las costas del reino de Chile..., p.151.
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para advertir y reiterar el riesgo que representaba para la Monarquia espafnola
continuar admitiendo la presencia de extranjeros en las Indias. Es en el Discurso V
donde advierte que: “ya publicamente son los extranjeros los cargadores que, como
si fueran naturales de Espana, pasan a estas Indias a vender sus haciendas y las
de sus asociados con mas libertad que los espafnoles”, ya sea por medio de las
flotas, galeones o los navios sueltos, como lo eran los registros.8® Asimismo,
reconoce que en las Indias muchos extranjeros “pasan por espanoles” y de esta
manera: “estan muy pobladas las costas de las Indias” por un vasto conjunto de
naciones, entre las que cabe subrayar, ademas de franceses, ingleses,
portugueses, holandeses, hamburgueses, naturales de Italia, Venecia o griegos, a
aquellos que Seyxas menciona como “esclavones”® (nombre para referirse a la
actual Croacia), lo cual, nuevamente por proximidad, subraya la posible presencia
de paisanos del capitan Juan Tomas Miluti en Indias. Un hecho significativo para el
parecer de este marinero, pues consideraba que:

Las principales causas de haberse con tanta inteligencia introducido en las
provincias de las Indias y en sus costas, con sus armadas y navios sueltos las
naciones [extranjeras] han sido porque habiéndose introducido antes en los
comercios de la América muchos extranjeros mezclados con los espafioles, se
quedaron en sus provincias muchos de los extranos que, pasando en ellas por
naturales, se fueron poco a poco haciendo practicos de los puertos y de sus
navegaciones.®!

Seyxas y Lovera no fue el unico que advirtié estos problemas. El Consejo de
Indias también disponia de la informacién proporcionada por don Manuel de Lira,
enviado extraordinario a los Estados Generales de las Provincias Unidas del Pais
Bajo. Como embajador, en un memorial daba cuenta de varios navios que estimaba
pronto llegarian a las Indias, por lo que la reina gobernadora compartié estos
informes con el presidente de Buenos Aires para que, por aun otros y nuevos
motivos, estuviera atento a no admitir tales embarcaciones en caso de que llegaren
a alguno de los puertos bajo su cuidado.®? Mariana de Austria hace eco de las

noticias sobre los:

8 SEYXAS Y LOVERA, Piratas y contrabandistas ... Discurso V, pp. 139.
% SEYXAS Y LOVERA, Piratas y contrabandistas ... Discurso V, pp. 150.
%1 SEYXAS Y LOVERA, Piratas y contrabandistas ... Discurso V, pp. 138.
92 Esta informacion aparece en el aviso dado al gobernador de Buenos Aires, por lo que el contenido del
memorial de Manuel de Lira s6lo es mencionado, AGI, BA, ROP, ario 1672, 3, L. 8, ff.113r-114r, “Real Cédula
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[...] fraudes que se cometen en el comercio de las Indias admitiendo en los
puertos de ellas navios extranjeros y dejandolos contratar e introducir
libremente la ropa y mercaderias que llevan sacando en su retorno plata y otros
géneros en grave perjuicio del servicio del rey mi hijo.*3

Para evitar “tan perniciosos excesos”, Martinez de Salazar recibe una copia
del memorial y una orden especifica: evitar la arribada de los navios mencionados
en dicho papel, nuevamente sin importar pretextos, impidiendo cualquier
contratacion que intentaren. La reina, no obstante, precisa que esta situacion y
fraudes sélo son posibles por la cooperacidon de “los vecinos de esos puertos y
algunos ministros de ellos”, por lo que termina advirtiendo al presidente que:

Se esta muy a la mira de si cumplis 0 no con lo que debéis en esto, y si no lo

hicieredes y faltaredes a lo que es tan de vuestra obligacion obrando con

tolerancia o negligencia en impedir, averiguar y castigar semejantes delitos, se

hara con vos la severa demostracién que correspondiere a vuestra omision

pues es cierto que si de vuestra parte se pone la vigilancia que se debe para

evitar estos excesos se conseguira y cesaran los dafos que de ello se

originanl...]%

Advertencias que se harian patentes durante el juicio de residencia del
presidente, en el cual se establecieron penas pecuniarias por los cargos que le
fueron imputados a Salazar y en los que se establecio su culpabilidad (que no en
todos) por participar en practicas ilicitas.®® De hecho, las noticias sobre la
cotidianidad de los fraudes también llegaron desde América, meses después de lo
dicho por este embajador. La reina gobernadora también comparte a Salazar las
noticias que le fueron comunicadas por el fiscal de la audiencia del puerto
rioplatense sobre los navios de permiso que viajaban a aquella provincia, el
licenciado don Diego Ybafez de Farias. El fiscal subrayaba una serie de practicas
cuestionables:

[...] siendo los navios que van a ese puerto tan interesados asi por las
mercaderias que llevan y venden los duefos de ellas a subidos precios como

al gobernador y capitan general de las provincias del Rio de la Plata”, 21 de enero. Envia copia de la memoria
que remiti6 don Manuel de Lira, enviado extraordinario a los Estados Generales de las Provincias Unidas del
Pais Bajo con noticias de fraudes que se cometen en el comercio de las Indias, a fin de que esté prevenido ante
la llegada a los puertos de su jurisdiccion de alguno de los navios en ella mencionados e impida toda arribada
e intento de comercio con los vecinos de esas provincias; y manda averiguar y castigar estos excesos.

93 AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.113r-114r, “Real Cédula al gobernador y capitin general de las provincias
del Rio de la Plata”, 21 de enero.

9 AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.113r-114r, “Real Cédula al gobernador y capitin general de las provincias
del Rio de la Plata”, 21 de enero.

95 ALAMO MARTELL, “El juicio de residencia a Jos¢ Martinez...”, pp. 69-117.
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por el retorno de la corambre que traen de gran interés no dan utilidad
considerable a la Real Hacienda en los derechos que deben pagar en estos y
€s0s reinos, porque como era notorio no registran la cuarta parte de lo que
cargan a la ida ni a la vuelta siendo esto imposible de averiguar para remediarlo,
respeto de que las guardas [vigias] que se ponen para evitar estos fraudes
como personas que solo tienen atencién a que les valga mas se dejan cohechar
encubriendo la verdad de lo que se embarca y desembarca [...]%

Por lo cual, la reina insistio al presidente de Buenos Aires para que “pongais
muy particular cuidado” en evitar tales practicas y los perjuicios que provocaban a
la Real hacienda. Asi, como vimos, las multiples formas que adquirian las practicas
ilicitas cometidas en este circuito legal del comercio espafol eran, sin duda, bien
conocidas. No obstante, es precisamente en este contexto que, por resolucion del
rey (a través del Consejo de Indias), se ordend a la Casa de la Contratacion que
acordara con Miluti (siendo un capitan naturalizado) el viaje de dos navios con un
tonelaje mas o menos controlado y que, como parte del servicio al rey, fuera dicho
capitan quien supliere el monto necesario para comprar las armas destinadas para
la defensa de la frontera austral amenazada por foraneos, un préstamo que le seria
reintegrado por la Caja Real del puerto de Buenos Aires a su llegada. Era mejor que
un navio debidamente admitido por la Contratacion, con sus controles y
gravamenes, fuera el que se “arrojare” al puerto rioplatense, como lo habia
planteado Joseph Ferriol, primer solicitante de la licencia. Efectivamente, los
registros, como medios de contacto aprovechado por los comerciantes foraneos, no
dejaron de reportar un beneficio paralelo para la Monarquia espafiola, ya que eran,
finalmente, contratos establecidos con un particular, puestos en marcha por suponer
un ingreso no-fiscal, o bien, extraordinario y considerable, para las arcas del rey. Un
beneficio que, como vimos, no siempre se cifid a dinero contante y sonante, los
servicios prestados por el asentista eran la otra cara de la moneda de los beneficios
que podian obtenerse con tales instrumentos.

Retomando el asiento formalizado con Miluti, como puede anticiparse, su

contenido resulta una recopilacién de los aspectos hasta aqui analizados: el

% AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.150r-151r, “Real Cédula al maestre de campo don José Martinez de
Salazar”, 2 de agosto. La carta del fiscal tenia fecha del 21 de junio de 1671. Encarga que ponga muy particular
cuidado en evitar fraudes en el registro de lo que llevan y traen los navios de permiso que van a aquel puerto.
Las cursivas son mias.
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tonelaje, el costo por tonelada y los montos integrados o por integrar; el costo de las
armas junto con las caracteristicas de la libranza que se le otorgaria a Miluti para el
reembolso del préstamo y sus intereses (monto que aqui alcanza los 51, 497 reales
y medio de plata);®” asi como la naturaleza de las armas, su destino, las condiciones
y plazo para su transporte y entrega. Ademas de estos detalles, restaba aclarar un
par de aspectos sobre el viaje, como el debido nombramiento y admision del
maestre que viajaria a bordo del navio principal y, por otra parte, aun se estaba a la
espera de que Miluti hiciera entrega de la suma correspondiente a la media anata,
la cual debia calcularse a una tasa del dos y medio por ciento, siempre de acuerdo
con el exceso total de toneladas de los barcos del raguseo.®®

Los retrasos continuaron. En enero de 1672 el Consejo insistié al presidente
de la Contratacion, Gonzalo Fernandez de Cdérdova, para que otorgara a Miluti la
licencia requerida para iniciar su viaje: “sin esperar la salida de galeones”, no
obstante, también advertia que los barcos de Miluti reportaron un tamaro que volvio
a superar el declarado hasta entonces. El navio “Santo Tomas” tenia cuatrocientas
ochenta y seis toneladas y el patache doscientas once, segun los arqueos de sus
viajes previos y que, como vimos, debian funcionar como los validos. Asi, la
diferencia respecto a la suma anterior volvi6 a alterar la cantidad de dinero que Miluti

adeudaba a las arcas del rey por el permiso y merced que solicitaba.®® Estos ajustes

97 AGI, BA, ROP, afo 1671, 3, L. 8, ff.103v-111r. “Real Cédula al presidente y jueces oficiales de la casa de
contratacion, aprobacion del asiento ajustado con Miluti”, 31 de diciembre; no obstante, MOUTOUKIAS,
Contrabando y control..., apéndice del cap. III, anota que Miluti compr6 armas por un valor total de 54,000
pesos de a ocho, monto que superaria por mucho los calculos presentes.

% AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.111r-112r, “Carta del secretario del Consejo al presidente y jueces
oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 14 de enero. Remite el despacho de Su Majestad en el que se
aprueba el asiento ajustado con Juan Tomas Miluti sobre el viaje que ha de hacer a Buenos Aires con artilleria,
armas, municiones y otros géneros para ese puerto y Chile; y se da facultad a esa Casa para librarle lo que en la
adquisicion de esto ha suplido, para que antes de darle los despachos necesarios para el viaje y la cobranza,
dispongan el cobro de la media anata que adeuda.

9 AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.114r-114v, “Carta acordada del Consejo a don Fernandez de Cérdova,
presidente de la casa de Contratacion”, 27 de enero, Madrid; orden también comunicada a la Casa: AGI, BA,
ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.114v-115v, “Carta del secretario del Consejo a los jueces oficiales de la Casa de
Contratacion de Sevilla”, 27 de enero. Comunica la orden dada a Gonzalo Fernandez de Cordova para que dé
licencias a Juan Tomas Miluti para hacer su viaje al puerto de Buenos Aires sin esperar la partida de galeones
y manda que no se le impida salir a navegar cuando le pareciere; en cuanto al arqueamiento: AGI, BA, ROP,
afio 1672, 3, L. 8, ff.115v-116r, “Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de
Contratacion de Sevilla”, 3 de febrero. Reitera que el navio “Santo Tomas de Villanueva” se ha de regular para
el servicio que ha de hacer su duefio, Juan Tomas Miluti, por de 486 toneladas, que es el arqueo que tuvo cuando
navego a la Nueva Espafia el afio 1666.
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y reajustes son desglosados en el resumen sobre la liquidacion de lo que debia el
capitan por la licencia, elaborado a principios de febrero de 1672 por orden del
presidente de la Contratacion.'® Alli se aclara que Miluti integré los doce mil pesos
correspondientes a las primeras trescientas cincuenta toneladas. A Miluti le faltaba
completar el monto correspondiente a trescientas quince toneladas que tuvieron
ambos bajeles de exceso; calculo que no incluye las treinta y dos toneladas
ocupadas por las armas de Chile. Siguiendo la tasa ya mencionada, el raguseo
debia abonar poco menos de diez mil ochocientos pesos por la demasia. Lo que da
por resultado, segun estos calculos y aunados al monto de la media anata (que
ascendio a cerca de quinientos setenta pesos),’® un costo final de la licencia
bastante cercano al mencionado por Zacarias Moutoukias en su libro Contrabando
y control colonial..., es decir que Miluti pagd, aproximadamente y en distintos
abonos a lo largo de las negociaciones, veintitrés mil novecientos pesos por la

merced real que le permitiria zarpar a Indias.%?
o Comerciantes y el cargamento de los navios de registro

Como mencioné, el nombramiento del maestre era otro de los aspectos que debian
atenderse durante la preparacion del viaje. En el expediente del registro del navio
principal aparece un nombramiento dado por Tomas Miluti a Martin de Alviz
(también aparece con otras grafias) como maestre del “Santo Tomas” y del patache
“San Antonio”.'% Asimismo, en el asiento firmado con la Contratacion esta

incorporado el poder que Miluti entregd a este maestre para que él efectuara todas

100 Nos referimos al ya citado: “Resumen de el ajustamiento y liquidacion...”, en: AGI, Ch, Expedientes sobre
concesiones de licencias para navegar, anos 1667-1694, leg.126; otros pagos son referidos en: AGI, B4, ROP,
afio 1672, 3, L. 8, ff.122v, “Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales de la Contratacion de
Sevilla”, 22 de febrero. Aprueba lo obrado respecto de la cobranza de los derechos con que sirvié Juan Tomas
Miluti.

101 Este aspecto lo aborda el Consejo, particularmente en: AGI, B4, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.116r-116v, “Carta
acordada del Consejo a Andrés de Villaran”, 4 de febrero; ff.122v, “Carta acordada del Consejo al presidente y
jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”, 22 de febrero; en: AGI, Ch, Expedientes sobre
concesiones de licencias para navegar, aios 1667-1694, leg.126, aparecen varios ajustes y pagos realizados.
192 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., apéndice del cap. III. El autor refiere que el patache tenia 251
toneladas, lo que supondria 737 toneladas totales (40 mas de lo aqui corroborado) y, por otra parte, no desglosa
la cantidad que representa la media anata del total de la licencia pagada por el capitan Miluti. Segun los calculos
aqui presentados, la licencia alcanzé los 23,370 pesos de a ocho reales de plata.

193 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.10r-11r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”, nombramiento
que se remonta a septiembre de 1671.
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las diligencias necesarias respecto al asiento planteado por la Casa de la
Contratacion, particularmente, el capitan le daba facultad para recibir las libranzas
que serian necesarias para cobrar el préstamo en Buenos Aires, acordar las
condiciones del transporte del armamento y, en general, lo designaba para continuar
los tramites para ajustar la licencia y formalizar el contrato.’ En este sentido, Miluti
se encontraba en la bahia gaditana preparando las embarcaciones, mientras que
Alviz, en Sevilla, continué la comunicacién institucional pertinente, salvando
distancias para apresurar el alistamiento de los registros; elemento que volveremos
a ver en el viaje a Guatemala.'® De esta manera y como sefialé a lo largo de los
apartados anteriores, el maestre intervino continuamente en los preparativos del
viaje y cargamento de los navios, algo que era parte de sus funciones. Miluti también
cedié una octava parte del navio a Alviz, por lo tanto, el maestre paso6 a conformarse
como copropietario de la embarcacion, obligado asi a alistarlo y, en ese sentido,
probablemente asociado con el capitan raguseo para tal efecto.'% Efectivamente,
es Alviz quien en ultima instancia firma el asiento y en tal proceso tenia, por el poder
otorgado, la facultad para aceptar que el capitan y sus bienes quedaran obligados
al cumplimiento de éste, en otras palabras, “para mayor seguridad de este asiento”,
el maestre acuerda que el navio y el patache sirvieran como hipoteca y garantia del
cumplimiento de lo estipulado en la escritura acordada entre la Casa y el capitan.
La “mayor seguridad” del viaje también se conseguia fijando penalizaciones
aplicables en caso de cualquier incumplimiento.

Importa hacer una breve aclaracion. Para que Martin de Alviz fuera admitido
como maestre primero debid realizar una serie de tramites ante la Casa de la
Contratacién para acreditar que podia cumplir esta funcion. Especialmente, el

maestre debia presentar cinco fiadores que integraran en las arcas de la

194 AGI, B4, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.103v-111r, “Real Cédula al presidente y jueces oficiales de la casa de
contratacion, aprobacion del asiento ajustado con Miluti”, 31 de diciembre, el poder se encuentra entre los
folios: 106v-108v; el poder también aparece en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.32r-34r, Registro del navio:
“Santo Tomas de Villanueva”.

105 En éste y en el caso de Guatemala, es esencial: BERTRAND, “A pesar de la distancia... ”, pp. 203-222.

19 En: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.15r-15v, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”, se encuentra
la fe del escribano Sebastian Lopez Albarran, la cual acredita que Miluti otorgod una escritura en la que dono6 al
maestre tal proporcion de la nave “graciosamente y sin interés alguno”, esto en septiembre de 1671; no dispongo
de documentacion que corrobore una asociacion entre estos individuos como compaiiia naviera.



191

Contratacién los diez mil ducados que importaba la llamada fianza de maestraje,
otra persona mas, garante de la fianza de penas pecuniarias y dos abonadores. "%’
En efecto, los maestres eran responsables de cualquier infraccion de las
ordenanzas acontecida durante el trayecto, de manera que la Casa les exigia
presentar fiadores que respondieran por ellos en caso de incurrir en alguna pena.
Pero para mayor seguridad el maestre también debia presentar dos testimonios de
abonos, es decir, personas que a su vez dieran crédito de los fiadores, lo cual era
en términos practicos una segunda fianza. Para este efecto Alviz presento, en
septiembre de 1671, a Santiago de Curucelaegui, a Francisco de Retana, al capitan
Juan de Langarica, a Juan Ignacio de Cuéllar y al alférez Juan de Herrera como sus
fiadores de maestraje, cada uno contribuyé con dos mil ducados. El capitan Joseph
de Albizuri participé como fiador de penas pecuniarias, mientras que los abonadores
de todos los anteriores fueron Gabriel de Rada y Antonio de Lemos (en la
documentacion aparece como Lemus), quienes declararon conocer al resto de
fiadores y saber que todos disponian de suficientes “bienes y hacienda” para
respaldar a Martin de Alviz. Por ultimo, y nuevamente para “mayor seguridad” de
que su labor como maestre seria satisfactoria, Alviz ofrece el navio del que era
dueio en parte: “para que esté obligado e hipotecado a la paga y seguridad de esta
escritura”, esto es, el “Santo Tomas” como garantia de que lo estipulado en las
fianzas entregadas ante la Casa de la Contratacion se llevaria a cabo conforme a la
letra.'%® Ya son dos hipotecas que recaen sobre el navio.

Este pufado de individuos revelan las conexiones que Alviz mantuvo con
muchos mercaderes andaluces de gran importancia. Efectivamente, no todos los
mencionados han pasado inadvertidos por la historiografia; particularmente, no he
podido identificar mas informacién sobre el alférez Herrera. Sobre los demas,
Santiago de Curucelaegui, junto a sus hermanos Juan, Cristobal y Gabriel, de origen

vasco, fueron activos participes de la navegacion y comercio con Indias. Ademas

197 FERNANDEZ-LOPEZ, “El proceso de admision de maestres...”, pp. 43-66; en el articulo el autor expone la
serie de compromisos adquiridos por el maestre, asi como sus labores y las distintas penalizaciones que podian
resultar de su proceder, o de las omisiones en las que incurriere, a lo largo el viaje.

108 Los expedientes sobre el nombramiento de Alviz como maestre, la presentacion de fiadores, los testimonios
de abonos y las fianzas que cada uno entregd, se encuentran en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.10r-11v y 16v-
30r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.
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de estar ampliamente vinculados con los comerciantes andaluces, los cuatro
participaron en las reuniones sostenidas por el Consulado Sevillano, esto es, las
Juntas Generales, entre 1666 y 1684. Por otra parte, Cristobal y el fiador de Alviz
también aparecen como compradores de oro y plata, llegando este ultimo a figurar
como veinticuatro (regidor) de Sevilla.’® De manera similar, el capitdn Retana
también fue un regular en las Juntas, aunque afios después, entre 1676 y 1696. En
1671 es el duefio de algunas arrobas de aceite y vino exportadas a Indias y mas
adelante, en 1685, vuelve a aparecer como fiador del maestre de la almiranta de la
flota de Nueva Esparia.'"® Pero su papel como capitan de navios de registro es el
que quiero subrayar. Retana viajo en dos ocasiones a Buenos Aires como capitan
de registros (en 1685 y 1693), lo que nos permite detallar que su papel dentro de
este sistema de contacto ocurre afios antes de su participacion como beneficiario
de una licencia semejante a la que estaba gestionando Miluti en aquel momento.'"
En cuanto a Juan Ignacio de Cuéllar, fue maestre de navio en un par de ocasiones,
una en 1669 a cargo de un navio con direccion a Honduras y otra en 1672 como
maestre del navio “Nuestra sefiora de la Concepcion”, esto es, uno de los que se
estaba preparando en aquel momento, en paralelo a los registros de Miluti, para
viajar con la flota de Tierra Firme. Finalmente, Cuéllar figurara como un posible
postor de las licencias de navegacion a Buenos Aires en 1683, precisamente
compitiendo con los ya referidos Francisco de Retana y el persistente Ignacio de

Maleo.''? De manera que este individuo también denota cierta cercania con dicho

109 GARMENDIA “Los hermanos Curucelaegui de Elgoibar...”, pp. 167-187; VILA VILAR “Una amplia
némina...”, p. 154, en la ndomina, que ha sido de gran ayuda, aparecen estos hermanos en las entradas 372 a
375; asimismo, aparecen menciones en los dos articulos de: GARCIA FUENTES, “Exportacion y exportadores
...7, pp. 1-40 y GARCIA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, pp. 1-54; el primero de estos autores los vincula
con el gobernador de San Lucar, Manuel Casadevante; con Diego de Iparraguirre; Pedro Colarte; con los
Ibarburu y Galdona; con Lorenzo Lopez de Eceiza y Sebastian de Arria, por nombrar aquellos cuyos nombres
volveran a aparecer en esta exposicion, como se vera mas adelante.

10 VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 175, en la entrada 1201; GARCIA FUENTES, “Exportacién y
exportadores ...”, p. 35; GARCIA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p. 49, en los articulos de Garcia
Fuentes aparece como Francisco de Retama, quien menciona que export6 216 arrobas de vino y 100 de aceite.
"1 En efecto, el capitin es mencionado en: MOUTOUKIAS, Contrabando y control ..., particularmente el
apéndice del cap. III; y en: JUMAR, Le commerce atlantique..., pp.121-143.

112 Me limit6 a referir las siguientes menciones del personaje: AGI, C, afio 1669, 1215, n.1, Registro de ida de
la urca 'Nuestra Sefiora de la Concepcion y el Santo Rey D. Fernando', maestre Juan Ignacio de Cuéllar, que
sali6 del rio Guadalquivir, con la Flota de Manuel de Bafiuelos y Sandoval, para Honduras; AGI, C, afio 1672,
1219, n. 9, Registro de ida del navio 'Nuestra Sefiora de la Concepcion y San Fernando',
maestre Juan Ignacio de Cuéllar, que salié del rio Guadalquivir, con la Flota de Diego de Ibarra, para Tierra



193

sistema de contacto. El capitan Langarica merece atencion particular, pues
reaparecera en el viaje a Guatemala efectuado por Miluti afios mas tarde, lo cual
viene al caso considerando que la participacion de este fiador del maestre Alviz en
la Carrera de Indias comenzd, desde este momento, a enlazarse con el espacio
centroamericano, pues a lo largo de su trayectoria como mercader realizaria tres
viajes a los litorales hondurefios (que eran parte de la Capitania de Guatemala), en
1675, 1680 y cuando viajo en compania del capitan raguseo en 1687; a partir de
entonces su residencia pasara a ser dicha provincia americana.''® Asimismo, puede
trazarse un vinculo entre este capitan y el Consulado de Sevilla, no sélo por su
participacion en varias juntas entre 1664 y 1687, sino porque su familia era cercana
al prior del Consulado que estuvo activo durante los afos en los que viajé con Miluti,
es decir, Lorenzo Lépez de Ezeiza.''* Langarica, al cabo de los afios, conseguira el
habito de caballero de Alcantara.’ Por lo dicho, resulta significativo apuntar la
proximidad que algunos fiadores tuvieron, en fechas cercanas, con los registros a
Buenos Aires y, también, con el contacto efectuado con Guatemala, participando en
la Carrera en mas de una forma y con mas de una region.

Esto en cuanto a los fiadores del maestre de los navios de Miluti. Ahora bien,
la informacion que he identificado sobre el fiador de penas pecuniarias, José de
Albizuri, es escueta y se reduce a una mencion en una libranza a su favor por haber

prestado dos mil pesos a la Real Hacienda en 1671, en ella se le identifica como

Firme; sobre este viaje, en: AGI, C, 1220, n. 5, se encuentran los registros de mercancias de este ultimo navio;
Sobre su aproximacion a las licencias a Buenos Aires: AGI, BA, ROP, afio 1683, 3, L. 10, f.101v, “Carta
acordada de la Camara a don Juan Ximénez de Montalvo”, 27 de abril. Avisa que se espera noticia de las
diligencias efectuadas en esa ciudad, Cadiz y Sanlucar sobre los pregones de los memoriales dados por
Francisco Retana, Ignacio de Maleo y Juan Ignacio de Cuéllar; esto mismo aparece en: AGI, Ch, Expedientes
sobre concesiones de licencias para navegar, anos 1667-1694, leg.127.

113 Bsto de acuerdo con sus expedientes de informacién y licencia de pasajero, conservados en: AGI, C, afio
1675, 5440, n.2, r. 94, 19 de junio; AGI, C, afio 1681, 5444, n. 15, 25 de agosto; AGI, C, ano 1687, 5449, n.
68, 26 de agosto; en la ultima década del siglo XVII aparece como alcalde mayor de los partidos de Atitan y
Tepanatitin y teniente de capitan general de ellos, vid. FALLA, Extractos de escrituras publicas...,
particularmente el volumen V, pp. 28, 122, 170 y 405.

14 VILA VILAR “Una amplia ndémina...”, p. 162; GARCIA FUENTES, “Exportacion y exportadores...”, p. 33,
donde se menciona que en 1668 exportd 200 arrobas de aceite a Indias; en cuanto al parentesco, nos referimos
a la esposa del prior, Maria de Langarica, con quien tuvo un hijo, Lorenzo Pablo de Ezeiza y Langarica, 11
marqués de Villaverde de San Isidro.

115 AHN, OM-EX, afio 1695, n°14350, “Expediente para la concesién del titulo de caballero de la orden de
Alcantara a Juan de Langarica”; AHN, OM-CA, afio 1695, Exp.778, “Pruebas para la concesion del Titulo de
Caballero de la Orden de Alcantara de Juan de Langarica y Garcia de Vicufia Sdenz de Eguilaz y Gonzalez de
Alaiza, natural de Alayza, hijo de Pedro Ruiz de Langarica”.
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maestre de plata.''® Mas significativas son las menciones de un posible familiar,
Juan de Albizuri y Orbea, quien, por una concesién y asiento, consiguié navegar a
Buenos Aires con un navio de aviso en 1698.""” Nuevamente, una posible conexion
de estos fiadores con el espacio rioplatense. El primer abonador, Antonio de Lemos,
es otro individuo cercano al Consulado, ya que participa en las juntas entre 1655-
1682, siendo, de hecho, prior de éste entre 1679-1682.""8 Capitan y consiliario,
Lemos también cargd mercancias en los buques del arragocés, siendo Miluti quien
carga en el “Santo Tomas” dos frangotes sencillos a nhombre de este personaje,
como veremos mas adelante. Gabriel de Rada, el segundo abonador, como otros
fiadores, participd activamente en las juntas del Consulado, entre 1653-1673. Fue
alguacil mayor del Santo Oficio y uno de los mayores cosecheros y exportadores de
vino del tercer cuarto del siglo XVII, alcanzando la cantidad de veintiocho mil
quinientas noventa y una y un cuarto de arrobas enviadas a Indias entre 1651 y
1673 (ademas de quinientas ochenta y una y media arrobas de aceite); en esta
ultima fecha embarcé mil setecientas cuarenta y cinco arrobas con direccion a
Buenos Aires.'"®

En definitiva, la gama de individuos que respaldaron al maestre Alviz es una
gue demuestra ser cercana a la Carrera de Indias, incluyendo capitanes, maestres,
mercaderes y cosecheros dedicados a los intercambios trasatlanticos, pero que
también se arremolinan en torno a los navios de registro al ser, algunos de ellos,
participes del contacto con los espacios articulados bajo este sistema. En este
contexto, es interesante que, ademas, estos fiadores sean personas proximas al

Consulado, denotando que los participes de las juntas de dicha institucidon

116 AGI, P, afio 1671, 239, L.19, f. 403r-406v, “Libranza a José de Albizuri”, 10 de octubre. Real Cédula a los
oficiales reales de Panama, para que paguen a José de Albizuri, maestre de la plata del galedn en que fuere
embarcado el gobernador del tercio de la Armada de las Indias, dos mil pesos que ha prestado a la real hacienda,
mas sus intereses.

7 AGI, Ch, afios 1700-1702, leg.286, “Expediente sobre concesion de asiento y registro a don Juan de Albizuri
y Orbea para navegar a Buenos Aires”. Asimismo, esta la mencion de este capitdn como “Albizuru” en: JUMAR,
Le commerce atlantique..., pp. 125-131.

18 VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 163, la entrada 726; asimismo, HEREDIA HERRERA, “Historia de un
depdsito documental...”, pp. 485-500; de la misma autora: HEREDIA HERRERA, “Los dirigentes oficiales del
Consulado...”, pp. 217-236.

19 VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 174, en la entrada 1184; GARCiA FUENTES, “Exportacién y
exportadores ...”, pp. 9, 12 y 25; GARCiA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p. 49, aqui el autor refiere
que en 1673 envid 3,100 arrobas de vino a la Nueva Espafia y 1745 para Buenos Aires.
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sostuvieron lazos con quienes estructuraron el comercio habilitado con estas
embarcaciones sueltas, incluso si dicha instituciéon no siempre favorecio la salida de
los registros e incluso si el maestre en cuestion se habia opuesto a que galeones y
registros partieran al unisono. La participacion de personas cercanas al Consulado
como fiadores de maestraje o cargadores resulta peculiar o hasta contradictoria,
pero ocurre en funcién de la propuesta de aquel afio sobre las toneladas totales que
tendria la flota de Tierra Firme, en ella estaban incluias las licencias otorgadas por
el rey. La propuesta del Consulado sobre el tonelaje, como vimos, consideraba al
virreinato en su conjunto, subrayando que lo importante era que el abasto siguiera
un mismo ritmo y no tanto que el destino de las mercaderias fuera uno o varios
puertos. Cabe decir, finalmente, que los fiadores cercanos al Consulado respaldan
al maestre antes de que emerjan las discrepancias sobre la salida, de manera que
pudieron respaldar a Alviz o incluso cargar mercaderias en las bodegas de los
navios de Miluti con la seguridad de que registros y galeones zarparian juntos.
Ademas del maestre, era importante contar con personal capacitado para la
correcta maniobra del barco. De hecho, una de las obligaciones del maestre (parte
de las condiciones contempladas en la fianza de maestraje) era concertar un
contrato (otro asiento) con dos pilotos que conocieran el trayecto hacia el puerto de
destino, debidamente examinados por la Casa de la Contratacion. Asi, en el registro
del navio aparece la escritura firmada en diciembre de 1671 entre Miluti y Juan de
la Rosa, natural de Malaga, “piloto aprobado y practico de las costas y puerto de
Buenos Aires” (pues ya habia viajado al Rio de la Plata con el capitan Miguel de
Vergara anos atras) que lo seria del patache y por lo cual recibiria un pago de ocho
mil reales de plata, un estipendio para comida y un peso por cada dia en tierra
durante la estancia en el puerto americano. Por otra parte, estas mismas
condiciones son acordadas con el capitan Francisco Jiménez de Urbina, natural de
Ayamonte, quien seria el piloto del navio principal, para lo cual, no obstante, se le
pagarian doce mil seiscientos reales, con dos condiciones mas. Primeramente,
tendria derecho a embarcar: “graciosamente dos frangotes de ruanes del tamafo
de mil doscientas y cincuenta varas” cada uno, ademas, se le otorga el sueldo de

una plaza de paje (a ocupar por alguien elegido por el piloto) y, por ultimo, la
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condicién de pagar la mitad del dinero acordado en caso de muerte durante el viaje
de ida o todo el sueldo si el piloto llegara a fallecer en el de vuelta.’?® En este mismo
sentido, para que Miluti pudiera cumplir adecuadamente con las condiciones del
asiento firmado con la Contratacién, considera necesario solicitar a la reina
gobernadora una Cédula con una orden dirigida a las autoridades del puerto
rioplatense. Especificamente, el capitan pedia que las justicias de aquellas partes
lo auxiliaran a impedir que los marineros, grumetes y demas gente de mar que
llevaba en sus navios huyeran a las Indias. En ese sentido, las autoridades no
debian obstaculizar las “diligencias” que el capitan “pudiere hacer en orden a que
no se queden alla”. Tal solicitud responde a la frecuencia con que las personas de
esta profesién: “se suelen embarcar con designio de quedarse en aquellas partes”,
esto en perjuicio de la empresa del capitan, pues su indisponibilidad comprometia
la maniobrabilidad del navio, perjudicando su retorno a tiempo y a salvo.'?! En este
caso el patache requeriria veinticuatro marineros y dieciséis grumetes, mientras que
al “Santo Tomas” correspondieron treinta y seis marineros, treinta grumetes y cuatro
pajes.’?? La necesidad de personal capacitado para el manejo de los barcos era un
aspecto fundamental para el desarrollo adecuado de cualquier empresa de estas
caracteristicas, uno que, como veremos, continué causando problemas a Miluti y
que debid enfrentar repetidas veces.

Sobre el resto de los tripulantes con oficios a tener presentes, importa
mencionar el puesto de escribano de la embarcacion principal. Esta persona estaria

encargada de otorgar seguridad juridica a todo hecho que necesitase de una fe

120 1os asientos con los pilotos se encuentran en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.103r-108v, Registro del navio:
“Santo Tomas de Villanueva”. Una parte del monto total se pagaba antes de iniciar el viaje y el resto al regreso;
el piloto menciona sus viajes previos en: AGI, C, afio 1672, 5781, n ° 185, “Aprobacion de piloto: Juan de la
Rosa”, 20 de febrero. Autos de la Casa de la Contratacion para la aprobacion de Juan de la Rosa como piloto
principal del navio “San Antonio de Padua”, que iba de patache a Buenos Aires con el navio “Santo Tomas de
Villanueva”; sobre el otro piloto sélo he podido identificar su examen de aprobacion: AGI, C, afio 1665, 56B,
n ° 59, “Examen de piloto: Francisco Jiménez de Urbina”, 12 de septiembre a 18 de noviembre; Autos de la
Casa de la Contratacion ante Francisco de Ruesta, piloto mayor.

121 AGI, B4, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.118r-118v, “Real Cédula a los gobernadores de las provincias del Rio
de la Plata y Tucuman y justicias de esas provincias”, 24 de enero. Manda que den a Juan Tomas Miluti la
ayuda que hubiere menester para que no se quede en esas provincias ninguno de los marineros, grumetes y
gente de mar que lleva en los navios.

122 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.109r-112v, Registro del navio: “Santo Toméas de Villanueva”. Estos folios
contienen las primeras visitas de salida.
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publica, esto es, una garantia de la legalidad del acto en cuestion.'?3 En este caso
el escribano fue Domingo Antonio Sotelo de Figueroa, quien presenté en la Casa el
titulo y nombramiento que le fue otorgado por el prior y consules del Consulado de
Sevilla para ocupar tal posiciéon en el “Santo Tomas”. A su vez, Figueroa debia
presentar un fiador por doscientos mil maravedies de plata, acudiendo para este
proposito al propio maestre, Martin de Alviz, quien respaldé el nombramiento e hizo
el depdsito correspondiente.’?* Afios mas tarde, el vinculo entre Figueroa y Miluti se
estrecharia, ya que el escribano pas6 a ser maestre y copropietario de uno de los
navios del capitan raguseo, esto es, durante el viaje a Guatemala.

Otro elemento (y ultimo) necesario para dar paso a la carga de los buques era
la entrega de las certificaciones ordinarias, las cuales servian, en pocas palabras,
como medios para corroborar que ni el navio ni el maestre tuvieran deudas a saldar
0 impuestos por pagar por viajes previos, efectivamente, su falta comprometia la
admisién de ambos dentro de la Carrera; un candado que servia para demostrar si
cumplian o no con los controles que regulaban y fiscalizaban los intercambios. En
concreto, las certificaciones fueron emitidas por la Contaduria de la Casa de la
Contratacidn, el fiscal del rey, la Contaduria y Receptoria de la Averia, la Receptoria
del dos y medio por ciento del Consulado y la Universidad de Mareantes, esto desde
septiembre de 1671.'%° De manera que tanto el maestre Alviz, como el barco
propuesto, cumplian todos los requisitos para dar inicio al embarque de los frutos y
mercaderias dirigidos al Rio de la Plata.

En cuanto al cargamento de las bodegas de ambos navios, quien aparece con
mayor frecuencia en los registros de mercancias presentados ante la Casa de la
Contratacién no es otro que el propio capitan Miluti. El raguseo es mencionado en

veintisiete de los treinta y cinco registros identificados.'?® Estos documentos son los

123 CABALLERO JUAREZ, El régimen juridico de las armadas..., p. 196-199.

124 AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.113r-113v, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”. Estos folios
contienen el nombramiento del escribano.

125 Sobre las certificaciones, vid. FERNANDEZ-LOPEZ, “El proceso de admision de maestres...”, p. 58-60; el
conjunto de certificaciones se incluye dentro de los expedientes del registro del navio: AGI, C, afio 1672, 1219,
n.1, ff.30v-31r, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.

126 Los registros se encuentran en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.114r-150v, Registro del navio: “Santo Tomds
de Villanueva”; sobre estos documentos y sus caracteristicas: FERNANDEZ-LOPEZ, La Casa de la Contratacion
de Indias..., pp. 177-183.
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expedientes a través de los cuales el maestre o el duefio del navio manifestaban
todo lo que embarcaban con direccion a las Indias. En los anexos queda
descompuesta la informacién correspondiente a los datos que ofrecen estos
documentos; tanto del presente viaje (anexos 2 y 3, al igual que el grafo 2) como
del posterior a Guatemala (anexos 7 y 8, al igual que el grafo 3, los cuales retomaré
mas adelante). Los anexos desglosan las distintas formas en que el capitan —y
otras personas— participaron en el cargamento de los navios, ya que los registros
de mercancias indicaban, entre otras cosas, quién carga las mercancias, si lo hace
a su nombre y por su cuenta, o si dispone de factores (intermediarios) para hacerlo.
También aparecen los destinatarios de los paquetes, fardos, cajones, barriles y
demas embalajes, que bien podian ser las mismas personas que los habian
registrado o podian estar consignados a terceros. En este sentido, en cada registro
quedaba determinaba una serie de posibles consignatarios, esto en caso de que el
primero de los sefalados para cumplir tal funcion se ausentase (por muerte u otro
motivo), creando una cadena de personas en quienes podrian recaer los bienes,
practica que se realizaba con el fin de sostener y dar continuidad a las
transacciones. Asi, los cuadros de los anexos titulados “modalidades de
participacion”, estan organizados en funcién del papel ejercido por el cargador que
los encabeza, especificamente senalan si el cargador es primer, segundo, tercero
o hasta cuarto consignatario, o, dado el caso, sefalan si no es consignatario y
cumple otra funcion, mas especifica (s6lo como factor o sélo como cargador). En el
anexo 3 reacomodo en un cuadro la informacién expuesta en el anexo 2
(correspondiente a los registros de mercancias del viaje de 1672), y los parrafos
que siguen serviran para exponer el contenido y sentido de dicho cuadro.

Como dije, el cargador con mayor presencia en los registros de mercancias de
1672 es el propio Miluti. En veintidos casos es la persona asignada a recibir el
cargamento registrado, de los cuales, diecisiete estan a su nombre mientras que
cinco pertenecen a terceros. Sobre los primeros, sélo uno lo hace en compaiia de
otro individuo, el capitan, naviero, cosechero y asistente en las juntas del consulado,

Pedro de Azpilcueta (de origen vasco), uno de los mayores exportadores sevillanos
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de tejidos, hierro y manufacturas.’?” En efecto, los dieciséis registros restantes los
hace por su cuenta, en ellos, la cadena de consignatarios sigue una secuencia que
comienza con €l mismo. De esta manera, en la parte superior del cuadro se
encuentran las operaciones que, dado el caso, sélo requeririan del capitan para
consumarse pues, si no se ausenta, la transaccion inicia y termina con él. En caso
de no presentarse para recibir las mercancias, entonces éstas recaerian en uno de
los consignatarios definidos en el registro. El primero de estos —digamos—
eslabones, es el capitan del patache “San Antonio”, el ya referido Carlos Gallo
Serna; con lo que resulta patente que su interés y participacion en la ruta rioplatense
son previos a su papel como beneficiario de licencias de navegacion.'?® El siguiente
consignatario en la cadena que intervendria sélo en caso de ausentarse tanto Miluti
como Gallo Serna, es uno de los mercaderes que viajaron a bordo de los navios, el
capitan Pedro Garcia de la Yedra.'?® Esta secuencia (Miluti-Gallo-Yedra) se repite
en catorce ocasiones, en las tres restantes (incluido el registro de Azpilcueta) quien
interviene es el maestre Martin de Alviz, ya sea desplazando a Gallo como segundo
consignatario o reemplazando a Yedra como tercero. De cualquier modo, como dije,
sblo en caso de ausencia la intervencion de Gallo, Yedra o Alviz seria necesaria,
con ello aumentaba el numero de involucrados, pero se conseguia dar continuidad
a la operacion.

Retomando los cinco registros restantes en donde Miluti es el primer

consignatario, en dos de ellos participa como factor, es decir, como intermediario de

127 VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 148, en la entrada 156 de la némina de mercaderes, en la pagina
143 aparece como “Azpilizcueta” y referido como uno de los 19 individuos que acuden a las juntas durante 20
afios 0 mas; GARCIA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p. 37; GARCIA FUENTES, “Exportacion y
exportadores...”, pp. 16 y 26, el autor menciona que entre 1665 y 1680, este personaje exportd 1,722 arrobas
de vino y 2,440 de aceite.

128 Capitdn ampliamente estudiado en: JUMAR, Le commerce atlantique..., pp. 120 y ss.; asimismo
MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., particularmente el apéndice del cap. I11, al ceiiirse al siglo XVII, sélo
menciona el primer viaje que hizo este capitan al Rio de la Plata.

129 VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 158, aparece en la entrada 548 de la ndmina, participé en las juntas
del Consulado en 1685; AGI, C, afio 1672, 5438, N. 111, 28 de enero. Expediente de informacion y licencia de
pasajero a Indias de Pedro Garcia de la Yedra, mercader, natural de Visjueces, hijo de Juan de la Yedra y de
Maria Garcia de Pereda, a Tierra Firme. Si bien el alcance y contenido enunciado en el portal PARES dice que
este mercader viajo a Tierra Firme, en el expediente el pasajero anota que no es de los prohibidos a pasar a las
Indias, particularmente a la: “provincia de Buenos Aires”, f.1r; asimismo, aparece una certificacion que da
constancia de que el capitan registrd “piezas de ropa” cuyo valor import6 “mas de 200mil maravedies”.
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dos personas, cada uno con un registro, a saber, Antonio Campuzano'® y Antonio
de Lemos (el fiador del maestre), por lo que el capitan realiza el registro y es quien
estd designado para recibir los contenidos de los paquetes embarcados. En esta
modalidad, Miluti deja de ser el principal interesado en las mercancias, lo cual indica
que ambos individuos delegaron buena parte del proceso en manos de Miluti,
confiando en su juicio y habilidad. La cadena de consignatarios utilizada en estos
casos no es la misma que utiliza el arragocés cuando registra mercancias a su
nombre. En el caso de Campuzano la cadena se compone, primero del capitan
Miluti, pero luego de una dupla entre el alférez Antonio del Castillo, 3" otro mercader
a bordo de los registros, y Juan de la Rosa, el piloto del patache. En caso de
ausentarse este par de consignatarios, entonces la cadena continuaria con otra
dupla, el capitan Gallo Serna y el piloto principal, Francisco Jiménez de Urbina. En
el registro de Lemos, en cambio, el segundo consignatario es el escribano Sotelo
de Figueroa, mientras que el tercero es el maestre Alviz. Lo anterior indica que, en
funcién del cargador, la cadena podia modificarse y, también, que las personas
asignadas para cumplir el papel de consignatarios eran aquellas que estaban
viajando al puerto de destino, ya fueran los capitanes, maestre, escribano o los
pilotos de las naves, esto es, agentes que si tenian la oportunidad de dar
continuidad a las transacciones en Buenos Aires. Continuando con el cuadro y
bajando en las filas que lo componen, podemos apuntar que el protagonismo de
Miluti comienza a disminuir. El capitan, aunque sigue siendo el primer consignatario
de los tres casos restantes (de los cinco antes mencionados), en ellos ya no

participa en la carga y solo esta designado para recibir los paquetes en el puerto

130 VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 150, en la entrada 238 aparece Antonio Campuzano Riva de Herrera,
caballero de Santiago, participo en las juntas del consulado sevillano en 1677.

131 Podria tratarse de Antonio del Castillo Camargo, una posibilidad que resulta lejana, ya que en los registros
(en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”) no aparece el segundo
apellido y alli y en el expediente de pasajero, se refieren a esta persona como alférez; AGI, C, afio 1672 5438,
n ° 115, Expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias de Antonio del Castillo, alférez, mercader,
natural y vecino de San Sebastian, hijo de Andrés del Castillo y de Paula de Solis, a Tierra Firme; sobre
Camargo, vid. VILA VILAR “Una amplia némina...”, p 151, en la entrada 271 aparece Antonio del Castillo
Camargo, participe de las juntas del Consulado por mas de 20 afios, entre 1627-1664, Caballero de Santiago,
consiliario, consul, administrador de la averia, familiar del Santo Oficio y agente del Conde Duque de Olivares,
de acuerdo con: GARCIA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p. 38 y 45; en el expediente de pasajero se
encuentra una certificacion que daba constancia de que el alférez habia registrado en el navio de Miluti
“diferentes piezas de ropa”, por un valor de 293,760 maravedies.
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americano, siendo entonces los cargadores Cristébal del Puerto (en 2 registros) y
el capitan Pedro Fernandez Doblado (en uno). En todos los registros reaparece el
capitan Carlos Gallo Serna, pero, mientras que en los de Cristébal surge el maestre
Alviz, en los de Pedro interviene un personaje que no he podido identificar. 32
Ahora bien, en las filas siguientes se sigue acentuando la distancia entre Miluti
y quienes efectuan los registros, pasando a participar Juan Tomas so6lo como
segundo, tercero o hasta cuarto consignatario, ello al ser desplazado por otros
eslabones que eran mas cercanos a quienes hacian el registro en cuestién. Para
ejemplificar lo que quiero decir, cuando Antonio del Castillo quien, como mencioné,
viaj6 a bordo de los registros, embarca un conjunto de frangotes en el navio
principal, el primer consignatario no es otro que él mismo. Por lo tanto, a semejanza
de lo que ocurre cuando Miluti es quien recibe y carga, la operacion podria
transcurrir sin la participacion de un tercero y sélo en caso de ausentarse el primer
consignatario se requeriria del arragocés. Esto también ocurre cuando el cargador
es otro de los comerciantes/pasajeros ya referido, Pedro Garcia de la Yedra, si bien
en este caso Miluti pasa a ser el tercer consignatario (en ambos casos el otro posible
eslabon es Carlos Gallo Serna). El patron se repite una vez mas en el registro de
mercancias efectuado por el otro mercader que viaja como pasajero, José Gonzalez
de Apodaca (maestre de uno de los navios de Ignacio de Maleo con los que hizo su
ultimo viaje a Buenos Aires), 33 alli Miluti ocupa el cuarto lugar en la cadena y, como
en los casos previos, el primer destinatario es quien efectud el registro, seguido del
capitan Gallo y luego el comerciante Garcia de la Yedra. En este sentido, estos
casos son de mercaderes que podian dar continuidad a sus intercambios por si

mismos, de alli que sean tanto cargadores como consignatarios, pero también

132 Probablemente se trate de un tal “Tomas Salvis”; sobre Cristobal no he podido identificar mas informacion,
en cuanto al capitan Fernandez Doblado, AGI, 7, afio 1654, 115, n°100, Méritos: Pedro Fernandez Doblado, 14
de septiembre, quien habia sido recomendado por Juan de Eraso, embajador en Génova, vid. AGS, EST, afio
1645, Leg,3600, 27, “Carta de Juan de Eraso, embajador de Génova a Felipe IV”, 21 de enero; AGS, EST, afio
1645, Leg.3600, 11, “Consulta del Consejo de Estado”, 9 de marzo.

133 AGI, C, afio 1672, 5438, n°130, Expediente de informacién y licencia de pasajero a Indias de José Gonzalez
de Apodaca, mercader, natural de Vitoria y vecino de Sevilla, hijo de José Gonzalez de Apodaca y de Maria de
Azpeitia, a Buenos Aires; sobre su papel como maestre, vid. AGI, C, afios 1662-1663, 1208, n°1, R. 1, Registro
de navios, Varios, Autos sobre ¢l asiento de dos navios y un patache de socorro a Chile, ajustando con su duefio
el capitan Ignacio de Mateo y Aguirre, y con sus maestres, llevando gobernador de dicha provincia Francisco
de Meneses; AGI, Contratacion, afios 1661-1663, 1208, n°1, r.3, Registro de ida del navio de registro “San
Pedro”. El destino de los navios era Buenos Aires.
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existia la posibilidad de que quien hacia el registro de mercancias tuviera un
corresponsal asentado en el puerto de destino. Este es el caso de Francisco
Fernandez de Codrdoba, un mercader que pocos afos antes habia registrado
mercancias para Tierra Firme, pero que ahora prefirié la via rioplatense. Este
individuo coloca a Miluti en el tercer puesto de la cadena, dando predileccion a su
hermano Pedro y a otro familiar; su hermano, que habia viajado como criado del
fiscal de la Audiencia del puerto, Diego Ibanez de Faria, (recordemos, uno de los
informantes de la reina) se encontraba en el puerto desde 1669.'3* Mientras que en
el contacto con Tierra Firme Francisco debi6 cruzar el Atlantico, en esta ocasion
salva la distancia oceanica con la participacion de su familiar, un agente de
confianza.

El ultimo caso en el que Miluti participa es uno donde el capitan registra
mercancias a su nombre, pero el consignatario es Diego Ruso, piloto acompanado
en el “Santo Thomas”.'®® Si bien Ruso viaja en el navio y puede recibir las
mercancias, acude a Miluti para efectuar el registro.'3® De tal forma que el piloto es
el primer consignatario, pero le siguen en la cadena el comerciante Garcia de la
Yedra y luego el capitan Gallo Serna, eslabones que resultan cercanos a Miluti.
Probablemente el piloto se encontraba de camino al puerto y requirio que Miluti
adelantara la carga, pues mas adelante hace un registro por su cuenta, alli la
cadena cambia, aunque conformada por personajes ya referidos, y se compone de
eslabones que Miluti apenas y utiliza: (Ruso-Castillo-Urbina). Asi, la presencia o
ausencia de un factor incide en la secuencia de los consignatarios. Esta situacion
nos permite dar paso a los ocho registros restantes del total de los treinta y cinco

identificados, aquellos donde Miluti no interviene. Un registro mas donde el cargador

134 Ambos hermanos viajaron a Indias en 1669, vid. AGI, C, afio 1669, 5436, n°95, Expediente de informacion
y licencia de pasajero a indias de Francisco Fernandez de Coérdoba, mercader, 25 de mayo; AGI C, aiio 1669,
5436, n°105, Expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias del licenciado Diego Ibafiez de Faria,
fiscal de la Audiencia de Buenos Aires, con los siguientes criados [...] Pedro Fernandez de Cordoba, natural de
Sevilla, 31 de mayo.

135 Siguiendo a PULIDO BUENO, El piloto mayor..., p. 191, existian dos clases de pilotos acompafados: “unos
eran examinados, pero por ir con otro mas antiguo, recibian esta denominacion; otros, los propiamente
acompariados, eran los que se sometian a una prueba lo mas superficialmente posible para un viaje, verificada
ante varias personas y en ocasiones ante un solo piloto examinado.”

136 AGI, C, afio 1672, 5781, n°175, Autos de la Casa de la Contratacién para la aprobacién de Diego Ruso como
piloto acompaiiado del navio “Santo Tomas” con destino a Buenos Aires, 15 al 16 de febrero.
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es Antonio Campuzano demuestra que, cuando no participa Miluti, este individuo
recurre a las mismas personas, solo que las duplas utilizadas anteriormente ahora
aparecen por separado: (Rosa-Castillo-Gallo-Urbina).

Por otra parte, también participa uno de los capitanes de registros previos a
los de Miluti, Miguel de Vergara, quien volveria a viajar al Rio de la Plata bajo este
sistema de contacto en 1676. Vergara establece como su consignatario al capitan
del patache con el que viajé a Buenos Aires en 1669, Miguel de Gambart (cabe decir
que el maestre de uno de los navios del capitan Vergara fue un familiar de Miguel,
Pedro Gambart), en caso de ausencia, el segundo eslabdn es el rector del Colegio
de la Compaiiia de JesuUs.'¥” Este hecho remarca la regularidad con la que
capitanes, pilotos y maestres de registros previos participaron tanto en las fianzas,
como en los negocios y la tripulacion de los registros que gestionaban otros
beneficiarios de licencias. Lo cual indica que estas personas interactuaron a lo largo
de los anos y que, por lo tanto, existia cierta cercania entre los sujetos que
articularon y aprovecharon el sistema de contacto centrado en los navios sueltos.
Asimismo, en algunos casos, estos lazos continuaron pese al cambio de escenario,
es decir que se sostuvieron en el posterior viaje al espacio centroamericano, en el
registro dirigido a Guatemala. En este sentido, otro caso que redunda en la
presencia de la gente de mar en los registros de mercancias es el de Jacome de
Armida, el piloto acompafnado del patache, siendo él el primer consignatario,
seguido por el piloto Juan de la Rosa y el maestre Alviz como ultimo recurso.'® Los
ultimos registros identificados son regalos y cartas. Un registro lo hace Diego de
Castilla, que manda un cajén de pintura y uno de regalos a Fernando de Estudillo.
Manuel Terria de Mena, contador de las armadas vy flotas de Indias, envia regalos

consignados al piloto Urbina y, en segundo lugar, a Antonio del Castillo. Finalmente,

137 Sobre Miguel Gambart: FRIiAS, “Presencia Navarra...”, pp. 63-107; en cambio, sobre Pedro: AGI, C, afio
1669, 1215, n°2, Registro de ida del navio “San Hermenegildo™ de trescientas seis toneladas, maestre Pedro
Gambart.

138 AGI, C, aflo 1672, 1219, n°l, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”. El piloto aparece en las
listas de gente de mar de la Gltima visita del patache, f.163v; el examen de piloto es bastante posterior y se
encuentra en: AGI, C, afos 1679-1683, 57A, n°47, Autos en la Casa de la Contratacion ante Juan Cruzado de
la Cruz y Mesa, piloto mayor, para el examen de piloto [...] [de] Jacome de Armida, 1 de diciembre 1679 a 7
de julio 1683.
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el maestre Alviz aparece en dos registros, ambos contenian cartas y pliegos
dirigidos a las autoridades rioplatenses, sobre los cuales ahondaré mas adelante.

Todos estos ejemplos permiten aproximarnos a los métodos aplicados por los
mercaderes del momento para enfrentar el dilema del “agente principal”.’®® En otras
palabras, como hemos podido ver, los comerciantes confiaban en agentes para que
actuaran en su nombre. Sin embargo, esto suponia un problema centrado en la
confianza interpersonal. El dilema se acentua con la separacion que se impondria
entre el agente y su corresponsal (en este caso a partir del viaje trasatlantico), ya
que tal distancia alimentaba una incertidumbre, a saber, la posibilidad de que el
encargado de efectuar los negocios y operaciones encomendadas aprovechara la
lejania y el acceso a informacion privilegiada (in situ y de primera mano) para actuar
en beneficio propio y no en el de la persona que representaba, lo cual ocasionaba
conflictos de interés y mala fe entre las partes. Asi, una de las tantas posibles
complicaciones que podian perjudicar los intercambios trasatlanticos era que los
intermediarios en las operaciones de intercambio actuaran en contra de las
expectativas del principal interesado en ellas, esto es, el denominado agente-
principal. El dilema, en otras palabras, nace de la necesidad que un agente tiene de
otro para que actue en su nombre, pero con la incertidumbre de que éste podria
actuar en su perjuicio. Entonces ¢ en quiénes confiar? o bien, ¢ quién se comportaria
siempre de acuerdo con los intereses y expectativas del agente principal? En todo
caso ¢,como anticiparse a estas posibles complicaciones y qué soluciones eran
viables?

Una forma de sortear este dilema era evadirlo directamente, es decir, recurrir
al menor numero de agentes posibles para efectuar las operaciones. Hasta cierto
punto, tal estrategia la siguieron Miluti y el resto de los mercaderes que viajaron
COmMoO pasajeros en sus navios, ya que los registros de mercancias que hicieron a
sus nombres podian consumarse sin la intervencidén de alguien mas. No obstante,
esto no significaba una completa ausencia de otros involucrados, el resto de los

consignatarios intervienen segun las circunstancias, asi, el problema del agente

139 Sobre este problema y su importancia para el comercio trasatlantico, me remito al anlisis presentado por:

LAMIKIZ, “Social capital, networks and trust...”, pp. 39-61.
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principal sélo se presentaria en los casos donde es otra situacion la que altera el
discurso regular de la transaccion. Ahora bien, no todos los mercaderes podian
realizar el viaje trasatlantico, por lo que hubo individuos que admitieron la
intervencion de un tercero en el puerto de destino, delegando la parte del proceso
que ocurria en América. Lo anterior permite dilucidar que las personas que no
efectuaban el viaje acudian a los agentes en movimiento, o bien, se apoyaban en
personas con las que sostenian algun otro tipo de vinculo (familiar o profesional) y
qgue eran residentes en el puerto. Estos casos son menos recurrentes, pero no tanto
como aquellos donde el agente principal delego la totalidad de la operacion en un
tercero. Tal practica indicaria un alto grado de dependencia, pero también de
confianza, pues el negocio prescindia de la intervencion del principal. Asi, cuando
Miluti participa como factor y consignatario, sobresale el registro que hizo en nombre
de Antonio de Lemos, futuro prior del Consulado, quien confio la totalidad del
proceso en las manos del arragoceés pues, probablemente, el volumen y destinos
de las transacciones que realizaba le impedian acompanarlas a todas. A partir de la
muestra compuesta por estos registros de mercancias, sabemos que era recurrente
intentar reducir al minimo el numero de participes, pero solo si esto no comprometia
el desarrollo de los intercambios. La participacion del resto de consignatarios debe
entenderse como un plan de contingencia, por lo tanto, esos lazos son probables vy,
segun el caso, no siempre requirieron ser utilizados.

Otro aspecto que importa resaltar es el de la reciprocidad entre los tripulantes
y los comerciantes abordo. En especial sobresalen el capitan Gallo Serna y el
mercader Garcia de la Yedra por aparecer como posibles consignatarios en muchos
de los registros, incluso en aquellos donde Miluti no es cargador o el primer
consignatario. Los capitanes, mercaderes o tripulantes con registros a su nombre,
ocupan eslabones en las cadenas utilizadas por individuos con cargos y funciones
analogas. Esta circunstancia indica que este grupo de personas conformaron una
red, tanto por las densas conexiones formalizadas entre ellos, como por el uso dado
a dichos lazos, dispuestos para contener (o bien, atrapar) las mercancias. En otras
palabras, una red contra la incertidumbre de que un negocio quedara trunco al

disponer de multiples personas para su cumplimiento, si uno de los lazos se rompe,
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el resto impide que los bienes queden a la deriva; bajo el entendido de que conforme
aumentaba el numero de mediadores también aumentaba el riesgo de que uno de
esos agentes decidiera actuar en beneficio personal.

Asi, la principal dificultad era asegurar que los intercambios ocurrieran sin
mayores complicaciones, esto era fundamental, pues mitigar los efectos de todo
posible altibajo redundaba en una mayor confianza y en una mayor disposicion para
participar en la empresa. Efectivamente, los comerciantes se enfrentaban a una
serie de incertidumbres y riesgos, mismos que buscaron aminorar siguiendo
distintas estrategias. Entre los principales factores de riesgo para una empresa de
intercambio como la aqui analizada, se encontraban el clima, la guerra, las
dificultades de la navegacion misma, asi como las largas distancias que planteaban
complicaciones logisticas en la forma de retrasos, falta de coordinacion entre los
involucrados y el entorpecimiento de los flujos de informacion. Para ello muchos
mercaderes contrataron seguros y viajaron respaldados por polizas que cubririan
sus pérdidas (o una parte de ellas) en caso de algun siniestro; aunque estas
practicas daban pie a otros posibles perjuicios, pues no eran a prueba de fraudes.’4°
Pero, si bien estos riesgos anticipaban la ruina de la empresa y podian atenuarse al
contratar un seguro, existian otros, como mercados saturados, la dificultad para
cobrar deudas atrasadas o, como vimos, el inadecuado comportamiento de los
intermediaros, que eran igual de preocupantes y que requerian otro tipo de
instrumentos para amortiguar sus efectos nocivos, como lo eran marcos legales y
sistemas judiciales efectivos o la adquisicion de informacion cualitativa sobre los
mercados y los posibles intermediarios.

Efectivamente, una forma de remediar estos contratiempos era gracias a la
valoracion de la informacién disponible, ya fuera sobre las condiciones de la oferta
y demanda de la region con la que se querian establecer los intercambios, o bien,
sobre las personas y la experiencia que los respaldaba como factores, mercaderes,

deudores o capitanes y tripulantes diestros. Sin embargo (profundizando el dilema

140 CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio colonial..., pp. 168-176, particularmente si no existia
un registro oficial de polizas, de manera que los mercaderes podian contratar multiples seguros, asi el monto de
las indemnizaciones terminaba por superar el valor de los bienes asegurados, haciendo redituable la pérdida
absoluta, adrede, del navio y sus contenidos.
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del agente-principal), esta labor dependia, primera y precisamente en los casos en
los que la distancia imposibilitaba conocer a los agentes o la situacién del mercado,
de la participacion de un agente que proporcionara esos valiosos datos, pertinentes
y confiables. Todo lo cual daba un valor sustancial a los corresponsales asentados
en los espacios con los que se interactuaba, un factor al que, como recuperé
parrafos arriba, Francisco de Seyxas atribuyd gran importancia para explicar la
“tanta inteligencia” con la que los extranjeros se habian introducido en las Indias,
pues muchos intermediarios habian permanecido en las provincias americanas
desde afos atras, haciéndose a la larga: “practicos de los puertos y de sus
navegaciones”. Sobre la informacién que validaba a un individuo, no queda sino
recuperar la hoja de servicios del capitan Miluti como un ejemplo apropiado. El
cumulo de actividades realizadas por este raguseo respaldaban su habilidad, pero
también lo hacian las certificaciones presentadas por quienes habian sido testigos
de su quehacer y que reconocian su trayectoria al servicio del monarca espanol. Sin
embargo, la existencia de informacion validada seguia sin ser una estrategia
infalible o ajena a las circunstancias, pues no impidio la participacidon de alguien que,
aunque habia participado ilegalmente en el contacto con Indias, seguia siendo la
mejor opcidn disponible para concretar el envio de los navios de registro a América.

En este sentido, importa recuperar otros instrumentos propios de la accion
institucional, ya referidos, que empalman con las practicas orientadas a recabar
informacion sobre los posibles involucrados en la Carrera, tales como las fianzas
solicitadas a los maestres y las certificaciones ordinarias, los examenes aplicados
a los pilotos o la exclusion de ciertos capitanes en favor de otros en consideracion
de sus méritos, servicios y antecedentes. Por ello, las instituciones jugaban un papel
central, pues hemos visto que los marcos legales vigentes en la Carrera de Indias y
las instituciones dedicadas a supervisar su observancia, asi como a investigar y
sancionar practicas contrarias a las ordenanzas que los conformaban (como la Casa
de la Contratacion o el Consejo de Indias), fueron todos medios cuyo animo era
regular las interacciones, garantizar la validez de los contratos y su cumplimiento,
al tiempo que procuraban que los involucrados fueran, usando un término ya

referido, hombres seguros, esto es, tanto con las habilidades necesarias para
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cumplir su funcién, como con referencias bastantes para sustentar la confianza que
podia depositarse en ellos considerando su desempeno previo.

De hecho, uno de estos problemas, aquel referente al exceso de oferta y la
subsecuente saturacion del mercado, lo he referido a partir de la intervenciéon de
una institucion, el Consulado de Sevilla y el manejo de la informacién que tenia a
su disposicién. Como vimos, el Consulado quiso detener la salida anticipada de los
registros, ya que la sola informacion sobre el viaje resultaria dafiina a sus intereses;
efectivamente, la llegada de Miluti a Buenos Aires provocaria condiciones
suboptimas para una de las partes involucradas en las transacciones que se
efectuarian después de la llegada de los galeones. Esto quiere decir que la
institucion no soélo fue efectiva al informar a los interesados en los galeones sobre
el escenario que se avecinaba y encaminar sus quejas para que esto no ocurriese
—esto es, un canal de comunicacion efectivo para sus miembros— sino que,
asimismo, actud con el expreso objetivo de impedir que los comerciantes del Peru
dispusieran anticipadamente de un dato crucial. Al impedir la partida del navio de
aviso fomentaban la participacion en una feria que, de lo contrario (sin una asimetria
en la informacién), no proporcionaria las mismas ganancias y, en consecuencia, no
generaria la confianza necesaria para avivar la colaboracion de los comerciantes.
Lo anterior permite retomar la relacion “siniestra” del Consulado, pues éste
proporciond datos inexactos con tal de evitar que la asimetria de la informacion
dejara de jugar a su favor, asi, las instituciones no generaban, necesariamente, una
confianza generalizada. En cambio, es la falta de informacion, al menos en este
caso concreto, la que generaria una confianza favorable para este grupo.

Otra de las estrategias recurrentes para erradicar las incertidumbres
mencionadas era la designacién de apoderados (por parte del agente-principal) que
acompanarian al intermediario en el viaje, esto es, personas escogidas para
supervisar el comportamiento de otro y, en caso de que éste no respetara lo
pactado, el apoderado debia reemplazarlo para liquidar el negocio.'*' No obstante,

este proceder podia reincidir en el problema, pues seguia creciendo el numero de

141 Esta préctica la he referido en el segundo capitulo, sobre ello: CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del
comercio colonial..., pp. 78-79.
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personas que intervenian y con ello la probabilidad de que el dilema no fuera
superado. Asimismo, otra estrategia mas era precisamente la firma de contratos
entre las partes, en los cuales quedaban especificados las maneras en que debian
proceder los corresponsales o las penalizaciones derivadas de no respetar las
instrucciones dadas. Considerando entonces los contratos como formas viables de
evitar el dilema, puede incluirse en dicha estrategia el asiento firmado entre el
capitan Miluti y la Casa de la Contratacion. Efectivamente, al establecerse una
asociacion, los interesados corrian, a la par, con los posibles riesgos y beneficios
de la empresa. Pero mas particularmente, estos asientos podian dar lugar a
compafhias de navegacion concertadas entre capitanes, maestres y acreedores
que, precisamente al compartir los beneficios derivados del aprovechamiento del
viaje y sus posibles pérdidas, fomentarian que ninguno de los involucrados intentase
perjudicar su desenvolvimiento y las transacciones que se llevarian a cabo gracias
a su inscripcion dentro de un marco de colaboracion.

Pero el principal medio para resolver el dilema al que me he referido, era a
través de la implantacion de la relacion entre principal y agente en estructuras
sociales preexistentes, tales como la familia, la amistad u otras formas de
vinculacion social como la religion, la etnia o asociaciones de colaboracion previas,
esto es, contextos compartidos que ya aglutinaban a los individuos involucrados y
que podian resultar, aunque no necesariamente, en lazos de confianza. Tal practica
puede observarse con los Fernandez de Cordoba y también entre los individuos
cuya vinculacion se remontaba en el tiempo, como el caso del capitan Vergara y los
Gambart o, incluso, aquél entre Miluti y Gallo Serna, ya que sus interacciones
comenzaron cuando Serna vendié el “Santo Tomas” al raguseo, e incluso antes,
considerando que ambos compartian un lazo con la misma persona, Pedro Garcia
de Santayana, con quien se habian asociado en afios previos.'? Asimismo, en este

rubro puede incorporarse la reciprocidad sefalada entre los mercaderes, que

142 E] vinculo entre Santayana y Miluti lo abordamos en el capitulo anterior; en el registro del “Santo Tomas”,
se menciona que en 1662 y en 1664 Carlos Gallo Serna fue maestre de dicho navio, viajes que correspondian
al segundo y tercero de los tres que se le habian concedido a Santayana para poder navegar en conserva de
galeones: “por haberse obligado a aprestar y carenar los galeones que se prevenian por cuenta de la averia por
tres viajes para ir a las Indias empezando el dicho afio de 16607, AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.65v-66r,
Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.
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funcionaron como posibles consignatarios de otros comerciantes. Por ultimo,
importa mencionar la existencia de otro raguseo entre la tripulacién, el condestable
Pedro Lucas Nedestoia (0o Nedestoya), quien mas tarde obtendria una carta de
naturaleza como Miluti y que en el segundo viaje a Buenos Aires ocupara el puesto
de piloto acomparfiado de una de las naves de este capitan.'*?

En todo caso, importa subrayar que, como he senalado, la seguridad de una
empresa también se conseguia con la inclusion de suficientes medios defensivos
para resguardarla, esto es, con los cafones y la pdlvora necesarios para disuadir
cualquier intento de despojo o captura. Lo cual, nuevamente, no garantizaba que
piratas o cualquier otro enemigo amenazara el desarrollo de los intercambios. Sin
embargo, sin las seguridades necesarias, tanto en un sentido econémico como
militar, nadie estaria dispuesto a interesarse en empresas propensas al fracaso.
Estas cuestiones no dejaran de preocupar a los sujetos interesados en los registros

del capitan Miluti, lo que podra constatarse en el apice siguiente.

o De ida y vuelta, circulacion de personas, haciendas e informacion en

el contacto trasatlantico.

Retomando el apartado anterior, ya he mencionado que abordo de los registros
viajaron distintos comerciantes que atravesaron el Atlantico para llevar a cabo sus
negocios. No obstante, no fueron los unicos individuos que circularon en la basta
geografia de la monarquia espafiola. Efectivamente, gracias a la puesta en marcha
de los registros se consiguieron establecer rutas de contacto directas con los
puertos de destino. Asi, en tal escenario, una practica recurrente fue el transporte
de autoridades en ambos sentidos. El presidente de la audiencia, José Martinez de
Salazar, tuvo permiso para regresar a Espafia a bordo de los navios de Miluti (junto

con su esposa y otros miembros de su familia), siempre y cuando cumpliera las

143 Este individuo aparece en la lista de gente de mar levantada en la tiltima visita del navio principal, AGI, C,
afio 1672, 1219, n.1, £.152v, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”; sobre su naturalizacion nos
remitimos a: GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol..., p. 41, alli, el autor menciona que Pedro entregd 300
doblones en 1688 para obtener su naturalizacion; en cuanto a su papel como piloto: AGI, C, afio 1680, 5782,
n°54, Autos en la Casa de la Contratacion para la aprobacion de Pedro Lucas como acompafiado de piloto del
navio “Nuestra Sefiora del Rosario, San Miguel y las Animas”, que se despachaba de registro a Buenos Aires,
23 y 24 de septiembre.
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condiciones necesarias para el relevo de su sucesor, todo lo cual fue ordenado y
dispuesto como condicién para que Miluti pudiera realizar su viaje, es decir, debia
acceder a traerlo de vuelta a Espafia.'** Otro pasajero que acompaiié a Salazar al
regreso fue el maestre de campo general, Francisco Hernandez Cifuentes, quien
viajo a Espana para dar cuenta del estado del reino de Chile y solicitar el gobierno
de Valdivia.’> De hecho, a Andrés de Robles, el sucesor de Salazar y nuevo
gobernador de la provincia, se le avis6 que debia intentar embarcarse en los navios
del raguseo para tomar posesion de su cargo en cuanto le fuere posible. Tal
disposicion fue la que retrasé la salida de Miluti en enero de 1672, pues se estaba
aguardando la respuesta de Robles, la cual finalmente fue negativa;'#® lo cual indica
que se seguia creyendo que la partida se conseguiria en enero o a principios de
febrero. Asi, queda claro que el vaivén de las autoridades e incluso los cambio en
la organizacion del territorio rioplatense ocurria, como veremos, en correspondencia
con el ir y venir de los registros.

La circulacion de personas es un aspecto que podra observarse con mayor
claridad en los viajes posteriores a éste, en ellos Miluti traslad6 a individuos que
ocuparian cargos publicos, a cientos de soldados, otros comerciantes y a varios
catedraticos. En su primera navegacion a Indias es mas clara la transmisién de
informacion en ambos sentidos, es decir, entre las orillas del Atlantico. Miluti
transporté copias de las reales cédulas que informaron al virrey, al entonces
presidente de la Audiencia del puerto, José Martinez de Salazar y a otras
autoridades, que dicho tribunal quedaba desmantelado por orden del rey (si bien las

Cédulas fueron comunicadas por la reina gobernadora).'#” Como puede imaginarse,

144 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, ff.91r-91v, “Real Cédula al maestre de campo don José Martinez de
Salazar, caballero de la orden de Santiago, gobernador y capitan general de las provincias del Rio de la Plata y
presidente de la Audiencia de Buenos Aires”, 29 de diciembre. Otorga licencia para que, una vez llegado su
sucesor y dejando poder bastante para su Residencia, regrese a Espafia con su mujer y familia en el navio de
Juan Tomas Miluti, que va de registro a ese puerto, firmada por la reina gobernadora; AGI, B4, ROP, afio 1671,
3, L. 8, ff.91v-92r, “Carta acordada del Consejo a Juan Tomas Miluti”, 29 de diciembre. Ordena traer de regreso
a Espafia, en su navio, al maestre de campo don José Martinez de Salazar con su mujer y familia.

145 AGI, C, afo 1672, 1219, n.1, ff.159r-159v, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.

146 AGI, BA, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.112v-113r, “Carta acordada de la Camara de Indias a don Andrés de
Robles”, 12 de enero. Comunica la fecha de partida de galeones a fin de que esté preparado para ir a servir el
gobierno de Buenos Aires o, de no ser posible, lo haga en la primera ocasion que se ofrezca.

147 Las Cédulas estaban dirigidas al virrey del Peru, al presidente y oidores de la audiencia de Buenos Aires,
dos individuales para Martinez de Salazar, al presidente y oidores de la audiencia de Charcas y a los oficiales
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esta informacion corresponde a los pliegos de cartas que el maestre Alviz habia
registrado en el navio principal. En cuanto al contenido de las Cédulas, en ellas se
sefalaba que la audiencia rioplatense habia fallado en uno de sus principales
propdsitos, a saber, contrarrestar el, como se menciono6, “gran desorden” que
causaban las constantes arribadas ilicitas de navios al puerto. Estas: “arribadas
maliciosas que tan continuadamente hacian los extranjeros en gran beneficio suyo
y perjuicio de la Real Hacienda y del comercio universal de estos y esos reinos” 148
eran inadmisibles, por lo que la Audiencia debia hacer valer las 6rdenes y bandos
que las prohibian. Pero para las autoridades en Madrid, y como hemos tenido la
oportunidad de ver en parrafos anteriores, “la experiencia ha mostrado”, como
senalan estas Cédulas, que: “no han resultado los efectos que se esperaban ni
logrados los fines que dieron motivo a su ereccidon”. Por lo anterior, los registros no
soélo sirvieron para desplegar un aparato burocratico y militar en Indias, también
fueron el medio para comunicar los cambios o adecuaciones que debian
implementarse siguiendo los parametros determinados por el gobierno monarquico,

que ahora, al deshabilitar la audiencia, estaba privilegiando un orden militar que se

de la real hacienda también en Charcas, y se encuentran en: AGI, B4, ROP, ano 1671, 3, L. 8, ff.93r-95r, “Real
Cédula al conde de Lemos, primo, virrey, gobernador y capitan general de las provincias del Perd”. Comunica
la extincion de la Audiencia y que los salarios que dejen de pagarse a sus ministros se han de aplicar a la defensa
de ese puerto; y ordena que informe y envie su parecer acerca de la conveniencia de ser trasladada a Cérdoba
de Tucuman; ff.95r-96v, “Real Cédula al presidente y oidores de la Audiencia de la ciudad de La Trinidad y
puerto de Buenos Aires”; f£.97r-97v, “Real Cédula al maestre de campo don José Martinez de Salazar, caballero
de la orden de Santiago, gobernador y capitan general de las provincias del Rio de la Plata y presidente de la
Audiencia de Buenos Aires” y ff.101v-102r, “Real Cédula al maestre de campo don José Martinez de Salazar,
caballero de la orden de Santiago, gobernador y capitan general de las provincias del Rio de la Plata y presidente
de la Audiencia de Buenos Aires”. Ordena que ejecute lo que se manda por los despachos que se le envian y
que tocan al cargo de gobernador y capitan general de esas provincias, como lo habia de hacer la Audiencia si
continuase en su gobierno; ff.97v-100r, “Real Cédula al presidente y oidores de la Audiencia de la ciudad de
La Plata, provincia de Charcas”; ff.100r-101r, “Real Cédula a los oficiales de la Real Hacienda de la ciudad de
La Plata y villa de Potosi, en la provincia de Charcas”; todas con fecha del 31 de diciembre. Respecto al envio
de estas cédulas en los navios de Miluti: AGI, B4, ROP, afio 1672, 3, L. 8, f.112r, “Carta del secretario del
Consejo al presidente y jueces oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla”. Manda que se envie en los
navios de Juan Tomas Miluti el pliego con los despachos dirigidos al presidente y oidores de la Audiencia de
Buenos Aires y encarga se le remitan los recibos correspondientes; ff.112r-112v, “Carta del secretario del
Consejo a don Jos¢ Martinez Salazar”. Remite los despachos de Su Majestad que se envian al puerto de Buenos
Aires en los navios de Juan Tomas Miluti y encarga ponga especial cuidado en que lleguen a manos del virrey,
las Audiencias de Buenos Aires y Charcas, y los oficiales reales de Potosi, a quienes van dirigidos, ambas cartas
son del 4 de enero.

148 AGI, BA, ROP, afo 1671, 3, L. 8, ff.93r-95r, “Real Cédula al conde de Lemos...”. Cabe referir que otro de
los objetivos detras de la fundacion de la audiencia era el aumento de la poblacion que se conseguiria al
garantizar la defensa del territorio y acercando un tribunal para evitar tener que viajar a la Audiencia de Charcas
para obtener justicia y dar seguimiento a todo proceso.
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reflejé en una serie de elementos: la sustitucion de oidores y presidente por mas
plazas de soldados en el presido, reformando salarios en soldadas; el
establecimiento de comparfias de caballeria para vigilancia de la costa; el
nombramiento de un gobernador y capitan general de capa y espada, es decir, un
militar; otro elemento mas fueron las 6rdenes para construir torres de vigia a lo largo
de los litorales platenses; finalmente, también se propuso edificar nuevas
fortificaciones al interior del territorio o murallas que cercaran al puerto, “el mas
capital de la armerica [sic.]”.'*® Todos eran medios defensivos que reforzarian las
capacidades marciales de una plaza militar de: “tanta consecuencia para la
seguridad de esas provincias”.'®® Lo anterior es una parte de la informacion que
viaj6 de Espafa a América, pero antes de presentar aquella que viajé en sentido
inverso, importa abordar las dificultades ocurridas durante el viaje.

Con la carga completa, los pasajeros a bordo y todos los cuidados necesarios
para garantizar la seguridad del viaje, fue que Miluti comenzd su largo trayecto a
finales de febrero, como lo indican las visitas de salida de sus dos navios. El capitan
logré atravesar el Atlantico, aunque con algunos tropiezos. Cerca ya de Buenos
Aires, el climay la fragilidad de unos barcos que habian surcado este mar repetidas
veces provocaron que Miluti decidiera desembarcar en las costas de Rio de Janeiro,
aproximadamente en junio de 1672. Un escenario que ya habia sido advertido por

el maestre, sehalando que las fechas de salida no habian sido las mas adecuadas

149 La propuesta de las torres se presento al presidente Martinez de Salazar y repiti6 a su reemplazo, afios mas
tarde, el gobernador Andrés de Robles: AGI, B4, ROP, afio 1672, 3, L. 8, ff.116v-117r, “Real Cédula al maestre
de campo don José Martinez de Salazar”, 7 de febrero. Manda que haga levantar algunas torres en el puerto de
Buenos Aires para que sirvan de centinelas, a fin de dar pronto aviso de cualquier invasién que se intentare y
de acudir a su defensa; AGI, BA, ROP, aio 1672, 3, L. 8, ff.178r-179r, “Real Cédula al maestre de campo don
Andrés de Robles, caballero de la orden de Santiago, gobernador y capitan general de las provincias del Rio de
la Plata”, 24 de noviembre. Remite copia de un papel de don Manuel de Bafiuelos y Sandoval, marqués de
Hontiveros, del Consejo de Guerra, en el que se refiere a la defensa del puerto de Buenos Aires a fin de que,
después de reconocer el estado de aquella plaza, envie su parecer acerca de ello e informe lo que tuviere por
necesario para asegurar su mejor proteccion; AGI, B4, ROP, afio 1674, 3, L. 8, ff.259r-260r, “Real Cédula al
maestre de campo don Andrés de Robles”, 29 de noviembre. Manda guardar y ejecutar a la mayor brevedad lo
establecido por cédula de 7 de febrero de 1672, en la cual se ordena fabricar algunas torres que sirvan de
centinelas en aquellas costas, quedando a su arbitrio el nimero y parajes en que se hubieren de poner, para que
en cualquier accidente se tenga aviso y esté prevenida la gente de ellas y de ese presidio de Buenos Aires; La
cita pertenece a la Cédula que refiere el papel del marqués de Hontiveros. Sobre la disolucion de este tribunal,
el proyecto militar que la reemplazaria y el papel jugado por los registros en tal proceso, remito al lector a la
tesis en donde desarrollo estos aspectos: LOYOLA MAYAGOITIA, Con privilegio militar....

150 AGI, BA, ROP, afio 1671, 3, L. 8, f£.93r-95r, “Real Cédula al conde de Lemos...”.
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y que tendrian el efecto de desviar los barcos de su trayectoria. Este suceso es
comunicado por el Consejo en respuesta a una misiva del presidente de la
Contratacién, quien estaba preocupado por el paradero del raguseo y sus barcos
pues, efectivamente, para febrero de 1674 no habia llegado a Espana noticia alguna
al respecto. El Consejo entonces comparte a Fernandez de Cdérdova un recuento
de lo sucedido a partir de la informacién proporcionada por el presidente de la
audiencia rioplatense. El dos de julio de 1672 el patache “San Antonio” arrib6 a
Buenos Aires, mientras que el “Santo Tomas” se aparté de su camino por causa de
los “repetidos tiempos contrarios” y, como el barco “hacia mucha agua” (es decir, se
hundia), el juicio de las personas “practicas” que venian a bordo (podemos asumir
que entre ellas el propio Miluti) fue que, para evitar el fracaso total de la empresa,
lo mejor era arribar a algun puerto de Brasil.’®! El capitan y el navio donde venia
toda la hacienda transportada no aparecerian en Buenos Aires sino hasta finales de
octubre, cuatro meses después de la llegada del patache. Después de su llegada,
el 16 de mayo de 1673 se informé6 sobre la recepcién de las armas y pertrechos
transportados. Por una certificacion de los oficiales de la Real hacienda quedd
constancia de la llegada de varias piezas de artilleria, no obstante, también
advertian que llegaron unas “diez piezas de hierro”, pero sin encabalgamientos en
doénde montarlas y, peor aun, la artilleria estaba: “comida de orin por haber estado
enterrada en la playa de Cadiz de tiempo inmemorial”.’®? En efecto, otro tropiezo
fue que los materiales trasladados por Miluti habian demostrado ser inadecuados
para cumplir su proposito defensivo.

Ahora bien, continuando con el recuento del Consejo, sefala que las personas

y pasajeros del navio declararon que Miluti, una vez en los litorales brasilefios,

151 E] Consejo refiere una carta del gobernador del 21 de marzo de 1673, en donde daba cuenta de lo sucedido
al capitan Miluti; la comunicacion entre el Consejo y la Casa es: AGI, B4, ROP, aio 1674, 3, L. 8, ff.240v-
242v, “Carta acordada del Consejo de Indias a don Gonzalo Fernandez de Cérdova”, 9 de febrero. Da noticias
acerca de los inconvenientes sufridos por los navios de Juan Tomas Miluti, a quien las tormentas y averias
obligaron a detenerse en Rio de Janeiro, llegando con gran demora a Buenos Aires; y deja a su consideracion
la solicitud de nueva licencia para navegar a dicho puerto por parte del dicho Juan Tomas, no obstante las
pérdidas ocasionadas por la poca venta que hiciera en aquella oportunidad.

152 AGI, Ch, Expedientes sobre concesiones de licencias para navegar, ahos 1667-1694, leg.126, la
certificacion esta firmada por Pedro Alvarado, contador y Fernando de Astudillo, tesorero. La afirmacion sobre
las condiciones de la artilleria, dice la certificacion, fue hecha por: “los mismos que la desenterraron y cargaron
en estos navios”.



215

considerd6 necesario vender una parte de su carga para poder comprar los
materiales requeridos para reparar el buque, reabastecerse de agua y suministros,
y asi retomar el viaje a su verdadero destino. El Consejo advierte “los dafios de la
ropa mojada” que el capitan desembarcé para lavarla, secarla y asi poder venderla.
El detalle era que Miluti habia contravenido un aspecto fundamental de la licencia,
a saber, el hecho de que su viaje estaba admitido hacia Buenos Aires, no a otro
puerto o con escalas. Asimismo, la venta de los bienes trataba de justificarse por su
caracter forzoso, lo cual era una practica que, como hemos visto, invitaba a la
sospecha de que tal situacién en verdad sirvié para encubrir intercambios ilicitos.
Miluti tenia que validar sus procedimientos, de lo contrario tendria una nueva
querella en su contra.

En efecto, es en este punto donde pueden identificarse los intercambios
contrarios a la ley efectuados por el raguseo, que estaba aprovechando la lejania y,
también, el hecho de que las autoridades peninsulares eran incapaces de conocer
fehacientemente la verdad de lo sucedido ¢en verdad habia sido un accidente su
arribada? En otras palabras, aqui es donde el contrabando puede develarse. Ahora
bien, retomando la definicidon de contrabando como: “todos aquellos comercios
declarados ilicitos por protagonizarlo agentes o mercancias cuya presencia en los
mercados indianos estaba expresamente prohibida”,’®® cabe afadir que tales
disposiciones respondian a un mandato real, un bando, cuyo incumplimiento
acarreaba una pena.’® De manera que también podrian considerarse como parte
de estas practicas, ademas de la presencia de mercancias y agentes prohibidos, el
contacto con espacios no contemplados en el contrato de asiento. Esta definiciéon
debe valorarse considerando que el contenido de los embalajes era bastante
elusivo, ya que los registros de mercancias que hemos visto anteriormente suponen
un par de problemas. En primer lugar, el cargador que realizaba uno o varios
registros podia ser un testaferro de otros comerciantes y asi, aunque éstos

aparecieran a su nombre, en verdad no eran de su propiedad. Una practica que,

153 OLIVA MELGAR, El monopolio de indias..., pp. 54-55;

154 Un tratado del periodo menciona que de alli proviene la voz contrabando, GONZALEZ DE SALCEDO, Tratado
Juridico-politico..., Cap. 1, f.1v; sobre los bandos y pregones publicos como medios para comunicar las
disposiciones del rey vid. OLIVARI, Avisos, pasquines y rumores..., pp. 214-236.
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como sefalé, era recurrente en la Carrera de Indias, a través de la cual bienes y
agentes extranjeros eran capaces de adentrarse en los intercambios con Indias. Lo
cual colocaria a Miluti como aquel que proporciond el nombre espanol y la licencia
necesarias para efectuar el viaje, siendo entonces su posicion la de un intermediario
de un posible conjunto de personas cuya participacion eludio los registros oficiales
de la Casa de la Contratacion y, consecuentemente, la posibilidad de constatarla en
esta investigacion. Esto permite redundar en la pertinencia de su carta de
naturalizacion, la cual, como sefalé, fue el instrumento adecuado para adentrarse
de manera licita en la Carrera de Indias y, una vez alli, continuar desarrollando sus
practicas contrarias a los bandos del rey.

En cuanto a los fardos, frangotes, cajones, barriles y lo que guardaban en su
interior, los registros de lo embarcado en Espafia suponen una limitacion por
tratarse de fuentes oficiales, recordemos que los comerciantes no estaban
obligados a revelar el contenido de los distintos contenedores, bastando la entrega
en la aduana de una declaracion firmada que no revelaba el contenido de los
contenedores, lo cual complica el estudio de lo que asi era trasladado a América.’>®
Esto ocurre en los registros del capitan, no obstante, he podido identificar una
muestra parcial de los contenidos de las naves de Miluti a partir de una relacion’®
hecha durante su estancia en Rio de Janeiro, resultado de, como lo declaré el
capitan, su desembarco forzoso. Ya en tierra, el capitan descendié para secar la
ropa averiada (estaba empapada) y procedio a “beneficiarla”, esto es, venderla. A
partir de este documento ofrezco una muestra del movimiento comercial desde
Europa hacia América, mismo que indica que las mercancias cargadas en las
bodegas de su primer registro, particularmente las de origen francés, podian ser

tomadas por ilicitas y de alli la necesidad de ocultarlas.

155 Vid. VILA VILAR, “Las ferias de Portobello...”, pp. 302 y ss; LAMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”, pp. 213-
248.

156 AGI, E, afio 1673, leg.876-C, “Pleitos Audiencia de Buenos Aires, 1670-1684”, El fiscal con Juan Tomas
Miluti, capitan del navio sobre arribada a Rio de Janeiro, la seccidn se titula: Autos y Averiguaciones echas por
Don Josep Martinez de Salazar, presidente y gobernador de Buenos Aires, abril de 1674. Ver anexo 4. La
relacion lleva por titulo: “Razoén de los fardos de averia que se han reconocido en el navio Santo Thomas de
Villanueva en el Rio de Janeiro donde llegd de arribada en 26 de junio de 1672” y comienza en el f.12v.
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La carga fletada por el capitan Miluti resalta por variopinta y reunia en su
mayoria productos textiles de muy diversa procedencia y calidad: medias de lana
de Inglaterra, piezas de ruanes y bretafias, holanes y holandillas, bramantes,
bayetas, anascotes, platillas, estamefas, bombasies, morleses, sargas, hilo y otros
productos como papel, tapetes de ltalia y churlas de canela. En el anexo que da
cuenta de estos articulos se ha respetado la descripcidon hecha por el escribano
sobre el contenido de los fardos, ello con el objeto de exponer los multiples bienes
que podia incluir un fardo, una paca, un frangote doble, un frangotillo, etc. Es
importante remarcar que se trata de una muestra de los contenidos de las bodegas
del navio mayor, una inexacta, pues el escribano se limité a dar razén de lo averiado
y desembarcado. Esto aunado a otras inconsistencias, como que de hecho se
abrieran fardos sin averia; de entre los cuales, destaquemos, se sacaron tres piezas
de morlés para el gobernador de Rio de Janeiro, Juan de Silva de Sousa, sin mayor
explicacion o expreso motivo, pero que podemos interpretar fueron un regalo por
parte de Miluti para aquella autoridad. Esta escala también abrid la posibilidad de
que el capitan accediera a otro de los intercambios mas recurrentes en el circuito
gue unia a Brasil con el Rio de la Plata, a saber, el comercio esclavista, mismo que
no tenia permitido realizar y que soélo puede tomarse por una posibilidad, pues no
quedo constancia de él. Asimismo, es claro que con esta escala pudo acceder, sin
la vigilancia hispanica, a los circuitos que conectaban a Brasil con otros espacios
europeos, particularmente con Inglaterra.'®” Estas consideraciones ayudan a
entender por qué el Consejo de Indias fue advertido por el fiscal comisionado para

el reconocimiento de esta arribada, que:

[...] semejantes arribadas a puertos del reino de Portugal y extravio de él a donde van
con el registro de estos reinos, ordinariamente se hace con suma malicia, y afectando
la necesidad y malos temporales, y aunque fueren ciertos, la detencion de tan largo
tiempo como tres meses en el Rio de Janeiro no puede dejar de ser por la utilidad de
sSu comercio aunque mas sea pretendido ocultar, y que propone dicho Juan Thomas
Miluti que el gobernador del Rio de Janeiro le prestd 4,967 pesos para reparar su navio,
y que desde alli vino con él Rodrigo Castro, criado de dicho gobernador a Buenos Aires
para cobrarlos y de que dice le hizo escritura y esta no la ha presentado en estos autos,
con que se manifiesta de todo este hecho haber sido todo supuesto y de conocida
malicia la arribada y detencion en el Rio de Janeiro y hasta ahora no ha vuelto dicho

157 JUMAR, Le commerce atlantique..., p. 58-63.



218

Juan Thomas Miluti a estos reinos a dar cuenta de su viaje y se necesita en el consejo
de estos autos para que cuando vuelva se le multe y castigue como convenga. '8

Asi, en total contradiccion con las averiguaciones hechas por el gobernador
de Buenos Aires, el caballero José Martinez de Salazar, que habia dado por buena
la llegada del capitan, la escala de Miluti en Brasil fue considerada por las instancias
superiores de gobierno, finalmente, como maliciosa e injustificada. En efecto, las
disposiciones del gobierno local no siempre concordaban con aquellas dictadas por
el Consejo de Indias."®® Este contratiempo levantd sospechas sobre posibles tratos
ilicitos (recordemos que estas practicas se asemejan a las efectuadas por Maleo,
por las cuales habia perdido la oportunidad de conseguir otra licencia a partir de un
intermediario), por lo que, a su regreso y como dictaba el fiscal, Miluti habria de
afrontar las consecuencias de su proceder. No obstante, éste no fue el unico
contratiempo que se presentd durante el viaje del capitan a las costas rioplatenses.

En realidad, una vez arribadas las embarcaciones del capitan a Buenos Aires
las complicaciones no dejaron de estar a la orden del dia. A mediados de 1671 las
autoridades rioplatenses habian decomisado un patache portugués, de nombre Las
Almas, tal situacion fue considerada dentro de los cargos imputados al gobernador
Salazar en su juicio de residencia, ya que dicho proceso estuvo repleto de
anomalias, como la mera intervencién de Salazar, que le permitieron participar y
beneficiarse de la venta de los géneros a bordo de este comiso.'® La situacion
derivé en el remate de la embarcacion, en el cual participd Miluti como uno de los
interesados en adquirir el patache. Ahora bien, quien finalmente gand la subasta y
se hizo duefio del barco fue Antonio de Vera Muijica, vecino de Santa Fe, proveedor

de corambre y allegado del entonces presidente de la Audiencia. A cambio de la

158 AGI, E, aio 1673, leg.876-C, “Pleitos Audiencia de Buenos Aires, 1670-1684”, en la seccion: Autos y
Averiguaciones echas por Don Josep Martinez de Salazar ..., abril de 1674. Las cursivas son mias.

159 Cfi. FREEMAN, A Silver river in a Silver World..., quien remarca el papel esencial de los gobernadores al
momento de dar cabida o no al comercio que se efectuaba en el puerto, tanto legal como ilegalmente; asi, si
bien este aspecto es fundamental, pues: “no habia comercio sin politica en el estuario” p.179, resulta claro que
las instancias que habilitaban u obstaculizaban el funcionamiento de los circuitos comerciales, las fuerzas que
le daban forma y lo configuraban, no se limitaron a aquellas instancias que podriamos calificar de “locales”, es
decir, aquellas situadas en el puerto de destino.

160 ALAMO MARTELL, “El juicio de residencia...”, pp. 101-103, en el juicio los principales cargos contra Salazar
que corresponden a esta situacion van del Sto al 11vo, entre los bienes se menciona teja, cal, ladrillo y “otros
materiales”.



219

embarcacion Mujica desembolsé cuatro mil pesos.'®! No obstante, esta transaccion
fue considerada fraudulenta por parte de Andrés de Robles, el sucesor de Martinez
de Salazar como gobernador del puerto y el encargado de elaborar la investigacion
(estaba nombrado juez de comision) en torno a las practicas ilegales solapadas por
la Audiencia mientras ésta estuvo en funciones, asi como el juez sefalado para
efectuar el juicio de residencia de su antecesor.'®? Andrés de Robles habia llegado
a Buenos Aires en los navios de registro inmediatamente posteriores a los de Miluti.
Ahora bien, el resultado de la pesquisa de Robles fue el esperado, mas de treinta
vecinos fueron acusados por su participacion en alguna de las veintitrés arribadas
ilegales que Robles corrobord ocurrieron durante el ejercicio del tribunal y su
presidente, finalmente, el juez de comisién rectificaba algo que ya se sabia: “como
Vuestra Majestad tiene bien entendido, que todas las arribadas...son maliciosas”. 63
En aquel contexto, la venta del patache portugués se sumé al cumulo de practicas
cuestionables.

Efectivamente, entre los vecinos acusados en este fraude figuraba Antonio de
Vera Mujica, ya que, de acuerdo con las pesquisas, el precio que habia pagado por
la embarcacién habia sido sumamente bajo. El nuevo gobernador no fue el unico
que advirtié esta simulacion, Juan de Oliva, vecino del puerto, habia escrito a la
Casa de la Contratacién para informar sobre estas irregularidades, siendo que:
“hubiera habido quien diera ocho mil”.'%* No obstante, la transaccion habia sido
permitida por el presidente Salazar y, en este sentido, Mujica fue acusado de

impedir directamente la participacion de otros opositores con mejores ofertas,

161 Este episodio es analizado por: CAPUTO, “En servicio de dios y el rey...”, pp. 16-22.

162 Sobre la pesquisa de Andrés de Robles vid. MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 105, 168-169 y
CAuzz1, Historia de la Primera Audiencia..., p. 196, los principales aspectos de la pesquisa estan repartidos en
las cartas de Robles: AGI, Ch, afio 1678, 28, r.9, n.85, “Carta de Andrés de Robles, Gobernador de Buenos
Aires”, 28 de febrero y AGI, Ch, afios 1664-1701, 279, “Copia de diferentes capitulos de un informe que hizo
y envid con carta de 15 de septiembre de 1677 Andrés de Robles”.

163 AGI, Ch, afios 1664-1701, 279, “Copia de diferentes capitulos de un informe que hizo y envi6 con carta de
15 de septiembre de 1677 Andrés de Robles”.

164 AGI, BA, ROP, afio 1674, 3, L. 8, ff.253v-254v, “Carta acordada del Consejo al licenciado don Juan Pardo
Monzén”, 8 de agosto. Remite la carta en que Juan de Oliva da cuenta a la Casa de Contratacion de Sevilla de
que el navio que se despach6 de Buenos Aires con pretexto de aviso, fue vendido en forma fraudulenta, siendo
al parecer su verdadero duefio don Diego Martinez de Londofio, abogado de la Audiencia de Buenos Aires;
siendo su carga mayor que la autorizada, su designio habria sido arribar a San Sebastian no obstante traer
registro para Cadiz. En consecuencia, manda que averigiie e informe al respecto
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particularmente aquellas del capitan raguseo y los vecinos Juan de Arpide y
Sebastian Giles. Mujica intentd defenderse de las acusaciones senalando que sélo
particip6 como intermediario y como prueba presento el poder que otorgd a Diego
Martinez de Londofo, quien por tal medio quedaba designado para preparar la
embarcacion para realizar un viaje a Espana. Con esto en mente, importa subrayar
que para tal efecto Mujica primero revocd dos poderes que tenia entregados a
personas que finalmente no se presentaron en el puerto, Ignacio Maleo y Martin de
Ayzate, % el primero de ellos vedado por la Casa de la Contratacion del contacto y
comercio con Buenos Aires por haber entablado contactos ilicitos y otros delitos.
Esto significa que Mujica debid reestructurar los vinculos que tenia formados para
efectuar sus negocios, mismos que incluian al capitan que habia viajado afos antes
al Rio de la Plata.

Lo anterior apunta a que con la venta irregular del patache se estaban
reservando los medios de transporte y comercio bajo el control de un grupo, lo cual
quedd evidenciado cuando, como dije, el navio fue utilizado como aviso para
trasladar a Espafa cueros y plata, so pretexto de llevar consigo un pliego remitido
por el virrey de Peru, Conde de Lemos. Este trayecto lo efectud el nuevo duefio de
la nave, Diego Martinez de Londono, sobrino del gobernador Salazar y a quien
Mujica cedio esta propiedad, mientras que el capitan seria Miguel de Castellanos,
contador de la Real hacienda del puerto. Este trayecto lo realizarian sin el pliego
que, supuestamente, habia motivado el viaje, razén por la que el informante Oliva
acusd que este navio: “se despachd de aquel puerto con pretexto de aviso’.
Ademas, el patache tuvo una licencia, otorgada por Salazar, para transportar mil
quinientos cueros, cuando en verdad, advertia este informante: “traia seis mil y
cantidad de plata”, si bien también se menciona que fueron ocho mil piezas de
cueros los que verdaderamente trasladd.'®® Juan de Oliva advierte otra posible
razon por la que Londofo viajé en el patache, este personaje cumplié distintas

ocupaciones en el tribunal, ahora desmantelado, de manera que el sobrino de

165 CAPUTO, “En servicio de dios y el rey...”, p. 18.
166 CAPUTO, “En servicio de dios y el rey...”, p. 17.
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Salazar habia salido del puerto: “sin dar residencia, temeroso de ella, dejando a los
vecinos agraviados”, lo que motivo una averiguacion por parte de la Casa.

Este episodio perjudicé de otras maneras al capitan raguseo, pues, como he
sefalado, se necesitaban personas diestras en la navegacion para permitir un viaje
de tales caracteristicas. Para conseguir a la gente de mar, marineros y grumetes,
requeridos para tripular el aviso, finalmente se opt6 por sustraerlos de los barcos de
Miluti.’®” De manera que se estaba contraviniendo la Cédula que expresamente se
dio al raguseo para evitar tales contratiempos. Todo lo cual volvi6 a retrasar la salida
del capitan. En la carta del Consejo al presidente de la Contratacion, ya referida, se
mencionan estos problemas, pues: “las personas que llevd consigo [Miluti] que le
habian de ayudar se le habian apartado y puesto algunos pleitos y hasta la gente
de mar andaba mal contenta y poco obediente”.'®® Sobre los pleitos que refiere el
Consejo, importa mencionar aquél interpuesto por Alonso Fernandez, sargento del
presidio y también familiar de Salazar, quien habia funcionado como guarda de los
navios durante su larguisima estancia en Buenos Aires y por los que exigia la paga
correspondiente al salario que Miluti le adeudaba.'®® La detencién en el puerto, por
afnos, acrecentd los gastos de operacidn que el capitan tuvo que cubrir para seguir
adelante con su empresa.

Todos estos reveses se aunaron a la situacion que Miluti encontré al arribar al
puerto. Ya he sefalado la centralidad de la informacion trasladada por el raguseo,
y su impacto en el rubro militar y de gobierno (me refiero al desmantelamiento de la
Audiencia), pero su paso por la regién también le permitié acceder a informacion
significativa y de gran interés para futuras expediciones, esto es, su viaje no sélo
debe entenderse como una cadena de transmisién de 6rdenes y mandatos. Asi,
cuando Miluti volvia de Buenos Aires, hacia 1675, la misma carta del Consejo de

Indias dirigida al presidente de la Casa de la Contratacion refiere el estado en que

167 CAPUTO, “En servicio de dios y el rey...”, p. 19.

168 AGI, BA, ROP, afio 1674, 3, L. 8, ff.240v-242v, “Carta acordada del Consejo a don Gonzalo Fernandez de
Cérdova”, 9 de febrero.

169 AGI, E, afio 1674, leg.876-C, “Pleitos Audiencia de Buenos Aires, 1670-1684”, Juan Tomas Miluti, duefio
de los navios “Santo Tomas” y “San Antonio”, con Alonso Fernandez, sargento del presidio de Buenos Aires,
sobre restitucion de pesos; el sargento aparece en las listas de la visita de llegada a Bonanza, en 1675, AGI, C,
afio 1672, 1219, n.1, £.159v, Registro del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.
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el capitan habia encontrado el puerto, escenario que, se entiende, resultd
desfavorable para la venta de la carga fletada en los registros. La carta dice que, el
capitan: “por poco experimentado en la mercancia, la arribada y hallar aquellas
provincias llenas de ropa a muy bajos precios por la que abundaba de Peru y que
quedo de los penultimos navios [de registro] de Miguel de Vergara”, anticipaba que
esto resultaria en pérdidas tanto para él como para “los que eran con él
interesados”. Asimismo, la carta insistia en los motivos de los retrasos, Miluti,
aunque tenia mas de un ano de haber salido de Espafia: “se hallaba muy a los
principios en el expendio de los géneros que llevo y en hacer la carga de los cueros”.
Por si fuera poco, los navios requerian de obras de mantenimiento, esto es,
mayores gastos para poder preparar y carenar sus navios, trabajos que no habia
comenzado y que sélo se dificultaron con la pérdida de parte de su tripulacién.

Sin embargo, inmediatamente tal noticia es contrastada con la solicitud del
propio Miluti para realizar su segundo viaje, por ello el Consejo dice: “de que se
infiere no ser tanta la pérdida”.'’® En otras palabras, a consideracion del Consejo,
el mercado no estaba tan saturado como se insinuaba y aun existia la posibilidad
de obtener un margen de ganancias suficiente como para motivar otro viaje. Este
hecho redunda en apuntar que Miluti dispuso de informacion privilegiada una vez
arrib6 al puerto y que, con ella, pudo valorar la pertinencia de realizar un segundo
viaje, salvando la necesidad de un intermediario que sirviera como su informante.
La relacion dada por Miluti estaria encaminada a subrayar que la situacion tan
temida por el Consulado también afectd a su empresa de contacto, pero ¢ un
mercado saturado que ameritaba realizar otro viaje? Un informe originado de una
posicién ventajosa, por lo que, puede interpretarse, también podia tener —
digamos— algo de siniestro.

Finalmente, en cuanto al papel de Miluti como informante (o espia) mientras
estuvo en Rio de Janeiro, importa destacar que con estos viajes tanto el capitan
como el gobierno monarquico se hicieron de informacion importante sobre la

disposicion geopolitica del Rio de la Plata y sus regiones colindantes. Las

170 Me refiero a: AGI, BA, ROP, afio 1674, 3, L. 8, ff.240v-242v, “Carta acordada del Consejo a don Gonzalo
Fernandez de Cordova”, 9 de febrero.
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experiencias del capitan Miluti, en tanto testigo directo del espacio que atraveso con
sus naves, le imbuyeron de autoridad en la materia, la Casa de la Contratacién e
incluso la Junta de Guerra de Indias lo consideraron persona “practica” sobre
aquellos parajes sudamericanos y asi lo demuestran algunos informes sobre el
territorio en los que este personaje llegé a intervenir. Con lo cual la transgresién que
representaba su arribo a Rio de Janeiro fue esencial para elaborar la relacion
solicitada por la Contratacion.

La Casa estaba interesada en la geografia del Rio Amazonas, las poblaciones
portuguesas que avanzaban hacia los dominios hispanicos y todos los productos
qgue de explotarse podrian traducirse en algun beneficio para la Monarquia, como el
cacao, la vainilla o el adnil. Miluti tenia conocimientos sobre todo esto, las
poblaciones holandesas, portuguesas e indias de la zona, sabia, ademas, que se
beneficiaban maderas para construir embarcaciones, cacao, tabaco y azucar, todo
lo cual se lo hizo saber a la institucion cuando ésta asi lo requirio.’! Asimismo, en
cuanto a otros aspectos concernientes a los vecinos no-hispanicos que rondaban
las inmediaciones del Rio de la Plata, apenas llegé Miluti a Espana la Casa de la
Contratacién le solicitd que declarara sobre la poblacion que los ingleses,
supuestamente y como habia advertido Francisco de Seyxas, tenian en Cabo de la

Deseada en el Estrecho de Magallanes. Al respecto, del informe efectuado se

171 La informacion puede encontrarse en: “Relacion de lo que parece por los informes que ha remitido la Casa
de la Contratacion, de personas practicas, sobre la poblacion que portugueses intentan hacer, cincuenta leguas
adentro del Rio Marafién”, en: ABNRJ, vol. 26, pp. 367-377, esta relacion se compone del informe (entre otros)
presentado por el capitan Miluti, pero también esta agrupado con una carta escrita por el licenciado Francisco
de Texada y Mendoza y una relacion del padre Cristobal de Acufia sobre su viaje a la region, todo ello fechado
en 1617. Como es posible interpretar, esta fecha no concuerda con los afios de la expedicion de Pedro Teixeira,
a la cual acompaiio el padre Acuia en 1639; esto explica que, en la introduccion del volumen referido, en la
pagina X, se advierta un posible error de copia del documento y que entonces se proponga 1647 como fecha de
elaboracion. Ahora bien, este mismo informe es referido en: GOMEZ GONZALEZ, La frontera selvdtica..., p. 63,
pero con una fecha ain posterior: 1655 y con referencia a un legajo contenido en: AGI, Qu, 158, {f.37r-37v,
titulado: “Expediente del Gran Pard” (1616-1754) no lo he podido revisar para confirmar la fecha individual
del documento. Asimismo, CARDOSO, Maranhdo..., p. 72, hace referencia al informe del capitan, remitiéndose
al documento contenido en ABNRJ, pero sin explayarse en su posible fecha. Finalmente, GARCIA LOPEZ,
“Fuentes para la historia colonial...”, menciona una “Relaciéon de Tomas Miluti sobre la poblacion que los
portugueses intentan hacer cincuenta leguas adentro del rio Marafidon”, fechada en 1677, y que forma parte de
la Coleccion de Jesuitas de la Real Academia de la Historia. Esta Glltima fecha es la que, hasta el momento, me
resulta mas plausible, pues todos los autores refieren que en estos documentos se adjudica a Miluti el cargo de
capitan, el cual obtuvo en 1660 y, en segundo lugar, porque no habria forma de que este personaje conociera la
region en fechas tan tempranas, cuando su primer contacto (oficial) con Rio de Janeiro y Sudamérica tuvo lugar
hasta la octava década del siglo XVIL.
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desprende que Miluti sabia que: “corria [la] voz en aquel puerto que en el Cabo [...]
habia un afo que poblaban ingleses, habiéndoles llevado mujeres y que estaban
fabricando un navio muy grande en un rio de la parte de Chile donde empieza la
costa", por lo que el Consejo de Indias ordend al virrey de Peru y al gobernador de
Chile que tomaran acciones inmediatas para desalojar a estos indeseados
enemigos considerando: “los grandes danos e inconvenientes que podrian resultar
de que permaneciese aquella poblacion”.”2 Con lo cual la informacion proveida por
el raguseo puso en marcha los engranajes de la Monarquia para contrarrestar uno
de los tantos males que la aquejaban. En este sentido, resalta que el interés de la
Casa comprendia aspectos defensivos, esenciales para una estrategia militar que
estaba centrada en reconocer el avance extranjero en esta frontera austral. Pero,
del mismo modo, la Casa también procuré identificar los recursos disponibles y el
provecho que de ellos podrian obtener los enemigos o el propio rey espafol.

Como dije, Miluti inicié6 su viaje de vuelta hacia 1675, de manera que
permanecio en el Rio de la Plata por poco mas de tres afnos, regresando al puerto
de Bonanza, en Sanlucar de Barrameda, apenas en junio de aquel afo. Al llegar, el
maestre Alviz declaré que, ademas de lo debidamente registrado, sus barcos sélo
traian mil trescientos cueros.’”® Ahora bien, los tratos ilicitos efectuados por Miluti
no se limitaron a su paso por Brasil. Muy pronto sus actividades fueron sefaladas y
cuestionadas por las autoridades hispanicas. En este sentido, el nuevo gobernador
de Buenos Aires, Andrés de Robles, habia comentado al Consejo la cantidad de
articulos embarcados por el raguseo y lo que obré sobre el cuidado que tuvo en
evitar los: “fraudes que habia en la carga y descarga de los navios de permiso”,
pues en aquellos de Miluti, dice el Consejo: “sin embargo de estar a media carga

[los navios] cuando llegasteis a ese gobierno y ser los navios de poco buque, traian

172 AGI, BA, ROP, aio 1675, 3, L. 8, ff. 279v-280r, “Real cédula al conde de Castellar, marqués de Malagén,
pariente, gentilhombre de la Camara, del Consejo, camara y Junta de Guerra de Indias, virrey, gobernador y
capitan general de las provincias del Pert1”, 25 de junio. Manda que, siendo cierta la noticia de que los ingleses
han hecho poblacién en el Cabo de la Deseada, que esta en el estrecho de Magallanes, procure desalojarlos de
ella; las cursivas son mias, aunque se trataba de un rumor, el informe de Miluti movilizé a la Monarquia.

173 La visita realizada al regreso del barco se encuentra en: AGI, C, afio 1672, 1219, n.1, ff.159r-161v, Registro
del navio: “Santo Tomas de Villanueva”.
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de registro seis mil quinientos cueros y dos mil libras de lana de vicuiia'’4, teniendo
por cierto que no habia habido registro tan crecido en la proporcién del buque”.'’>
En otras palabras, el gobernador dio a conocer un estimado que ayudaria a
corroborar si lo registrado en las naves y lo verdaderamente embarcado en Buenos
Aires concordaban o no.'® En todo caso, el gobernador también considerd
necesario redundar en que, pese a los ilicitos, era importante que se enviara un
navio y un patache anual: “para escusar las arribadas y comisos que continuan en
aquel puerto”, pero también: “para la conservacién de aquella ciudad”, es decir,
Buenos Aires."”” Aboga, entonces, por regularizar una via de suministro
desaprovechada y necesaria.

De acuerdo con la informacién proporcionada por Moutoukias, '8 los retornos
alcanzaron las siete mil piezas de cueros y mil seiscientas libras de lana de vicufa.
Sobre el navio principal, una vez en Espafa, también quedd declarado que éste
habia pagado derechos de entrada y salida en Buenos Aires por un total de cuatro
mil treinta y siete pesos, mientras que el patache pagd derechos de salida (derechos
de entrada no pagé, ya que solo llevaba armamento) por haber llevado una parte
del cargamento de cueros y lana, en total, cuarenta y nueve pesos.'”® Recordemos
que estas cantidades pudieron deducirse de la libranza otorgada a Miluti por haber
suplido el dinero para el armamento enviado al puerto.

No obstante, con estas incipientes sospechas, la carga verdadera del capitan

no representd mayor problema, gracias a que Miluti pagd un indulto, dentro del cual

174 La vicufia es un camélido de la misma familia que la llama, la alpaca y el guanaco, su pelo es (ain hoy) una
de las fibras animales mas apreciadas por su calidez y finura.

175 AGN-A, RC, afio 1675, sala IX, (24-7-1), “Real Cédula al gobernador de Buenos Aires aprobando lo
ejecutado respecto a la carga de los navios del Capitan Miluti”, Madrid, 12 de septiembre, las cursivas son mias.
176 AGI, BA, ROP, afio 1675, 3, L. 8, ff.278r, “Carta acordada del Consejo a los jueces oficiales de la Casa de
la Contratacion de Sevilla”, 18 de junio. Transmite las noticias que enviara don Andrés de Robles, gobernador
de Buenos Aires, acerca de que en los navios que han venido de dicho puerto a cargo de Juan Tomas Miluti se
traen de registro 6,500 cueros y 2mil libras de lana de vicufia, a fin de que se cobren los derechos que
correspondan.

177 AGI, BA, ROP, afio 1675, 3, L. 8, ff.277v, “Carta acordada del Consejo a don Gonzalo Fernindez de
Cordoba”, 18 de junio. Remite copia de la carta de don Andrés de Robles, gobernador de Buenos Aires, en la
cual éste manifiesta la conveniencia de enviar todos los afios un navio y patache de permiso para evitar arribadas
y comercio por aquel puerto.

178 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 88-89.

179 MOLINA, “Una historia desconocida sobre los navios de registro...”, pp. 63.



226

estaban contemplados tres mil pesos por su escala en Brasil.'® Ahora bien, el
indulto consistia, grosso modo, en un pago que el capitan realizaba para obtener
una absolucion de los fraudes y contrabandos cometidos antes de que éstos fueran
verificados. De manera que la existencia de este pago reconocia de cierta manera
que los ilicitos, de hecho, se habian efectuado. Por lo que el capitan, al abonar el
indulto, realizé un pago para evitar que se reconocieran y castigaran los ilicitos
cometidos. Por su primer viaje Miluti pagd un total de doce mil pesos por indulto.
Esto lo ajustd Miluti con Gonzalo Fernandez de Codrdoba, presidente de la
Contratacién y sucesor del marqués de Fuente el Sol, una gestion que fue
satisfactoria a ojos del Consejo de Indias. El presidente habia ajustado: “la
represalia [...] en trece mil pesos de a ocho reales de plata blanca y compuesto con
él [Miluti] por via de indulto los derechos de averias y otros pertenecientes a la Real
Hacienda en doce mil pesos”.'! ElI Consejo también otorgaba la facultad para:
“recobrarlos del caudal de franceses si le hallare en las dependencias de sus bajeles
y que si no lo hay sea la paga de su caudal propio [es decir, de Miluti]. 82

Importa mencionar que en el acuerdo no sélo se consideré el indulto, como
puede verse, también se menciona que Miluti debié abonar una cantidad superior
por concepto de represalias de bienes de franceses, pues, si bien Miluti cargd sus
barcos en 1672, en 1674, esto es, un afno antes de su llegada a Espaia, se habia
publicado una nueva pragmatica por parte de la reina gobernadora que prohibia
todo comercio francés en los territorios de la monarquia; una respuesta al renovado
conflicto armado que enfrentd a Carlos Il con su vecino del norte. En efecto, por este
medio se dispuso el embargo de los bienes y la confiscacion del dinero —a través

de sus deudores espafoles— de todos los mercaderes de dicha nacion, una

180 AGI, BA, ROP, afio 1675, 3, L. 8, ff.282v. “Carta acordada del Consejo de Indias a los jueces oficiales de la
Casa de Contratacion”, Madrid, 16 de agosto. Manda que, si de lo que importare el indulto de derechos y causas
fiscales ajustado en Cadiz con Juan Tomas Miluti correspondieren a la Camara, segun el parecer de don Gonzalo
de Cordoba 3mil pesos en consideracion de la arribada que hizo a Rio de Janeiro, los hagan entregar al tesorero
del Consejo.

181 AGI, BA, ROP, aiio 1675, 3, L. 8, ff.275v-276r, “Carta de secretario del Consejo a los jueces oficiales de la
Casa de la Contratacion de Sevilla”, 13 de junio. Comunica la aprobacion de lo ajustado por don Gonzalo
Fernandez de Cérdoba con Juan Tomas Miluti en cuanto a derechos de represalia de bienes de franceses, averias
y otros, pertenecientes a la Real Hacienda.

182 AGI, BA, ROP, afio 1675, 3, L. 8, ff.276r-277r, “Carta acordada del Consejo a don Gonzalo Fernandez de
Cordoba, 13 de junio.
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estrategia recurrente y parte de una guerra econdmica cuyo objetivo era destinar lo
recaudado para el financiamiento de los renovados esfuerzos militares, al tiempo
que privaba a Francia de los ingresos derivados del comercio desarrollado en los
dominios esparioles. '

La aprobacion del Consejo de este acuerdo termina sefalando el destino que
tendrian dichos trece mil pesos que, en efecto, financiarian otros esfuerzos militares
europeos. En concreto, el dinero se utilizé para satisfacer lo adeudado por la
preparacion de: “seis bajeles que pasaron a ltalia, pues esta aplicado para ello todo
lo procedido de la represalia”, mientras que lo procedido del “indulto de la averia®
debia entrar en las arcas de este derecho, recordemos, cuyo propdsito era financiar
la defensa de las rutas trasatlanticas; no queda claro si la cantidad de este indulto
estaba considerando que una parte de los derechos ya habian sido pagados en
Buenos Aires. Efectivamente, los indultos pagados por los capitanes de registros
ayudaron a satisfacer parte de las deudas contraidas con personas que, a su vez,
estaban articulando y sosteniendo el aparato defensivo en otros espacios. Por otra
parte, la Casa de la Contratacion aclaré al Consejo que los doce mil pesos de indulto
pagados por Miluti no correspondian totalmente a las arcas de la averia: “sino a
todos los derechos de entrada y salida entre quienes se han de ratear sueldo a libra”
como ocurri6 con los registros de Miguel de Vergara.'® Derechos que
probablemente se refieran a la alcabala y al almojarifazgo, pues los montos de los
indultos consideraban los pagos por motivo de los derechos de averias y
almojarifazgo de entrada y salida de las mercancias no registradas, los derechos de
salida de las registradas y también se incluian los “tesoros transportados”;'8®
desgraciadamente la distribucion que refiere la Casa no es totalmente desglosada.
En efecto, como senalé, por la arribada a Rio de Janeiro correspondieron a la

Camara del Consejo de Indias tres mil pesos, dos mil para el Consejo y los mil

183 Sobre las represalias y su efectividad en el siglo XVII como parte de la guerra econémica contra Francia:
ALLOZA APARICIO, “Guerra econémica y comercio europeo...”, pp. 227-280.

184 AGI, BA, ROP, afio 1675, 3, L. 8, ff.280v-281r, “Carta acordada del Consejo a los jueces oficiales de la Casa
de la Contratacion de Sevilla”, 25 de junio 1675. Manda que informen a qué derechos pertenecen los 1,200 [sic]
pesos que don Gonzalo Fernandez de Coérdoba ajustara con Juan Tomas Miluti. Sobre los 9mil pesos restantes
no he podido corroborar la distribucion a la que fueron sometidos.

185 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 85; esto indicaria que también se incluian los derechos que
debian pagarse por el transporte de plata, joyas u otros metales no registrados.
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restantes para penas de camara y gastos de justicia de la Casa.'® Una vez hecho
el pago, las averiguaciones iniciadas por el fiscal del Consejo referentes al exceso
de corambre traido en los navios del raguseo debieron detenerse. '8’

En suma, Miluti debié pagar veinticinco mil pesos por unos conceptos que
resultan dificiles de conciliar, pues uno advertia la presencia de mercancias
prohibidas (la represalia), mientras que el otro (la averia), como vimos, estaba
pensado para sustituir la necesidad de revelar el contenido de los embalajes para
calcular el monto a pagar. Este caso senala entonces la posibilidad de que entre los
bienes considerados en el indulto pudieron existir fraudes o contrabando que
permanecieron velados por no pertenecer a franceses. Asimismo, tal situacion
revela que, no obstante los sefalamientos y penas, los objetivos finales por parte
del Consejo y la Casa eran la recaudacion fiscal y controlar el contrabando de origen
galo al encarecerlo, mas no impedir enérgicamente la totalidad del comercio
extranjero encaminado en estos registros. De tal forma se obtenia un ingreso fiscal
sin la necesidad de contravenir —demasiado— los intereses de los particulares que
adquirian las licencias y, en general, de las personas que se interesaban en estas
empresas de contacto transoceanico. Desde esta perspectiva, el retorno de los
registros, como ocurria con las flotas y los galeones, permitié la movilizaciéon de
recursos destinados a sostener los esfuerzos bélicos de Carlos II.

Aun tomando los pagos de indulto como indicadores inexactos de la proporcion
del contrabando efectuado, revelan que los ilicitos ocurrian, pero también que las
arcas reales finalmente eran compensadas por aquellos individuos que realizaban
estas practicas.'8® Las sumas de licencia e indulto han ayudado a estimar que el
margen de ganancia esperado en estos viajes debia superar la suma de todos los
costos acumulados, en otras palabras, estos montos no se pagarian de ser incierta

la rentabilidad del contacto con los puertos soslayados por las flotas y los

186 Me refiero al documento ya citado: AGI, B4, ROP, afio 1675, 3, L. 8, £.282v. “Carta acordada del Consejo
de Indias a los jueces oficiales de la Casa de Contratacion”, Madrid, 16 de agosto.

187 AGI, BA, ROP, afo 1675, 3, L. 8, ff.285v-286r, “Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales
de la Casa de la Contratacion de Sevilla”, 13 de agosto. Manda que no obstante las provisiones despachadas a
instancias del sefior fiscal, corra para Juan Tomas Miluti el indulto ajustado en 12mil pesos.

188 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 85-86.
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galeones.'® Por estos motivos es importante remarcar que las dimensiones de los
beneficios obtenidos gracias al comercio efectuado con Buenos Aires, si bien solo
pueden atisbarse gracias a indicadores como el tonelaje, el monto del indulto o el
calculo del contrabando, todos permiten apuntar que, al menos en este viaje, los
margenes de ganancias habian hecho que el capitan Miluti buscara beneficiarse del
sistema de registros por segunda ocasion, resultando en un tonelaje mayor, aunque
también con mayores ilicitos por ocultar. Los altisimos beneficios del comercio
efectuado por Miluti pueden dimensionarse gracias a la informacion disponible
sobre su segundo trayecto a Buenos Aires. Efectivamente, y considerando que
desde 1660 el registro de los retornos de metalico dejé de ser un requisito para
quienes comerciaban al interior de la Carrera, es gracias a la informacién contenida
en las gacetas holandesas que podemos apuntar que, en el segundo viaje de Miluti,
el monto de los retornos de plata repuntd los dos millones de pesos (esto debe
tomarse como una aproximacion).'® Este mismo calculo representa un vacio dificil
de solventar para el primer viaje, si bien existen estimaciones similares para otros
viajes de navios de registro.'®" En todo caso, el contrabando y el fraude existieron
aun al interior del sistema de registros, por lo que cualquier calculo definitivo debe
tomarse con cuidado. Ahora bien, el fraude resulta evidente considerando,
precisamente, la proporcion de metalico retornada, pues, aunque la declaracion de
las mercancias fletadas al regreso no era obligatoria y, por lo tanto, la ausencia de
su registro no era constitutiva de fraude, si existian limites respecto a las cantidades
totales de plata que los capitanes tenian permitido embarcar en sus navios al
regreso a Espafia (sumas que no debian superar el 50% del valor de las
importaciones trasladadas a América). Nuevamente, aqui debemos remitirnos a los

datos sobre el segundo viaje. En él, la declaracién hecha sobre el valor de las

139 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 85-86.

190 MORINEAU, Incroyables gazettes..., p. 232-236; JUMAR, Le commerce atlantique..., p. 131.

91 JUMAR, Le commerce atlantique..., p.129 retine casos cercanos al de Miluti efectuados por algunos capitanes
que ya he mencionado, siempre de acuerdo con los datos expuestos por MORINEAU, Incroyables gazettes...p.
232-236, especialmente la tabla 39; En este sentido, los registros de Francisco de Retana (dos galeones) de 1687
tuvieron milléon y medio en retornos estimados, mientras que el patache de este capitan, durante otro viaje en
1693, retorno6 con un estimado de medio millon y las dos embarcaciones que regresaron un afio después, aun en
el marco de su segundo viaje, alcanzaron la cifra de 8millones de pesos en retornos estimados; los retornos de
una embarcacion de “Albizuru y Orbea” en 1700 alcanzaron medio millon; finalmente, la “flota de Buenos
Aires” de 1704 retornd con seis.
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importaciones apenas alcanzaba los noventa y cinco mil pesos, lo que revela una
desproporcion enorme entre la plata permitida y la verdaderamente embarcada a
su regreso.'9? Esta situacion colocaba al duefio de los registros en una situacion
complicada, pues solo hacia falta que las autoridades monarquicas presionaran al
capitan con examinar los contenidos de sus buques para saber que la legislacion
estaba siendo transgredida, justificando acciones mas severas en contra del
patrimonio del capitan y el resto de interesados en su viaje. Un contexto que, como
mencioné, invitaba a resolverse agil y discretamente con el pago de un indulto.
Superados estos reveses, las empresas del capitan no encontraron mayores
obstaculos y pudieron continuar, sin importar la serie de situaciones contrarias a las
ordenanzas que regulaban la Carrera de Indias. Si bien éstas fueron debidamente
identificadas por las instituciones hispanicas, toda posible duda sobre la confianza
que podia situarse sobre este capitan fue disipada gracias a una retribucion que
aseguraba que la oportunidad de servir al rey seguiria estando presente en cada
parte del proceso. Asi, Miluti permaneci6 como un nodo articulador de las
conexiones atlanticas y, como hemos visto, el capitan naturalizado empez6 a
gestionar un nuevo viaje trasatlantico con bastante tiempo de antelacion, incluso
antes de haber regresado a Espafa sano y salvo. Un par de afnos después de su
retorno, el raguseo presentd una nueva solicitud formal para ser favorecido con una
segunda licencia, en 1677, razén por la que el Consejo de Indias ordend a la Casa
de la Contratacion que escuchara al Consulado de Sevilla ya que éste, a su vez,
debia informar sobre las conveniencias y perjuicios de permitirlo.'® El debate sobre

la pertinencia de este sistema volvioé a ocupar la atencion de estas instituciones.

192 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 72, 80 y 86-87; JUMAR, Le commerce atlantique..., p. 92, este
autor menciona una reglamentacion de 1674 concerniente a los navios de registro, donde se indica que el tope
de los retornos en plata era de doscientos mil pesos, sin embargo, estas condiciones no fueron seguidas al pie
de la letra, pues estaban sujetas a negociaciones entre el capitan y la Corona y, claro esta, porque eran
transgredidas regularmente.

193 AGI, BA, ROP, afio 1677, 3, L. 9, ff.89r-90v, “Carta acordada del Consejo al presidente y jueces oficiales
de la Casa de la Contratacion”, 18 de agosto. Ordena que, oyendo al Consulado, informen sobre las
conveniencias e inconvenientes de conceder a Juan Tomas Miluti el registro para ir al puerto de Buenos Aires
con 2 navios y 1 patache.
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A lo largo de los apartados anteriores hemos constatado el largo proceso seguido
para poner en marcha un viaje transoceanico bajo el sistema de registros.
Asimismo, este desarrollo ha permitido observar una serie de negociaciones, las
cuales revelan el constante didlogo entre las partes que acordaban la licencia, esto
es, el Consejo de Indias y la Casa de la Contratacion con el capitan raguseo y su
apoderado. Las gestiones efectuadas por Miluti, no obstante, subrayan que cada
aspecto de la preparacion de sus barcos, los ritmos a seguir, los contenidos y el
personal que permitiria la navegacion, requirid de la intervencidon de muchas mas
personas. Desde los representantes del Consulado sevillano hasta los
gobernadores de Buenos Aires intervinieron en elementos fundamentales que
definieron la configuracion final del trayecto. Por lo anterior, la articulacién de esta
conexion atlantica dependi6 de una plétora de agentes e intereses que
interactuaron, algunas veces de manera harmoniosa, en otras no tanto. En este
proyecto convergié la politica y la economia del entramado monarquico bajo el
gobierno del ultimo Austria; aunque habria que recuperar el protagonismo de su
madre, la reina gobernadora, dofia Mariana de Austria, durante la minoria de edad
de Carlos Il. En esta dinamica, el papel del capitan resulta apenas un fragmento
dentro de un conjunto de interacciones. No obstante, éstas resultan aprehensibles
gracias al ego central, el vértice elegido para dar cuenta de todo ello, un individuo,
el capitan en cuyos hombros reposé el correcto desenvolvimiento de la empresa de
contacto. El papel del raguseo trastocé cada uno de los aspectos aqui abordados,
pues sobresale el hecho de haber sido el principal mediador entre instituciones,
autoridades y particulares. Todo lo anterior permite asegurar que el capitan, con su
experiencia y acciones concretas, intervino activamente en la configuracion de los
contactos atlanticos efectuados a través de los registros, es, en otras palabras, un
agente que definié un sistema en la practica y cuya trayectoria fundamenté las
formas de vinculacion entre la Monarquia espafiola y la frontera austral del virreinato

peruano.
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> El segundo viaje a Buenos Aires: similes y puntos de

comparacion.

En este apartado me limito a presentar una serie de temas que resultaran
recurrentes, pues, si bien su importancia ya la he abordado en los apices tocantes
al primer viaje del capitan Miluti, no dejaran de reaparecer en el segundo y en aquel
que tuvo a Guatemala por destino final. Por lo cual, el transporte de armamento,
autoridades, comerciantes, mercancias e informacion, resultan tramas que
caracterizaron al conjunto de trayectos efectuados bajo el sistema de registros. No
obstante, a diferencia del primer y tercer viaje de Miluti, mismos que desarrollo con
detalle, el segundo no lo he podido exponer con la misma profusién, lo cual se debe
a que la documentacién a mi alcance no incluye el registro de ida elaborado por la
Casa de la Contratacion tocante a esta travesia. Considerando lo anterior, aqui
presento la documentacion revisada hasta el momento, complementada con aquella
que ya ha sido estudiada por la historiografia que, por diversos motivos, ha prestado
atencion a este episodio. De este modo, puedo apuntar que uno de los objetivos del
presente apartado sera precisar las reminiscencias que el viaje de 1681 guarda con
aquellos de 1672 y 1687 y, en ese sentido, servira como un puente (provisional)

entre ambos. %4

o Circulacion de armas, personas, mercancias e informacion en

los contactos transatlanticos

Empiezo sefialando que en su segundo viaje Miluti también acordd, a partir del
asiento firmado con la Contratacion, un servicio al rey que se tradujo en el transporte
de un cargamento de armas, sélo que esta vez se distribuyeron a lo largo de la
geografia sudamericana: picas, hierro, encabalgamientos de artilleria y

“‘desgastadores” para Buenos Aires; granadas, plomo, mosquetes y arcabuces para

194 Efectivamente, aunque he tenido la oportunidad de solicitar en el Archivo General de Indias la digitalizacion
de los legajos que corresponden a los registros de los navios utilizados por Miluti para su segundo viaje a
Buenos Aires, los tiempos de espera que exige dicho proceso se han prolongado en demasia, por lo que he
tenido que cerrar esta investigacion sin haber consultado sus contenidos. Tengo la intencién de complementar
esta seccion, en un futuro, con toda la documentacion que el Archivo General de Indias se encuentra procesando
en estos precisos momentos.
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Chile; esmeriles (un tipo de artilleria), balas, arcabuces, pistolas y espadas para
Paraguay vy, por ultimo, mosquetes, arcabuces, picos y azadas para Tucuman; todo
ello desglosado en el anexo 5.1% A diferencia del primer viaje, parece ser que Miluti
no tuvo que competir con otros posibles interesados en la licencia. Como vimos, es
precisamente en este momento cuando Miluti hace entrega de su hoja de méritos,
dando cuenta, con ella, del largo recorrido de servicio que lo respaldaba y que
fundamentaban el que él fuera el indicado para volver a firmar un asiento. En
definitiva, con su primer viaje el raguseo habia engrosado su experiencia y reforzado
su posicion como un individuo “practico” en esta navegacion, ademas de ser
“hombre seguro”, retomando las expresiones utilizadas en la documentacion.
Ahora bien, otra diferencia con el primer viaje fue que, ademas de pertrechos
y armas, el servicio prestado por Miluti en su segundo trayecto a Rio de la Plata
también consistié en el traslado y manutencion de trescientos reclutas para engrosar
el presidio rioplatense, asi como otro préstamo, ahora por valor de nueve mil pesos,
cuyo reembolso correria, nuevamente, por cuenta de las cajas del puerto.'® Un
servicio de mayor dificultad que el primero, considerando que era completamente
responsabilidad del raguseo (incluso financiera) que los efectivos llegaran sanos y
salvos a su destino. Ademas de los soldados (la mayoria de origen andaluz),
también fueron transportados los oficiales que quedaron al mando de las compafiias
que serian formadas en Buenos Aires una vez arribadas las naves. La lista de
reclutas correspondiente al viaje de Tomas Miluti se ha trasladado a un cuadro
donde se indica nombre, procedencia, edad (con un par de soldados de 16 afios) y
rasgos particulares de los individuos (una docena “picados de viruela”). Estos
efectivos militares dan cuenta de la diversidad de origenes de las personas que
conformaron la base del ejército espanol, asi como algunos elementos sobre las
condiciones de vida que caracterizaron su viaje a América (particularmente las

enfermedades, la muerte y el alto grado de desercién). Como dije, varios eran

195 La fuente del anexo: AGI, C, 3190, afio 1680, n.4, “Papeles de armada de los afios 1680-1684”, segtin los
documentos nombrados: “Relacion de todos los géneros que se han de remitir al presidio de Buenos Aires para
Chile Provincias del Paraguay y el de Tucuman en los navios del cargo del gobernador Juan Thomas Miluti,
afio de 1680”.

196 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 96.
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naturales de Andalucia, pero si ampliamos la muestra a otros soldados trasladados
en registros, entonces la procedencia de los reclutas se amplia, incluyendo casos
de Galicia, Hamburgo, Bilbao, Valencia, Gibraltar, Aragén, Cérdova, Madrid,
Valladolid, Irlanda, Sicilia, Lima y México.'”” En cuanto a los oficiales, los
conscriptos viajaron acompafiados de tres capitanes, dos de infanteria, Diego
Morén y Juan de Armaza (padre de Juan de Armaza y Arregui, futuro gobernador
de Tucuman 1732-1735)'% —ambos se comprometieron a auxiliar en la leva de los
soldados que quedarian bajo su mando, ello en retribucion de su nombramiento
como capitanes— y uno de caballeria, don José de Herrera y Sotomayor, que a los
pocos afios (1682) fue nombrado gobernador interino de Buenos Aires.®°

Este conjunto de militares resulta importante porque su objetivo era robustecer
el aparato bélico pensado para contrarrestar el avance portugués en la regioén,
manifiesto con la fundacién de la Colonia de Sacramento, en la orilla opuesta del
Rio de la Plata, en 1680. El escenario, recordemos, ya habia sido advertido por el
propio capitan Miluti, quien reconocio durante su breve estancia en Rio de Janeiro
el animo extranjero de continuar adentrandose en el continente. No obstante,
cuando llegaron los refuerzos de Miluti a Buenos Aires, ya habian sido concertadas
una serie de reuniones y juntas de guerra que derivaron en el asedio y captura del
asentamiento portugués. El avance de las fuerzas locales fue revertido gracias al
Tratado Provisional, por el cual el rey espafiol devolvié la Colonia a los portugueses
bajo la condicion de contener su avance territorial y comercial en la zona. Como
puede notarse, las formas y acciones encaminadas a atender la situacién oscilaron
entre la guerra y la diplomacia, siendo que no siempre concordaron las posturas del
gobierno monarquico con aquellas de las autoridades y actores locales. La

fundacién del nuevo enclave portuario marcaria el inicio de una larga contienda por

197 AGN-A, Registros de navios Siglo XVII, Sala IX, “Listas de soldados enviados de Espafia 1673-1691”, (45-
5-17), vid. anexo 11; Aqui resultaron fundamentales las listas de soldados recuperadas por: Pico, “Don Juan
del Pozo y Silva...”, pp. 13-88.

198 P1co, “Don Juan del Pozo y Silva...”, esto aparece en un apéndice al final del nimero, pp. 773-774.

199 AGI, C, afio 1680, 5443, n.2, 1.81, “Expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias de José de
Herrera y Sotomayor”, 8 de agosto; sobre Sotomayor: MOLINA, Diccionario biografico de Buenos Aires...,
p-353.
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el control del territorio, con particular interés en el vaivén naval que ocurria en el Rio
de la Plata.?®

En cuanto a dicho vaivén, al que ahora contribuiria el capitan y como en otras
ocasiones, para establecer el costo que tendria la licencia se debieron medir los
barcos que pensaban ocuparse en este caso. El tonelaje permitido al arragocés
aumento, ahora tenia derecho a viajar con dos navios y un patache, que en conjunto
sumaron un total de mil ciento treinta y siete toneladas. 2°' Para permitir el viaje de
los navios “Nuestra sefiora del Rosario”, “San Miguel y las Animas” y “Nuestra
sefora del Popolo y santa Barbara®, el capitan debid integrar a la Real hacienda
treinta y dos mil setecientos treinta y seis pesos de a ocho, lo cual siguié una tasa
de 28 pesos por tonelada (el total incluye la media anata).?? En cuanto al parecer
del Consulado sevillano sobre la inminente partida de este cargamento, fue claro
que su postura no habia cambiado, los navios debian viajar en conserva de los
galeones y el buque y mercancias tenian que estar sujetas a controles estrictos, es
decir que su cantidad debia ser reducida, a fin de no afectar el desarrollo del
comercio efectuado a través de los galeones dirigidos al virreinato peruano.

Si bien la solicitud de Miluti es de 1677, la licencia estaba pensada a hacerse
efectiva dos aflos mas adelante, es en ese momento cuando inicia la intervencion
del Consulado. A partir de ella, el Consejo ordené a la Casa de la Contratacion que
rindiera un informe sobre el estado en que se encontraban los navios del capitan y
que, asimismo, valorase el dafio que podria causarle al capitan naturalizado la
suspension del viaje. Una vez mas, el objetivo del Consulado era que la salida de
registros y galeones coincidiera, y para reforzar su postura, buscé que su

contraparte limefia se sumara a la suplica para detener la salida de los navios de

20013 fundacion de la Colonia resulta un hito fundamental en la historia de la region, por lo que aqui me limito
a referir las principales obras que abordan los procesos politico-militares y econdmicos que comenzaron
entonces, sobre lo segundo: JUMAR, Le commerce atlantique...especialmente los capitulos III y IV; PRADO,
Colonia do Sacramento...; sobre el aspecto militar: QUARLERI, Rebelion y guerra...; BIROLO, Militarizacion y
politica...; REITANO Y POSSAMAI (coords.), Hombres, Poder y Conflicto..., ofrecen un detallado analisis de la
frontera entre los siglos XVII y XIX.

201 MouToUKIAS, Contrabando y control..., apéndice del cap. III.

202 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., apéndice del cap. III; asimismo, MOLINA, “Una historia
desconocida...”, pp.70-71.
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Miluti.?°®> No obstante, en esta ocasion era probable que Miluti no estuviera
dispuesto a llegar a un acuerdo con el presidente de la Casa de la Contratacion,
quien tenia la orden de persuadirlo. Lo anterior debido a que la preparacion de su
viaje, en noviembre de 1679, ya se encontraba bastante avanzada, con todos los
gastos hechos y los navios debidamente carenados. En efecto, Miluti habia gastado
ciento cuarenta mil pesos a lo largo de estas gestiones y detenerse sélo causaria
un “dafio insanable”.?%4 El capitan naturalizado insistié en que su viaje seria inocuo,
pues no llevaria cargamento de ropa, de manera que los comerciantes limefios no
tendrian motivo para anticipar el fracaso de los negocios inscritos en el circuito de
Tierra Firme.

El Consejo reiter6 al presidente de la Contratacion la importancia de llegar a
un acuerdo con el capitan de los registros y propuso un par de opciones. Una
posibilidad era que: “el comercio tomase en si el viaje”, es decir, que se le pagara a
Miluti la cantidad que desembolso, asi, los navios que ya estaban preparados
podrian integrarse a la flota de Tierra Firme. No obstante, el Consulado no disponia
de tal cantidad de dinero o no estuvo dispuesto a desembolsarlo. Otra posibilidad
era permitir que fuera el Consulado quien colocara guardias para vigilar que no se
llevasen mas mercancias de las permitidas, quedando en sus manos la tarea de
evitar posibles excesos. Esta via tenia otro punto a favor del Consulado, ya que asi
tendrian informacién mas clara sobre la composicién del cargamento, misma que
podrian comunicar al comercio de Lima. En todo caso, ante la negativa del
Consulado se termind por promover otro camino. Miluti podria llevar dos bajeles a
Buenos Aires, pero el tercero debia, o bien incluirse en el buque de la flota de Tierra
Firme, o debia darse otra licencia, especifica, para que el navio fuera a alguna de
las islas, se entiende, del Caribe. Miluti accedié a proceder con el ajuste, aunque no
queda claro, por una parte, cual fue la opcién acordada (a finales de noviembre) ni,
por otra, la razén por la que Miluti inicié su viaje casi un afio mas tarde, en octubre
de 1680.

203 MOLINA, “Una historia desconocida...”, pp. 64-69, estas discusiones son abordadas en el apartado previo a
aquel dedicado al segundo viaje de Miluti y que corresponde al viaje de Miguel Gomez del Rivero.
204 MOLINA, “Una historia desconocida...”, p. 70.
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Algunas pistas sobre lo ocurrido se encuentran en un memorial otorgado por
Diego Villatoro por parte del Consulado de Lima, en enero de 1680. Alli se solicitaba
que: “se le sefialase tiempo para la detencién”, esto es, un plazo para efectuar su
salida.2%® Por otra parte, se habia dado noticia de que en Amsterdam se estaba
cargando una nave, cuyo destino también era, convenientemente, Buenos Aires. Lo
anterior presenta el meollo del problema, pues la sospecha era que Miluti estaba
aguardando para que su salida coincidiera, no con los galeones, sino con las naves
extranjeras. Como vimos, existia una practica efectuada por los registros, bien
conocida, por la cual los navios extranjeros viajaban “a su sombra y licencia”.2% En
otras palabras, los registros encubrian y permitian la presencia de estas naves
extranjeras, lo que daba pie al contrabando, por lo que la acusacion era, en otras
palabras, que los registros servian para guiar los buques enemigos a los puertos y
para disimular sus intercambios. El capitan del navio extranjero podia alegar una
arribada forzosa y, como hizo Miluti durante su escala en Rio de Janeiro,
fundamentar la necesidad de vender su cargamento en el riesgo que corrian de
perderlo, o bien, podian solicitar directamente el decomiso del cargamento, lo que
conllevaba una serie de procesos, muchas veces fraudulentos, que permitian
blanquear las mercancias a través de una almoneda publica que, con la connivencia
de las autoridades locales, resultaba en un camino adecuado para la introduccién
de su cargamento en las provincias.?°” Este hecho era preocupante, considerando
que la presencia de un alto numero de mercancias podia provocar la indisposiciéon
de los comerciantes de Lima para bajar a la feria, una afectacion a las ganancias de
la flota de Tierra Firme vy, finalmente, acarreaba una de las principales
consecuencias generada por tales transacciones y que era la salida de la plata por
la puerta rioplatense, flujo que, idealmente, debia contenerse al camino que
conectaba al virreinato con Sevilla a través del circuito centrado en el vaivén de los

galeones.

205 Memorial referido en: MOLINA, “Una historia desconocida...”, p.71; asimismo, pueden consultarse los
manuscritos de este contador de cuentas y rentas de la wvilla de Madrid: VILLATORO,
Copia de memoriales formados por don Diego de Villatoro....

206 MOLINA, “Una historia desconocida...”, p.71.

207 Sobre las modalidades de contrabando y la afluencia de navios extranjeros en Buenos Aires, durante la
segunda mitad del siglo XVII: MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., Cap. IV y V.
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No obstante, existian noticias que aseguraban que la presencia extranjera
perjudicaba de igual manera a los registros. Por una parte, los bienes introducidos
también afectarian a las ganancias de los interesados en los registros y, por otra, la
venta de las mercancias no se conseguiria con la misma velocidad, incrementando
los gastos de operacion. En efecto, para aminorar sus gastos, los capitanes de los
registros debian regresar rapidamente a Espafia, pero los perpetuos retrasos los
obligaban a dejar parte del cargamento, sin despachar, en el puerto, y a la espera
de recuperar las ganancias en futuros viajes.

Ya hemos referido que Miluti gasté cerca de ciento cuarenta mil pesos en el
alistamiento de los navios y preparacion de los buques. Ahora bien, como dije, no
dispongo de los registros de mercancias efectuados ante la Casa de la Contratacién
correspondientes a los barcos utilizados. Sin embargo, es posible adentrarnos en
otro aspecto tocante al financiamiento de la empresa de contacto, uno que no pude
abordar en el primer viaje. Cuando Miluti consigue la primera licencia y propone
realizarla con navios de su propiedad, una de las primeras cuestiones fue: ;cémo
consiguio el dinero para satisfacer el monto de la licencia, comprar los barcos y
cubrir todos los derechos y gastos que ameritaba un viaje de estas caracteristicas?
Gracias a las investigaciones de Antonio M. Bernal, Guadalupe Carrasco y Manuel
Bustos Rodriguez?°® he elaborado el anexo 6 que compagina la informacién que
presentan sobre este viaje de 1680. Dichos autores recuperan una serie de
préstamos y escrituras de riesgos maritimos firmadas por el capitan para financiar
la empresa que estaba por iniciar.

Efectivamente, el capitan recurrié a un abanico de acreedores para conseguir
el dinero necesario, segun las estimaciones de Carrasco Gonzalez, Miluti habia
firmado diecinueve escrituras, las cuales alcanzaron un valor total de ciento
cincuenta y ocho mil cuatrocientos noventa y ocho pesos escudos de plata. Esto

quiere decir que el capitan estaba adeudando cantidades importantes de dinero

208 BERNAL, La financiacion de la Carrera..., Cuadro 5.25 (p. 286) y Apéndice III (p. 587); CARRASCO
GONZALEZ, Los instrumentos del comercio..., p. 164 y cuadro A.5.; BUSTOS RODRIGUEZ, Burguesia de
Negocios y capitalismo..., cuadro “Deudores de Pedro Colarte (1660-1680)’; ahora bien, las discrepancias que
menciono que existen entre la informacion presentada por estos autores, pueden deberse a las fuentes que cada
uno usa, mientras que Bernal recurre a AGI, Consulados, 86, Carrasco recurre al Archivo Historico Provincial
de Cadiz (AHPC), Protocolos de Cadiz, notariasn® 1 an ° 25, de 1650 a 1700.
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antes de partir, las cuales liquidaria con las ganancias que esperaba obtener con
su viaje; quince de estos préstamos a riesgo se tomaron sobre el buque, es decir,
la garantia de pago eran los propios navios, mientras que los cuatro riesgos
restantes se tomaron sobre las mercancias cargadas. En cambio, es gracias a la
informacion expuesta por Antonio M. Bernal que pueden atisbarse con claridad una
serie de datos sobre los acreedores del raguseo, desde sus nombres y los montos
que desembolsaron, hasta la tasa de interés que acordaron por cada crédito y los
bienes con los que contribuyeron, pues algunos préstamos fueron por dinero de
contado, pero otros lo fueron en especie. En cuanto a los articulos, hay escrituras
por partidas de vino, herraje y clavazén, bizcocho y jamones, maderas y medicinas,
esto es, en anadidura a las partidas de dinero. Existen otras escrituras que son, de
hecho, las mas numerosas, y que corresponden a partidas cuyo concepto era la
renegociacion de deudas pendientes.

Sobre esto ultimo, estas renegociaciones indican que Miluti habia contratado
escrituras de riesgo previo al presente viaje, quizas, precisamente, se trate de
deudas acordadas para financiar el primer trayecto a Buenos Aires. Tales adeudos
aun no los liquidaba, por lo que, podemos interpretar, ahora el capitan estaba
formalizando unas nuevas escrituras en las cuales no es totalmente claro si sélo
sirvieron para rectificar los montos adeudados, si estaban cambiando las
condiciones del plazo para el pago o si, incluso, el capitan estaba solicitando
cantidades mayores que se comprometia a reintegrar una vez completara el viaje
de vuelta desde Buenos Aires.

En cuanto a las personas que prestaron dinero al raguseo, importa tener en
cuenta algunos nombres que ya han sido mencionados y otros que volveran a
aparecer cuando demos paso a su viaje a Guatemala. En este sentido, reaparece
el capitan de registros Miguel de Vergara, que habia cargado mercancias en el viaje
anterior y que ahora era parte del conjunto de personas que estaban renegociando
deudas pendientes con el raguseo. No obstante, son varios los acreedores de Miluti
que aparecen en este viaje como acreedores y que en el siguiente reiteran las
deudas que el capitan seguia sin liquidar. Uno de ellos es don Diego Maestre

(comerciante flamenco, también naturalizado espanol), individuo que estaba
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renegociando una deuda atrasada y que exigira el pago del dinero prestado a Miluti
afnos mas tarde. Lo mismo ocurre con Pedro Corbet, general de la Real Armada del
mar Océano, y Juan |. Conique, siendo un apellido que resuena con el de Luis
Ignacio de Conique, también acreedor de Miluti en su ultimo viaje. Finalmente,
Rufina de Pineda estaba renegociando la deuda pendiente con el capitan, otra
acreedora que participo en el tercer viaje. En todo caso, habria que sefalar que la
informacion reunida por Antonio M. Bernal referente a estas escrituras esta fechada
en 1683 (afios después de la salida de los navios, mientras que Guadalupe
Carrasco apunta que las escrituras por ella revisadas son de 1680), pero también,
como senala este autor, fueron escrituras formalizadas: “para la expedicidén que hizo
en 1683 a Buenos Aires y Honduras”.

Lo dicho por Bernal conlleva unas cuantas inexactitudes, pues se trat6é de dos
expediciones y no una, ademas, el viaje a Buenos Aires fue previo a esa fecha vy,
por ultimo, el trayecto a Honduras se efectué cuatro afios mas tarde. Esto abre una
posibilidad, a saber, que las deudas contraidas (con los individuos arriba
mencionados) para financiar el tercer viaje se formalizaron con bastante
anticipacién, pero que, como veremos, al finalizar el viaje a Guatemala continuaron
sin ser liquidadas. Tal situacion explicaria por que, cuando volvieron los registros a
Espanfia, fueron precisamente estos acreedores los que exigieron las cantidades que
habian prestado al arragocés. No obstante, no es del todo claro el contexto en el
que se firmaron los créditos, ya que, siguiendo la fecha propuesta por Bernal, éstas
se habrian acordado al regreso de Miluti de su segundo viaje a Buenos Aires y no
antes de su salida al Rio de la Plata o previo a su salida a Guatemala.

Dejando este problema a un lado, entre el resto de los acreedores aparecen
mas individuos que importa mencionar, pues son parte de un grupo de personas
que continuaron vinculadas con el arragoceés al participar en la preparacion del viaje
a Guatemala. Uno de ellos es Francisco Garrote, en este viaje a Buenos Aires
participa con una partida de vino a crédito y en aquel a Guatemala participa como
acreedor del capitan y uno de los fiadores del maestre del navio principal utilizado
entonces. Otro comerciante y cosechero vinculado con Miluti, bastante cercano al

Consulado de Sevilla, fue Cristébal Garcia de Segovia, que aparece entre las
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personas que firmaron escrituras con Miluti en 1683, en este caso se trata de una
partida de vino y aceite, un adeudo que sera exigido hasta el retorno de los registros
que viajaron a Centroamérica. Sin embargo, esta partida no parece formar parte de
las escrituras comprendidas entre las deudas que se estaban renegociando.

Un ultimo acreedor de Miluti de gran interés es uno que es mencionado por
Manuel Bustos Rodriguez, a saber, el flamenco, hombre de negocios y caballero de
Santiago, Pedro Colarte.?% Este mercader firmé con Miluti dos escrituras de riesgo,
funcionando como garantias, en ambas, el barco del capitan y sus pertrechos, esto
en 1680; los fiadores de esta escritura fueron el capitan del segundo navio de Miluti,
Pedro Velazquez y los dos maestres, Pedro Galindez y Mateo de Ayora. No
obstante, el raguseo, siguiendo lo expuesto por Bustos Rodriguez, también asegurd
con el flamenco sus dos navios y sus pertrechos a la ida y, al regreso, también el
dinero que traeria como retornos. Ademas, Colarte otorgd un poder a Miluti, junto a
Carlos Gallo Serna (que ahora viajé como comerciante) y a Alonso Gil, para que, a
su nombre, procedieran a cobrar un adeudo pendiente en el puerto de Buenos Aires
(por una cantidad de dinero y mercancias sin especificar). Este intercambio de
favores resulta una practica recurrente para Pedro Colarte, quien aprovecha el viaje
a Buenos Aires para liquidar operaciones que se remontaban a 1663. Lo cual puede
constatarse con el poder otorgado a Fernando de Mendoza Mate de Luna (pasajero
en los registros del raguseo, que viajaba para ocupar el cargo de gobernador de
Tucuman), para que éste, nuevamente a nombre del flamenco, cobrara a Sebastian
de Casa de Vans (residente en Potosi) treinta y ocho mil pesos escudos de plata,
producto de las mercancias que el deudor recibio para su negociacion en el puerto.
Asi, a través de apoderados que a su vez eran miembros de las flotas de Indias,
este mercader, a un mismo tiempo, pudo conjugar el envio de mercancias y el cobro
de lo que quedaba adeudado por transacciones previas enmarcadas en viajes
anteriores. Efectivamente, Colarte volvera a aparecer como uno de los cargadores
que enviaron mercancias a Guatemala a bordo de los navios de Miluti, como tendré

oportunidad de mencionar.

209 BusTos RODRIGUEZ, Burguesia de Negocios y capitalismo..., pp. 54-55 y, como sefialé, en el cuadro
dedicado a “Deudores de Pedro Colarte (1660-1680)”.
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Aunados a estos individuos intervinieron otra serie de personas interesadas
en obtener un beneficio del viaje que efectuaria el raguseo. Sobresale la
participacién de otra mujer, Isidora de Soto, que proveyo vino a crédito y el Tribunal
del Santo Oficio que aparece en una escritura por la cual otorgd al capitan vino y
dinero a una tasa de interés menor que el resto. Asimismo, habria que recuperar la
participaciéon de comerciantes vascos, como los Atocha o Antonio de Urdinola, los
primeros contribuyeron con hierro y clavazén, mientras que Urdinola firmd una
escritura por la cual prestd a Miluti dinero de contado.

Por ultimo, Guadalupe Carrasco ofrece informacién de interés, como el hecho
de que, para efectuar este viaje, Miluti si conformdé una compafia con Pedro
Velazquez Larios, que seria el capitan y maestre de uno de los navios, pero que no
figura como copropietario de los barcos.?'° En este sentido, el capitan Velazquez
ademas de sus cargos en la nave, también qued6 encargado de administrar las
encomiendas y consignaciones que otros individuos delegaran en la compafia. Por
su parte, Miluti contribuyé con el enorme capital acumulado por concepto de las
escrituras de riesgo ya referidas y, evidentemente, con los navios a ocupar. El hecho
de no ser copropietarios explica el doble criterio de participacidon en la cuenta de
resultados de la compania. Por un lado, en el contrato por el que queddé formalizada
la compafia se especificaba que las ganancias por concepto de fletes y
aprovechamientos derivados de la explotacion de los navios se dividirian en cuatro,
tres cuartas partes para al arragoceés y el resto para Velazquez. Por otro, en cuanto
a las encomiendas y cobranzas delegadas por virtud de poderes (es decir, como el
caso de Pedro Colarte), las ganancias que resultaren de ellas se repartirian por
mitades.

Ahora bien, sobre el viaje a Buenos Aires dispongo de poca informacion
tocante a su desarrollo. No obstante, un aspecto que importa rescatar es que don

Juan del Pozo y Silva, sargento mayor del presidio, aprovecho el viaje de vuelta de

210 CARRASCO GONZALEZ, Comerciantes y casas..., particularmente, p. 46, alli la autora menciona que el 30%
del capital lo pidi6 sobre las mercancias cargadas en el navio “Ntra Sra. Del Populo”, el 27% sobre el buque
del navio “Ntra Sra. Del Rosario y San Miguel” y el 43% sobre el buque de cualquiera de los barcos.
Efectivamente, no queda claro si el tercer navio con el que viajaria Miluti esta siendo considerado o si se trata
de una discrepancia en cuanto al nimero de los navios y sus nombres.
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Miluti para trasladarse a Madrid junto con su hijo Gerénimo.?'" En efecto, el sargento
acordo su pasaje a bordo de uno de los navios, por el cual Miluti habia cobrado, a
otro de los pasajeros, la cantidad de cuatrocientos pesos. Por una parte, del Pozo y
Silva aprovechd su estancia en Madrid para presentar un memorial sobre los
peligros que traeria la presencia portuguesa, especialmente considerando el
reciente asentamiento portugués en la Colonia de Sacramento, en el: “sitio que
llaman de San Gabriel”.?'? En efecto, el sargento viajdé en representacion de los
cabildos municipales de Buenos Aires y Tucuman para persuadir al rey de los
peligros e inconvenientes que, anticipaban, traeria el avance extranjero en la zona.
Por otra parte, el sargento también viajo para apelar las acusaciones que resultaron
en su contra a partir del juicio de residencia efectuado contra el presidente Martinez
de Salazar. Este personaje habia sido condenado a un destierro temporal y una
multa de tres mil pesos y, ante su negativa al pago, su casa fue embargada. Por lo
anterior optd por presentarse directamente en Madrid ante Carlos Il para apelar la
decision del Consejo. Una ultima mision consistié en solicitar la merced de dos
habitos de cualquiera de las 6rdenes militares, para él y su hijo.

No obstante, ésta no fue la unica forma en que del Poso y Silva aprovechd la
presencia de Miluti en las costas rioplatenses. El sargento estaba preparando la
exportacion de tres mil cueros en los navios del raguseo “de pelo, morrudos, bien
enjutos y acomodados, sin averia ni arrugas, limpios, descarnados y
desgrasados”.?'® El registro se efectuaria a mitades entre los dos navios, por lo cual,
este personaje pago por el flete y pasajes de su persona y un criado, un total de mil
cueros de toro; no obstante, segun una estimacion de José Maria Pico, Miluti cargo
un total de cincuenta mil cueros.?'* El estanciero dio inicio, en 1681, a la preparacion
de la corambre y a las labores de transporte de los cueros hacia los navios del
capitan de registros. De esta manera, los registros también funcionaron como

medios que ayudaron a encausar, de manera directa, las solicitudes que el cabildo

211 P1co, “Don Juan del Pozo y Silva...”, pp. 72-81.

212 P1co, “Don Juan del Pozo y Silva...”, pp.78-79, alli el autor refiere que el memorial presentado por el
sargento mayor se encuentra en: AGI, Ch, leg.261, mismo que transcribe en el cuerpo del texto.

213 Prco, “Don Juan del Pozo y Silva...”, p. 72.

214 P1co, “Don Juan del Pozo y Silva...”, p. 73.
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de Buenos Aires o los vecinos del puerto querian presentar ante el rey. Asi, como
canales de comunicacion y contacto, los navios sueltos agilizaron la gestién de
mercedes Yy titulos, al igual que la presentacion de memoriales, por parte de los
procuradores de los cabildos americanos, por cuya exposicién buscaban alentar al
rey a seguir un curso de accion sobre los negocios y problemas que eran de su
particular interés.

Ahora bien, el viaje de vuelta sirve para apuntar algunos aspectos que
contrastan con lo ocurrido durante el primer viaje a Buenos Aires. En primer lugar,
en esta ocasion Miluti logré regresar a Espana con una: “fragata que fabrico en
aquel puerto”'®, de nombre “la Trinidad”, y que demuestra que los obstaculos para
conseguir una embarcacion que facilitara sus viajes habian sido sorteados para
entonces. Este hecho repercutira en su siguiente viaje, ya que “la Trinidad” sera
utilizada para efectuar el trayecto y supondra una serie de ventajas cuando sea
negociada la licencia para viajar a Guatemala. Ahora bien, también quedo
constancia de los pagos de derechos de entrada y salida que Miluti efectué. En este
sentido, por los navios que lo acompafaron a la ida, Miluti pagé tres mil doscientos
noventa y cinco pesos y dos reales, mientras que “la Trinidad” debi6 pagar por estos
derechos la modica cantidad de treinta y tres pesos y seis reales.?'® En cuanto al
cargamento de cueros registrado en sus navios, en esta ocasién fue bastante
superior a aquel efectuado en 1672, ahora Miluti traia veintitrés mil cueros en sus
dos navios, ademas de dos mil seiscientas libras de lana de vicufia, mientras que
en la nueva fragata cargd mil doscientas piezas mas de cueros y cien quintales de
sebo. A su regreso, aunque no he podido constatar los posibles ilicitos,
contrabandos o fraudes cometidos a lo largo de su travesia, Miluti no dejé de

negociar el pago de un indulto bastante superior al de la ocasion previa, en este

215 MOLINA, “Una historia desconocida...”, p. 71

216 MOLINA, “Una historia desconocida...”, pp. 70-71, asimismo, el autor menciona que el permiso necesario
para volver con esta fragata era: “con cargo de que se debiere pagar buque de la permision se obligase a ello”.
En la p. 72 menciona que por los cueros y la lana se pagaron 3mil pesos, sin especificar si se tratd del costo de
los bienes o si se trata de los derechos que debieron pagar.
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caso, el capitan abono por tal concepto la cantidad de treinta mil pesos de ocho.?'”
Cantidad que invita a pensar que los fraudes y contrabandos habian aumentado.

En cuanto a la salida de plata por la puerta rioplatense, recordemos que,
siguiendo la informacién expuesta en las gacetas holandesas, los retornos de plata
que Miluti condujo a la vuelta de su viaje de Buenos Aires alcanzaron los dos
millones de pesos. Definitivamente, tal proporcién de dinero explica por qué los
capitanes estaban dispuestos a acumular deudas que, aunque cuantiosas, eran
necesarias para financiar un viaje que resultaria rentable. Todo ello habia
redundado en un margen de ganancias altisimo, con lo cual se puede comprender,
asimismo, por qué las tasas de interés (aunadas al riesgo que corrian los barcos)
alcanzaban, en la mayoria de los casos, un sesenta por ciento. La especulacion era
evidente, pues se esperaba que los retornos compensaran con creces la espera y
los peligros que amenazaban una empresa de comercio de larga distancia como
aquellas realizadas por los capitanes de registros.

Para cerrar este panorama sobre el segundo viaje a Buenos Aires, retomo la
circulacion de informacion entre ambas orillas del Atlantico. En cuanto a este
aspecto y, como ocurrié en su primer viaje, la experiencia adquirida por el capitan
en su segundo trayecto fue nuevamente requerida, en esta ocasion fue la Junta de
Guerra la que se valié de los informes presentados por la Casa de la Contratacion
para determinar el sitio mas conveniente para construir otro fuerte en el puerto
rioplatense, novedad que fue ordenada hacia 1680 por motivo, precisamente, de la
fundacion de la Colonia de Sacramento. En su elaboracion participaron sujetos que
por “sus experiencias y conocimiento ocular” resultaban informantes de confianza,
Miluti, entre otros mas, ayudaron a sefialar las ventajas y desventajas de los parajes
de San Sebastian y San Pedro, para finalmente acordar que el mayor servicio al rey
y a la ciudad-puerto se conseguiria eligiendo aquél de San Sebastian.?'® Si bien

estos informes no se caracterizan por su absoluta precisibn geografica vy

217 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., apéndice del cap. III; esto mismo es referido en: MOLINA, “Una
historia desconocida...”, pp. 70-71.

218 Esta informacion y la cita se encuentran en: “Acuerdo de la Junta de Guerra de Indias, por el que se da cuenta
a su majestad de lo que se les ofrece en vista del informe pedido, sobre el sitio mas conveniente en que
convendria se hiciese un fuerte en Buenos Aires”, Madrid, 17 de marzo 1685, en: PENA (comp..), Documentos
y planos..., p. 214-217.
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cientifica,?’® si demuestran que los conocimientos geograficos, nauticos,
cartograficos y aun tacticos sobre la region se fueron consolidando gracias a la
participacién de individuos que experimentaron in situ estos territorios de frontera.
La monarquia obtuvo beneficios al acumular saberes importantes sobre sus
provincias mas alejadas, mientras que al capitan se le reconocia haber servido al
rey al realizar estas acciones, un servicio que, como moneda de cambio, se tradujo
en el sustento y los antecedentes para que sus posteriores empresas comerciales
hacia América fueran apoyadas.

Con sus dos viajes, este capitan naturalizado participé activamente en la
militarizacién de la frontera austral del imperio espafiol. Fuera éste el principal
interés del capitan o, con mayor probabilidad, las ganancias comerciales, los
registros eran dispositivos por medio de los cuales los objetivos de ambos, capitan
de navios y Corona, convergian. Los navios de registro respondian asi a dos
necesidades de gran importancia. Por un lado, implicaron un ingreso nada
despreciable para las arcas del rey por concepto de las licencias e indultos pagados,
el beneficio monetario conseguido de esta manera resulta evidente. Por otra parte,
ayudaban a sostener un sistema defensivo y burocratico en las regiones soslayadas
por el sistema de flotas y galeones, garantizando asi la circulacion de suministros,
efectivos militares y autoridades en el imperio. En el caso de Buenos Aires, estas
necesidades defensivas se tornaban imperantes, puesto que el puerto se
consideraba central para garantizar la defensa de todo el espacio sudamericano, de
alli la necesidad de conocer la disposicion del terreno, una cuestion estratégica que
no era menor, ya que implicaba un saber especializado sobre los enseres
necesarios para sostener un esfuerzo de guerra (mano de obra, vituallas o
productos aprovechables) y, por supuesto, las vias disponibles para acceder a esos

insumos y defenderlos de otros interesados. Un ataque, o una invasion extranjera

219 En cuanto al cimulo de informes presentados sobre la region, sus contradicciones e imprecisiones, vid.
GOMEZ GONZALEZ, La frontera selvatica..., p. 62-64 y CARDOSO, Maranhdo na monarquia hispdnica..., p. 72-
79, este ultimo autor apunta que muchas de las complicaciones geograficas eran, mas bien, la norma y nos
recuerda que determinar la ubicacién exacta de un territorio (ademas uno fuertemente disputado) era una
cuestion atravesada por la politica y cultura del periodo, de manera que la precision entonces afiorada no dejo
de ser un asunto debatido por espafioles y portugueses del periodo, al respecto importan las observaciones que
hace sobre esta frontera: HERZOG, Frontiers of Possession..., parte 1.
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por esta via, eran escenarios que debian anticiparse porque se consideraba podian
amenazar a Potosi 0 a Lima, que eran el centro productivo de la plata y la capital
del virreinato meridional; conocer el territorio facilitaria su conservacion. El puerto
también era importante por ser el ultimo punto atlantico desde el que se podia vigilar
el paso de los navios que intentaran dirigirse al Mar del Sur por la via austral. En
este sentido, como puede verse por la actividad de los navios de registro, Buenos
Aires habia funcionado como una ruta de contacto con el Pacifico, pero por via
terrestre, ya que a través de este puerto se abastecié al ejército chileno con el
objetivo de sustentar una frontera respecto a los pueblos mapuches (generalmente
denominados araucanos) al sur del territorio.??® Buenos Aires no era entonces el
unico espacio trastocado por la frontera. El puerto era, en todo caso, un sitio mas
en una serie de asentamientos implicados en la defensa del extremo austral, lo cual
evidencia que la estrategia de seguridad implementada en América consideraba la
interconexion y apoyo entre las jurisdicciones que se pensaban amenazadas.

Una situacion en absoluto novedosa, ya que existian distintas medidas que
aseguraban el abasto del aparato bélico de los espacios afectados por el avance
enemigo, un financiamiento que fue atendido, particularmente, desde los propios
virreinatos americanos. Una de las medidas mas importantes en este sentido
consistid en el establecimiento de transferencias fiscales desde cajas con altos
ingresos en materia de hacienda a aquellas que, aunque tuvieran ingresos propios,
requerian unos mayores, necesarios para construir fortalezas, pagar soldadas o
suministrar todos los insumos necesarios para la guerra, esto era el llamado sistema
de situados, es decir, traspasos entre cajas americanas destinados a financiar los
medios defensivos del territorio.??" Asimismo, gracias a los arriendos del situado y

las averias (del Mar del Norte y del Mar del Sur) en el caso peruano o de alcabalas

220 GASCON, Periferias imperiales..., p. 47-66; GOICOVICH, “Entre la conquista y la consolidacioén...”, pp. 311-
322, hace dos cortes al periodizar la situacion de la frontera chilena, uno en 1598 y otro en 1683, el primero
marca el final de la etapa que priorizaba las estrategias militares, mientras que el segundo el fin de un periodo
de transicion A partir de entonces los intentos de evangelizacion pacifica serian predominantes. Asi, este autor
denomina periodo de transicion a los afios entre esos hitos, caracterizado por un constante debate respecto a la
mejor manera de integrar a los pueblos que se hallaban al sur del rio Biobio.

221 La bibliografia al respecto es amplia, nos centramos en las investigaciones de: MARICHAL Y GRAFENSTEIN
(coords.), El secreto del imperio...; para el caso del Caribe, REICHERT, Sobre las olas de un mar plateado...;
REICHERT, “Entre la paz y la guerra...” y GRAFENSTEIN, “Situado y gasto fiscal...”.
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y almojarifazgos en el novohispano, las fuentes de ingreso de este sistema
defensivo continuaron siendo alimentadas, aunque no sin importantes
contratiempos y cambios a lo largo del tiempo.??? Ya fueran asentistas particulares,
los consulados de comercio o los cabildos locales, la administracion de los ingresos
fiscales comenz6 a recaer en instancias locales de autoridad, grupos con la
capacidad econdmica y logistica para administrar las rentas que debian satisfacer
las necesidades de las fronteras aqui analizadas y aun de otros espacios como
Chile, Panama, Florida o el norte de la Nueva Espafia.?23

Por lo anterior, la situacion fronteriza no terminaba alli, en las inmediaciones
del puerto sudamericano. Poco a poco Buenos Aires pasé a ser el foco de
preocupacion militar y ya no tanto la frontera chilena (que, no obstante, siguié siendo
de importancia). Este cambio se explica, en buena medida, por la fundacion de la
Colonia de Sacramento en 1680 por parte de portugueses, asentamiento ubicado
en la costa norte de la cuenca platense y de frente al puerto espafiol (de alli la
necesidad y orden dada para que un nuevo fuerte fuera construido). Tal contexto
termind por confirmar la factibilidad del avance extranjero en Indias, justificando, de
una u otra manera, la presencia militar en el Rio de la Plata y su traslado a través
de los registros. Lo anterior explica por qué en el segundo viaje de Miluti los
pertrechos por él fletados ahora se mantuvieron en el puerto y que una buena parte
viajara a Paraguay. Dependiendo de las circunstancias, se atendian los espacios
que requirieran mayores apoyos, pero sin dejar de considerar que la defensa de uno
era en beneficio de toda la region. Por si fuera poco, la presencia de indios sin
reducir en distintas partes del territorio —principalmente al sur del rio Salado—

suponia otro motivo de preocupacion.??* Fuera por via terrestre o maritima, el puerto

222 Sobre los arriendos de averia y situado en el virreinato meridional, SUAREZ, Desafios Transatlanticos...; los
problemas que surgieron en torno al financiamiento de la averia del Mar del Sur son abordados en: MOLINA,
“Una historia desconocida...”, particularmente que los comerciantes de Peru argumentaban que sus homologos
rioplatenses también debian contribuir a este derecho; sobre el derecho de averia reiteramos lo expuesto en el
segundo capitulo de esta exposicion. En cuanto al caso novohispano, recupero las investigaciones de: SANCHEZ
SANTIRO, “La Armada de Barlovento y la fiscalidad...” y CELAYA NANDEZ, Alcabalas y situados....

223 Finalmente, importa recordar que los apoyos militares no sélo eran monetarios, vid. REICHERT, “Una
aproximacion al tema...”, pp. 119-144; asimismo, sobre tal aspecto importa recuperar: BUBNOV, SOLBES Y
BRANDON (coords.), Redes empresariales y administracion estatal....

224 Como en Chile, la cuestion frente a la integracion del indio adquirié dos posibles estrategias, la militar o la
llamada via pacifica, a través de la evangelizacion. Al respecto pueden verse las anotaciones del presidente de
la extinta audiencia de Buenos Aires Jos¢ Martinez de Salazar (quien plantea la aproximacion militar) y las
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articulaba distintas dinamicas fronterizas, estaba en contacto directo con europeos
e indios, y era la principal via de contacto con Chile y Peru, por lo tanto, era un portal
hacia los puntos mas australes del imperio espafiol.

En suma, importa tener presente que los registros, como medios de
vinculacion, sirvieron entonces para atender cuestiones militares y de comercio. La
imbricacién de estas dimensiones se repite en el viaje de Miluti hacia Honduras, el
cual seria su ultimo trayecto a Indias y que trataremos en lo que sigue. Ahora bien,
en ambos espacios americanos se estaban construyendo rutas de contacto que
podian resultar asincronicas respecto a los vaivenes de flotas y galeones, ademas
de ser rutas directas en el sentido de que las licencias concurrian en puertos
distintos a los habilitados para el contacto, aquellos de Veracruz, Cartagena o
Portobelo. En suma, vias paralelas, veredas que articularon a las provincias
americanas directamente con los puertos espafioles y de alli con el resto del
continente europeo.

Por lo anterior, la insuficiencia del régimen regular amerito la definicidon y habilitacién
de otras formas de participar en el contacto con Indias. Estas naves sueltas
comenzaron a formar parte habitual del régimen de contacto, adquiriendo mayor
formalidad en el siglo XVIIl, como vimos. Por lo tanto, es claro que los atisbos del
reformismo en los intercambios atlanticos espanoles se encuentran en el reinado
del ultimo Austria y se prolongan a lo largo de la centuria siguiente, cuando el
sistema alternativo de contacto cobré mayor protagonismo.??® No obstante, existe
un elemento que caracteriza las primeras experiencias del sistema de registrosy es
la dimension bélica que acompanaba a la comercial. El contacto con no-hispanicos
en Ameérica era recurrente y no cabia duda de que tal proximidad podia traducirse
en oportunidades de intercambio o alianzas indeseadas, pues las primeras

esquivaban el aparato fiscal hispanico y las segundas amenazaban la integridad de

ordenes que se dieron a su sucesor, Andrés de Robles, afios después, las cuales abogaban por la via pacifica.
Respectivamente: AHN, DC, afio 1672, t.43, n. 13, f 3r-3v, José¢ Martinez de Salazar, Discurso sobre la mejor
defensa del puerto de Buenos Aires, Buenos Aires, 8 de diciembre; AGI, BA, ROP, afio 1675, 3, L. 9, ff.5v-7v,
“Real Cédula al maestre de campo don Andrés de Robles, caballero de la orden de Santiago, gobernador y
capitan general de las provincias del Rio de la Plata, del Consejo de Indias”, Madrid, 20 de septiembre.

225 Reiteramos lo dicho en el capitulo 2 sobre los navios de registro, sobre todo: LAMIKIZ, “Patrones de comercio
y flujo de informacion...”, pp.231-258; asimismo, sobre la idea de un reformismo temprano: PEARCE, The
origins of Bourbon Reform..., capitulos 2 y 3.
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los territorios controlados. Asi, esta situacion devela lo permeables que eran los
dominios espafioles en América, escasamente vigilados y avidos de un comercio
que debia efectuarse al margen del marco legal que regulaba la politica comercial
de la monarquia hispana. En este sentido, la impermeabilidad de las provincias, que
puede entenderse como la reafirmacién de ciertos limites, o fronteras, importaba a
la Corona, pero no asi, o al menos no siempre, a todos los individuos que
experimentaron y vivieron en la proximidad de estos confines. Efectivamente y como
era de esperarse, la guerra y el contrabando continuaron presentes en la vida y
trayectoria del personaje que nos guia a través de las entrafnas de la monarquia

hispanica.
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Capitulo 5
El ultimo viaje a Indias: riesgo y conflictos en el contacto

trasatlantico

Como he mencionado, el tercer viaje de Miluti en 1687 tuvo por destino las costas
de Honduras en Centroamérica, particularmente puerto Caballos, espacio
entonces comprendido bajo la jurisdiccién de la capitania general de Guatemala.
Entre el 2 de septiembre y el 17 de noviembre,” los tres navios de registro,
Nuestra sefiora del Rosario y las Animas, Nuestra sefiora del Pépulo y santa
Barbara y un patache nombrado La santisima Trinidad y santa Barbara, fletaron en
sus bodegas (que sumaban 966 toneladas) vino, aceite, cera, hierro, armas, papel,
autoridades, eclesiasticos, soldados y correspondencia destinada a los litorales
americanos.?

No obstante lo anterior, la gestidbn para preparar su travesia comenzo6 en
1686. ¢Qué vinculos fueron necesarios para alcanzar dicho objetivo? ;De qué
manera actud el capitan para aparejar sus naves en funcion de sus intereses y los
del aparato gubernamental de la Monarquia? ¢Con quiénes se relacioné? Para
dar cuenta de este proceso me remito a los documentos que conforman el registro
de sus navios, es decir, los expedientes elaborados por la Casa de la Contratacion
que entonces servian como instrumentos para regular el trasiego de personas y
mercancias involucradas en el trafico interoceanico, asi como para controlar la
navegacion y el corroborar el orden en que debia hacerse. Con esto en mente, el
objetivo de este ejercicio es doble, por una parte busco dar cuenta de la
multiplicidad de lazos necesarios para preparar y organizar un viaje trasatlantico vy,

segundo, una vez identificados, sefialar de qué forma fueron instrumentales para

' XIMENEZ, Historia de la provincia..., t. 11, L. V, cap. XLIX, p. 225 y s. En estas paginas, este fray relata su
viaje a bordo de las naves del capitan y menciona estas fechas, aunque también refiere 1688 como el afio
oficial de su llegada a las provincias de Guatemala

2 La reconstruccion de este viaje se ha realizado con base en los documentos que conforman el registro hecho
ante la Casa de la Contratacion, ubicado en: AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.1r-5r, en estos folios se
encuentra el documento que abre el conjunto de expedientes, titulado: “Escritura de obligacion otorgada por
el gobernador don Juan Thomas Miluti y don Fernando de Masibradi para hacer viaje al puerto de Honduras
de registro con dos navios nombrados Nra. Sra. del Rosario San Miguel y las Animas y el otro Nra. Sra. del y
Populo y Santa Barbara y un patache nombrado La santisima Trinidad y Santa Barbara”.
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alcanzar los objetivos que buscaban satisfacerse con una empresa como aquella
del capitan raguseo.

La reconstruccion de los lazos se ha efectuado con base en la
documentacion referida, pues estos “registros”, ademas de listar a las personas
que cargaban mercancias (por su cuenta o en nombre de otras), la cantidad de
éstas y a quién debian entregarse en el puerto de destino, también incluyen
diversos nombramientos, poderes y escrituras de obligacion que el capitan
formaliz6 (o sus apoderados) con distintas personas e instituciones a lo largo de la
preparacion del viaje a la provincia de Honduras. La suma de estos documentos
da forma al contrato que el capitan raguseo acordé con la Casa que, como dije,
era la principal encargada de regular el contacto entre ambas orillas del Atlantico y
particularmente vigilante del trasiego de bienes y personas. Por lo tanto, los
registros de navios son una via de acceso al “mundo relacional” utilizado por el
capitan para preparar sus naves y emprender el viaje a Indias, pero también
permiten sefalar las dinamicas que sostenian a los contactos ultramarinos, sus
caracteristicas y funcionamiento.

Ahora bien, estas relaciones, como veremos, no se efectuaron
exclusivamente con mercaderes o personas cercanas a la actividad econdmica
(como otros capitanes, comerciantes, prestamistas o factores) sino que existe una
diversidad de personas involucradas que se alejan de dicha esfera “econdmica” y
que resultan tan importantes como aquellas que llenaron las bodegas de los
navios con textiles, vino, aceite, cera, papel o hierro. Lo anterior no resulta extrafo
cuando consideramos que la finalidad que tuvo el viaje iba mas alla del llano

beneficio mercantil.
> La gestion de la licencia de viaje a Centroamérica

El proceso inicia con la vinculacidon de Miluti con las principales instituciones
hispanicas dedicadas a la administracién de los territorios americanos, la Casa de
la Contratacion y el Supremo Consejo y Camara de Indias. El capitan raguseo
hace referencia a las conferencias que mantuvo con el presidente de la Casa,

Pedro de Oreitia y Vergara, y el memorial que entonces presentd ante el Consejo
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de Indias, el cual era una version preliminar de la licencia que buscaba obtener.
Este memorial pasdé por manos del secretario del Consejo, Antonio Ortiz de
Otaélora, para que fuera evaluado por la Cadmara de Indias, por su parte encargada
de la provision de cargos civiles y eclesiasticos en los dominios espafioles. Una
vez valorado el memorial, la Camara lo regresé6 al presidente de la Contratacion
con el afadido de que quedaba aceptada la propuesta y por lo tanto concedia la
licencia al capitan de acuerdo con las obligaciones y condiciones que quedaban
contempladas en los diecinueve puntos del memorial, so6lo que ahora este
documento pasaria a conformarse en una escritura de obligacion, un asiento que
seria firmado por Miluti y el segundo oficial al mando en la travesia. Asi, como
ocurria con los arbitristas y las propuestas para establecer compaiias
comerciales, lo que estaba dando pie a la licencia fue una propuesta (el memorial)
nacida de un particular y asi como las propuestas de los arbitristas eran evaluadas
por las instituciones de gobierno (antes hice referencia a las distintas juntas de
gobierno), fue la Camara de Indias la que determind que el proyecto era uno
admisible, por lo que se podia alcanzar un acuerdo con el capitan Miluti. Lo
anterior demuestra un claro contraste precisamente con las propuestas hechas
previamente para establecer compafiias comerciales. Miluti, a diferencia de
muchos antecesores, consiguido empujar su iniciativa, sin lugar a duda.

Asi tenemos un primer lazo entre ambas instituciones y el capitan, uno que
da cuenta de los beneficios que las partes buscaban obtener con la concesién de
la licencia de viaje a Centroamérica y que quedaban expuestas en la escritura
final. Aqui recupero los aspectos mas significativos de dicha escritura. Por su
parte, Miluti debia pagar una cantidad considerable de dinero para obtener el
permiso, monto que alimentaria las arcas del rey. Esto a diferencia de las
propuestas de Companias, donde parte de lo que normalmente resultaba
problematico para su concrecion era, de hecho, su financiamiento. Al mismo
tiempo, con este viaje se revitalizaria el contacto entre la Peninsula y las
provincias americanas para abastecerlas de productos de primera necesidad, pero
también de armas y autoridades. En suma, el presidente de la Contratacion

conseguia asi unos ingresos fiscales y aportaba al interés de aumentar la
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seguridad y aprovisionamiento de los territorios ultramarinos. Ahora bien, el
capitan, ademas de obtener la autorizacion para comerciar con una region ajena a
los circuitos comprendidos dentro del entonces sistema de contacto trasatlantico
(las Flotas y los Galeones), también consiguid que le fuera ratificado su
nombramiento como gobernador de navios y, ademas, que le fuera concedida la
capacidad de nombrar a quienes serian sus subordinados directos en este viaje.

En cuanto a la cantidad que debia pagar por la licencia, ésta se calculé en
funcion de la suma de toneladas totales de los navios utilizados. Por ello el capitan
se comprometié a pagar 13 ducados de plata por cada tonelada de los primeros
dos navios, con 857 toneladas totales (11mil 141 ducados, equivalentes a 15mil
318.875 pesos) y 10 ducados por cada una de las 109 toneladas del patache (1mil
090 ducados o 1mil 498.75 pesos), en total: 12mil 231 ducados (16mil 817.625
pesos plata de ocho reales). La diferencia entre los costos por tonelada responde
a que el patache era de fabrica “natural”’, es decir, se construyé en territorio
hispanico, en la ciudad de la Trinidad y puerto de Santa Maria del Buen Aire
(Buenos Aires); lo cual permite suponer que Miluti consiguié este patache durante
su segundo viaje a Sudamérica, asimismo, indica que las dificultades que encontro
en su primera estancia en el Rio de la Plata, cuando también quiso conseguir una
embarcacion,® en la segunda parecen ya superadas.* Mientras tanto, la
“‘extranjeria” de las otras naves, (segun indican las visitas de salida efectuadas por
la Casa, los dos navios eran de origen holandés) representaba el pago de un
derecho de otros tres ducados por cada tonelada, una politica por parte del
gobierno hispanico orientada a compensar el recurrente uso de embarcaciones
extranjeras en un periodo en el que la necesidad las habia hecho preponderantes
en la Carrera a Indias.®

Ahora bien, al monto final de la licencia debemos anadir dos
consideraciones. Primero, Miluti consiguié que le fuese descontada una cantidad

que pagd de mas por concepto de 83 toneladas cuando obtuvo la licencia del viaje

3 Esto se abordé en el apartado de dicho viaje.

4 AGI, C, aho 1687, 1244, n. 2, ff.2r-3r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz con las naos del cargo del gobernador Miluti para Honduras”.

> ALFONSO MOLA, “Armadores y flota mercante..., pp. 495-497; GOODMAN, “Armadas in an age of scarce
resources...”, pp. 49-76; GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol... pp. 188-190, 195, 203-207.
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inmediatamente anterior, equivalente a 2,324 pesos (28 pesos por tonelada, mas
del doble de lo que ahora se le exigia pagar). Considerando que el patache fue
fabricado en Rio de la Plata y el motivo del descuento a aplicar al total del monto
de la licencia, resulta claro que los viajes a Buenos Aires estaban reportando
resultados positivos para el capitan en la forma de medios materiales para
continuar sus empresas, e igual de importante, en la forma de un historial del cual
valerse para negociar con la Corona y la Casa de la Contratacion. Estos
antecedentes afirman su posicion como un asentista recurrente y efectivo. En
segundo lugar, el monto final fue alterado por el destino del viaje y las
circunstancias en las que el capitan lo efectuaria. Para llegar a Guatemala debia
atravesar el Atlantico, adentrandose en el mar Caribe, un espacio susceptible a
transformarse en escenario de hostilidades, por lo que el riesgo era alto. Asi, en
vista del peligro latente que podia concretarse a lo largo del trayecto, el capitan
también consigui6 que le fuese otorgada una ayuda de costa por la nada
despreciable cantidad de 6mil ducados (8,250 pesos), la cual seria concedida por
las cajas de México o Veracruz; para realizar este cobro el capitan nombré como
su apoderado al gobernador don Bernardo de Pefia.® Hacer uso de las vias
legales abrié al capitan la posibilidad de que una parte de su empresa fuera
financiada por una caja real localizada en América. Este aspecto ya resulta
recurrente, pues algo similar pasé en sus trayectos a Sudamérica, donde la caja
de Buenos Aires cubri6 el costo de las armas por él transportadas y que tenian por
destino la provincia de Chile. Ahora era la caja novohispana la que se veia
comisionada a financiar parte de la defensa centroamericana; otro aspecto que
también resulta recurrente.” Por Ultimo, Miluti estaba obligado a pagar la media
anata por su nombramiento como gobernador de los registros: “con las

excepciones y prerrogativas que se estila a semejantes gobernadores y cabos

% AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.2v-3r, “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

7 Sobre €l papel de Nueva Espafia en el financiamiento militar y defensivo del Caribe, nos remitimos a los
libros mencionados en el capitulo previo: MARICHAL Y GRAFENSTEIN (coords.), El secreto del imperio
espaiiol...; REICHERT, Sobre las olas de un mar plateado...; CELAYA NANDEZ, Alcabalas y situados....
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como las tuve en el viaje a Buenos Aires”.? La media anata seria calculada “de lo
que importare todo el dinero de las toneladas de los dichos navios y patache”, a lo
cual también se sumaron dos pesos por tonelada que correspondian al seminario
de mareantes. Con ello se estaban acordando los ultimos detalles de este
requisito para viajar con navios de registro. La licencia totalizaba (considerando
ayudas y descuentos) 4,541 ducados y 2 reales, una suma bastante menor en
comparacion a los montos pagados por las licencias obtenidas para sus dos
primeros viajes. A este total se afadieron 1,934 escudos y 2 reales para el
seminario de mareantes y 2,905 reales y 31 maravedies por la media anata. Esta
ultima cantidad es ligeramente menor al 2.5% acordado, pues en su viaje anterior
ya habia pagado la media anata de las 83 toneladas y, por lo tanto, una parte del
derecho ya estaba cubierto y como resultado le fue descontada una cantidad
proporcional.® Miluti, una vez efectuados los pagos acordados, pudo seguir

adelante con la preparacion de su trayecto trasatlantico.

> La dimension militar: La defensa de la monarquia y seguridad

del viaje

Pasemos a otro de los elementos contemplados en la escritura de obligacion
presentada por Miluti, esto es, el servicio militar que el capitan ofrecié al rey como
parte adicional de su travesia. Miluti se obligoé a servir al monarca con el traslado
de armas, pertrechos y soldados “sin flete alguno”, pensados para engrosar el
aparato defensivo de Honduras. Sin embargo, el riesgo de sufrir algun percance
en el trayecto, resultado de la presencia de posibles enemigos, alteré6 aun mas las
caracteristicas finales del conjunto de embarcaciones, minando sus posibilidades
como empresa primordialmente comercial, algo que Miluti tenia muy presente,

pues pedia que:

8 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.2r-2v, “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

% AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.3r. y 6v. “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Céadiz...”. Considerando que se trata de una media anata a razon de 2.5% del total de los derechos a pagar por
las toneladas, esto resulta en 305 ducados (420.5 pesos), si afiadimos los dos pesos por tonelada referidos
(que, no obstante, como sefalo, se contabilizan como escudos), puede calcularse que Miluti abon6 cerca de
2mil 352.5 pesos por estos dos conceptos. La reduccion causada por la media anata de las 83 toneladas sélo
afectaria ligeramente al total de la licencia, en aproximadamente 58 pesos.
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[...] en atencidn a hacer este servicio a tanta costa, como se deja considerar,
y los muchos empefios que he de contraer, sea con moderacion competente
la remision de gente y pertrechos, de forma que no se me ocupe la mayor
parte del buque en estas obligaciones.™

Los enseres bélicos ocuparian tonelaje que de otra forma seria usado para
mercaderias (que eran de manera oficial vino, aceite, cera y productos de hierro).
Ademas, para asegurar que estas obligaciones no resultaran demasiado
onerosas, el capitan puntualizaba que los pertrechos que él “hubiere de comprar y
necesitare” para preparar sus navios: “han de ser con la excepcion y franqueza
que gozan todos los navios merchantes de la Carrera”.!" Situacién que remarca la
imbricacidon de aspectos marciales y comerciales en su empresa, pues los
beneficios derivados de su condicion mercantil estaban facilitando el cumplimiento
de los servicios acordados con la Casa y el rey. De cierta manera, los navios de
registro fueron “instrumentos de guerra y comercio”, es decir, embarcaciones que,
incluso en sus aspectos mas técnicos, debian ser capaces de responder a ambos
propdsitos.’? Aqui la cuestion para Miluti era asegurar que las obligaciones
militares no resultaran en un mayor detrimento de sus objetivos comerciales.

Ahora bien, para atenuar el “gran riesgo” que se avecinaba, el servicio militar
también comprendi6 la defensa de las naves y sus tripulantes durante la travesia.
La mayor seguridad se consiguié acordando que Miluti llevara sus buques con
cierto numero de piezas de artilleria, de la siguiente manera: 44 piezas de fierro, 2
de bronce y 18 pedreros de bronce en el primero de los navios; 38 de fierro, 2 de
bronce y 12 pedreros de bronce en el segundo (todos de la misma fundicién de
Napoles); mientras que el patache debia cargar con 8 piezas de fierro, las
municiones, pertrechos y armas de la infanteria. En este sentido, el apoderado de
Miluti en Sevilla, Francisco de la Cueva, quien era el procurador de la Casa,
senald que: “considerando las noticias de Indias de las fuerzas con que los piratas
corsean aquellos mares y a las que ha visto en cartas del sefior virrey Marqués de

la Laguna [...] tiene por del mayor acierto del servicio de su majestad y del

10 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f.3v, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

' AGI, C, aflo 1687, 1244, n. 2, ff.4r-4v, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

12 VALDEZ BUBNOV, Poder naval y modernizacion..., cap. 1.
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comercio crecer su armamento [...]", razon por la que pedia: “que de la artilleria de
la averia se le presten diez y ocho piezas de fierro”, las cuales acordé restituir al
regreso de su viaje o, en caso de pérdida, su valor proporcional.”®> Con este
préstamo quedaba satisfecho el numero de piezas propuestas con creces, ya que
el primer navio terminaria por viajar con 48 piezas de fierro, el segundo con 44 y el
patache cargaria con otros 12 pedreros de fierro. Esto significa que la artilleria de
la flota repuntaba las 100 piezas de fierro, 4 mas de bronce y 42 pedreros, segun
como lo indican las ultimas visitas de salida de cada embarcacion.

Este escenario nos aproxima a otra serie de vinculos a los que el capitan
recurrid para solucionar este obstaculo. Para satisfacer este aspecto de su
empresa Miluti se apoya en el procurador de la Casa, Francisco de la Cueva,
quien realiza la solicitud necesaria, pero también otorgd un poder al maestre de la
embarcacion “Nuestra sefiora del rosario y las animas”, Juan Martinez de Berra. El
poder sirve para salvar el problema de la distancia que separaba a Miluti de
Sevilla. Efectivamente, Martinez de Berra se encargaria de efectuar la gestion
ante la Casa de la Contratacion para recibir de manos de los ministros de ella las
piezas solicitadas.’ Con esto queda reflejado que el papel de la Casa no se limitd
a la validacion y entrega de la licencia para viajar, sino que participé en la
disposicion de la defensa requerida por motivo del contexto bélico que ponia en
riesgo los objetivos del viaje en su conjunto. Mas adelante veremos que el papel
de maestre no se limit a recibir la artilleria de las naves.

Continuo con el aspecto militar. En cuanto a la infanteria, Miluti se
comprometio a levantar dos companias de noventa hombres para la guarnicion de
los barcos, “pagados, socorridos y sustentados a mi costa de ida, estada y vuelta”

declaré el capitan.’® Estas compaiiias fueron su responsabilidad y quedaron bajo

13 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.17r-17v, “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”, No resulta claro como conoce la informacion proporcionada por el Marqués.

4 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f.15r, “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

5 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.2r, “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”. Las cursivas son mias. El capitan refiere que los soldados tendran el mismo sueldo que el sefialado
para: “los que navegan en la carrera de Indias”, misma cantidad que se compromete a pagar a la gente de mar.
El sistema de reclutamiento “a costa” de un particular fue preponderante a finales del siglo XVII, por este
medio, a cambio de alistar una cantidad de soldados, el privado obtenia un nombramiento como oficial del
ejército (con los “suplimentos” necesarios en caso de no cumplir con la experiencia militar o antigiiedad
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su mando, como ya se menciond, el capitan Miluti fue nombrado gobernador de
los registros, precisando que cualquier otro capitan u oficial: “haya de estar a mi
orden [...] por lo mucho que conviene no haya disputas ni embarazos”.'®
Asimismo, aqui inicia el interés de Miluti por dar forma a su planta de
subordinados, pues en el cuarto punto de la escritura de obligacién, ademas de
solicitar que fuera nombrado gobernador de los navios de registro, también pidi6
que don Fernando Masibradi viajara en el navio “Nuestra sefiora del Pépulo y
santa Barbara” como su segundo al mando y que por ello recibiese el rango de
capitan de mar y guerra. El lazo que unia a estos individuos esta atravesado por la
pertenencia de ambos a los ejércitos del rey, esto es, tienen un vinculo
corporativo. Por este lazo Masibradi obtuvo un nombramiento de peso vy, al igual
que el capitan Miluti, una via de ascenso en la carrera de las armas. Por su parte,
Miluti quedaba con la seguridad de que la principal autoridad a bordo de este
barco seria una “en quien concurren todos los requisitos necesarios para el
servicio de su majestad y mi mayor satisfaccion y confianza”."”

Este escenario se repitid con el capitan que viajé en el patache “La santisima
Trinidad y santa Barbara”, ya que el individuo asignado a esta posicién fue el
sobrino de Juan Tomas Miluti, el capitan Juan Clis Miluti (en adelante me referiré a
este personaje por su primer apellido). En contraste con Masibradi, ahora es un
vinculo familiar el que probablemente facilité que Juan Clis formara parte de los
oficiales a bordo. Un puesto que no parece requerir una persona de ‘las
experiencias, calidad y satisfaccion necesarias” que Miluti alude sobre su segundo

al mando, pero que por lo mismo pudo ser susceptible a ser ocupado por alguien

requerida) asi como todos los titulos para nombrar a la oficialidad de la compaiiia, vid. RODRIGUEZ
HERNANDEZ, “Patentes por soldados...”; ANDUJAR CASTILLO, “Empresarios de la guerra y asentistas...”;
RODRIGUEZ HERNANDEZ, “Asientos y asentistas...”, pp. 61-98; HERNANDEZ RODRIGUEZ, “Contractor State.
Carrera de Indias...”, pp. 141-174; JIMENEZ ESTRELLA, “Los nuevos bellatores de Su Majestad...”; obras
mencionadas en el capitulo 2.

16 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f.4r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

7 AGI, C, afio 1687, 1244, n.2, f.2v, “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Céadiz...”. En la documentacion Miluti resume la carrera militar de este personaje: “[...] natural de la ciudad
de San Sebastian de la provincia de Guiptzcoa, que ha ocupado en la Armada del Océano y ejército de Sicilia
los puestos de capitan de infanteria espafiola [...] hoy es actual capitan de la maestranza de la naval de
Flandes que ejerce de cuatro afios a esta parte”. Las cursivas son mias, Miluti también establece a Masibradi
como la persona en quien recaerian todas sus responsabilidades en caso de ausencia o por algun otro
percance.
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cuya carrera o0 nombramiento apenas son mencionadas en la documentacion, un
bisofio. En todo caso, lo anterior implica que cada una de las naves llevé al frente
a una persona allegada al gobernador. Asi la planta de oficiales militares va
constituyéndose en funcion de las recomendaciones que el capitan raguseo
empuja, por lo que los vinculos personales, aquellos que son de su confianza,
inciden en la configuracion que finalmente tendrian los altos mandos de los
buques.

La cadena de mando se completd con la solicitud que hizo Miluti para tener
facultad para nombrar dos alféreces, dos sargentos y otros oficiales menores para
sus companiias. De esta manera, el asiento del capitan Miluti para viajar de
registro a Guatemala incluyé clausulas que semejan asientos de reclutamiento en
tierra, en este caso se trata de uno para la leva de compafias militares de
infanteria. En el ultimo par de décadas del siglo XVII, los asientos para la provision
de soldados fueron una forma recurrente para ascender en los escalafones de los
ejércitos del rey, como vimos, de manera que los grados militares estaban sujetos
a una politica de venalidad, pero cuya moneda de cambio estaba dada por el
numero de reclutas reunidos. Efectivamente, la contraprestacion dada a quienes
suministraban hombres al monarca por medio de estos contratos ya no era, al
menos no principalmente, una remuneracion econdmica, situacion que predominé
a finales del XVI y principios del XVII. Para la segunda mitad del XVII, a cambio de
brazos para la guerra se obtenian con mayor regularidad habitos militares, cargos
y empleos o incluso titulos de nobleza.’ Lo cual hace pensar en los beneficios
que todo esto supuso para Miluti, comenzando, claro esta, por su nombramiento
como gobernador, pero también el haber logrado obtener el grado de capitan para
personas de su circulo mas proximo, asi como, finalmente, el despacho de las
patentes en blanco necesarias (los titulos) para integrar el resto de la oficialidad
militar de ambas companias. En este sentido, como los nombramientos quedaron
a su entera discrecion, posiblemente ayudaron al capitan a cumplir con mayor

facilidad los servicios acordados, pues era practica comun que dichos titulos

'8 RODRIGUEZ HERNANDEZ, Patentes por soldados... p. 47; JIMENEZ ESTRELLA, Los nuevos bellatores..., p.
367-413.



261

alimentaran una “venalidad privada” por la cual un capitan ofrecia las patentes en
blanco a terceros interesados en ellas (ya que formar parte de los ejércitos reales
implicaba honores, privilegios e inmunidades), quienes a cambio proporcionaban
una parte o la totalidad de los efectivos necesarios para completar la recluta, o
bien dinero para su sustento u otro aspecto afin al abastecimiento requerido.'® En
efecto, existia mas de una moneda de cambio con la cual servir al rey, pero
también para ser remunerado.

Tal situacion remarca que los registros no fueron una modalidad de contacto
transoceanico limitada a reportar beneficios econémicos. En ellos la dimensién
comercial convergio con la militar, y esta ultima dio pie a que los asientos fueran
ocasiones apropiadas para que los participes robustecieran su cursus honorum
auxiliando al rey. Con esto en mente, es fundamental considerar que las
motivaciones e intereses que Miluti tuvo para realizar sus viajes no se constrifieron
necesariamente a los beneficios esperados del intercambio mercantil con indias
(resultado de compraventas, fletes o comisiones), también deben valorarse los
privilegios, cargos y recompensas que le fueron concedidos para la eficaz
ejecucion del asiento y que tuvieron una repercusion inmediata, pues se estaban
haciendo efectivos desde la concertacion misma de la licencia y sus condiciones,
es decir, antes siquiera de finalizar el viaje con éxito. De cualquier manera, la
situacion del capitdn raguseo indica que sus servicios fueron retribuidos de
multiples formas, desde ganancias econdmicas derivadas de sus primeros viajes,
hasta ascensos en los escalafones del ejército por su papel como proveedor
recurrente de hombres, bienes y servicios para las necesidades del rey. Un ultimo
aspecto de interés es que el nombramiento del capitdn y el compromiso de
levantar dos compafiias implicé que, para realizar esta labor, otras personas mas
alla de quienes acordaban el asiento y licencia de viaje (el capitan y la Casa de la
Contratacién) pudieran beneficiarse con los nombramientos militares de capitan,
alférez o sargento; una cadena de ascensos, por lo que el nombramiento de Miluti

como gobernador no es en ultima instancia una merced individual.

19 RODRIGUEZ HERNANDEZ, Patentes por soldados... p. 47; JIMENEZ ESTRELLA, Los nuevos bellatores..., p.
367-413.
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En cuanto al beneficio que estas prevenciones supusieron para la
Monarquia, al menos desde la perspectiva de este militar naturalizado, era que
todo lo anterior, pero particularmente la presencia de un patache, seria “de mucha
consecuencia para el juicio que pudieren hacer los enemigos”, es decir, los haria
pensar dos veces antes de atacar, pues los tres navios irian bien equipados de
soldados y armados de guerra, Miluti dice: “en forma de capitana y almiranta”.?°
Con ello insiste en que las naves viajarian como si se tratase de las flotas de
Nueva Espafia o los galeones de Tierra Firme, igual de protegidos, igual de
seguros ¢Eran necesarias tantas precauciones? ;A qué escenario se referia el
virrey de la Nueva Espaia y por qué era prudente que las naves estuvieran listas
para la guerra, aun si esto socavaba las posibilidades mercantiles de la empresa?

Aumentar las capacidades bélicas de los registros era, al menos en parte,
una solucion a las continuas demandas hechas por el entonces presidente de
Guatemala, don Enrique Enriquez de Guzman, para quien la situacién defensiva
era delicada. En 1684 solicit6 al virrey de Nueva Espana (informando de ello al rey
y al Consejo de Indias) que la Armada de Barlovento, “mientras no tuviese
mayores empleos”, recorriera toda la costa continental del Mar del Norte que
qguedaba bajo su vigilancia, de Campeche a Costa Rica, pero muy especialmente:
“Roatan, Utila y la Guanaja y Mosquitos [...] por lo importante que es aventarlos [a
los corsarios] de estas guaridas donde hacen sus juntas y se refuerzan y salen a
sus robos e invasiones”.?! El presidente advertia a sus superiores que, por noticias
de vigias situados en Comayagua y Campeche, el riesgo de un ataque era
inminente, los enemigos estaban, sin exagerar, a la vista. Asimismo, remarco la
importancia econdmica y geoestratégica de dichos espacios, pues la presencia
enemiga en los parajes y ensenadas tenia muchas formas:

[...] nunca faltan cosarios a carenar sus embarcaciones, pescar tortuga y
prevenirse de otros bastimentos que les traen a vender de Jamaica y otras
partes y [pueden] hacer tiempo para sus presas € invasiones. Y con el seguro
de que la Armada de Barlovento no llega a estas partes, se guarecen y
abrigan en estas islas para sus insultos.??

20 AGI, C, afio 1687, 1244, n.2, f.2v. “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

2L AGI, G, afio 1684, 29, 1.1, n. 14, 8f. “Cartas de Audiencia”, 1684-08-06.

22 AGI, G, afio 1684, 29, .1, n. 14, 8. “Cartas de Audiencia”, 1684-08-06.
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Destaquemos que estos usos también se dieron en Buenos Aires,
particularmente en las islas Maldonado, de Flores, de los Lobos, Pipa y San
Gabriel, pues sirvieron a enemigos y vecinos para efectuar contrabando,
guarecerse, reposar, reparar naves y suministrarlas con agua y alimentos.?® La
falta recurrente de una fuerza militar que obligara a los extranjeros a abandonar
definitivamente estos espacios (o bien la falta de colonos que las ocuparan) tuvo
por resultado una coexistencia con la que debié lidiarse por otros medios.

De vuelta en Guatemala, considerando la amenaza latente y que los vasallos
del rey de estas provincias: “contribuyen con no poca porcidon a los gastos de la
Armada” (Enriquez de Guzman se refiere al “derecho de Barlovento”) el socorro y
presencia del aparato defensivo estaba mas que justificado, pues serviria para que
los vecinos y moradores de toda la region: “tengan consuelo de verle en sus
costas y puertos donde han recibido tanto dafio de enemigos”.?* De hecho, esta
situacion de amenaza afectdé directamente a los capitanes que, como Miluti,
viajaron previamente a Guatemala con navios sueltos. En sus cartas,?® Enriquez
de Guzman comunicé al rey y el Consejo de Indias que, segun un informe que el
gobernador de Cartagena le habia enviado en una balandra ese mismo afio de
1684, el “cosario Lorenzo” (Laurens de Graaf, Lorencillo) tenia en la mira los
navios de registro del capitan Diego Pérez Garayo,?® por entonces resguardados
en la jurisdiccion del presidente. En el cuadro 4 quedan desglosados los registros

que viajaron a Honduras entre 1645 y 1683, en ellos se incluye el viaje de Garayo.

23 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 23-24.

2% AGI, G, afio 1684, 29, 1.1, n. 14, 8f. “Cartas de Audiencia”, 1684-08-06.

25 AGI, G, afio 1684, 29, 1.1, n.25, “Cartas de Audiencia”, 1684-08-06, f. 1r-1v; AGI, Guatemala, afio 1684,
29, r.1,n.31, “Cartas de Audiencia”, 1684-08-07.

26 Juan Mateo Pérez Garayo aparece como el personaje que obtuvo cuatro licencias para viajar con navios de
registro a Honduras (ver mas adelante), sin embargo, en la documentacion se hace referencia a quien
comandaba las naves que se encontraban en Guatemala como “capitan Diego Pérez Garayo”, quien
seguramente conservo algin lazo familiar con Juan Mateo, pero que no he podido corroborar.
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Cuadro 4: Registros de ida de las naos sueltas que fueron a Honduras, afios

de 1645-1683

ANO MAESTRES NAVIOS
1645 Bartolomé de la Cruz Nao: El Santisimo
Sacramento y la Limpia
Concepcion
1646 Nicolas de Cardenas Urca: El Santisimo
Sacramento y la Limpia
Concepcion
1651 Luis de Torres (duefo de | Saetia: San Francisco de
las naves) Paula
1654 Pedro de Arana Nao: El Santisimo Cristo del
Buen viaje
Juan de Peredo Alvarez Nao: San Juan Evangelista
1660 Juan de lturria Nao: San Juan Bautista y
San Pablo
1664 José de Castro Nao: La Magdalena
1683 Juan Mateo Pérez de | Nao: La Santisima Trinidad

Garayo

y Nuestra Sefora de
Aranzazu

Fuente: AGI, Contratacion, 1590, Registros de Ida a Honduras (1645-1683). Elaboracion

propia.
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De hecho, Enriquez de Guzman también subrayd en su carta que este
“cosario” fue quien capturd los navios previos a los del capitdn Garayo, aquellos
de don Sancho Orddénez de Avilés (aunque no aparece en el cuadro, si viajo a
Honduras en 1681).?” Lo que finalmente hizo el presidente ante la presencia
enemiga esta en consonancia con la ausencia de la Armada de Barlovento, pues
esta situacion justificdé que, para su proteccién, Enriquez diera licencia a los
registros de Garayo para pasar a Veracruz o a La Habana, una decision que los
salvd “milagrosamente”, pues se supo que los piratas ya los acechaban en la isla
de Roatan. La valoracion del presidente de la Audiencia de Guatemala era clara,
los registros eran botines atractivos y faciles para los enemigos, por lo que no
debian continuar viajando completamente inermes:

[...] estos navios de registro siempre traen poca defensa y prevencion, y
mientras no vinieren con fuerza de infanteria pagada se los han de llevar los
cosarios que estan ya cebados en esta presa, y en no enviandolos el
Consulado de Sevilla con orden de Vuestra Majestad en esta forma, sélo
servira de aumentar las fuerzas al enemigo y acabarse de arruinar el
comercio de estas provincias. Y tengo por cierto que con lo sucedido ninguno
se arriesgara a venir al Golfo si en esto no se toma resolucion y se da la
providencia necesaria para que no cese este trafico.?®

Esto es un llamado al rey y a la corporacién mercantil sevillana para que
resolvieran este problema defensivo, pero también para los capitanes de dichos
registros en atencion al rango militar que poseian, pues el presidente de
Guatemala mencionaba que ademas del “general beneficio” que significaba
asegurar “las haciendas de venida y vuelta”, seria positivo para la region que
durante la estadia de los registros: “que ha de ser mas de un afio, limpien estas
costas e islas de los continuos cosarios que los infestan”.?® Demandas que

Enriquez de Guzman compartia con los gobernadores de Buenos Aires, pues fue

27 Este personaje aparece como administrador del navio Nuestra Sefiora de La Consolacion, cuyo maestre fue
Pedro Dionisio Sese, quien viajéo a Honduras, pero en conserva de los galeones del Marqués de Brenes en
1681, de manera que no aparece como “navio suelto”, aunque si tenia esta region por destino. Una vez en
Guatemala fue capturado por el pirata Lorencillo, como afirma Enriquez de Guzman y como se indica en el
registro del navio, AGI, C, afio 1681, 1236, N.2. f. 1r. “Registro del navio: "Nuestra Sefiora de la
Consolacion”, Sancho Ordoiiez, por otra parte, fue uno de los pasajeros de Miluti hacia Guatemala pocos afios
después y viajo para tomar el cargo de gobernador de Honduras que obtuvo a cambio de la fabrica de dos
naves guardacostas (mas delante se menciona este personaje).

28 Los ya referidos: AGI, G, afio 1684, 29, 1.1, n.25, “Cartas de Audiencia”, 1684-08-06; AGI, Guatemala,
ano 1684, 29, r.1, n.31, “Cartas de Audiencia”, 1684-08-07.

2 AGI, G, 29, aflo 1684, .1, n.31, Cartas de Audiencia, 1684-08-07, f. 1v.
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comun que esas autoridades también hicieran esta exigencia durante la estadia de
registros armados en las costas rioplatenses.®*® En el parecer de la mayor
autoridad centroamericana, este contexto implicaba entonces la posibilidad de que
estos navios sirvieran como oportunos sustitutos de la Armada de Barlovento, la
cual brillaba por su abandono e inefectividad. El problema estaba en que, mientras
ninguno de estos medios fuese eficaz, la mejor opcidn era encontrar resguardo en
puertos americanos mejor defendidos.3"

Aqui importa remarcar que Enriquez de Guzman insistid en la dimension
econdmica de estos problemas defensivos. Sin una proteccién adecuada, el
circuito entre Guatemala y Espana quedaria perjudicado y con ello vendria la
‘ruina” del comercio de las provincias centroamericanas. Lo anterior era aun mas
preocupante en la medida en que los intercambios interamericanos estaban
restringidos, particularmente el contacto entre Cuba y Guatemala, que quedo
prohibido desde 1676.32 Esta limitacion deriva del contrato acordado entre los
comerciantes de Sevilla y el rey para el alistamiento de las flotas y los galeones de
Indias, que en principio seria valida por los proximos cinco afos, pero que se
alargo por el resto del siglo. Efectivamente, se indicaba que la navegacion de La
Habana a Veracruz y a Honduras debia contenerse a los ritmos de las escuadras
enviadas desde Espana, es decir, la circulacion de mercancias entre espacios
americanos no debia alterar el monopolio sobre los espacios americanos ni la
escasez de mercancias con la que éstos debian hallarse, idealmente, a la llegada
de las flotas o los galeones.3® Esto permite revalorar que uno de los puertos de
destino propuestos para que los registros de Garayo se resguardasen fuera La
Habana. La falta de medios militares para hacer frente a los enemigos abrio la

posibilidad de utilizar una via que estaba clausurada, si bien finalmente Veracruz

30 JUMAR Y PAREDES, “El comercio interregional...”, p. 67, refieren que, en este sentido, las labores
defensivas de los capitanes respondieron en el siglo XVII a la “hipotética funcion que como “capitanes de mar
y guerra” tenian”. Para el siglo XVIII, dichas funciones dieron lugar a la formaciéon de las “corsarias”,
embarcaciones usadas para patrullar y aprehender contrabandistas u enemigos, de manera que eran
guardacostas y corsarios, con la capacidad de capturar naves y su cargamento.

31 Lo que tampoco garantizaba nada, recordemos que precisamente Lorencillo, en 1683, habia atacado y
saqueado el puerto de Veracruz.

32 ACUNA, “La reglamentacion del comercio exterior...”, p. 9-10. Prohibicién que se mantuvo durante la
primera mitad del XVIII. Antes de 1676 esta via de intercambios no estaba restringida.

33 ACUNA, “La reglamentacion del comercio exterior...” pp. 9-10.
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fue el puerto elegido por el presidente, Enriquez tuvo que justificar esta decision
un afio después, pues contravenia las prohibiciones vigentes3* y, para 1686, la
Audiencia de Guatemala insistié en la situacion del ultimo par de afos para pedir
la reapertura del contacto con la Habana.®® Esta solicitud insiste en el
“desconsuelo” de las provincias por no ver la escuadra de navios de la Armada en
sus costas “Inficionadas de cosarios”. La carta refiere que incluso cuando la
Armada llegd a aparecerse cerca de Comayagua el afio anterior, y poco después
tuvo la oportunidad de capturar a Lorencillo en el Cabo Catoche, fallé
rotundamente en su propdsito, pues el pirata “se les fue de las manos”, de manera
que siguidé rondando las islas cercanas. Nada habia cambiado. Para la Audiencia
la solucion era clara:

Y pudiendo ser parte de consuelo y defensa y del mayor bien y conveniencia
de la dicha provincia el comercio con La Habana, asi porque con las
embarcaciones que viniesen se defenderia al enemigo las entradas, como por
sacarse los frutos de cueros, sebo, zarza y otros muchos de que abunda y no
tienen salida, el estar esto prohibido ha puesto en tan estrecho y miserable
estado la provincia que no se vale ni puede de los frutos que le da la misma
naturaleza y especialmente estos afios que ni los navios de registro de
Esparia han podido cargar en ella.>®

Mas alla del tono funesto con que se describe la situacion de la region, lo que
importa subrayar es que la solicitud parte de una doble necesidad de defensa y
comercio. La ausencia de la Armada y de los registros significa una carencia
militar y econdmica, pues no hay naves con las cuales realizar intercambios o a
las cuales avituallar durante sus estancias, por breves que fueran. Por lo anterior
podemos comprender que, ante el fallo de los medios y disposiciones vigentes, la
Audiencia pida retomar el lazo con Cuba. Sin embargo, esta solicitud fue
denegada. La via de accién tomada por parte del rey, la Casa de la Contratacion y
el Consulado de Sevilla, como he expuesto, fue acrecentar las dimensiones
bélicas de los proximos registros, los de Juan Thomas Miluti. De esta manera las
advertencias de Enriquez de Guzman fueron atendidas. Por ello puede entenderse

por qué, pese a todos los reveses y advertencias, el contacto trasatlantico por

3 AGI, G, afio 1685, 29, 1.2, n. 40, “Cartas de Audiencia”, 1685-02-17, decision que finalmente fue aprobada,
pero considerando que en adelante los navios de registros habrian de ir mejor armados.

35 AGI, G, afio 1686, 29, 1.3, n. 64, “Cartas de Audiencia”, 1686-02-21.

36 AGI, G, afio 1686, 29, .3, n. 64, “Cartas de Audiencia”, 1686-02-21. Las cursivas son mias
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medio de estos navios continud, ya que los riesgos se estaban subsanando con
métodos compensatorios de defensa, que en este caso eran sustitutos de la
Armada de Barlovento, pero también como argumento en contra de posibles
contactos interamericanos que ocurrian so pretexto del necesario refugio de las
naves.

Podemos considerar que, al optar por la mayor capacidad bélica de estos
navios y no admitir, en su lugar, los nexos con La Habana, se estaba
salvaguardando un funcionamiento particular del contacto con Indias, uno que
apunta a preservar los privilegios aglomerados en torno al sistema de contacto
vigente. Lo cual resulta contradictorio con las licencias de navios sueltos, ya que la
presencia de los registros significaba admitir una forma alternativa de abasto de
las regiones implicadas, negando entonces la nocion misma de un monopolio que,
en todo caso, ya no podia considerarse como tal ni por las propias instituciones
que lo enarbolaban.?” Ahora bien, mientras la ruta establecida entre Espaiia y
Guatemala estuviese debidamente protegida, no habria necesidad de permitir
intercambios interamericanos futuros, perjudiciales al sistema de flotas y galeones.
En otras palabras, los navios de registro no eran medios de contacto interoceanico
totalmente confrontados con el monopolio sevillano, definitivamente lo alteraban,
sin embargo, lo que puede apreciarse es que, al menos en el ultimo tercio del siglo
XVII, flotas, galeones y navios de registro debieron funcionar en paralelo, no
precisamente de forma armoniosa. De esta manera, lo ocurrido demuestra que fue
preferible otorgar licencias desde Espafa (un comercio directo), que admitir el
restablecimiento de nexos entre regiones americanas. Esto es un contacto que
pretende ser “polarizado”, al menos por parte del extremo peninsular. En todo
caso, los registros eran formas de asegurar que ciertas regiones fuesen
abastecidas siguiendo unos parametros alternativos, pero al unisono, del sistema
de convoyes escoltados.

Otro aspecto por recuperar es que el envio de los registros no dependio
exclusivamente de la necesidad monarquica de conservar sus reinos o de las

disposiciones del Consulado de comercio sevillano sobre estas licencias y sus

37 Aspecto ya abordado a partir de la obra de: OLIVA MELGAR, “La metrépoli sin territorio...”, pp. 19-74
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intercambios. La configuracion de los navios y, por lo tanto, sus objetivos, estaban
pensados para responder a exigencias presentadas por autoridades americanas
que buscaban soluciones a problemas recurrentes, solucién que redundaba en la
posibilidad de continuar este contacto transatlantico y reforzar los lazos entre
Guatemala y Espana.

Ahora bien, para asegurar que las naves estuviesen bien armadas, “con la
fuerza regular que solia”, dice Enriquez de Guzman en sus cartas,3® y para
garantizar el cumplimiento de la empresa encomendada al capitan raguseo,
podemos ver que no bastaron por si solos los recursos de un extranjero
naturalizado, a ellos se sumaron la participacion de una caja americana y de las
arcas reales a través de un préstamo dimanado de los fondos de la averia. Esto
ultimo implicéd la participacion —indirecta— de los consulados de comercio que
desde 1660 alimentaban este impuesto destinado a la defensa de las vias de
contacto transatlantico.®

Pero la empresa a cumplir estaba conformada por otras voluntades, en el
viaje a Guatemala convergieron mas personas, con sus propios objetivos y papel
en el marco de este contacto transatlantico. Por ello, en el siguiente apartado
continio desglosando al conjunto de individuos que formaron parte de esta

navegacion.
> La dimension econémica: los negocios y carga de los navios

Ahora bien, para comenzar la carga de sus buques, Miluti manifiesta una
serie de lazos que le sirvieron para conseguir tal objetivo. El primero y mas

importante de ellos es el establecido con Juan Martinez de Berra, el maestre antes

3 AGI, G, afio 1684, 29, r.1, n.31, “Cartas de Audiencia”, 1684-08-07, f. 1v. El presidente puede referirse al
periodo entre 1608-1633, cuando las “naos de Honduras” realizaban el contacto directo entre Espafia y
Guatemala debidamente armadas para su defensa. En la cuarta década de esta centuria la via de contacto
directo quedo oficialmente suspendida, desde entonces las naos de Honduras se afiadirian a la flota de Nueva
Espafia. Sin embargo, esto no excluyo el envio de navios de registro, que continuaron usando la via directa
hacia la region, Vid. ACUNA, “La reglamentacion del comercio...”, p. 8-9.

3 Recordemos que la averia dejé de funcionar, a partir de 1660, como derecho que gravaba ad valorem las
mercancias en el trafico intercontinental, desde entonces se sustituyod por el pago de un monto Unico que
ascendia a 790 mil ducados y que debian cubrir los grupos de comerciantes de Pert, Nueva Espaiia, Cartagena
de Indias, Andalucia y la propia Real Hacienda, sobre el derecho y sus cambios en el siglo XVII ya he
hablado en capitulos anteriores, recupero esta obra por ser de caracter general: CESPEDES DEL CASTILLO, La
averia en el comercio de Indias ....
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mencionado, natural de Astigarraga (Guipuzcoa). El papel de este individuo se
concentré en la ciudad de Sevilla, preparando la carga de las bodegas de los
navios y alistandolos, pero también intervino en la gestion de otros aspectos,
como lo vimos con las piezas de artilleria.

En este caso, en el poder que Miluti otorgd a Martinez de Berra para recibir
la artilleria solicitada, también le estaba concedida facultad para acordar
préstamos, en nombre del gobernador, con algun o algunos interesados por
cantidad de hasta ocho mil pesos, dice Miluti: “haciendo de deuda y negocio ajeno
mio propio”.*° De esta manera el maestre comenzé a recibir los insumos (ya sea
dinero, vino, aceite o frutos de la tierra) requeridos para aprovisionar las naves a
costa del capitan raguseo. Estando Miluti en Cadiz, lo que dispuso fue que un
tercero en Sevilla avanzara en los preparativos, ya fuera estableciendo vinculos
institucionales o con particulares interesados a su vez en los prospectos de
ganancias que ofrecia el viaje. Para este efecto era necesario el nombramiento de
Martinez de Berra como maestre y para ello Miluti lo designaba como duefo de
una cuarta parte del navio que administraria: “se lo sedo, renuncio y traspaso y
hago a su favor mas bastante donacion y sesion”'. No obstante, este
procedimiento conjugd a otras personas, una de ellas fue, nuevamente, el
procurador Francisco de la Cueva, quien intervino para presentar esta designacion
ante la Casa. Asimismo, para hacer valido el nombramiento era necesario
presentar cinco fiadores que cubrieran la fianza de maestraje, un fiador mas de
penas pecuniarias y, en este caso, dos abonadores de todos los anteriores, asi se

aseguraba que este individuo (Martinez de Berra) cumpliria con sus obligaciones

40 El poder se encuentra en: AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f.15r-16r. “Escritura de obligacion y registros de
los navios que salieron de Cadiz...”. Alli aclara Miluti que el préstamo ha de ser: “en la forma que ajustare
[Martinez de Berra]. a riesgo o llanamente, sefialando el bajel o bajeles, efectos o reales sobre que ha de
correr, tiempo que ha de permanecer, horas y puntos en que ha de empezar y fenecerse y con las demas
clausulas que se acostumbran [a] poner en los riesgos maritimos”. Sobre estos instrumentos de crédito nos
remitimos a las obras de: CRUZ BARNEY, El riesgo en el comercio..., particularmente el capitulo I y
CARRASCO GONZALEZ, Los instrumentos del comercio ..., capitulo II.

41 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f. 1v (bis). “Escritura de obligacién y registros de los navios que salieron de
Céadiz...”, a partir del f.19v la foliacion de los expedientes reinicia.
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y, del mismo modo, era una forma de desincentivar posibles fraudes.*? Veamos
este proceso con mayor detenimiento.

En cuanto a los individuos que se comprometieron a aportar el monto de la
fianza de maestraje, la cual ascendia a diez mil ducados, Martinez de Berra
presentd a cinco capitanes cercanos a la Carrera de Indias, cada uno de ellos
aportd dos mil ducados: Juan de Arriola, Antonio Polanco Navarro, Francisco
Antonio Garrote*3, Juan Daza y Juan Ignacio de Cardenas.** Asimismo, el maestre
declar¢ fiador de penas pecuniarias al gobernador Miluti, quien entonces quedaba
comprometido a satisfacer otros aspectos concernientes a la preparacion de las
naves y el viaje y cuyo incumplimiento suponia una serie de penalizaciones
monetarias.*® En otras palabras, Miluti seria el encargado de cubrir los montos

causados por cualquier infraccion contra las ordenanzas de la Casa que fuera

42 Este procedimiento ha sido analizado en términos generales por: FERNANDEZ-LOPEZ, “El proceso de
admision de maestres...”, pp. 43-66. Las obligaciones de los maestres incluian: no cargar mercancias después
de ser visitados los navios, no llevar pasajeros sin licencia, navegar directamente al puerto de destino (y al
regreso al puerto asignado) y alli entregar las mercancias registradas (y el registro de éstas) asi como la
correspondencia dirigida a autoridades, primero, y a particulares, después. También debian velar que los
contratos hechos a bordo se hicieran ante escribano, que éste realizara los testamentos e inventarios de bienes
de todo aquel que falleciera en el trayecto (bienes que ademas quedaban bajo cuidado del maestre), avituallar
con viveres suficientes el barco, asegurarse de que nadie huyera o bajara del barco antes de ser visitado por
los oficiales reales, pagar los derechos reales, llevar y traer a la tripulacion, armas, artilleria y municiones
necesarias para la seguridad del viaje.

43 Personaje que ha sido recuperado por su papel en la innovacion en la fabrica de navios para la Carrera, vid.
VALDEZ BUBNOV, Poder naval y modernizacion..., p. 117-125.

4 A diferencia de lo expuesto en el primer viaje a Buenos Aires, en éste la informacion sobre fiadores y
abonadores es menos consistente. Existen varios homénimos de Juan de Arriola; Juan Daza es el inico que
aparece como asistente a las juntas del Consulado en la ultima década del XVII en VILA VILAR “Una amplia
némina...”, p. 154, entrada 387, asimismo, viajo a Nueva Espafia ese mismo afilo como maestre en uno de los
navios de la flota, AGI, C, afio 1687, 1244, n. 1, r. 1, 1687. “Registro de ida del navio “Jests Nazareno”, de
trecientas noventa toneladas, maestre Juan Daza, que salid, con la Flota de José Fernandez de Santillan, para
Nueva Espafia2; sobre Antonio Polanco Navarro, vecino de Sevilla, cabe precisar que parece haber sido
maestre de navios, en todo caso, también viaj6é a Nueva Espafia aquel afio: AGI, C, afio 1687, 5448, n. 120, 25
de junio. “Expediente de informacién y licencia de pasajero a indias de Antonio Polanco Navarro, mercader,
vecino de Sevilla, a Nueva Espafia”. Afios mas tarde viaja como mercader a Tierra Firme, AGI, C, afio 1690,
5453, n. 77, 10 de enero; Juan Ignacio de Cardenas aparece como maestre de navios en 1673, 1675, 1678,
1683, 1687, 1689 y 1693, al igual que Daza, viajaria en la flota de aquel ano: AGI, C, afio 1687, 1242, n. 6,
1687. “Registro de ida del navio “Nuestra Sefiora del Rosario y las Animas”, de doscientas toneladas, maestre
Juan Ignacio de Cérdenas, que sali6 como Almiranta de la Flota de José Ferndndez de Santillan, para Nueva
Espafia”.

43 Los compromisos adquiridos por estos fiadores eran que el maestre debia tener preparado el navio e iniciar
el viaje cuando fuera indicado, no llevar pasajeros sin licencia, atenerse a las condenas hechas por los fiscales
luego de visitarse el navio, pagar los impuestos de vuelta, satisfacer el registro y entregar las mercancias a sus
consignatarios, no arribar a otro puerto que el indicado, tener contratados a pilotos examinados por la Casa y
pagar todo por lo que, en su momento, fuera condenado el maestre. Vid FERNANDEZ-LOPEZ, “El proceso de
admision de maestres...”, p. 56.
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detectada a la ida o vuelta. Un ultimo conjunto de fianzas era requerido para
completar el proceso de admisiéon del maestre, las cuales eran las informaciones o
testimonios de abonos. ElI maestre presentd para este requisito al capitan Tomas
de Pineda y a don Pedro de Landa (ambos vecinos de Sevilla).*® El propdsito de
estos individuos era declarar que, primero, conocian al conjunto de fiadores
presentados y, segundo, testificar que todos eran “abonados”, o bien, como lo dice
el testimonio de Pedro de Landa: “sabe que todos los susodichos son personas
ricas, legas, llanas y abonadas para ser tales fiadores, porque les conoce tener y
poseer muchos bienes muebles y raices y caudal suelto con que tratan y
contratan, que valen mucha mas cantidad de las [cantidades] en que estan
ofrecidos™’ Finalmente, los abonadores estaban comprometidos a interceder en
caso de que los fiadores fueran incapaces de responder a las fianzas ofrecidas.
Este ultimo abonador también habia sido el apoderado de Miluti en Sevilla, sin
embargo, el gobernador revocd aquel poder para que Martinez de Berra pudiera
ser quien continuara gestionando la preparacion de los registros en dicha ciudad.
Es significativo que Pedro de Landa pasara de apoderado de Miluti a ser uno de
los abonadores de quien en adelante seria el maestre de uno de sus navios,
refleja que el lazo entre Miluti y Landa podia “usarse” de otras maneras y que pese
al cambio en la funcién del nexo que mantenian, éste continué siendo positivo
para el capitan raguseo, pasando a ser un garante de la solvencia de Martinez de
Berra.

El mismo proceso se repitié con el navio “Nuestra sefora del Populo y santa
Barbara” y su maestre, el capitan Domingo Antonio Sotelo de Figueroa, natural de
Villa de Cangas (Galicia). Miluti, como ocurrié con Martinez de Berra, también le
sede la cuarta parte del segundo navio a Sotelo de Figueroa y para presentar su

nombramiento ante la Casa de la Contratacion acude nuevamente al procurador

4 Como mencioné, la informacién sobre estos abonadores es reducida. Tomas de Pineda aparece como
maestre de un navio que viaja a Nueva Espafia al tiempo que los registros, AGI, C, afio 1687, 1243, n.8, 1687.
“Registro de ida del navio “Santa Cruz de Caravaca”, maestre Tomas de Pineda, que sali6, con la Flota de
José Fernandez de Santillan, para Nueva Espafia”. Asimismo, aparece como exportador de poco mas de cien
arrobas de vino a Indias en 1692, GARCIA FUENTES, “Exportacion y exportadores...”, p. 35; GARCIA
FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p. 25, menciona el registro de 25 barriles de vino a su nombre;
mientras que a Pedro de Landa no lo he podido identificar con mayor precision.

47 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f. 18v-23r (bis). “Escritura de obligacién y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”.
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Francisco de la Cueva. Ahora bien, en este procedimiento intervino el propio Miluti
y, de hecho, requirié el apoyo del capitdn Martinez de Berra. Para proceder con el
nombramiento de maestre, Sotelo de Figueroa primero nombré al gobernador

como su apoderado para que:

Pueda dar las fianzas necesarias y que se requieren para dicho maestraje y
hacer las demas diligencias que convengan en el interin que el otorgante
[Sotelo de Figueroa] no llegare a la ciudad de Sevilla y real Casa de la
Contratacion de ella, pedir y ganar los mas despachos que convengan para el
apresto y breve despacho del dicho navio para que por falta de ello no se
atrase el viaje.*®

Efectivamente, el objetivo era superar el obstaculo de la distancia que
separaba al maestre Figueroa de la ciudad de Sevilla, por lo que, como respuesta
a ello, el poder también apunta que Sotelo de Figueroa concede a Miluti la
capacidad de nombrar sustitutos, es decir, la facultad para delegar el poder que le
estaba otorgado en las personas que mas conviniere para conseguir tales
objetivos. Entonces, en virtud del poder que Miluti tenia otorgado a Juan Martinez
de Berra, el capitan raguseo designa por sustituto a este maestre, quien fue el
encargado de continuar el procedimiento del capitan Figueroa mientras viajaba
desde Galicia. Nuevamente Martinez de Berra demuestra ser una pieza
fundamental en el alistamiento de los navios de registro. Este maestre de origen
vasco presentara a los fiadores necesarios para completar el monto de diez mil
ducados correspondientes al maestraje, al fiador de penas pecuniarias y a los dos
abonadores demandados. En cuanto a los primeros, Martinez de Berra propone a
tres capitanes que sirvieron para su propia fianza: Juan de Arriola, Antonio
Polanco Navarro y Juan Daza,*® mientras que los otros dos fueron Diego Rosales

Vallejo y Juan Andrés de la Vega.®® El capitan Miluti reaparece como fiador de

% AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f. 161r-161v (bis). “Escritura de obligacion y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”.

4 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f. 158r-158v (bis). “Escritura de obligacion y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”.

30 Sobre estos fiadores, importa decir que Diego Rosales, de Sevilla, fue maestre (AGI, C, afio 1690, 1248,
n.1, r.4), piloto (su examen se encuentra en: AGI, C, afio 1670, 57A, n.8), duefio de dos esclavos (AGI, C, afio
1687, 5449, n.74) y miembro de la Universidad de Mareantes, asiste a los cabildos de 1679 y 1685, aparece
como duefio y exportador de 125 arrobas de vino en 1668, ademas de 47 barriles de pasas y 59 de alcaparras,
vid. GARCIA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p. 49 y GARCiA FUENTES, “Exportaciéon y
exportadores...”, p.27 y 39; en cuanto a Juan A. de la Vega, fue maestre en 1677-78, 1689 y 1692, vid. AGI,
C, anos 1677-1678, 1231, n.8; AGI, C, ano 1689, 1245, n.2, r.5; AGI, C, ano 1692, 1250, n.5. Puede ser el
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penas pecuniarias. En cuanto a los abonadores de todos los anteriores, en este
caso fueron el cosechero Antonio de Almarza y Tejada y el capitan Diego de
Rojas, quienes testificaron nuevamente la bonanza de los individuos
involucrados.®! Un ultimo personaje aparece en este procedimiento, Diego Daza,
quien se encarga de presentar en Sevilla, como su apoderado, a Juan Daza y
Diego Rosales como fiadores, ya que ambos se encontraban en Cadiz. De manera
similar a lo ocurrido en el primer viaje de Miluti a Buenos Aires, los fiadores vy
abonadores de ambos maestres tienen cierta cercania con la Carrera de Indias v,
en menor medida, con el Consulado sevillano, aunque esto ultimo no resulta tan
claro como en el viaje de 1672.

Con lo hasta aqui dicho, queda claro que la preparacion de los navios de
registro ocurre en buena parte en la ciudad de Sevilla, no obstante que el trayecto
estaba designado a iniciar en Cadiz, donde se encontraban las embarcaciones
(alli también debian aportar a su regreso) y, en ese sentido, explica por qué el
gobernador ya se encontraba en la urbe gaditana. Lo que demuestra este caso
particular es el uso que el capitan naturalizado hizo de sus relacion con Martinez
de Berra y como la activd para gestionar las distancias que lo separaban a él y a
otro de los maestres del espacio en que debian efectuarse los primeros
procedimientos burocraticos necesarios para formalizar el viaje.5? Asimismo, el
caso demuestra una dinamica recurrente, pues, como vimos, también la ponen en
marcha un par de fiadores al movilizar un lazo familiar que les permitiera avanzar
en la satisfaccion de los requisitos implementados por la Casa; mas adelante
veremos que no fueron los Unicos casos identificados de familiares que participan
en conjunto.

Un ultimo requisito era solicitado por la Casa de la Contratacion para admitir

a ambos maestres y asi poder avanzar al siguiente paso, a saber, la carga de

referido en: GARCIA FUENTES, “Exportacion y exportadores...”, p. 39 como pequefio exportador de pasas y
almendras, 8 y 5 barriles, respectivamente.

31 Antonio de Almarza y Tejada aparece en: VILA VILAR “Una amplia némina...”, p. 146, en la entrada 48 de
la némina, referido como cosechero y asistente de las juntas del Consulado de 1686 y 1698; Sobre Diego de
Rojas, aparece como maestre en: AGI, C, ano 1692, 1251, n. 3.

52 Sobre el papel de los vinculos sociales para superar los problemas impuestos por las distancias, de escala
global, remitimos al lector al capitulo reciente de: BERTRAND, “A pesar de la distancia...”, aspecto sefialado
en los capitulos referentes a los viajes a Buenos Aires.
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mercancias. Cada uno, Martinez de Berra y Sotelo de Figueroa, debieron entregar
las “certificaciones ordinarias”, las cuales funcionaban como comprobantes de que
ni el individuo ni el navio correspondiente tenian deudas sin saldar ante una serie
de instancias. Estas ultimas eran la Contaduria de la Casa de la Contratacion, alli
se corroboraba que en sus viajes previos el maestre hubiese entregado las
mercancias (plata incluida) a sus destinatarios. La Receptoria de la Averia y la
Contaduria de la Averia verificaban que los pagos correspondientes a este
derecho estuvieran cubiertos. Lo mismo ocurria con el Consulado y la Universidad
de Mareantes, que verificaban que no hubiera deudas pendientes respecto al pago
de derechos (como, por ejemplo, los dos pesos por tonelada antes referidos) v,
finalmente, debia acreditarse que no existian pleitos pendientes con el fiscal de la
Casa a causa de algun fraude descubierto en viajes previos.®®> Ambos maestres
estaban libres de deudas y no existian procesos legales en contra suya, asi, todo
seguia en orden.

Con estos pagos hechos y los maestres debidamente afianzados, la carga de
los navios podia comenzar a realizarse. Sin embargo, cabe hacer una breve
mencidén respecto a los escribanos que viajaron a bordo de los dos barcos
principales. Los individuos admitidos para este cargo fueron Miguel Antonio
Berrotaran (en el navio Nuestra sefiora del Rosario y las animas) y José de
Jaimes (en el navio Nuestra sefora del Pépulo y santa Barbara). Ambos
escribanos fueron propuestos por el Consulado de Sevilla y luego de ser
examinados por la Casa y admitir a sus respectivos fiadores, los dos pasaron a
ejercer su cargo. En cuanto a sus tareas, éstas comprendian la anotacidén en sus
libros de las mercancias efectivamente cargadas, su avaluo y destinatarios. Lo
mismo ocurria con los tripulantes y pasajeros, también era su labor declarar qué
personas habian fallecido en el trayecto y los bienes que dejaban.>* Si bien su
funcién era principalmente testimonial y juridica, veremos que su empleo no

impidié que figuraran en la trama de los lazos comerciales establecidos.

53 FERNANDEZ-LOPEZ, “El proceso de admision de maestres...”, p. 58-60.
% CABALLERO JUAREZ, El régimen juridico de las armadas..., p. 196-199.
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Este conjunto de lazos que engloban a fiadores, corporaciones, maestres y
escribanos resultan instrumentales para la empresa trasatlantica, lo cual se
traduce, en este sentido, como el agil y debido alistamiento de los navios que la
realizaban. Por una parte, al confirmarse que los maestres estaban respaldados
por una serie de individuos que a su vez quedaban amparados por personas
“abonadas”, se reafirma la seguridad (o bien, la confianza) de que los maestres,
en caso de contravenir disposiciones u ordenanzas o faltar en la entrega de las
mercancias a ellos consignadas, dispondrian de los medios suficientes para saldar
deudas, averias o multas que se acumularan a lo largo del viaje. Las
certificaciones, por su parte, buscaban evitar que personas incapaces de cumplir
con sus obligaciones volviesen a formar parte de la Carrera. Por ultimo, los
escribanos permitian que a lo largo del viaje los contratos y obligaciones se
mantuvieran en los marcos legales y siempre con un testigo que pudiera dar fe de
ello. En otras palabras, los requisitos demandados por la Casa de la Contrataciéon
derivan en alicientes que apuntan a acrecentar la participacion, esto al asegurar
que los involucrados tenian los medios (0, en su caso, vinculos con personas con
tales medios) para cumplir los contratos acordados. Con lo dicho y como vimos en
el apice anterior, queda claro que la instituciéon de la Casa estuvo involucrada en el
aseguramiento del viaje de distintas maneras, pues su intervencion comprendio
aspectos tanto militares como econémicos.

Ahora bien, este conjunto de lazos agrupan a capitanes con vecinos
“abonados” y maestres y a éstos con representantes en instituciones dedicadas al
gobierno de los territorios ultramarinos.®® Con lo anterior, lo que quiero hacer
patente es que el capitdn Miluti conjugd lazos corporativos-militares con otros de
tenor econdmico-institucional, donde la diversidad de personas que estuvieron
involucradas son reunidas para dar forma y sustento a la empresa de contacto
iniciada por el gobernador raguseo, que a todo esto, recordemos, es un extranjero

que sirvié al rey espafiol con su viaje a Indias.

35 Ver el grafo 1 adjunto.
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Grafo 1: Red acotada de las interacciones identificadas durante la preparacion del

viaje de registros a Guatemala (1687)
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Como mencioné, el siguiente paso consistia en dar lugar a la carga de las
bodegas de los navios. En este sentido, los registros de mercancias dejan ver al
conjunto de individuos que decidieron enviar productos al puerto centroamericano.
En dichos registros quedan manifestados, ya sea por el maestre o por el dueno de
dichas mercancias, los paquetes que serian transportados. Sin embargo, en el
presente caso, muchas veces solo se anuncia si se trata de cajones, frangotes o
frangotillos y, en la mayoria de los papeles resguardados en el registro de los
navios del capitan Miluti, el contenido de los embalajes no aparece, pues, de
hecho, tal declaracion no era obligatoria. En cuanto a la informacién contenida en
los registros, en primer lugar se menciona al cargador y si registra las mercancias
por su cuenta o en nombre de otra persona. Luego se apuntan aspectos
esenciales de la navegacion, empezando con el nombre del gobernador y el
destino final del viaje, que los navios iban “de registro” con la flota de Nueva
Espafa, la ubicacién de los bienes (indicando el maestre encargado y la
embarcacion que ocuparian) y los posibles consignatarios a quienes debia
entregarse lo declarado. Inmediatamente sigue tal declaracién; es decir, si se trata
de cajones, marquetas de cera, bolas de papel, botijas, frangotes sencillos o
dobles, barriles etc. Junto a este listado aparecen el o los marchamos de los
mercaderes, colocados en los paquetes para su debida identificacién. Asimismo,
junto a cada punto de la declaracion aparece el monto de su avaluo, es decir, la
cantidad de su aforamiento, la cual servia para calcular el cobro de derechos.%®
Por ultimo aparecen las diligencias hechas sobre el pago de derechos en las
aduanas, lugar y fecha; en algunos casos aparecen desglosados los pagos de
almojarifazgo, averia y de lonja o Consulado, sin embargo, en la mayoria de los
registros aqui analizados soélo aparece una leyenda que indica que los pagos
estaban cubiertos, siempre junto a la rubrica del contador de la Casa, José Bonet

Campodarve. En algunos casos aparece una indicacion particular, la cual asegura

36 Aforamiento entendido como: la determinacion de la cantidad y valor de los géneros o mercancias que hay
en un lugar, generalmente a fin de establecer el pago de derechos. Al respecto vid. FERNANDEZ-LOPEZ, La
Casa de la Contratacion..., p. 177-184, Este autor remarca que la importancia del aforamiento era triple,
efectivamente, servia para valorar el monto de los derechos a cubrir, pero también permitia saber la cantidad
de paquetes que podian cargarse al contrastarse con el arqueo (capacidad de carga) del barco y para tasar el
cobro que el maestre hacia a los cargadores por el flete.
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que el cargador: “Deja pagados en conformidad del convenio los derechos de
almojarifazgo y demas que con los de averia y Consulado causa aqui la saca para
Indias”. Sin embargo, no se menciona la naturaleza de dicho convenio. A qué se
refiere y por qué aparece solo en algunos registros?

La respuesta mas probable es que la indicacion sehale los registros que
estaban siendo favorecidos por alguno de los métodos que Francisco Baez
Eminente implementd, como principal gestor de las aduanas de Sevilla y Cadiz
desde 1668, para el cobro de derechos en el puerto gaditano. Eminente era el
arrendador de los almojarifazgos de Sevilla e Indias y en su administracion buscé
moderar las cargas impositivas en Cadiz, esto como respuesta a la
preponderancia del contrabando y el fraude. Fomentar asi la participacion
comercial por las vias formales tendria el resultado de mayores ingresos en
beneficio del arrendador y de las arcas del Rey que dejarian de ser objeto de
desfalcos, normalmente causados por los altos impuestos. Las modalidades
aplicadas para este efecto fueron el llamado “pie de fardo” (la mitad de las
mercancias que entraban en esta aduana no pagaban derechos), el “cuarto de
tabla” (de la mitad que si pagaba, debia reducirse un cuarto del total) o, incluso,
puede que en estos registros se esté haciendo referencia a alguno de los
acuerdos establecidos por este personaje a favor de alguna “nacién” de
comerciantes o por el tipo de productos, mismos que pasaron a conocerse en el
siglo XVIIl como “Convenios de Eminente”.%’

Importa hacer algunos comentarios sobre este individuo, originario de
Portugal y que, de hecho, hacia finales de la década de los ochenta del siglo XVII
seria investigado por la Inquisicion a causa de su filiaciébn judeoconversa. El
aspecto que quiero recuperar es el papel que sus métodos tuvieron en la
preponderancia que alcanzé Cadiz como cabeza de la navegacion trasatlantica en
detrimento de Sevilla. Recordemos que la transferencia de la Casa de la

Contratacién a Cadiz ocurre en 1717. Por lo tanto, los registros de Miluti se

37 Para la segunda mitad de la novena década del XVII, ya era su primer hijo, Tomas Antonio, el encargado de
la administracion de la aduana gaditana. En cuanto al padre y sus métodos, éstos han sido objeto de la
atencion de varios investigadores, nos remitimos a los siguientes: GIRARD, La rivalit¢é Commerciale et
maritime...; SANZ AYAN, Los banqueros de Carlos II...; DOMINGUEZ ORTIZ, Los judeoconversos....
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inscriben en ese transito, donde la gestion y despacho de la navegacion se
fragmenta entre ambas ciudades andaluzas. Eminente aplicaba gravamenes
bastante menores en la aduana gaditana, y ya desde las ultimas décadas del siglo
parece ser claro por qué el capitan Miluti prefirid cargar en Cadiz, aun
considerando que otros aspectos debian resolverse en Sevilla. En este sentido, la
solucion a los contratiempos causados por la fragmentacién entre uno y otro
puerto es precisamente el nexo guardado por Martinez de Berra y Miluti, capaz
incluso de facilitar la participacién de un capitan que viajaba desde Galicia. Con
aquel nexo se permitia el rapido apresto del viaje y servir habilmente al rey al
sostener el funcionamiento de la navegacioén trasatlantica.

Haciendo un recuento, hay un total de 159 registros identificados, de ellos 66
corresponden al navio de Sotelo de Figueroa y 93 al de Martinez de Berra.58 Del
total, 64 aparecen con la leyenda arriba mencionada y que, a manera de hipétesis,
los sefiala como aquellos que pagaron menos derechos, esto de acuerdo con uno
de los posibles convenios implementados por el arrendador de los ingresos
aduanales, pero que no queda especificado su expreso motivo o monto.®® Con
esto en mente, abordemos a algunos de los comerciantes mas representativos (de
un total de 93 nombres identificados, no todos ellos eran comerciantes) que
decidieron registrar sus mercancias en los navios dirigidos a Honduras y
sefalando, en su caso, si fueron beneficiados o no por tal convenio.

Comencemos con algunos de los personajes mejor examinados por la
historiografia. Uno de los primeros registros que aparecen en el navio de Martinez
de Berra, firmado en Sevilla, es aquél hecho por Cristobal Garcia de Segovia, por
el cual carga tres mil botijas de vino y mil quinientas arrobas de aceite en
botijuelas. Esto lo hace en cuatro partidas, por cuenta y riesgo del gobernador
Juan Tomas Miluti, los dos maestres y el capitan Fernando de Masibradi. Las
mercancias quedan consignadas a cada uno de ellos al arribar a Honduras, se

entregarian: “a cada uno en su lugar y a todos tres primeros juntos o a quien su

38 Un recuento pormenorizado de todos los registros de este viaje se encuentra en el anexo 7.
39 En el anexo 9 se identifica a las personas y las mercancias beneficiadas por el convenio.
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poder o causa hubiere”.?° Los derechos que pesaron sobre las botijas cargadas
repuntaron los ciento veintisiete mil quinientos maravedies de plata, segun lo
apunta el registro y sin ser parte de las partidas beneficiadas por el convenio;
recordemos que el registro se hizo en Sevilla y no en Cadiz. Esta partida de
registro sera objeto de disputas una vez alcanzados los litorales
centroamericanos, sobre ellas hablaré en su momento. En cuanto al mercader,
Cristébal de Segovia, caballero de la orden de Calatrava, fue uno de los maximos
productores agricolas de Sevilla y activo exportador a Indias de vino, aceite de
oliva, vinagre y aceitunas, cuya pujanza y participacion en la Carrera se concentré
en los afnos que van de 1670 a 1692; precisamente en el mismo periodo de
actividad de Miluti.®" Esta entre los productores agrarios identificados por Lutgardo
Garcia Fuentes, los montos que exportd en esos afios lo colocan en el pequeio
grupo de individuos capaces de ofertar cantidades que rebasaban las diez mil
arrobas de vino (en total exporté 51,394) y mas de dos mil de aceite (exporta
9,500 lo cual lo hace el segundo mayor exportador en esos afos). A estas
cantidades se afaden cerca de 3,000 de aguardiente, 162 de vinagre y 165 de
aceitunas. Por otra parte, conjugd sus actividades productivas con las crediticias,
ya fuera con inversiones de capital para el alistamiento de expediciones a Indias y
Africa (estas Ultimas vinculadas al comercio esclavista) o con préstamos en
especie, particularmente vino, igualmente pensadas para el financiamiento de los
contactos interoceanicos (que parece ser el caso de las partidas antes
mencionadas). Quiza sobra insistir en su peso como mercader y acreedor en la
Carrera, pero importa recuperar que fue un asiduo asistente a las Juntas del
Consulado de Sevilla y recurrente diputado en los asuntos de interés para esta
corporacion. Asimismo, sostuvo vinculos con comerciantes sevillanos de peso,
particularmente con la familia Morales, gracias a su matrimonio con Isabela
Gabriela de Ingunza y Morales.®? Por ultimo, apuntemos que no es la primera vez

que este cosechero aparece vinculado con el capitan raguseo, siendo un lazo que

%0 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, f. 39r (bis). “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”.

61 Sobre este personaje: GARCIA FUENTES, “Exportacion y exportadores...”, pp. 1-40; QUIROS ROSADO,
“Nobleza, iglesia y comercio...” quien dedica su estudio a la carrera de este personaje.

2 QUIRGS ROSADO, “Nobleza, iglesia y comercio...”, p.843.
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se remonta a principios de la década de los ochenta, en el marco de la
preparacion del segundo viaje de Miluti a Buenos Aires.

Ahora bien, este caballero no fue el unico personaje vinculado con el
Consulado de Sevilla que mostré interés en los registros de Miluti. De hecho, el
entonces prior de la institucién, Lorenzo Lopez de Ezeiza (de 1685 a 1692),
aparece como cargador y factor (es decir, una persona que comercia por cuenta
ajena) en seis de los registros identificados (cuatro colocados en el navio de
Martinez de Berra y dos en el de Sotelo de Figueroa). Tres de ellos corresponden
a mercancias cargadas por el prior o un intermediario que actua en su nombre
(Miguel Peri), en concreto se trata de ocho frangotes sencillos, veinticinco balones
de papel y un cajoncillo forrado. En todos estos casos el primer consignatario de
Ezeiza es el capitan y mercader Juan de Langarica, quien tenia autorizacién para
ser pasajero en los navios de Miluti.®® Este apellido resuena con aquél de la
esposa del prior, Maria Langarica.®* Los registros faltantes pertenecen a terceros,
es decir que Ezeiza actudé como intermediario de otros comerciantes. Asi, en
nombre de Juan de Berrotaran carga cuatro frangotes sencillos, treinta balones de
papel en nombre de Ignacio Cameros y, por ultimo, ochenta y ocho marquetas de
cera por cuenta de Juan Antonio Padilla —este ultimo registro es el unico en el
que se hace referencia al convenio.®® En los primeros dos casos el consignatario
principal cambia a Juan de Berrotaran, seguido de su primo, el escribano al que ya
he hecho referencia, Miguel de Berrotaran y, finalmente, en caso de ausencia, las

mercaderias recaerian nuevamente en las manos del capitan Langarica. Por ahora

% En caso de ausencia queda designado Pedro de Elossu como segundo consignatario y, en caso de faltar
ambos, el tercer consignatario es Juan de Berrotaran y Alzate. Veremos que esta secuencia se repite con pocas
variaciones siempre que el primer consignatario sea Juan de Langarica. Sobre Pedro de Elosu (hermano de
Adrian de Elosu, maestro de ceremonias de la catedral hispalense y activo comerciante con Indias) y su
relacion con el comercio y con algunos de los personajes aqui referidos: GARMENDIA ARRUEBARRENA, “La
correspondencia epistolar...”, pp.553-576 y GARCIiA FUENTES, “Cien familias sevillanas...”, p.42. alli, el
autor anota que exportd 2,518 arrobas de vino, 3mil de aceite y 750 botijas de aceitunas entre 1695, 1696,
1698 y 1699.

% En AGI, E, PCC, afio 1711, 1117A, “Pleitos de la Casa de la Contratacién, 1710-1711, aparece el
siguiente: “1711 Juan Miguel y Petronila Aguinaga, hermanos, vecinos de Sevilla, hijos y herederos de Juan
Bautista Aguinaga, con los hijos y herederos de Lorenzo Lopez de Ezeiza y su mujer, Maria Langarica, que lo
era en segundas nupcias de Pedro Jacome Linden, sobre paga de 19.550 pesos”.

5 AGI, C, afio 1687, 1244, n.2, £.40r, 93r y 102r (bis). “Escritura de obligacion y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”, folios que corresponden a los registros que estdn a su nombre y los que se encuentran
en 92r, 193r y 218r (bis) aquellos vinculados a terceros.
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no me detengo en el caso de los Berrotaran, Juan de Langarica y aquél de Juan
Antonio de Padilla, pues seran retomados cuando hable de los comerciantes que
viajaron con Miluti a las costas centroamericanas.

Continuando con otras personas cercanas al Consulado que participan en
esta empresa, existe uno vinculado con la familia Morales. Dos de los registros
hacen referencia a José Morales Negrete, quien también era un asiduo participe
de las Juntas del Consulado y comerciante regular con Indias durante la segunda
mitad del XVII.6¢ En este caso, José Morales se limita a cargar un cajoncito en el
navio de Martinez de Berra por cuenta de Miguel Peri, antes referido, y tres
cajoncitos pequenos en el de Sotelo de Figueroa que van por su cuenta y riesgo.
En ambos casos la cadena de consignatarios nuevamente comienza con Juan de
Langarica, continua con Pedro de Elossu (ver la nota 63) y sefala como ultimo
recurso —en caso de ausentarse los primeros— a Juan de Berrotaran y Alzate; en
ninguno se hace referencia a un convenio.®” Efectivamente, Pedro se encontraba
en Guatemala y, por ello, aparece como posible consignatario de los bienes
declarados en los registros que, en ese sentido, vinculan a los Elosu con el capitan
Langarica.58

En los registros de Miluti también carga Ramon de Torrezar, quien seria prior
del Consulado pocos afios después de esta expedicion, de 1696 a 1701, aunque
ya figuraba entre los comerciantes a Indias y participe en las Juntas desde 1685.59
Torrezar aparece en dos registros (ambos en el navio Las Animas), en uno carga
por su cuenta cuatro frangotes sencillos, setenta y cuatro marquetas de cera y
cincuenta balones de papel. En el segundo registro, es Juan de Langarica quien

carga en nombre de este personaje dos cajones, el convenio aplica solo para este

 VILA VILAR “Una amplia némina...”, pp.143, n.8; cabe sefialar que en el listado final que aparece en este
articulo de hecho aparecen dos “José de Morales” (nimeros 949 y 951), el primero aparece como cosechero
ademas de consiliario, prior, prior sustituto del Consulado y comprador de oro y plata, mientras que sobre el
segundo s6lo se anotan las fechas en que particip6 en las Juntas, entre 1669 y 1700.

87 AGI, C, afio 1687, 1244, n.2, f.41r y 184r (bis). “Escritura de obligacién y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”.

8 GARMENDIA ARRUEBARRENA, “La correspondencia epistolar...”, pp.553-576, ver nota 63.

% Para un recuento de los priores y cénsules de esta Institucion a lo largo del siglo XVII, ver: HEREDIA
HERRERA, “Historia de un deposito documental...”; HEREDIA HERRERA: “Los dirigentes oficiales del
”, las notas y el listado, como puede

ELN

Consulado...”; asimismo: VILA VILAR “Una amplia nomina...
corroborarse, fue fundamental para el rastreo de estos personajes.
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caso donde interfiere el capitan Langarica. En ambos los consignatarios siguen la
secuencia “Langarica-Elossu-Berrotaran” ya referida y que seguira reapareciendo
en mas registros.”® Para cerrar, existe una dupla cercana al Consulado que
aparece en dos registros mas, me refiero a aquella que involucra a Sebastian de
Arria con José de Arria. El primero también era otro de los mas asiduos participes
de las Juntas del Consulado, fue segundo consul en 1677 y 1678 y primero en los
cuatro afos siguientes. Mientras tanto, José de Arria aparece como el primer
consignatario de las mercaderias, sujeto que habia viajado a América pocos afos
atras, cuando consiguio el cargo de alcalde mayor de San Salvador de Guatemala,
en 1685.”" Su participacién, como en muchos casos, repite el patron de dividir la
carga entre ambos navios para no arriesgar el total de la inversién en un sélo
buque. Los bienes declarados consistieron en dos frangotes sencillos, treinta y dos
marquetas de cera y doce balones de papel. Un frangote viajaria en Las Animas y
el resto en el navio Santa Barbara; aqui tampoco hay mencién alguna sobre el
convenio. En caso de que este familiar no se encontrara presente, las mercaderias
recaerian, una vez mas, en el capitan Langarica y, en su defecto, en Pedro de
Elossu.”

Este breve recuento busca demostrar la activa participacién que tuvieron
sujetos bastante cercanos al Consulado en el cargamento de las naves que
viajaron hacia Honduras. En si, remarca una situacion peculiar, donde los
comerciantes adscritos a esta corporacion y activos en el sistema de las flotas y
galeones buscaban que las concesiones de licencias para navios sueltos no
perjudicaran el régimen vigente y, para ello, insistieron en que la salida de estos
navios fuera, o bien al unisono, o soélo después de que las flotas y galeones
comenzaran su navegacion. En el caso de los registros de Miluti hacia Guatemala
la situacion que he sefialado en los viajes anteriores se repite. Efectivamente, las

solicitudes del capitan para efectuar sus viajes habian comenzado desde 1686,

0 AGI, C, afo 1687, 1244, n.2, f.86r y 89r (bis). “Escritura de obligacion y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”.

"I La informacion que tengo sobre el cargo de este personaje es: AGI, E, afio 1685, 348C, “Residencia de
Pedro del Risco, alcalde mayor de San Salvador de Guatemala, por José de Arria, su sucesor”.

2 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de Cadiz...”.
Los dos registros de este personaje corresponden a los f. 100r y 210r. (bis).
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cuando en abril de aquel ano le fue concedido el titulo de gobernador de los
registros con que pretendia hacer el trayecto en cuanto fuere posible.”?® Sin
embargo, su viaje lo pudo comenzar sélo después de la salida de los galeones
que fueron a Nueva Espana a cargo del general don José Fernandez de Santillan
en junio de 1687; apuntemos que Miluti zarp6 a finales de agosto y principios de
septiembre.”*

Nuevamente se reafirma que lo que resultaba perjudicial para el Consulado
era la salida anticipada de los navios sueltos, no asi su sola existencia, ya que
bajo tal condicion podia admitirse incluso la participacion de estos comerciantes
en el sistema alternativo, respaldando asi la convivencia de ambas formas de
contacto trasatlantico.”> En otras palabras, los interesados en las flotas
consiguieron repetidamente que éstas viajaran primero y los navios sueltos
después o a la par de ellas, paralizandolos en el proceso. Tal orden, insisto,
responde al interés que habia en que las mercancias trasladadas por los registros
no afectaran los precios de aquellas fletadas en las flotas y galeones, ni mermaran
su demanda en las ferias, pues, en caso de salir los navios sueltos primero, existia
el riesgo de que a la llegada de las flotas éstas se encontraran con un mercado
mejor abastecido. El presente caso demuestra que el Consulado podia participar

del sistema alterno a las flotas y galeones al mismo tiempo que reafirmaba la

3 AGI, G, afio 1686, 398, L.16 ff.32r-34r, “Titulo de Gobernador para D. Juan Thomas Milut de los dos
navios y patache y de la infanteria con que ha de navegar al puerto de Honduras con la facultad que en €l se
expresa”, 22 de abril.

74 FRANCIS LANG, Las flotas de la Nueva Espariia... p.328, seglin este autor la salida de esta flota fue el 30 de
junio. Por otro lado, las visitas de salida de los tres navios de Miluti fueron realizadas entre el 24 y 25 de
agosto, AGI, C, ano 1687, 1244, n. 2, ff.141r, 250r y 263r. (bis) “Escritura de obligacion y registros de los
navios que salieron de Cadiz...”; y, como ya se apunt6 (nota 1), Francisco Ximénez sefiala el 2 de septiembre
como la fecha de inicio del viaje a Guatemala.

75 En: LAMIKIZ, “Patrones de comercio y flujo...”, pp. 233-260, el autor refiere los cambios que resultaron del
paso del sistema de comercio centrado en las flotas y galeones a aquél de los navios de registro. Aqui me
limito a remarcar que en el caso presente (en el siglo anterior al periodo de estudio de dicho articulo) es la
convivencia de estos sistemas la que también da lugar a cambios en los patrones de comercio, mismos que
seran objeto de nuestras reflexiones finales. Importa recuperar que el autor define: “Sistema de comercio
vendria a ser el conjunto ordenado de leyes, normas y procedimientos que regulaban el funcionamiento del
comercio colonial”, mientras que patron de comercio era: “fruto de un cimulo extenso de factores tales como
el sistema vigente en cada momento —con todo su aparato de rutas, regulaciones, restricciones, imposiciones,
etc.—, la frecuencia y la calidad del correo transatlantico —es decir, el flujo de informacion—, la conducta de
otros comerciantes, el nivel de concurrencia, las caracteristicas del mercado, el influjo de la moda y el grado
de regularidad del comercio... el patron de comercio seria la manera mas representativa de comerciar en cada
momento”, pp. 236-237.
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prevalencia del sistema de contacto ya formalizado. Es decir que estos individuos
no dejaron pasar ni la oportunidad comercial que se ofrecia, pero tampoco la
ocasion de ratificar, a fin de cuentas, su privilegio.

Continuando con los involucrados en la carga de los navios, existen dos
casos particulares que engarzan aun mas al Consulado con los navios del capitan
raguseo, aquél de Juan de Langarica y el de Juan de Berrotaran y Alzate, ambos
cercanos a dicha corporacion’® pero que, ademas, viajaron a bordo de los navios
de registro y fungieron el papel de consignatarios de varios de los comerciantes
aqui mencionados (como apunté segun el caso) y de muchas otras personas que,
sin estar necesariamente enlazadas con esta institucion sevillana, también
participaron en la empresa de contacto. Asimismo, ambos individuos fueron
cargadores de bienes con montos considerables, el valor del avaluo de las
mercancias declaradas en sus registros ascendi6 a doscientos treinta mil
maravedies en el caso de Langarica y un millon sesenta mil en el de Berrotaran.””
Es significativo que ambos capitanes aparezcan mencionados en la mayoria de
los registros, ciento cuatro en el caso de Langarica, mientras que Juan de
Berrotaran y Alzate aparece en noventa y nueve del total, ya como factores,

consignatarios o cargadores.

76 Sobre Langarica ya he mencionado varios datos, aqui retomo que ambos aparecen en la ndmina elaborada
por VILA VILAR “Una amplia némina...”, en la entrada nimero 709, participa en las juntas del Consulado en
1664, 1680 y de 1685 a 1687; Berrotaran aparece en la entrada nimero 198 y s6lo parece haber participado en
las juntas en 1685, ambos con el cargo de capitin, no obstante, sabemos que los dos obtuvieron, afios después,
habitos de caballero de las 6rdenes militares de Alcantara y Santiago, respectivamente; la informacion sobre
ello para el caso de Langarica ya ha sido mencionada en un capitulo previo, sobre Berrotaran: AHN, OM-EX,
afio 1690, n°5470, “Expediente para la concesion del titulo de caballero de la orden de Santiago a Juan
Bautista Berrotaran”; AHN, OM-CS, aio 1690, Exp.1064, “Pruebas para la concesion del Titulo de Caballero
de la Orden de Santiago de Juan Bautista de Berrotaran y Zimista, natural de Irin-Iranzu”.

77 Esto segtin las certificaciones hechas por el contador Bernardo Sanchez, oficial mayor de registros en la
contaduria principal de la Casa de la Contratacion, mismas que acompafian a los expedientes y licencias de
pasajero de ambos individuos, las cuales dan cuenta de que efectivamente tenian cargadas mercancias en los
navios de Miluti y cuyo valor superaba los 200mil maravedies: AGI, C, afio 1687, 5449, n°68, “Expediente de
informacion y licencia de pasajero a indias de Juan de Langarica, mercader, natural de Salvatierra, hijo de
Pedro de Langarica y de Catalina Garcia de Vicufia, a Honduras”, 1687-08-26; AGI, C, afio 1687, 5449, n°69,
“Expediente de informacion y licencia de pasajero a indias de Juan de Berrotaran y Alzate, mercader, natural
de Irun, hijo de Juan de Berrotaran y de Maria de Alzate, a Honduras”, 1687-08-26. Sobre los Berrotaran,
Juan y Miguel, vid. OLASKOAGA ORTIZ, “Linajes de Hondarribia...” en el enlace que dirige a la publicacion
aparecen las ligas que a su vez conducen a cada uno de los linajes que hasta ahora se han reconstruido, en el
caso del apellido Berrotaran el documento PDF disponible consta de 156 pp.
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Comienzo con las mercaderias que cargan por su cuenta y riesgo.’® El
capitan Langarica participa con nueve registros, en una de estas ocasiones hace
uso de un factor, el propio Berrotaran y Alzate, y en otra participa junto con
Bernarda de la Cuesta para llenar las bodegas de los barcos de Miluti. De este
total, seis registros viajan en el navio Las Animas y los restantes en el navio Santa
Barbara. Las mercancias declaradas comprenden quince frangotes sencillos, dos
frangotillos, dos pozuelos, un cajoncillo tosco, una churla de canela y dos cajones;
en ninguno se hace referencia al convenio, salvo en el que interviene Bernarda de
la Cuesta.” En cuanto al capitan Berrotaran, participa con doce registros, en dos
de ellos recurre a factores (en una ocasion al capitan Miluti y en otra al caso ya
referido de Lorenzo Lopez de Ezeiza), ocho de sus registros son remitidos en el
navio de Martinez de Berra y los cuatro restantes en el de Sotelo de Figueroa. La
suma de los bienes declarados es considerable, en total representan: sesenta
frangotes sencillos, dieciocho barriles medio quintalefios, un barril, un cajoncillo,
sesenta y ocho marquetas de cera, diecisiete balones de papel, seis cajones de
clavazon, veintitrés cajones con mercerias (ocho forrados y quince toscos),
ademas de otros dos toscos y siete forrados donde no se especifica el contenido.
Soélo en dos de estos registros (uno de un frangote y otro de seis y medio
frangotes) se hace mencidn del convenio.® Los destinatarios, evidentemente y en
todos sus respectivos casos, son ellos mismos. En los nueve registros del capitan
Langarica siempre se refrenda la cadena de consignatarios ya mencionada, a
saber: “Langarica-Elossu-Berrotaran”. Pedro de Elossu reaparece en la totalidad
de las ocasiones en que es mencionado Langarica y en casi todos los casos lo
hace especificamente como el consignatario que recibiria las mercancias en caso
de ausencia de este capitan. La cercania del vinculo entre Langarica y Elossu se

refuerza gracias al expediente y licencia de pasajero del primero, donde el

78 El desglose detallado de las modalidades de participacion seguidas por éste y otros mercaderes, siguiendo la
forma en que fue abordado el caso de Buenos Aires, se encuentran en el anexo 8.

7 AGI, C, afios 1687, 1244, n.2, ff.36r, 74r, 91r, 95r, 101r, 103r, 205r, 207r y 212r. (bis). “Escritura de
obligacion y registros de los navios que salieron de Cadiz...”. El total de derechos pagados suma 344,400
maravedies. El registro encontrado en ff.205r pertenece a esta mujer cargadora.

80 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff 38r, 68r, 70r, 751, 80r, 92r, 113r, 134r, 183r, 192r, 196r y 215r. (bis).
“Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de Cadiz...”. El total de derechos pagados
ascendio a 2,243,059 maravedies. Los registros 113r y 215r son los que hacen referencia al convenio.
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segundo aparece como uno de los testigos que acreditaron la informacion
presentada por el capitan ante la Casa de la Contratacion para obtener su licencia
de pasajero, esto en paralelo a las declaraciones del maestre Martinez de Berra y
el escribano, Miguel de Berrotaran, quienes también dijeron conocerlo y haber
tratado con él desde hace tiempo.®! Ahora bien, con el capitan Berrotaran sucede
algo similar cuando es el cargador o duefio de los bienes, en nueve registros la
cadena de consignatarios comienza con él, pero continia con su primo, Miguel
Berrotaran (el escribano), para luego repetir la dupla Langarica y Elossu, quien
cierra como ultimo recurso posible. Los casos restantes se limitan a no requerir la
participacion de Pedro de Elossu (en un caso) o directamente establecen a
Berrotaran y Alzate como el Unico receptor designado.??

Estas secuencias son representativas de como cada comerciante aseguraba
la ejecucion de sus negocios, apoyandose en lazos familiares o, en términos
generales, en personas que eran cercanas a cada uno de ellos. La practica de
tener a mas de un posible consignatario también refuerza la confianza que
respalda la funcion de los mercaderes como factores, pues asi estaban mejor
preparados para concretar las transacciones que les eran delegadas en caso de
ausentarse En este sentido, es significativo que la cadena de consignatarios
continue gracias a la inclusion de eslabones que son propios de otro mercader,
denotando asi un soporte entre los miembros de un grupo aglomerado alrededor
de su profesién y que asi salvaguardaban la conclusién de sus contratos; si
Langarica se ausenta, entonces se confia en Berrotaran para finiquitar las

operaciones mercantiles y viceversa.®3 Lo anterior demuestra como entre

81 AGI, C, afio 1687, 5449, n°68, “Expediente de informacion y licencia de pasajero a indias de Juan de
Langarica...”, 1687-08-26; sobre el proceso que los pasajeros a indias debian hacer ante la Casa de la
Contratacion para ser admitidos como tales y el papel de los testigos para probar la limpieza de sangre de los
solicitantes, nos remitimos a: FERNANDEZ-LOPEZ, La Casa de la Contratacion..., p. 206-240.

82 En los dos casos que Juan de Berrotaran estd designado como el Unico receptor se declara que las
mercancias se han de entregar a este individuo o, en su defecto, “a quien su poder o causa hubiere”. Es decir
que solo se entregarian a un tercero en caso de que el capitan asi lo designare o como resultado de una causa
(legal) que asi lo exigiere o permitiere.

83 En 3 casos el capitan Juan de Berrotaran recibiria las mercaderias por ausencia de Juan de Langarica y en
32 mas lo haria en caso de ausentarse tanto Langarica como Pedro de Elosu. Lo cual significa que, de los 40
registros donde Langarica era el primer consignatario, 35 estaban respaldados por dicho capitan. Por su parte,
Langarica seria el consignatario en 8 casos a causa de la ausencia de Juan de Berrotaran y en 24 si se
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maestres y comerciantes existia un trato cercano, al funcionar como segundos o
terceros consignatarios de otro, ello en caso de que su contraparte dejara truncos
sus servicios. Pero también se ve reflejado en el hecho de que varios individuos
funcionaron como testigos para acreditar la naturaleza y limpieza de aquellos
comerciantes que viajaron a Indias, como es el caso del maestre Martinez de
Berra y Pedro de Elossu, quienes no sélo lo fueron de Langarica (junto con el
escribano del navio, Miguel de Berrotaran, como se dijo) sino que también lo
fueron de Berrotaran y Alzate (el tercer testigo de Berrotaran fue otro comerciante
ya mencionado, Juan Antonio de Padilla, quien también viajoé en los navios de
registro y cuya intervencion redunda en tal cercania entre mercaderes).8

Lo que cabe remarcar es que una misma cadena de consignatarios se repite
en funcion del mercader implicado. Para ver esto, contindo con las transacciones
efectuadas por este par de capitanes y asi ver de qué forma articularon a muchos
otros participes en la empresa trasatlantica. En diez de los registros donde
aparece Langarica como factor y primer consignatario se repite la cadena
“Langarica-Elossu-Berrotaran”. Lo mismo ocurre en otros doce registros donde
sblo aparece como primer consignatario, esto es, cuando un comerciante carga
por su cuenta en Cadiz o Sevilla, pero encarga a un tercero la recepcién y venta
de las mercancias en el puerto de destino. Con Berrotaran, cuando es factor y
primer consignatario, la cadena “Berrotaran-M.Berrotaran-Langarica-Elossu” se
utiliza en tres registros y en dos mas cuando solo participa como primer
consignatario. En paralelo, cuando es factor y consignatario aparecen dos casos
que prescinden de Pedro de Elossu y cuando s6lo es primer consignatario se
afiaden otros siete casos que no requieren la participacion de este eslabon; que se
aduce mas cercano a Langarica. Puede apreciarse que ambos capitanes dan
preferencia a los lazos de mayor confianza por encima de aquellos originados por

una afinidad profesional, incluso si consideramos a Miguel y a Pedro como

ausentaran tanto este capitan como su primo. De manera que, de 37 registros que designan a Berrotaran como
su principal consignatario, 35 estaban respaldados por su contraparte, el capitan Juan de Langarica.

8 AGI, C, afio 1687, 5449, n°69, “Expediente de informacion y licencia de pasajero a indias de Juan de
Berrotaran y Alzate...”, 1687-08-26; el expediente de Juan Antonio: AGI, C, afio 1687, 5449, n°67,
“Expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias de Juan Antonio de Padilla, mercader, natural de
Mondrago6n, hijo de Juan de Padilla y de Catalina de Saba y Aguiriano, a Honduras”, 1687-08-26.
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mercaderes, en otras palabras, en caso de ausentarse el primer consignatario, las
mercancias debian pasar por manos del vinculo de mayor confianza (Pedro de
Elossu o Miguel de Berrotaran) antes de recaer sobre otro mercader (Langarica o
Berrotaran y Alzate).

Efectivamente, los capitanes conjugan varias operaciones comerciales que
demandan su participacién en distintos grados, desde las que soélo los requieren
para recibir los géneros en cuarto lugar, pasando por aquellas que los determinan
como tercero o segundo consignatario, otras donde solo se encargan de registrar
las mercancias pero no de recibirlas, hasta esas donde son los primeros
consignatarios y que nos remiten a los casos ya mencionados en los que cada uno
de los mercaderes es el principal responsable y duefio de las mercancias que
registra. La coleccién de registros elaborados en el viaje de Miluti demuestra que
la posicion en la “cadena” de un comerciante depende, evidentemente, de su
grado de involucramiento en la transaccion y, asimismo y no tan evidente, de la
combinacion de cierto conjunto de personas que participan en la operacion
mercantil.8> A manera de ilustrar esta situacion, cuando Langarica es factor y
primer consignatario, en cinco ocasiones el mercader Juan Antonio de Padilla
aparece en la cadena utilizada: “Langarica-Padilla-Elossu”. En dos de estos casos
el mercader que recurre a Langarica para efectuar el registro de las mercancias es
Garcia Gonzalez de Lucena. Este personaje reaparece en dos registros donde
Padilla es el primer consignatario, en uno cuando Lucena acude a él como su
factor y en otra cuando carga mercancias por su cuenta y riesgo, alterando la
cadena subsecuente de esta manera: “Padilla-Langarica-Elossu”. La inclusién de
Padilla en los casos donde Langarica es el primer consignatario parece responder
al vinculo que Padilla también sostiene con Lucena y que termina por tomar
precedencia frente a aquél entre Langarica y Pedro de Elossu, a quien desplaza
en el orden. Tampoco es extraio, entonces, que esta ultima secuencia se repita
cuando Langarica sirve como factor de Juan Antonio (en dos ocasiones) y carga a

su nombre mercancias consignadas al propio Padilla.

8 Vid. anexo 8 para el caso presente y, como quedd dicho, el anexo 3, correspondiente al primer viaje a
Buenos Aires, también permite observar como la participacion de ciertos personajes incide en la
configuracion final de la “cadena de consignatarios” utilizada en cada caso.
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Asimismo, los registros de Lorenzo Lopez de Ezeiza son representativos de
esta situacién, mismos que abordamos parrafos arriba. Cuando carga por su
cuenta o a través de su factor Miguel Peri (tres casos en total), el orden de los
consignatarios es: “Langarica-Elossu-Berrotaran”, pero cuando lo hace como
factor (tres casos), ya sea de Berrotaran y Alzate, Ignacio Cameros o del propio
Padilla, la cadena cambia en correspondencia. Como dije, en el primer par de
casos los consignatarios siguen un orden propio de los registros efectuados por el
capitan Alzate, es decir: “Berrotaran-M.Berrotaran-Langarica”, no obstante, cuando
participa como factor de Juan Antonio de Padilla se repite lo sucedido con
Langarica (quien cumplié el mismo papel de factor), prevaleciendo la cadena
“Padilla-Langarica-Elossu” en concordancia con otros registros que estaban
consignados a Padilla en primer lugar. Otro ejemplo significativo es cuando
Berrotaran y Alzate sirve como factor de José Baron de Berrieza, caballero de
Calatrava, avecindado en Guatemala, comerciante de gran importancia y
vinculado con el gobierno local de dicho espacio.®® Berrotaran hace tres registros
por cuenta y riesgo de este mercader, la declaracién de los contenidos suma
setenta y un marquetas de cera, siete frangotes sencillos, un cajén forrado y seis
balones de papel, sin embargo, el Gnico consignatario es el propio Berrieza.®” Por
otro lado, Berrotaran también es factor de los “herederos del capitan Pedro Lopez
de Ramales” en dos ocasiones, capitan que era el padre de Juana Antonia Lopez
de Ramales, esposa de Berrieza. Este mercader americano delega la carga de los
bienes propios y, posiblemente, también de aquellos pertenecientes a los
herederos de su difunto suegro (eran dos frangotes sencillos, treinta marquetas de
cera y un cajon de libros) en un tercero, en Cadiz, para que todas ellas le sean
entregadas “o a quien su poder o causa hubiere” al arribar a Guatemala.®
Efectivamente, Berrotaran s6lo apoya como factor en el momento de la carga, sin

ser parte de los posibles consignatarios, ya que, en esta situacion, el comerciante

86 SANTOS PEREZ, “Las élites De Santiago...”, pp. 87-111; WEBRE, “Politica y comercio...”, pp. 27-41.

87 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.69r, 77r y 195r, “Escritura de obligacién y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”. Estos folios corresponden a los registros que Berrieza realiza a su nombre. También, en
uno de los registros hechos por fray Ambrosio de Ypensa (ff.112r) se menciona un cajon de libros rotulado “a
don Jos¢ Bar6n de Berrieza caballero de la orden de Calatrava”.

8 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.78r y 194r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron
de Céadiz...”. Estos folios corresponden a los registros de los herederos del capitdin Ramales.
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principal es quien recibe los fardos y no requiere de un tercero para continuar la
operacion una vez hecho el dilatado viaje a través del Atlantico.

Con atencion en lo anterior, los ejemplos de los capitanes Berrotaran y
Langarica son importantes por ser los principales encargados de recibir las
mercancias una vez cumplido su desembarco en los puertos centroamericanos
(en total, son los primeros consignatarios de setenta y siete registros, poco menos
de la mitad del total). Por lo tanto, son los individuos en quienes se confid la
consumacion de una gran parte de las transacciones, particularmente de
personajes cercanos al Consulado. Aun resta la otra mitad de registros y no todos
los que participaron en la carga de los navios estaban tan estrechamente
vinculados al Consulado como los aqui revisados. Pero en cuanto a ello y como
ultima observacion antes de pasar al resto de comerciantes, esto pareceria indicar
que en los registros efectuados por personas vinculadas al Consulado apenas se
hace mencién del “convenio”. En efecto, Berrotaran y Alzate es beneficiado en dos
ocasiones, Langarica en una (cuando carga con Bernarda de la Cuesta) y Ramén
de Torrezar en otra (cuando Langarica es su factor). De hecho, de entre todos los
hasta aqui referidos, el personaje cuyos registros mencionan el convenio con
mayor regularidad es Juan Antonio de Padilla, en tres ocasiones.?® Este personaje,
si bien no aparece entre los asistentes de las Juntas del Consulado, claramente
estd relacionado con mas de uno de sus miembros, por lo que aqui lo he
considerado parte de los cercanos a dicha corporacion.

Sin embargo, podrian afiadirse otras personas que aparecen como participes
de las Juntas de esta institucién (algunos mas ocasionalmente que otros) y cuyos
registros de mercancias refieren haber pagado “en conformidad del convenio” los
derechos por cobrar a causa de su paso a Indias. Los individuos en cuestion son
el propio maestre Juan Martinez de Berra (beneficiado en dos ocasiones junto al
capitan Antonio de Urdinola), Juan Ruiz de Ahumada (en dos ocasiones),

Francisco Saenz de Suazo y Andrés Martinez de Murguia (beneficiados en una y

8 AGI, C, afio 1687, 1244, n.2, los ff.218r, 219r y 221r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que
salieron de Cadiz...”. en los tres registros Padilla recurre a distintos factores, de manera que él permanece
como la variable que tienen en comun, los factores son Lorenzo Lopez de Ezeiza, Garcia Gonzalez de Lucena
y Juan de Langarica. Las mercancias estan cargadas en las naves de Sotelo de Figueroa y corresponden a 88
marquetas de cera, 2 frangotes sencillos y 1 cajon tosco. Vid. Anexo 7y 8.
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dos ocasiones respectivamente, ademas de otras dos ocasiones en que son
beneficiados en conjunto), Diego de Pefa (dos ocasiones), Pedro Colarte (en tres
y en una mas si consideramos un registro de su hermano Felipe), Garcia
Gonzalez de Lucena, Andrés Pérez de Rivera y Pedro Galdona (cada uno en una
ocasion).®® Con esto en mente, sobresale el caso de Martinez de Murguia junto a
Saenz de Suazo, quienes sélo participan esporadicamente en las Juntas del
Consulado, pero que de entre los cercanos a dicha institucion reunen la mayor
cantidad de registros que mencionan el convenio. Sobre Martinez de Murguia (uno
de los principales comerciantes gaditanos del primer tercio del siglo XVIII y mentor
de otro mercader bien conocido, Tomas Ruiz de Apodaca) importa sefalar su
cercania con los navios de registro, pues afios mas adelante pasara a ocupar la
posicidn que en estos momentos ejerce el capitan Miluti, conformandose como
beneficiario de licencias para navegar a Buenos Aires en las primeras décadas del
siglo XVIII, lo cual sefiala que su interés en el contacto con el Rio de la Plata fue
previo al viaje que realizé junto con Carlos Gallo Serna en 1698, otro de los
capitanes cuyo interés en el contacto con Buenos Aires se remonta, como vimos,
al primer viaje de Miluti.®’

Ahora bien, cuando tomamos cada registro favorecido de manera aislada, los
bienes declarados por cada mercader comprenden una cantidad moderada de
articulos. Asi, los dos casos de Berrotaran y Alzate constan de siete frangotes y
medio, el de Langarica y Bernarda son tres frangotes y un cajon forrado, los de

Torrezar son un cajon y otro forrado. Mientras tanto, los de Murguia y Suazo

% VILA VILAR “Una amplia némina ...” En las entradas 868 y 869 del listado aparece el maestre Martinez
“Verra” y “de Verra”, quien participa en juntas de 1686, 1697, 1698, 1699 y 1700; Juan Ruiz de Ahumada
aparece en la entrada 1281, referido como capitan, sélo participa en 1677; Francisco Saenz de Suazo aparece
en la entrada 1295 y solo participa en 1685; Andrés Martinez de Murguia aparece en la entrada 861 y so6lo
participa en 1685; Diego de Pefia Ceballos aparece referido como capitan en la entrada 1096 y sélo participa
en juntas de 1677 y 1685; Pedro Colarte, Caballero de Santiago, aparece en la entrada 337 y s6lo participa en
1677; Garcia Gonzalez de Lucena aparece en la entrada 594 y sdlo participa en juntas de 1685; En el listado,
en la entrada 1218, aparece un capitdn “Andrés de Rivera”, que participd en juntas de 1662, 1664-1666 y
1668; Pedro de Galdona es mencionado en la entrada 526 como comprador de oro y plata, participa en juntas
efectuadas en 1685-1689 y de 1692-1700.

1 Efectivamente, su participacion en el comercio es previa a 1698, cfi. JUMAR, Le commerce Atlantique...,
pp. 120 y ss.; asimismo, este comerciante y su familia han sido objeto de analisis particulares por parte de:
CRESPO SOLANA, “Los registros destino Buenos Aires...”, pp. 499-510; GARMENDIA ARRUEBARRENA, “Los
Martinez de Murguia...”, pp. 425-451; GARMENDIA ARRUEBARRENA, “Un arcediano alavés en Cadiz...”, pp.
357-368; finalmente, sobre su conexion con Apodaca, Bernd Hausberger, “La red social del alavés...”, pp.
885-9009.
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incluyen cuatrocientos noventa cavos de fierro y dos frangotes sencillos (cuando
cargan por su cuenta, respectivamente) y cuando lo hacen en conjunto los bienes
corresponden a dos frangotes, un cajén aforrado y treinta marquetas de cera. Los
de Padilla suman ochenta y ocho marquetas de cera, dos frangotes y un cajon
forrado. Ahora, considerados en conjunto todos los bienes manifestados por
individuos préximos a la institucion mercantil (exceptuando aquellos de los
Colarte) éstos suman veintitrés frangotes, cuatro cajones forrados, un cajon, ciento
ochenta y una marquetas de cera, treinta y cuatro cajoncillos de herraje y los
cuatrocientos noventa cavos. Recordemos este listado, ya que el total es
comparable con las mercancias que un comerciante declara en tan solo tres
registros, todos con mencidén del convenio. Aqui cabe preguntar, entonces,
ademas del Consulado ¢ quiénes fueron el resto de los participantes de la carga
del navio de registro y en qué proporcién de sus registros se menciona el
convenio?

Pasando al resto de interesados en los géneros dentro de los buques, lo que
muestra el conjunto de registros de los navios de Miluti es que una parte
considerable, que también menciona el convenio, pertenecen a comerciantes que
conservan un rasgo en comun, todos son o estan claramente ligados con
individuos de origen extranjero. Efectivamente, por tal motivo no he incluido a los
Colarte en la suma previa, ya que estos hermanos son reconocidos comerciantes
de origen flamenco, pero naturalizados esparfioles.?? Del mismo origen es
Maximiliano Cortés, quien asimismo consiguid naturalizarse en 1669, en los
registros de los que es duefio siempre se menciona el convenio.®® Esto resuena
con que uno mas de los registros beneficiados pertenezca a otro capitan

naturalizado en ese mismo afo, efectivamente, nos referimos a Juan Tomas Miluti

92 En 1644 Felipe IV le concede, por medio de una Provision del 24 de abril, la carta de naturaleza que habia
solicitado para comerciar con Indias, vid. BUSTOS RODRIGUEZ, Burguesia de Negocios y capitalismo..., pp.
25-28 y 48; AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.67r, 117r, 2251, “Escritura de obligacion y registros de los navios
que salieron de Cadiz...”. Folios que corresponden a los registros de Pedro, el 209r al de Felipe, quien, por su
parte, se habia naturalizado en 1668 después de haber ofrecido un donativo (un servicio) al rey equivalente a
600 pesos, probablemente para compensar que no cumplia con todos los requisitos necesarios para obtener
este documento, vid. GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol... p. 40.

93 GARCIA FUENTES, El comercio espaiiol... p. 40; AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.64r, 651, 66r, 96r, 97r,
214r y 248r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de Cadiz...”. Folios que
corresponden a sus registros.
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y, de hecho, dos mas lo son de su sobrino, Juan Clis Miluti, recordemos, capitan
del patache que acompafié a los navios de registro.®* Por ultimo, el personaje
cuyos tres registros representan una cantidad equiparable a la suma de
mercancias pertenecientes a personas cercanas al Consulado fue Diego Alonso
Toscano (natural de Moguer), quien —como ahondaré— era un mercader
vinculado con una familia portuguesa participe del comercio indiano.%® Asimismo y
retomando las cadenas de consignatarios, las utilizadas por estos individuos
permiten acreditar algunas conexiones entre ellos. En todo caso, la creciente
participacion extranjera en el comercio indiano era una realidad que enlazo
directamente con la preponderancia de Cadiz en el contacto trasatlantico y, en
este sentido, con el papel del arrendador de los derechos cobrados en la aduana
de dicho puerto, el ya referido Baez Eminente, quien para estos afos habia dejado
al frente de sus negocios a su hijo Tomas Antonio y fue precisamente durante su
administracion que aparecio la novedad del llamado “Convenio de Eminente”.%
Bajo esta luz resulta probable que una parte de las menciones del convenio en los
registros respondan a que éste consistia en el establecimiento de acuerdos para
moderar los derechos que se aplicaban a un tipo de mercancias (lo cual puede
explicar que algunos de los registros con productos de hierro sean beneficiados) o
bien a los acuerdos que se concertaban con grupos de mercaderes de cierta
nacién con el mismo propédsito, como atisba el caso de estos negociantes

extranjeros. Veamos a este conjunto de personas que, todas ellas, tienen registros

% AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.108r y 245r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron
de Cadiz...”, corresponden a los registros del sobrino, el que pertenece a Miluti esta en el f.132r.

95 Sobre el cargador Diego Alonso de Toscano se menciona, en la certificacion dada ante la Casa de la
Contratacion respecto al despacho de los navios del capitan Miluti, que: “entre las hojas de registro que se han
presentado estan tres de diferentes mercaderias cargadas en dichos navios por cuenta y riesgo de Don Diego
Alonso Toscano... cuyo valor importa mas de dos quentos de maravedies” AGI, C, afio 1687, 5448, n. 103,
“Expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias de Diego Alonso Toscano, capitan, mercader,
vecino de Cadiz, a Honduras. Fecha final” 1687-08-26. Més adelante se hara hincapié en la relacion de este
comerciante con la familia Barrios, de origen portugués; AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, ff.123r, 227r y 235r,
“Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de Cadiz...”. Folios que corresponden a sus
registros.

% E1 papel de Cadiz como foco de “transnacionalismo” es subrayado por: CRESPO SOLANA, “Cadiz y el
comercio de las indias...”; En cuanto al papel de Eminente en relacion con las “naciones” de comerciantes
extranjeros, nos remitimos a los ya citados: SANZ AYAN, Los banqueros de Carlos II..., pp. 346-351;
DOMINGUEZ ORTIZ, Los judeoconversos..., pp. 201-203.
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con la anotaciéon de haber pagado “en conformidad del convenio” los gravamenes
cobrados en Cadiz.

Inicio recordando que el vinculo entre el capitan Miluti y Pedro Colarte se
remonta al segundo viaje que Miluti efectué a Buenos Aires, cuando asegurd sus
dos barcos con Colarte y éste, natural de Dunquerque, a su vez le concedié un
poder al capitan raguseo para que pudiera cobrar el dinero o las mercancias que
le estaban adeudadas en la provincia rioplatense. Ahora, tanto Pedro como su
hermano Felipe participan en la carga de los registros destinados a Centroamérica
y lo hacen recurriendo a los servicios del capitan Langarica, el total de sus
registros (cuatro, dos en cada barco) son beneficiados por el convenio. En efecto,
el flamenco habia asegurado su lugar entre los hombres de negocios de
Amsterdam, Amberes, Sevilla y Cadiz al servir como gestor, acreedor y
comisionado en los negocios que enlazaban a los Paises Bajos con Andalucia vy,
en ultima instancia, a estos espacios con Indias. En este contexto, su papel como
intermediario emparejo con el rol que jugd activamente en el financiamiento de la
Carrera de Indias, prestando dinero a los mandos de las Armadas que escoltaban
a las flotas y galeones o, como ocurre en el caso presente, participando en los
intercambios como socio que facilitaba numerario o mercancias pero que
delegaba completamente la negociacion directa en terceros.®” El monto de los
bienes que declaran ambos hermanos asciende a doce frangotes sencillos y
ciento sesenta y un marquetas de cera (cuarenta y seis corresponden a Felipe).
Esta suma supera, en muchos casos, los bienes declarados por otros
comerciantes cuyos registros refieren el convenio.

En cuanto a Maximiliano Cortés y Diego Alonso Toscano, ambos viajaron a
bordo de los navios del capitan raguseo.® En conjunto, son los primeros

consignatarios de veinte registros, catorce dirigidos a Diego y seis a Maximiliano.

97 Sobre esto ahondé en el capitulo sobre el segundo viaje de Miluti a Buenos Aires, vid. BUSTOS RODRIGUEZ,
Burguesia de Negocios y capitalismo ..., especialmente los capitulos segundo y tercero.

% AGI, C, afio 1687, 5448, n. 124, “Expediente de informacién y licencia de pasajero a indias
de Maximiliano Cortés, mercader, vecino de Cadiz, a Honduras. Fecha final. Es naturalizado” 1687-06-21, la
certificacion hecha por el contador Bernardo Sanchez menciona que: “entre las hojas de registro que se han
presentado de los frutos y mercaderias cargadas en los dichos navios estdn seis por cuenta y riesgo y para
entregar en primer lugar a Don Maximiliano Cortés, cuyo valor importa doscientos y sesenta y cinco mil y
doscientos maravedies”; el ya citado: AGI, C, afio 1687, 5448, n. 103, “Expediente de informacion y licencia
de pasajero a Indias de Diego Alonso Toscano...”.
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En dos de los pertenecientes al flamenco participa un factor, Diego de Barrios,
mientras que los otros cuatro los registra por su cuenta. En los primeros el unico
consignatario designado es él mismo —tal vez Barrios y Cortés no quisieron
confiar en nadie mas el contenido de estos embalajes— el resto sigue una de tres
posibles cadenas: “Cortés-Sayas-Clis” (en dos casos), “Cortés-Langarica-
Toscano-Clis” o “Cortés-Masibradi-Langarica-Berrotaran”. Por lo anterior vemos
que el propio Toscano y aun el sobrino del capitan Miluti aparecen como
receptores viables de las mercancias que declara Cortés y que, en total,
corresponden a once frangotes sencillos y un tercio. Maximiliano participa en la
carga en una ocasion mas, pero no es €l quien debia recibir los bienes, sino Diego
de Ruedas, aunque, de no presentarse, se entregarian entonces a Toscano.
Probablemente esta transaccién, que no hace referencia al convenio, se deba a
una cercania con familiares de la esposa del flamenco, Catalina Pimentel de
Ruedas.® La mayoria de sus bienes viajan a bordo del navio Las Animas, sélo
dos registros aparecen en el navio Santa Barbara.

Por parte de Diego Alonso Toscano, de los catorce registros que lo designan
como primer consignatario, son tres los que carga a su nombre. Este mercader
lleva consigo un inmenso lastre de articulos para ofertar en Indias, repartidos entre
las naves de mayor porte y totalizan: veintidés frangotes y medio sencillos y otros
tres frangotes dobles, cincuenta y ocho marquetas de cera, treinta y siete balones
de papel, treinta y dos cajones toscos, cuatro cajones y tres cajoncillos, doce
barriles y dieciocho barrililos medio quintalefios, ciento cincuenta quintales de
fierro planchuela y, finalmente, trescientos treinta y cinco cavos de fierro. Las
mercancias viajan consignadas a él en primer lugar y siguen, en dos ocasiones,
una cadena que incluye personas aqui ya reconocidas: “Toscano-Hugo-Langarica-
Berrotaran”, en el tercer registro y de menor cuantia, la cadena afnade a Manuel
Luis Toscano, (piloto del patache que comanda Juan Clis) de esta forma:
“Toscano-M.Toscano-Hugo”; un vinculo familiar que no he podido corroborar. En

cuanto a la presencia del capitan del navio Las Animas, Juan Antonio Hugo, en

% AGI, C, afo 1687, 5448, n. 124, “Expediente de informacion y licencia de pasajero a indias
de Maximiliano Cortés...” f.3r, Catalina da su consentimiento para que su esposo pueda permanecer en Indias
por tiempo de 6 afios.
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estos y otros registros donde Toscano participa como consignatario, puedo decir
que su lugar lo aproxima a una posicion semejante a aquella que Pedro de Elossu
o Miguel de Berrotaran ocupan en los casos de los capitanes Langarica y Alzate,
es decir que, siguiendo esta logica, parece existir un lazo de cercania y confianza
entre Hugo y Toscano.'® Un caso mas que retoma la importancia de tener
personas que puedan dar seguridad a las transacciones en caso de ausencia. En
este sentido, resulta significativo que los personajes que ocupan posiciones como
consignatarios en caso de ausentarse Toscano y Hugo sean, en la mayoria de las
veces, Langarica, Berrotaran o ambos. 0

Ahora bien, en las once ocasiones restantes Toscano no participa en la
carga, pero si es el principal comisionado a recibir los articulos embarcados por
personas que, de hecho, ya han sido mencionadas, éstas son Juan Clis, Diego de
Barrios, Andrés Pérez de Rivera y Juan Ruiz de Ahumada, ademas aparecen dos
mujeres cargadoras, Lucrecia de la Torre y Maria Merino. En este sentido, también
es el receptor de lo declarado por Diego de Barrios de la Rosa y Soto, sobrino de
Diego de Barrios, quien a su vez fue, como vimos, factor de Maxmiliano Cortés. Su
participaciéon no se detiene alli, pues también es mencionado como receptor de
mercancias en otros dieciocho registros, tres en segundo lugar, trece en tercero y
dos mas en cuarto lugar (entre éstos estan el par de casos que involucran a
Maximiliano Cortés). La familia Barrios es precisamente aquella que mencioné era
de origen portugués, sobre ella veremos, en el proximo apice, que su papel en
este viaje no se limité a la dimensién comercial.

En cuanto al gobernador Miluti y su sobrino, su participacion en términos de

volumen no es pequeia. Como se dijo, ambos pagaron en conformidad del

190 Sjguiendo la informacion del anexo 8, Juan Antonio Hugo aparece como segundo consignatario de los
registros que designan a Toscano como el primer receptor de los bienes en 9 de 14 casos y en una ocasion mas
como el tercero. En sentido inverso, Toscano es consignatario en tercer lugar en 2 ocasiones de 5 en las que
Juan Antonio es el primero. Por otra parte, si este Antonio Hugo no es otro que Antonio Hugo de Omerique,
entonces importa tener en cuenta que su familia era, probablemente, de comerciantes flamencos, muy
especificamente se hace referencia a su padrino, Antonio Vicente. Sobre Omerique: BERENGUER, “Un
gedmetra espafiol...”, pp. 449-457; BERENGUER, “Un gedmetra espafiol del siglo XVII...”, pp. 116-121.

191 En 7 de 14 ocasiones, a falta de Toscano y Hugo intervienen Langarica y Berrotaran (en una Berrotaran
antecede a Langarica), en otras 3 so6lo interviene Berrotaran (en una de éstas también aparece su primo), en
otra ocasion, de ausentarse Toscano (sin mencién de Hugo) las mercancias pasarian directamente a Langarica
y luego a Berrotaran, por ultimo, en dos mas s6lo se menciona a Langarica, vid. anexo 8.
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convenio tan sélo en tres ocasiones (dos Clis y una Miluti), por lo cual el total
beneficiado es apenas una fraccion del total comercializado por ambos y tal
fraccion corresponde a dos frangotes dobles y dieciséis cajones de herraje. En
este caso importa tener en cuenta que el capitan Miluti tenia una relacién cercana
con el contador de la Casa de la Contratacion en Cadiz, quien por entonces
firmaba todos los registros efectuados en el puerto gaditano, Joseph Bonet
Campodarve, individuo que, recordemos, se habia referido a Miluti como “amigo y
camarada” cuando ambos fueron acusados de distintas practicas ilicitas, como se
vio en apartados previos.’® Un lazo que puede ser una coincidencia o atisbar el
trasfondo de los beneficios que aplicaron para una parte de la carga del capitan.
Ahora bien, en total el gobernador efectua nueve registros, tres por su cuenta
y seis con factores que cargan en su nombre. Como sabemos, uno de esos
factores fue Cristobal Garcia de Segovia, quien embarcé vino y aceite para ser
entregado a los oficiales principales y los maestres de los dos navios mayores al
arribar a Centroamérica. Sobre el par de factores restantes, Rodrigo de Lanz
apoya a Miluti en cuatro momentos, en uno de los cuales aparece la mencién al
convenio. El tercer factor es Juan Francisco de Ezain, en una ocasioén. Asi, el total
de efectos que tienen por receptor a Miluti constan, entre otras cosas, de
cantidades importantes de articulos de hierro. A los dieciséis cajones de herraje se
afiaden ciento sesenta cajones del mismo tipo, veinticinco balones de papel,
catorce frangotes, dos cajones toscos, setecientas sesenta y dos azadas de fierro,
cinco cajones de hachas (con cincuenta cada uno) y cincuenta y ocho palas.
Mientras tanto, a los dos frangotes dobles que refieren el convenio, cargados por
Clis, se afaden cuatro frangotes dobles mas. Las cadenas de consignatarios
muestran que, salvo el caso donde Miluti tiene que recibir junto a Martinez de
Berra y Sotelo de Figueroa el vino y aceite contribuido por Garcia de Segovia, él

es el unico designado para recibir las mercancias de los otros ocho registros.

102 Aqui también importa decir que el contador Campodarve tuvo una relacion estrecha con otro individuo a
bordo de los navios, el capitan Antonio Hugo de Omerique, Campodarve fue el mecenas de su obra Analysis
geométrica..., el interés por las matematicas era compartido, Omerique, por su parte, menciona que
Campodarve escribid su Tratado de aritmética... antes de cumplir 12 afios. Omerique probablemente
pertenecia a una familia de comerciantes de origen flamenco, vid. la pequefia biografia escrita por Ernesto
Garcia Camarero, “Antonio Hugo de Omerique”, en el portal de la Real Academia de la Historia,
[https://dbe.rah.es/biografias/14062/antonio-hugo-de-omerique] (Gltima visita el 20 de septiembre de 2023).
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Miluti participa una vez mas como el factor de Berrotaran y Alzate, pero esta es su
Unica otra intervencion. El sobrino tiene un rol mas diverso, aunque solo participa
como cargador en tres ocasiones, también aparece como primer, segundo, tercer
o hasta cuarto consignatario. Vimos que en un par de casos en que carga
mercancias por su cuenta lo hace para que éstas sean entregadas a Diego Alonso
Toscano y, de hecho, es uno de los registros dirigido a Toscano el que refiere el
convenio. Asimismo, reitero, es el tercer (en dos ocasiones) y cuarto (en una)
receptor de articulos cargados por Maximiliano Cortés.

Con lo anterior puede verse que, a la manera de los capitanes analizados
previamente, Diego Alonso Toscano, Maximiliano Cortés, los Colarte y los Miluti
también compaginan una serie de modalidades de participacion en la Carrera de
Indias, que si bien son menores en numero comparadas con las de Alzate o
Langarica, reflejan unas mismas practicas y permiten dar cuenta de las distintas
formas en que los individuos implicados en este viaje estaban relacionados para
reforzar la seguridad de sus negocios. Aqui, entonces, hay que remarcar que la
presencia de los comerciantes cercanos al Consulado no desaparece por
completo, pero si es desplazada a una posicidn secundaria. Ahora bien, el sitio
que los capitanes Langarica y Berrotaran dejan disponible en las transacciones
efectuadas por los comerciantes de origen extranjero es ocupado en distintas
ocasiones por personas que comparten un aspecto particular, todas forman parte
de la tripulacién de las tres naves del gobernador Miluti, ya sean los tres capitanes
(Hugo, Masibradi o Clis), los pilotos (Manuel Toscano y Francisco Antonio de
Andrade) o incluso, en el caso de Cortés, el calafate del barco Las Animas, José
de Sayas.

Este arreglo revela a un conjunto de individuos que sostienen vinculos
estrechos con ciertos participes y demuestra que, con otros, aunque los vinculos
existen, los colocan en un grado de separaciéon mayor. En otras palabras, entre
unos y otros capitanes/comerciantes no existe la misma cercania. Lo que quiero
sefalar es que los registros de mercancias revelarian que hay cierta proximidad
entre los Barrios, Maximiliano Cortés, Diego Alonso Toscano y aun el sobrino del

capitan Miluti, (paralela a la proximidad que ya hemos visto que existe entre
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Langarica y Berrotaran). Pero, finalmente, estos personajes no dejan de optar por
tener unas terceras manos que aseguren el cierre de las transacciones y lograr el
beneficio del contacto transatlantico y, dado el caso, esas manos serian las de
personas vinculadas con el tribunal sevillano del Consulado. Todos convergen en
una misma red, aunque se debe tener en cuenta que la cercania entre unos y
otros ocurre en distintas formas.

Para cerrar con la dimensién mercantil, mas econdmica, recuperemos que
tanto en los registros de mercancias declaradas por los comerciantes cercanos al
consulado, como en aquellos que pertenecian a personas con un origen foraneo,
en ambos casos se llega a hacer referencia a que el pago de impuestos de salida
fue “en conformidad del convenio”. Algunos de estos fardos consistieron en
productos de hierro, pero no todos. Del mismo modo, no todo lo cargado por estos
individuos siguié el mismo orden, pues el convenio aplicd, pero solo en una
fraccion de su cargamento total. De hecho, de los personajes aqui analizados, los
unicos cuyo pago ocurrio en esta conformidad y en la totalidad de los registros que
les pertenecian, fueron Toscano, Cortés y los hermanos Colarte, el resto fue
beneficiado parcialmente. Considerando los montos cargados por el primero de
ellos, me inclino a pensar que definitivamente fue el mayor beneficiado de todos.

Existe un elemento que permite dar matiz a este convenio y es que las
mujeres cargadoras que pude identificar en el conjunto de registros también todas
son beneficiadas. En total son seis mujeres cargadoras: Antonia de Araoz (con
dos registros con el mismo factor, Andrés Martinez de Murguia), Lucrecia de la
Torre (quien carga por su cuenta un registro y dos mas en nombre de su esposo,
Juan Sanchez de Londofio), Leonor Lépez del Clavo (quien carga en una ocasion
en nombre de Andrés Bandorne), Luisa de Medina (beneficiada en uno de dos
registros hechos por su cuenta), Maria Merino y Bernarda de la Cuesta (cada una
con un registro). Tal vez los Eminentes tenian mas de un convenio y decidieron
que los cargamentos de estas mujeres pagaran los gravamenes en conformidad
con uno. Sehalamiento en el que no pretendo ahondar, pero que no deja de ser
significativo para entender la variabilidad con la que este convenio o serie de

convenios eran aplicados.
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Ya he recuperado la importancia que tuvieron las instituciones y, ahora, los
lazos personales en la configuracion de este viaje a Indias. Lo que permite ver lo
aqui presentado es que los vinculos entre particulares tenian, en conjunto con las
disposiciones de la corporacion que regulaba el contacto interoceanico, el objetivo
de reforzar la seguridad de los intercambios. Ambos frentes apuntan a preservar el
control sobre los negocios, a saber, que éstos no quedaran truncos o fueran objeto
de conflictos o abusos traducibles en pérdidas o retrasos. No obstante, un aspecto
que el siguiente apartado permitira dilucidar es que todos estos elementos que
buscan dar continuidad a las contrataciones no siempre eran suficientes para
asegurar que el orden de los negocios resultara en un beneficio general o que las
cosas salieran conforme a lo planeado y conforme a los controles implementados.

¢ En esa situacion, qué tan viable era tomar caminos alternos?

> La dimensiéon gubernativa: circulacion de autoridades y

administracion del territorio

A bordo de los navios, ademas de los “caldos”, manufacturas, armas y
soldados, acompanaron al capitan Miluti franciscanos, dominicos y autoridades
civiles de importancia, su traslado era parte del servicio finalmente acordado y
Miluti debia asegurar su arribo seguro a los litorales americanos. Entre estas
autoridades resalta el nuevo presidente de la audiencia de Guatemala, el maestre
de campo y general de artilleria Jacinto de Barrios Leal, quien iba acompafiado de
su planta de criados. Asimismo, cuatro oidores de la misma institucion (José de
Scals, Manuel Baltodano, Pedro Enriquez de Selva y Francisco Valenzuela y
Venegas, con sus respectivas familias y criados) y tres catedraticos (de medicina,
canones y leyes) que viajaban para ocupar puestos en la Universidad de San
Carlos, también formaron parte de la comitiva de pasajeros.'®® En cuanto a los
oidores, cabe mencionar que las discrepancias entre ellos y el presidente seran
motivo de futuros problemas. Por ahora subrayemos que Pedro Enriquez de

Selva, quien llevd consigo los cuatro tomos de la Recopilacion de las leyes de

103 Ver anexo 10, las fuentes del anexo incluyen: AGI, C, afio 1687, 5449, nimeros: 118, 94, 71, 66, 58 y 54;
AGI, C, afio 1687, 5448 n.103; XIMENEZ, Historia de la provincia de San Vicente..., t. l1I, L. V, cap. XLIX,
p- 227; CABEZAS CARCACHE, Gobernantes de Guatemala..., p. 130 hace un recuento de varios pasajeros.
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indias, también viajo con un nombramiento, el rey lo habia designado Juez
superintendente de la Real Aduana, con lo cual estaba encargado de atender los
fraudes cometidos en la ciudad de Santiago y frenar la permisividad dada al
comercio ilicito.'® Esta situacion suponia un problema entre los objetivos del
empleo de este oidor y los antecedentes contrabandistas del capitan Miluti, pues
su posible reincidencia en practicas ilicitas no habia sido descartada por las
autoridades monarquicas.

El nuevo presidente de Guatemala que acompaid a nuestro personaje
merece mayor atencion. El capitan Miluti habia trasladado con anterioridad
personajes analogos, con nombramientos dentro de la oficialidad y gobierno de la
provincia rioplatense. En todo caso, no fue Miluti, pero si otro capitan de navios de
registro, Ilgnacio Maleo, quien traslado a Buenos Aires a José Martinez de Salazar,
presidente de la entonces recién fundada Audiencia, y a sus ministros.'® Ahora
bien, la autoridad trasladada a Guatemala conserva semejanzas con sus
contrapartes sudamericanas, Jacinto de Barrios Leal habia sido considerado para
el puesto por sus méritos militares, mismos que tenian un largo trayecto:
“‘habiéndolo empezado a hacer con plaza de soldado y continuandolo con los
puestos de capitan de infanteria espafiola y de caballos corazas”, como lo indica
su hoja de servicios,'% para finalmente conseguir el rango de general de artilleria
y maestre de campo. Esta semejanza entre las dos jurisdicciones americanas es
de importancia, en las dos encontramos personas con antecedentes militares y
que comenzaron a preponderar en los puestos de gobierno mas importantes

desde la primera mitad del siglo XVII.'9 Barrios Leal acredité su valor en los

104 WEBRE, “La crisis de autoridad...”, p. 15; AGI, C, afio 1687, 5449, n.54, f.8r. “Pedro Enriquez de Selva”;
también tenia expreso permiso de llevar: “armas, libros, joyas y ropa que necesitare para su uso y de su
familia”, AGI, G, afio 1687 (probable), 29, r.4 n.84. “Cartas de audiencia”, se trata de una carta por la que el
oidor obtiene permiso para viajar bajo tales condiciones.

195 MOUTOUKIAS, Contrabando y control..., p. 95.

106 AGI, C, afio 1687, 5449, n.94, f.16r, “Expedientes de informacion y licencia de pasajero a Indias de
Jacinto de Barrios Leal”, 30 de agosto.

197 TRUJILLO, “Los Habsburgo en el Rio de la Plata...”, hace un recuento de este proceso; situacién que
continud en el siglo XVIII: GUERRERO Y TERRAGO, “La articulacion de los territorios...”, lo anterior permite
precisar lo dicho por estos tltimos (p.100), pues la llegada de los “primeros” militares-gobernadores a las
provincias rioplatenses es previa al XVIII; para el caso de Guatemala, CABEZAS CARCACHE, Gobernantes de
Guatemala..., p. 3 y el cuadro cronoldgico que presenta en p. 7-8, como ocurrid con sus contrapartes
rioplatenses, los gobernadores en la provincia centroamericana también debian ser “de capa y espada”.
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ejércitos del rey, entre sus vivencias resaltan el paso por Flandes, particularmente
su participaciéon en el socorro de Audenarda (Oudenaarde) donde: “estando
amenazada de ejército de Francia como cuando la acafionedé y eché bombas,
carcajes y otros instrumentos de fuego, asististeis en los puestos de mayor
riesgo”.1% Asimismo, sirvié en los ejércitos de Catalufia, done fue herido durante la
batalla de Espolla (1677) y hecho prisionero por los franceses. Después pasé a
servir, aproximadamente, quince afos en la Armada del Mar Océano y en la de la
Guarda de la Carrera de Indias, para finalmente obtener una merced del rey en la
forma de los titulos de presidente, gobernador y capitan general de la jurisdiccion
guatemalteca. No obstante, su paso de militar a funcionario también fue facilitado
por aspectos ajenos a su bravura en el campo de batalla.

Al igual que Miluti, Barrios Leal contribuyé con un servicio monetario para
obtener su nombramiento, a saber, un préstamo que hizo al monarca con un
interés del 6% anual por la cantidad de 80mil pesos de a ocho reales de plata,
mismos que fueron entregados al pagador general de las armadas reales y flotas
de indias “para las urgencias presentes de la monarquia” (monto que hace
palidecer a los pingues servicios pecuniarios prestados por Miluti).’® EI monto, se
acordo, le seria restituido en las cajas reales de Veracruz “en las dos primeras
flotas o navios de azogues que después de la fecha de esta mi provisién pasaren
a la Nueva Espaiia”.’® A lo cual finalmente tuvieron que restarse los montos
reintegrados por Barrios Leal a las arcas reales por concepto del pago del
impuesto de media anata;'!" esto considerando que el salario que le fue asignado
era de 5mil ducados al afio, durante 8 afios. Sobre esta operacion de préstamo, el
historiador Stephen Webre apunta que probablemente no existiera la intencién de

devolver la suma acordada y que, por lo tanto, solo se tratase de una “ficcion

108 AGI, C, afio 1687, 5449, n.94, f.16v, “Expedientes de informacion y licencia de pasajero a Indias de
Jacinto de Barrios Leal”, 30 de agosto.

109 AGI, C, afio 1687, 5449, n. 94, f. 16v,” Expedientes de informacion y licencia de pasajero a Indias de
Jacinto de Barrios Leal”, 30 de agosto.

110 AGI, C, afio 1687, 5449, n. 94, f. 16v-17r,” Expedientes de informacion y licencia de pasajero a Indias de
Jacinto de Barrios Leal”, 30 de agosto.

" Impuesto creado en 1631, la media anata era un cobro a quienes el rey (o sus funcionarios) les habia
concedido un empleo, oficio, dignidad, merced o gracia y que consistia en la mitad del valor del salario,
derechos y emolumentos obtenidos correspondientes a un afio del ejercicio de dicha concesion, LEIVA, “La
aplicacion de la media anata...”, pp. 269-283.
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legalista” en consideracion de las finanzas “inestables” de la monarquia, por ello
Webre interpreta que: “la verdad del caso es que no era mas que la venta al
contado [a Jacinto de Barrios Leal] del puesto mas alto de justicia y gobierno” de la
jurisdiccién guatemalteca.'’? Del mismo modo, Webre rectifica que el dinero
adeudado a Barrios Leal se obtendria, hipotéticamente, de la venta de las
proximas dos remesas de azogue llevadas a Nueva Espana. A este préstamo, que
era parte de los servicios pecuniarios ofrecidos por Jacinto de Barrios, se
afnadieron 30mil escudos de a diez reales de plata bajo el mismo concepto, esto
como respuesta a que el entonces presidente de la Audiencia de Guatemala, el ya
mencionado Enrique Enriquez de Guzman, solicitd la dejacion de su empleo,
dando pie a que el sucesor acordado tomase posesion del cargo tres afnos antes
de lo esperado.'® Jacinto de Barrios Leal se hizo a la vela en 1687 a bordo de las
naves del capitan raguseo y comenzé a ejercer su empleo al afio siguiente. En
atencion a lo anterior, el préstamo que Jacinto de Barrios realizé para obtener su
“primer politico empleo”!'* se encuentra entre los de mayor cuantia en el periodo
que va de 1674 a 1700, cuando la provision y beneficio de los cargos publicos de
gobierno en América comenz6 a sistematizarse y extenderse. De hecho, si
consideramos la mencidon sobre los 30mil escudos que se sumaron al primer
préstamo de 80mil pesos, el cargo de gobierno obtenido por Jacinto de Barrios
pasa a ser aquél por el cual se desembolsé la cantidad mas alta de dinero para el
auxilio de la hacienda real."® Por ultimo, cabe precisar que la venta de cargos fue
constante a lo largo de los reinos del ultimo Austria espafol, Buenos Aires

incluido,’'® no obstante, lo que aqui resalta es que desde las Ultimas décadas del

12 WEBRE, “La crisis de autoridad...”, p. 12-13.

113 AGI, C, afio 1687, 5449, n. 94, f. 21v, “Expedientes de informacién y licencia de pasajero a Indias de
Jacinto de Barrios Leal”, 30 de agosto.

14 AGI, G, afio 1689, 31, “Barrios leal a la Corona”, 28 de noviembre, citado en: WEBRE “La crisis de
autoridad...” p.18 n.23, no es claro a qué expediente se refiere este autor.

115 SANZ TAPIA, ;Corrupcion o necesidad? ..., p. 82, sélo menciona los 80mil pesos, dato que obtiene de: AGI,
Cta, 235. Importante considerar la advertencia de ANDUJAR CASTILLO, “El mercado de venta de cargos...”,
pp.80-110, respecto a la voluntad demostrada por muchos compradores de honores de ocultar el “ruido” del
dinero, eliminando de sus titulos cualquier referencia a tal transaccion. Por lo tanto, es posible que exista un
mayor nimero de transacciones, dificiles de rastrear en las fuentes, cuyo monto resulta desconocido.

116 GUERRERO Y TERRAGO, “La articulacion de los territorios...”, p. 99 mencionan los donativos graciosos
otorgados por compradores que asi se hacian del puesto de gobernador de Buenos Aires, sin embargo, su
estudio esta focalizado en el siglo XVIII.
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siglo XVII los puestos de gobierno (ya no solo los de hacienda o justicia) se
integraron a la lista de oficios que quedaron al alcance del mejor postor.'"”

Por si fuera poco, mas alla de sus méritos en el campo de batalla y el dinero
facilitado al rey, Barrios Leal también contribuyé al servicio del monarca con
enseres necesarios para la guerra y la defensa militar de la jurisdicciéon
guatemalteca; otra semejanza con el capitan Miluti y otra forma de afianzar los
objetivos bélicos del viaje realizado. Parte del servicio encargado al capitan, como
senalé, consistio en el flete de las armas requeridas para la defensa de los
espacios americanos, pues bien, cargar las bodegas de los navios de registro con
trescientas bocas de fuego “escopetas, carabinas y pistolas” fue una propuesta
realizada por el propio Jacinto de Barrios. Finalmente, la corona accedié a dar
licencia y facultad a su funcionario: “para que de estos mis reinos de Espafia
podais llevar a Guatemala hasta mil o mas armas de fuego”. Lo cual era una
respuesta, bastante lenta, a una de las solicitudes hechas por el presidente,
Enriquez de Guzman, al rey, quien insistié a lo largo de su gobierno en la
necesidad de un aparato militar mas robusto en el Mar del Sur. Lo anterior como
insistencia por los ataques a las costas occidentales de los virreinatos en el afio de
1687, este personaje particularmente advierte los casos de Tehuantepec y
Guayaquil.'® En cuanto al envio de armamento, se desestimé la posibilidad de
que su coste corriera por cuenta de la real hacienda y, en cambio, se permitio al
sucesor del presidente que solicitd las bocas de fuego, es decir, a don Jacinto:

[...] repartirlas entre los vecinos y naturales de aquellas provincias, haciendo
0s paguen por cada una de ellas solo el coste que os hubieren tenido en
Espafia y cargandoles asimismo tan solamente cincuenta por ciento de la
conduccion y demas gastos, sin gravarles con otro alguno, en que os encargo
no excedais por ningun caso, pues viendo los naturales que solo les llevais lo
justo se facilitara el que las compren con brevedad [...]""°

7 En este sentido recuperamos las investigaciones de: SANZ TAPIA, ;Corrupcion o necesidad? ..., SANZ
TAPIA, “Provision, beneficio y venta...”, SANZ TAPIA, “La justicia en venta...”; asimismo: ANDUJAR
CASTILLO, “Los ingresos no fiscales...” y ANDUJAR CASTILLO, “El mercado de venta de cargos...”

118 AGI, G, afios 1687-1689, 29, r.4, n.87, “Cartas de Audiencia”; GERHARD, Pirates of the Pacific..., hace un
recuento de los ataques en la region, especialmente aquellos ocurridos en la costa occidental de
Centroamérica, vid., p. 154-194.

19 AGI, C, afio 1687, 5449, n. 94, f. 22v. “Expedientes de informacién y licencia de pasajero a Indias de
Jacinto de Barrios Leal”, 30 de agosto.
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Evidentemente, el traslado del conjunto de instrumentos bélicos delegado al
capitan Miluti dependi6 de un agente que asegurase la compra de dicho
cargamento, como habia ocurrido en sus otros viajes. Con esto quiero apuntar
tanto al paralelo como a la complementariedad que existe entre las contribuciones
que ambos militares ofrecieron a Carlos Il, ya fueran monetarias o por medio de
sus diversos servicios en la guerra. Esto no es decir poca cosa, pues la provision
de hombres, armas, moneda, al igual que su (re)distribucidon dentro del territorio de
la monarquia era esencial para cualquier esfuerzo bélico. En correspondencia, el
rey aprobo licencias y titulos, dio acceso directo a territorios ajenos a los espacios
conectados por flota y galeones, no soélo en términos comerciales, sino como
jurisdicciones en donde desarrollar una carrera politica, ya en la burocracia
americana como autoridades capaces o0 en su ejército como militares
competentes. Por lo cual capitan y maestre de campo tienen en comun, por una
parte, el haber sido depositarios de las honras derivadas de sus “servicios”'? vy,
por otra, el haber usado las modalidades del “beneficio” (ya como compra, ya
como préstamo de dinero)'?! para facilitar la obtencion de importantes puestos y
privilegios.??

Aqui importa mencionar que a la par de estos militares viajaron distintas
autoridades cuyo objetivo también era robustecer el aparato defensivo-militar de la
region centroamericana. Entre ellos esta el nuevo gobernador de Honduras,
Sancho Orddriez de Avilés, quien también habia servido pocos afios atras como
administrador de un navio de registro que fue capturado por el pirata Lorencillo.%3

Ahora, este personaje habia obtenido su cargo en consideracion de su oferta para

120 ESTEBAN ESTRINGANA. Servir al rey en la Monarquia..., 525pp.

121 Sobre el concepto de “beneficio” pueden verse las consideraciones de Diaz BLANCO, “Sobre las armadas
de indias...”, donde dice: “el beneficio es un concepto mas amplio que la venalidad, la incluye y la integra
junto con los préstamos” en contraste con aquellas de ANDUJAR CASTILLO, “Marinos o mercaderes...” cuando
dice del beneficio: “entendiendo por este ultimo la entrega “graciosa”, incluso en concepto de “donativo” (de
dinero), a cambio de la obtencion de un cargo, no solo en la armada, sino también en otros puestos de servicio
de la monarquia como los de hacienda, gobierno, milicia y justicia”, p. 241.

122 Sobre la venta de cargos en los distintos niveles de la administracién hispanica, los ya referidos: SANZ
TAPIA, ;Corrupcion o necesidad? ..., ANDUJAR CASTILLO, “El mercado de venta de cargos...”; ademas del
clasico y criticado: BURKHOLDER Y CHANDLER, De la impotencia a la autoridad....

123 AGI, C, afio 1687, 5449, n°65, “Expediente de informacién y licencia de pasajero a indias de Sancho
Ordoiiez y Avilés, gobernador y capitan general de Honduras, con sus hijos Francisco y Leonardo Ordoéiiez de
Avilés y su criado Antonio Caravantes y Castillo, natural de Manzanares, hijo de Juan Gonzalez Caravantes y
de Antonia del Castillo, a Honduras”, 25 de agosto.
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poner dos galeotas guardacostas en el rio Ulua y asi acrecentar los medios
defensivos que afios atras habian resultado insuficientes.'?* Los registros de
mercancias dan cuenta de que Ordofiez viajaba con varios insumos para cumplir
tal propdsito. En el navio Santa Barbara se encuentra un registro por cuenta de
este capitan, a ser entregado a Francisco Ahumada, factor que viajaba a bordo de
dicho buque.’® Los articulos son materiales propios para la construccién naval,
Ordofiez carga once piezas de lona, treinta quintales de jarcia de distintos
grosores y diez quintales de fierro. Asimismo, la referencia al convenio es
sustituida por una que afirma que estos articulos no pagaron derechos
directamente: “por haberse dado despacho libre respecto del efecto a que han de
servir’.'? Los impuestos eran condonados en la medida en que apuntaban a
beneficiar la defensa del territorio. Dos navios guardacostas serian efectivos para
prevenir futuros ataques y vigilar los litorales, dando pie, asimismo, a un mayor
cuidado frente a las navegaciones ilegales y sus cargamentos de contrabando; si
bien todo ello era posible por la complicidad de las autoridades que, como
podemos ver, también era posible que obtuvieran su cargo en consideracion de su
explicita disposicion a obstaculizar tales practicas.

Estos capitanes no fueron los unicos que llevaban efectos militares. Gabriel
Rodriguez Bravo de Hoyos, maestre de campo y gobernador de Nicaragua fue
pasajero de Miluti, otro mas con antecedentes militares al servicio del rey; habia
participado en Flandes como capitan de caballos corazas. Ademas de viajar con
su familia, tenia permiso para ser acompafado por dos alféreces, Juan de Araujo
y Ambrosio Diaz Toledano. Por otra parte, también viajaba con ellos Francisco

Antonio Rodriguez de Barrio, quien era el alférez que pasaba a tomar el cargo de

124 AGI, G, afio 1688, 39, .29, n.151, “Cartas de gobernadores”, Carta de Sancho Ordofiez de Avilés,
gobernador de Honduras al secretario del Consejo Antonio Ortiz de Otalora, 10 de mayo, en esta carta el
gobernador Ordofiez refiere que los navios estaran listos antes de tiempo; Importante mencionar que esta
modalidad de “compra”, que consistia en correr con los gastos de construcciéon de un navio para obtener un
empleo, normalmente se usaba en la provision de cargos de las armadas de la Carrera de Indias, por lo que
resalta su uso para obtener un cargo de gobierno en Indias, vid. SANZ TAPIA, {Corrupcion o necesidad?...,
p-445 y ANDUJAR CASTILLO, “Marinos o mercaderes...”, p. 245.

125 AGlI, C, afio 1687, 5448, n°104, “Expediente de informacion y licencia de pasajero de Francisco Sanchez
de Ahumada, mercader factor, vecino de Cadiz, a Honduras” 26 de agosto.

126 AGI, C, afio 1687, 1244, n. 2, £.241r, “Escritura de obligacion y registros de los navios que salieron de
Cadiz...”, este folio corresponde al registro del capitan Ordofiez.
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capitan y alcalde del castillo del rio San Juan de Nicaragua. No podia faltarles
armamento para la defensa del territorio, de manera que Bravo de Hoyos llevaba
consigo cien bocas de fuego (eran escopetas largas) para tal efecto.’” Por lo
dicho, resulta claro que las costas atlantica y pacifica de Centroamérica requerian
de una mayor vigilancia, soldados para su defensa y autoridades con experiencia
militar. En este sentido, cabe hacer referencia a otras personas que, si bien no
llevaban consigo herramientas para la guerra, si fueron otras autoridades
transportadas por Miluti, asi, venian a bordo de los registros: Cristébal Ortiz de
Letona, alcalde mayor de Atitan y Atepanatitan; Nicolas Antonio de Lorenzana,
corregidor de Chiquimula; Juan Jerénimo Mejia, corregidor de Casaltenango y, por
ultimo, Gaspar Sanz de Viteri, corregidor y capitdn de guerra de
Huegotenango/Totonicapan. En suma, la regién era un espacio de hostilidades y
contactos ilicitos que debian ser atendidos, en la medida en que perjudicaban a
aquellos que ocurrian por canales oficiales y también porque cuestionaban la
impermeabilidad del territorio frente a los enemigos del rey espanol. Era necesario
que los mandos estuvieran dispuestos a sostener tales disposiciones, asegurando
un ordenamiento especifico y, para ello, renovar la planta de funcionarios era un
intento dirigido a asegurar un cambio en las practicas realizadas hasta entonces,
bajo el supuesto que, esta vez, estos sucesores si optarian por atenerse a las
expectativas depositadas en ellos y darian preferencia a las recompensas
derivadas de sus servicios al rey.'?® Las autoridades debian ser capaces de
atender el contexto de guerra y empuje comercial, pero también de comportarse
de cierta manera, pues era uno del que podian obtener gruesos beneficios, si,
cumpliendo sus funciones a cambio de un salario, honores, ascensos y mercedes,

pero también al ser permisivos con practicas ilicitas. La tarea era situar individuos

127 AGI, C, afio 1687, 5449, n°118 “Relaciones de pasajeros en distintos navios y destinos” y n°70,
“Expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias de Garcia Rodriguez Bravo de Hoyos, maestre de
campo, gobernador de Nicaragua, a Nicaragua...” 30 de agosto.

128 YUN CASALILLA (dir.), Las redes del imperio..., pp. 11-35, particularmente p. 15; también resulta
importante tener en cuenta las consideraciones de este autor en: YUN CASALILLA, Marte contra Minerva...,
pp. 572-575, donde senala lo problematica que era la permisividad otorgada a las autoridades americanas,
pero que aqui y ahora buscaba solventarse, aunque, eso si, acudiendo nuevamente a la “circulacion de
autoridades”.
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dispuestos a mejorar el control territorial de unos circuitos comerciales que
resultaban secundarios a las vias oficiales de contacto.

En todo caso, y continuando con el papel de estas autoridades, su
participacion permite identificarlos como parte de los muchos individuos e incluso
familias (como veremos) que alimentaron la “fiscalidad extraordinaria” del rey
(ingresos no fundados en el aparato impositivo habitual), una via recurrente para
obtener recursos durante el gobierno de “El Hechizado” que adquirié la forma de
donativos, indultos, concesion de licencias, préstamos y servicios, aunados a la
venta o beneficio de titulos y cargos. Un contexto que resulta mas importante
considerando que la centralidad de tales medios se da cuando la fiscalidad
ordinaria reporta entradas cada vez menores a las cajas reales’® y en el que las
necesidades bélicas “urgentes” de la corona simplemente no cesaban; las
hostilidades contra Francia reiniciarian en breve, en el marco de la Guerra de los
Nueve Afos (1688-1697). En otras palabras, frente a los ingresos tradicionales
comenzaron a gestarse otras vias de ingreso, fundadas, como vimos, en
contribuciones (y remuneraciones) que no eran efectuadas, o al menos no siempre
ni solamente, en dinero contante y sonante. Finalmente, la imbricacion de militares
de carrera, cajas reales americanas y consulados de comercio estaba dando
forma a una empresa que apuntaba a resolver problemas que aquejaban a la
monarquia: el suministro y defensa de los reinos que la integraban, asegurando su
adecuado gobierno en correspondencia a las pautas establecidas por el régimen
monarquico de Carlos Il.

Remarquemos dos paralelos mas entre los militares aqui analizados. En el
caso del capitan raguseo podemos asegurar que su viaje respondio, en parte, a
intereses netamente comerciales (tanto propios como ajenos). ¢, Se puede decir lo
mismo del maestre de campo? Mas alla del beneficio declarado que esperaba
obtener con la venta de las armas que llevdo de Espana a Guatemala, una
aproximacion a sus vinculos familiares revela otros indicios que apuntan a un

interés comercial por parte de Jacinto de Barrios Leal. Efectivamente y como pudo

129 Este aspecto y la importancia de la fiscalidad extraordinaria han sido valoradas, como ya he sefialado, por:
LAMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”; ANDUJAR CASTILLO, “Los ingresos no-fiscales...”, ingresos que engloba
como la “via de Indias”; asimismo: VALLE PAVON (coord.), Negociacion, lagrimas y maldiciones...”.
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sospecharse, su padre era Diego de Barrios Soto, un comerciante avecindado en
Cadiz cuyas actividades mercantiles se remontaban a 1650 y que sabemos
participd en la carga de las naves del gobernador Miluti. Del mismo modo, sus
hermanos Ignacio y Bernardo Antonio y el sobrino de su padre, Diego de Barrios
de la Rosa (sobre quien ya hice mencién) participaron activamente en el contacto
transoceanico entre Espafa y los territorios de Nueva Espana y Tierra Firme. El
propio Jacinto aparece mencionado como “mercader, natural y vecino de Sevilla”
en el expediente de informacion y licencia de pasajero a Indias de su hermano
Ignacio, cuando éste, en 1672, se trasladdé a Tierra Firme: “a beneficiar las
mercaderias [particularmente ropa] que de nuestra cuenta llevamos embarcadas”
en el convoy que partié aquél afio a cargo del general don Diego de Ibarra; otro
personaje que consiguid el generalato de la armada por via de beneficio (habia
desembolsado 120mil pesos).'3® Ahora bien, ambos hermanos eran “cargadores”,
ademas de: “cristianos viejos, limpios de toda mala raza de moros, moriscos ni
judios, ni penitenciados por el Santo Oficio de la Inquisiciéon ni por otro tribunal
alguno [...] que no somos de los prohibidos a pasar a las indias [...] y de cdmo
somos solteros y no sujetos a matrimonio ni religion”,'3! es decir, cumplian con
todos los requisitos demandados por la Casa de la Contratacion para poder
realizar su viaje a las Indias.

Los hermanos Barrios Leal, Antonio y, con mayor claridad, Ignacio, buscaron
adentrarse en la Carrera de Indias pues, al igual que Jacinto y el propio general
Diego de Ibarra, se apoyaron del flexible sistema del “beneficio”, en este caso para
promocionarse en la oficialidad de las armadas y flotas que viajaban a Indias. Esto

se observa especialmente en 1681, cuando Antonio de Barrios aparece como el

130 Diaz BLANCO, “Sobre las armadas de indias...”, p. 134 menciona 8.160.000 maravedies en 1672 y
10.880.000 en 1675, que suman 70mil pesos, pero apuntando que desconoce el total del monto total pagado;
Por otra parte, ANDUJAR CASTILLO, “Los generales y almirantes...”, p. 276-277, ANDUJAR CASTILLO
“Marinos o mercaderes...”, p. 247, refiere la suma citada, ademas de precisar que por esta operacion el
general también obtuvo un puesto en el Consejo de Indias, pero que no llegd a ocupar.

BIAGI, C, afio 1672, 5438, n.118, f.1r. “Expediente de informacién y licencia de pasajero a indias de Ignacio
de Barrios, mercader, natural y vecino de Sevilla, hijo de Diego de Barrios y de Clemencia de Leal y Barrios,
con su hermano Jacinto de Barrios, mercader, natural y vecino de Sevilla, a Tierra Firme”, 26 de enero. En el
folio 3r. se hace referencia a las mercaderias, que son: “diferentes piezas de ropa [...] cuyo valor importa
trescientos y sesenta y siete mil y doscientos maravedies” (367,200); en el f.4r también se mencionan:
“diferentes piezas de ropa y mercaderias [...] cuyo valor y monto principal importa mas de doscientos mil
maravedies”. se vera que su identificacion como “no-judios” fue cuestionada.
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particular que ingresé 13.600.000 maravedies (50mil pesos) en la receptoria de la
averia para obtener el almirantazgo de una futura flota, sin embargo, el total de la
operacion indicaba que el monto total a ingresar era de 21.760.000 maravedies
(80mil pesos)."®? Esta operacion consistié en un préstamo inicial de 50mil pesos a
8% de interés anual, un monto que seria devuelto, como puede anticiparse, por
una caja americana. Asi, primero se acordd que fuese la caja de Panama la
encargada de hacerlo, pero seis ainos mas tarde las negativas de pago resultaron
en el traspaso de la deuda a Veracruz;'3® subrayemos que el préstamo hecho por
Jacinto de Barrios al igual que la ayuda de costa acordada con Miluti, ambas
sumas, debieron ser libradas por esta caja. No obstante, el cargo era para el
hermano mayor, Ignacio de Barrios, quien por un nuevo contrato acordado en
1689 obtuvo el rango de general de flota —un ascenso- tras la entrega de 87mil
272 ducados, so6lo que ahora el compromiso final era prestar 120mil escudos, que
seguramente entregod, pues se hizo a la vela como general de la flota que zarpé en
1695 a Nueva Espafia.’®* Cabe sefalar que esta flota fue motivo de una serie de
disputas en el Consulado de Sevilla, principalmente en torno al numero de
frangotes que en ella viajaron fuera de registro (con ropa de contrabando de
origen francés) y los montos correspondientes que los duefios de estos paquetes
debian abonar para el pago de la averia y el indulto (negociado ya en 1694 y que
ascendi® a 308mil pesos) que, precisamente por tratarse de mercancias
extranjeras, prohibidas, debian ser mayores que los abonados por los duefos de
los frangotes embarcados a la vista. Puede verse que el contrabando, no tanto asi
el fraude, fue parte integra de la flota comandada por el general Ignacio de
Barrios. '3

Asimismo, entre los vinculos que apuntan a un interés comercial por parte del

presidente Jacinto de Barrios, cabe sefalar aquél entre él y uno de los

132 Diaz BLANCO, “Sobre las armadas de indias...”, p. 135.

133 ANDUJAR CASTILLO, “Marinos o mercaderes...”, p. 243.

134 ANDUJAR CASTILLO, “Los generales y almirantes...”, p. 277-278; ANDUJAR CASTILLO “Los ingresos no
fiscales...”, p. 105; FRANCIS LANG, Las flotas de la Nueva Espania... p. 271 y CABALLERO JUAREZ, El
régimen juridico..., p.371.

135 Caso abordado en: LaMIKIZ, “Fiscalidad y fraude...”, para denotar las dificultades que continuaron
existiendo en el cobro de la averia, asi como para identificar las particularidades que ayudan a distinguir entre
el fraude y el contrabando efectuados al interior de los circuitos comerciales del periodo.
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comerciantes que acompafnd a la comitiva a bordo de las naves de Miluti, el ya
referido Diego Alonso Toscano. Este ultimo tenia lazos matrimoniales con la
familia Barrios, era yerno de un agente de don Diego de Barrios Soto y, por otra
parte, sostenian vinculos familiares entre si, la hija del mercader estaba casada
con el asesor legal de Jacinto. En este sentido, Luis Saenz (Sanchez) de Tagle,
“agente” en México de esta familia, afirmaba el nexo al declarar que “la persona de
don Jacinto y la de Diego Alonso Toscano era una misma cosa”.’®® Con todo esto
resulta factible que el presidente Jacinto de Barrios tuviese una participacion
importante en los tratos comerciales que resultarian del viaje a Guatemala y que,
entonces, no solo viajara como funcionario de su majestad, sino como miembro de
una red particular (arremolinada en torno, pero sin limitarse, a su familia), que
abrié la posibilidad a padre y hermanos de articular y conectar a Espafia con
Guatemala y el virreinato septentrional. Todo ello bajo la clara sospecha de estar
efectuando actividades contrabandistas, sobre lo cual ahondaré mas adelante.

El ultimo paralelo entre el capitan Miluti y el presidente Barrios Leal consiste
en su origen, o bien, su naturaleza, ya que en principio ninguno de los dos, como
he venido reafirmando, era espafiol. Miluti era raguseo, pero naturalizado.
Mientras tanto, la familia Barrios era de origen portugués, lo cual supuso anos mas
tarde un primer problema para padre y hermanos, que se habian declarado todos
cristianos viejos, como también mencioné, pero cuyo origen dio pie a serias
desconfianzas. En 1690, tanto Diego como Ignacio fueron acusados —junto al
poeta Miguel de Barrios— por el Principe Vicente Gonzaga Doria, Duque de
Guastalla, de judaizantes. Segun la delacién del Duque, Diego de Barrios era
“riquisimo”, '3’ advirtiendo los puestos que habia conseguido para sus hijos gracias
a los préstamos hechos al monarca; que en conjunto ascendian ya a los 120 mil
escudos, 30 mil escudos de a diez reales y 80 mil pesos (suma a comparar, por
ejemplo, con los 145 mil 454 ducados (200 mil pesos) pagados por la Grandeza de

Espafa o los 181 mil 818 ducados (cerca de 250 mil pesos) por el puesto de

136 Citado en: WEBRE, “La crisis de autoridad...”, p. 14, n. 12 y 13. Personaje de renombre, sin 4nimo de
ahondar, fue militar, comerciante, mercader de plata y banquero, ademas de estar adscrito al Consulado de
México y formar parte de una de las mas reconocidas familias del virreinato septentrional.

137 MOREAU CUETO, “;Un caso de solidaridad judeoconversa? ..., p. 375 y ss.
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Consejero y camarista de Indias), ambos desembolsos realizados en fechas
cercanas.'® La investigacion subsecuente remarcé que Diego de Barrios Soto era,
efectivamente, natural de Vilanova de Portimao, en Algarve, Portugal.’®® Del
mismo modo, la informacion enviada al Supremo tribunal advirti6 que Miguel (el
poeta) y Diego (el comerciante) tenian una relacion familiar, pero sin aclarar si
eran primos, hermanos o tio-sobrino.’® De esta manera, un lazo (sin comprobar)
con un poeta portugués de familia criptojudia facilité la acusacién hecha por el
Principe Vicente, quien probablemente intentaba desacreditar a un grupo que
estaba ascendiendo social y econémicamente con gran rapidez. Si nos atenemos
a lo dicho en cuanto a que Toscano fue uno de los principales beneficiados por los
“convenios de Eminente”, podemos dimensionar que la acusacion bien pudo estar
destinada a eliminar toda competencia representada por portugueses; incluida la
familia Eminente, pues Francisco Baez también fue procesado por la Inquisicion
en aquél momento.'#! Las acusaciones, sin embargo, no lograron concretar nada,
ya que Diego de Barrios murié en 1690, lo cual dejo trunca la investigacion y con
ello la posibilidad de deshonrar a Ignacio o a Jacinto, quienes afios mas tarde
(1695), a fin de cuentas, fueron ordenados caballeros de la orden de Calatrava.'4?

Esta digresiéon sobre la familia Barrios y su participacion en el comercio me
permite redundar en la importancia del oidor Pedro Enriquez de Selva y los
motivos de su presencia en los registros del capitan raguseo. Antes mencioné que
los antecedentes de Juan Tomas Miluti vaticinaban problemas con este oidor.
Tener por pasajero a un juez de aduana puede indicar que las actividades

efectuadas por Miluti en Buenos Aires, al margen de la ley, no pasaron

138 ANDUJAR CASTILLO, “Los ingresos no fiscales...” cuadro 2, cargos cuya compra esta atribuida a Tomas
Antonio de la Cerda, conde de Paredes, pues el segundo cargo fue para s