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J:N oru .. � NUMERO 3. 

A J INIS MCION DE LOS FERROCAR IL�JS Pon EL GOBIERNO D:CSD:J QUD VOLVIO 

A CIRCULAR LA 110 mnA METALICA NACIONAL EN DICI:r;JfDPJJ DE 19160 

En el informe nruncro 2 relativo a la Administración ele los Ferro-

carri es , urantc la epoca del papel monecla, vimos que u pesnr d.e que 

los ingresos de los ferrocarriles aumentaron consiüerable!,1e11tc en pa-

pel moneda y rm:lieron culJr-irse con ellos . todos los gastos ele explota­

ci6n, el equivalente de �sos ingresos en oro nacional fu� en extreLlo 

reclucitlo, no elev�nclose el promedio mensual del ingreso bruto en to-

do ese períoao, ni siquiera a la cifra de un mill6n de pesoso 

Desde que se retiró de la circulación el papel moneda, a pesar 

ele la escasez muy grande e.le n�erario· que había en la circulación .,

os ingresos de los ferrocarriles fueron aumentanclo hasta alcanzar en 

los Lll tii:::1os 1:1eses la .cifra normal que tenían en los tiempos ele mayo11

prosperidad, cuan::1o los :ferrocal"rilea eran explotados por la Coapañ:!as 

pro )ietaria • · 

Estudianc..o las cifras corresponclientes a ingresos y gastoo ele 

explotaci6n mes por nes, desd.e que comenz6 a circular la noneda wetá-

lica . en clicie1i1bre ele 1016, se ve que los ingresos han ido en aUinento 

casi constantenente, a medida que las condiciones generales del IJa:Ís 

se han iclo norf..'lalizando y ha ha1Jido nayor abundancia de monedn. e11 

circulación. 

Los ingresos que en el afio de 1917 fueron de $520263,908.20, se 

eleval'on en el a::ío ele 1918 a $590997 ,017 .16, en el año ele 1019 alean-

zaron la cifra de $69.096,838.05 y en los siete prineroo aeses del 
. , 

presente año, los ingresos han sido de $51.350,611094 0 
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Deduciendo de estas cifras los gastos de explotación, se !e que 

mientras en el año de 1917 hpbo un ingreso. ne.to de $15.325 1660.101

ese mis1:10 ingreso f'ué de $24.15$,545088 ·el año de 1918, de ------
$25.177,506072 el a5o de 1919, y en los primeros siete �eses del P:e­
sente año, el ingreso neto ha alcanzado la cifra de $14.687,633.17. 
La tabla ? um. 1 cla., mes 1)0r mes, el detalle de los ingresos brutos, 
los gastos de explotación y los ingresos netos. 

Hay que observar que esas cif':ras corresponclen no sólo a las 
1:!neas propias de los 1errocarriles Nacionales de México, sino tam-
bién a la l:Ínea c1el Interoceánico y clel Tehuantepec, que se ha exp:to-
tado juntrunente con ellas. 

Bl 1 de junio ele 1917 pasó la l:Ínea del Ferrocari•il Veracruz al 
Istwo a explotarse con la del errocarril Hexicano que aunque ar:1.mi-

. nistrado por el Gobierno se mane jaba separadaDente clel siste a de las 
lÍneai nacionales. El día 15 de junio del mi�mo afio pas6 la línea 
del Pan Americano a explotarse juntanentc con el 1.Iexicano y Tehuante­
pec, fornánüose con estos -,errocarriles también bajo la administraci6n 
d.el Gobierno, un sistema indepen _iente de los Ferrocar•riles Naciona-
les. Este siste�a se denomin6 líneas del Sureste, y por esa causa los 
ingresos u.el �errocarril Veracruz al Itsmo y Pan .Americano clejaron ele 
f'igurar en los ingresos consignados en la tabla Num. lo 

En febrero 1 de 1919 pasaron a formar parte de las líneas del 
Sureste los errocarr•iles Interoce�nico Oriental Llexicano del Sur y 
Oaxaca a Ejutla, y los ingresos correspondientes a esas líneas dejaror 
de figurar ta1.1bién en las cifras de la tabla Num. 1 desclc esa fecha. 

En agosto 1 de 1919 volvieron a explotarse todas esas líneas con 
las del sist01aa rle los li'erroca1,riles Nacionales terminando la ad.minis-
traci6n separada de las líneas del sureste, y en esa fecha además de 
esas líneas pasó a ac1rninistrarse con los Ferrocarriles Nacionales el 
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Ferrocarril e ehuantcpcc comenzando el 1 errocarril Mexicano una ·ad-
ministraci6n separadao 

Se ve., por lo nis 10, que en ese mes de agosto los ingresos subie­
ron de $4.899,039.63 que.hab:!an sido en julio" de 1919, a $6.209,010.01 
en agosto clel mismo año, habiencto el corres})Ol1 iente aumento en los 
gastos de explotaci6n y un alll}1ento en el ingreso neto de medio millón 
a_e pesoso 

En· los Últimos meses de la explotaci6n de los Ferrocarriles, los 
ingresos s� han elevado considerabJremente, habiendo subido a m�s de 
$7.00o,ooo.o en los prineros neses del año de 1920, y a m�s ele --
�)s.000,000.00 en los r.1eses ele agosto y se1)tiem1Jre. 

Los gastos de explotaci6n por otro lauo han atUJentado en mayor 
proporci6n, por lo cuar, como puede verse en la tabla, en el ingreso 
neto no oe observan pvoporcional 1ente aumentos de tanta importancia. 

En el :r:1es de r.myo ,le 1920 hay un descenso rnuy considerable - en -
los ingresos debiuo a �Je con notivo de la salida del Gobierno del sr. 
Carr�nza, de esta capital, hubo grandes moviaientos militares y sepa­
ralizó el tráf'ico comercial or algunas semanas. Los ingresos bajLron 
cerca ele $2 .ooo, 000 .oo y sólo se obtuvo un i11g1�eso neto de $347, 978. 311 .. 

Las tarif'as que se aplicaron durante ese per:!odo fueron en lo ge-
neral las 1 isr.1as que ten an en vigor los 1•'errocarriles Nacionales, 
ai ··Jent�ndose s6lar:1ente desde enero de 1917 en un 25% las tarif'as es-
peciaies y hacién ... ose ligeros am:1entos en algunas otras cuotas, 11ero 
en co:njunto puede decirse que fuera de ese aumento de 25% a las tari­
f'as especiales, las cuotas que se cobraron en el per:Ío o citado fue-
ron las nismas que se cobraban cuando las líneas eran explotadas por 
la CÍao de los Ferrocarriles Nacionalesº 

Co!i10 1 or otra parte los gastos de explotación habían aunentaco 
en raayor proporci6n que los in�resos, debido al alto costo de los sa-
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teriales y a los aunentos en los sueldos y salarios a todo el perso-

nal de los ierrocarriles, para poder hacer frente a ese alli.�ento en 

los gastos de-explotación, se elevaron las cuotas generales de flete 

en un 25% el día 1 de se¡tieubre del �resente año. 

A pesar de ese aumento en los fletes ele carga los ingresos en 
' ' 

el 1:1es de septie1i1bre por GS.315,039.00 fueron un poco menores que ps 

obtenidos en el mes e.le agosto porque cowo la mayor parte tle los fle­

tes se clocur.1enta por cobrar y había mucha carga atrasacla y ya docu-

mentad.a con las antiguas cuotas tuvo que noverse dicha carga sin pel:"-

cibir por ella el auTJento de 25% sob1•e l_a tarifa general, que se ruso 

en vigor el e.lía 1 ele septiembre Úl tino. En el nes ele octu1n•e ya ha 

poc1iclo observarse un aumento en los ingresos debido al 25% aclicional 

que se ha cobraclo en las tarifas u.e carga. 

Hay que observar que en esas cifras de los ingresos brutos est�n 

incluÍdos los rendinientos Qel express, que han tenido en los Últi�os 

tiem1)os un gran üesarrollo. Los ingresos por concepto del ex ress -

que en tiempo de la Compañía ele los Ferrocarriles Nacionales eran t1e 

02.ooo,ooo.oo al afio o sea $170,000.00 mensuales, se han elevado en

los Últinos 7 meses a Pl.364,ooo.oo en prm:iedio. 

I\.iuchas personas pref'icren pagar las cuotas muy al tas del express 

y nover su carga oportunar1ente a sufrir toclas las demoras y los rer-

juicios �ue se tienen con la dificultad de obtener carros de carga 

cuando se necesitan y conseguir que dichos C'.:'.rros sean llevaclos a su 

destino con suficiente rapidezo 

Por lo nismo, aun�üe las tarifq.s de los Ferrocarriles í'ueran en 

lo gc:1eral las r.1is1:1as que tuvieron los Ferrocarriles Nacionales en -

J.012-13, con excepctón del a1u:1ento en las tarifas especiales, al ver­

se obligaclo el Úblico a utilizar el express por las dificultades que 

encontraba en el servicio general de carga resulta que de hecho ha -
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ha - habido un aumento considerable en los fletes de los artículos 
que resistan las cuotas del expresso 

Por la nisma cnusa de la escasez de equipo y locomotoras y las 
dificultaces nuy grandes que ha habido para poder surtir todos los 
carros de carga que se solicitan y poderlos mover r�pidamentc, el co-
mercio se ha visto obligado a pagar un recargo extraordinario en for­
ma de comisiones más o menos onerosas, lo que equivale a haber tenido 

· un ·aumento en los fletes aunc1ue las cuotas clel Ferrocarril no hayan
aumentaJo en s1.' mismas considerable:raenteo

Al tratar �el estado del material rodante insistir� sobre este 
punto que es muy irJportante; por ahora b�stene hacer notar en este 
informe que el aumento en los ingresos üel express a pesar de las -.. fuertes cuotas que se cobran por ese servicio, mu�stra evidentemente 
que si el Ferrocarril tuviera nayores facilidades para mover la carga 
no habría necesidad de hacer uso del exprese en tan grande escala y 
los ingresos del 1 errocarril atrrientarian considerable ente aun sin te­
ner que elevar sus tarifas; por consiguiente, cualquier esf'uerzo que 
se haga para mejorar· el equipo proclucirá descle luego un remlir.iiento 
seguro auraentando los ingresos del ierrocarril. 

Para poder hacer una comparación entre los ingresos obtenidos 
dul"ante la administración de los Ferrocarriles por el Gobierno y los 
ingresos que tuvieron dichos �errocarriles cuando fueron administra­
dos por las Ccnpañías propietarias de las líneas he for�ado el Estaao 

Íllll. 2, en el que inserto los resultados de la explotación de los 
Ferrocarriles Nacionales en los años de 19Q0-1912, los del Ferroca­
rril Intcroce�nico de 1910-1914 y los del Ferrocarril Nacional de Te-
huantepec ele 1909-1911 é1)0ca en que esas líneas alcanzaron los r:myo-
res renuinientos. 

El promedio del ingreso r1ens·ual . de los Ferrocarriles en esas pe-
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rÍoétos es como sigue: 
Promedio mensual, 

Ingreso brutoo 
1errocarriles Nacionales de México. 5o135oOOOG 
Ferrocarril Interoccinico. 752.000. 
Ferrocarril Tehuantepcc. 524.000o 

•rotal. 6.4110000. 

Promedio mensuál, 
Ingreso neto. ' � 

1.9.56,178. 
259.023. 
227.335. 

2.442,536. 
Los ingresos brutos de los errocarriles administraclos por el 

Gobierno han sido suJeriores a $7.000,000.00 a partir del nes de oc­
tubre lle 1019, con e:xce}Jci6n de los meses ce abril a junio de 1020 
en el que los in[,resos hajaron debido a trastornos que suI'riÓ el tr�-
f'ico con la ca1l, étel &obierno del ...;r. Carranza. En los r.:escs re R[' s-
to y septiembre del presente_año la ?antidad recibida por ingresos 

1 

brutos ha sido superior a $BoOOO,OOOoOO como puede verse en las cifra 
de la Tabla Num. 1. 

Los ingresos netos desde ese mis�o nes de octubre, han superado 
tru:abién a la cantidad de $2.442,536 que_ como henos visto, es él pro­
medio r.�ensual de ingreso neto de las líneas administracas por las an­
tiguas compañías; sin enbargo dichos ingresos tuvieron un descenso 
desde abril de 1920 por la paralizaci6n del tráfico que trajo con-
sigo el I!'.l.OVim:iento para clerroC'ar el Gobierno del sr. Carranza. 

En el mes ele julio los ingresos brutos vol vieron a ser iguales 
a los que se habían obtenido a principios del año a pesar de que to­
davía hubo muchos movimientos de trenes militares, pero corno en ese 
r.ies se CaL'1bi6 la for1:!a ele pago liquill.ando por cédulas a los mf!quinis­
tas y conductores etc., y pag,ndoles lo que se les debía atrazado des­
de el res ele r.1ayo los in6resos netos de los errocarriles s6lo fueron 
un poco superiores a dos r.1illones c1e pesos y no igualaron el promedio 
obtenido por las Compañías propietarias cuando estas manejaban sus 
líneas .. 
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Desde el mes ele agostb los ingresos brutos han aumentado y aun-

que todavía no se reciben todos los datos para saber el resultado de 
la explotaci6n ele los Ferrocar1"'iles en esos meses, eC! seguro que el 
producto·neto es superior·a �2.500,000.00. 

En la Tabla Num. 3 constan los resultados de la explotación de 
los erroc .... rriles año por afio descle el 1 de diciembre de 1916. La 
columna correspondiente al año de 1920 s6lo abarca las operaciones 
hasta el 31 de julio. 

Cono pueüe verse en esa tabla, los ingresos por flete comercial 
en el año de 1919 alcanzan la suma de .,30.830,973.26 y en los siete 
primeros :meses ele 1920 $20 0729, 379 093. Esas cif'ras son in:feriores a 
las que tuvieron las Líneas Nacionales en el año de mayor rroclucci6n, 
en el cual por flete de carga hubo un ingreso ele � 5 .197, 743. 27, y 
en los años noMnales de cuarenta a cuarenta y tres millones de pesoso 

Particnlnrnente se. observa un aumento de consicleración en los 
ingresos por concepto de express qüe, en tiempo ce la Co:npañ:!a de 
los Ferrocarriles Nacionales, eran ele f.'20000,000 y en el año ele 1919 
subieron a 010o845 1 773o05. Este aumento en los ingresos del Express, 
coreo quecla clicho, se clebe a que muchas personas tienen que usar ele 
ese servicio por no poderles dar el Ferrocarril todas las facilida-
des para enviar sus mercancías por el servicio general ele carga. 

El tr..{fico ele pass.jeros ha arunentado considerablemente en los 
Últimos años y de doce nillones y medio que era en tiempo de la Cía. 
de los Nacionales, ha llegado a $18.000,000 el año de 1019 y a cer­
ca de �;4o500,ooe en los aiete primeros meses de 19200 

Como los ingresos por servicio del Gobierno no son liquidados 
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en e:fectivo, sino que s6lamente se cargan a la cuenta del Gobierno, 
todos los gastos de los Ferrocarriles han tenido que cubrirse con 
s6lo el producto de los ingresos comerciales. 

Los cargos gue se han hecho al Gobierno por servicio :ferroca­
rrilero han variado de �7.000,000 a $80000,000 cada año, tepiendo 
que hacer la advertencia que mucho �el servicio que se ha dado al 
Gobierno no se le carga Íntegramente, 1uesto que casi nunca se le ha­
cen cargos por demoras, etc., asi que las cifraG anteriores son in:fe-
riores a las que debieron cargarse. 

Si deducinos esos cargos al Gobierno, que se consideran como in-
gresos, clel monto ele los ingresos brutos y s6lo consideramos los in­
grcooo efectivos por servicios comerciales, vemos que aun así con só-
lo el producto de los ingresos netamente comerciales, se han poc1iüo 
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de os gastos de explotación, se ha entregado al Gobierno el 1o07% 
adem�s de todos los servicios ferrocarrileros que se han dado al mis-
rno Gobierno y }JOr los cuales no ha hecho pago algunoº 

Es 1,uy importante hacer observar que teniendo los Ferrocarriles 
urgente necesidad de fondos para reparar la vía y el material rodan­
te destruÍclo con lo cuál se facilitaría el tr�fico, y se obta:idrÍan 
grandes rendinientos, al entregar al Gobierno el 41% de sus ingresos 
netos comerciales en ef'ectivo ha sufrido grandemente el servicio ele 
los Ferrocarriles, puesto que no se han podido hacer esas reparacio­
nes en la vía, ni se han podic.1o aclquirir o reparar locot:1otorus y eq_ui­
po, con gran perjuicio de los intereses del público y con gran cletri­
mento de las mismas entradas del 1errocarril que aur..1entarían sin du­
da alguna si tuvieran mayores :facilidad.es para mover el tráfico. 

En el Estado número·4 consta el porrienor de la cuenta de los 
productos de explotación·hasta el 31 de diciembre tle 1919, Último ba­

lance general QUe se ha pr.acticado en la contabilidad de los Ferroca-
rriles. 

Los produc·�os netos de la explotaci6n de los Ferrocarriles, <lel 
1 de c1icierr.bre de 1916 al 31 de diciembre de 1919, ascienden a-;-:�·;.--­
$04.883,943.860 Sin embargo corno a la cuenta de exp1totaci6n se han 
cargado diversas partidas por ajustes, p�rdidas en ca1:bios por liqui­
daciones en papel moneda, etco, etco, así corno el producto aparente 
de Las líneas durante.el período de papel moneda, que al 30 de no-

, , 

viembre de 1910 arrojaba un salclo acreedor de f-'3.451,145.76 1 el sal­
do neto en la cuenta de productos ele explotaci6n clespues de haber lle-· 
cho todos esos cargos y abonos, como podrá verse en dicho estado, se 
eleva a la suma ele �63.669,907.88. 
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Con ese mismo estado van anexas algunas otras tablas explicando 
los diversos asientos que se han hecho en esta cuenta, muchos de los 
cuales lJrovienen de liquidacione·s pendientes que no se hicieron en 
tiempo del papel monedá y de pérclidas por canlb�os que hubo al conver­
tir las cuentas de papel moneda a oro nacionalº 

Los estados Nu.ms. 5 y O se refieren a los balances generales 
practicados el 31 de diciembre ele 1917 y el 31 de diciembre de 10180 

El estaclo Num. 7 cor.:.1prend.e el balance general practicado el 31 
ce cliciernbre ele 1D19. En la hoja Num. 1 de clicho estallo constan los 
productos generaJes de la explotación de todos'los Ferrocarriles, 
tanto de loa que se explotaban con la denorinación de Líneas raciona-
les y a cuyos productos se refiere la tal,la Nmn.4 cuanto los procluc­
tos de la explotaci6n de la� Líneas del Sureste, que dieron una uti­
lidad neta ele �;9.561,012.96. 

Por lo misno el producto r;eneral de la explotación de todos los 
ferrocarriles se elevé el 31 de diciembre de 1919, a la cifra de 
:�730759, 614 o 15. 

La hoja nún:ero 2 e e ese mismo estaclo contiene los salclos a.el ba-
lance general. Las utilidades obtenidas m,s el saldo acre��or de la 
cuenta del express, se habían invertido en la siguiente forma: en la , 

1111�2.s construcci6n cl<e nu.ev�s, '�5.034,·581086; en adiciones y mejoras, -----
�2o004,4G1.16: en la cuenta de materiales, $8.503,203061; en la ad<:!_ui­
sici6n ele equipo, ti.7�6,453.9�; y por Último el Gobierno Federal de­
bia para esa fecha $ó6.034,766o78: es decir, se había invertido en 
servicios al Gobierno y en cantidades en efectivo que se le habían· 
entregado, la mayor parte ele los procluctos obtenidos en l� explot�­
ciÓn c1e las líneas clel fer::. .. ocarril, puesto que de los (:7 .759,61. -.15 , ' 

que había producido la explotaci6n de dicha� líneas, $�6 0 034,766 0 78 1

o sea el 76fc de esos pro�uctos se habían invertido en atenciones del
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Gobierno Fecleral, "I oÓlamente $10766,453098 se habían destina­

do a la adquisición ele equipo, que 1Jara los , erro carriles y ra­

ra el público, tie e una importancia tan grancle y tan capital. 

:esta situaci6n sin duda alguna era inpuesta por las circuns 

tancias difíciles en que se encontraba el Gobierno cuyos ingre-

sos no bastaban pa1�a cubrir :r:mchas necesido.cles apremiantes de la 

administraci6n pÚblica.vi�ndose obligado a tomar los sobrantes 

qne había en los 1 erroc:::irriles i'>ara aliviar aunque fuera en lo 

mls indispensable el cleficit de los presupuestos fiscales, a I>es 

de que con ello se perjmlicaba mucho el servicio ferrocarrilero 

, puesto (1ue al entregar los fondos sobrantes a la Tesoreria Gene-

ral de la ación se descuidaba hacer reparaciones urgentes en 

la v!a y aumentar el material r·ouante c1ue tan urgentemente ne­

cesitaba el público para transportar su cargaº 

Las entregas ele fondos al Gobierno en el presente año han 

disminuÍclo consiclerable:mente, ascien:-len en los siete meses de 

enero a julio ele 1920 a la sui:1a ele Ú2.053,456o37o 

Iiay que notar que a esar de la urgencia que había para re-

parar carros y loco:::10-toras, con lo cual se hubiera aumentado r u­

cho el ingreso de los errocarriles, a:e emprendió en construc­

ci6n de algunas líneas nuevas, que no son de vital imyortancia 

y a ni juicio, era mucho más ure;ent;e y hubiera traído mayores 

ventajas destinar mayores smnas al aumento del equi10, que la 

construcci6n rle algunos nuevos Panales. 

El Estaclo hm. 8 contiene los datos relativos aJ v1timo ba-

lance de comprobacióa c.,_ue se ha terminado y eme co·rrespde.al mes 

ele julio ele 1020. Las observaciones r1ue sugiere ese balance son 

de la misma Índole que los que b�oe al estudiar el balance ge-
neral u.el 31 de clicienbre de 19190 
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Los roa.netos ele la exp otaci6n en los sie-..+te prime1"os I eses de 

1920 fu�r9n�� cu�criora.acatorce millones a pesar de las p�rdidas que 

hubo c_on la paralización iel tráf'ico con motivo del derrocamiento clel 

Gobierno del sr. Carranza. 

El saldo de la cuenta de construcci6n de nuevas líneas aunent6 

en dos millones de pesos y el saldo acreedor del Gobierno por servi­

cios de ferrocarril y entregas en ef'ectivo subió de cuarenta y seis 

nillones a sesenta y tres millones y medioº 

El saldo de la cuenta de adquisición de equipo aparece estacio­

nario a pesar de que se habían.invertido algunas sumas en la adquisi­

ci6n de nuevo equipo y de nateriales para re. arar el que est, en mal 

estado, pero estas sumas aun no se han cargado a esta cuenta lJOrque 

cst�n pendicnteo de trámite y aparecen en el saldo del Agente el.e Com­

pras en l"s cuentas J.e Individuos y Compañías. 

La irccci6n de los Ferrocarriles acionales desde la caida del 

Gobierno clcl Srº Carranza, se ha ocupado ele toda l)ref'erencia del im­

portantisimo probleaa de aumentar el material roclante y se han hecho 

graneles esfuerzos pur::-. re�)arar locor:10toras y carros y atender las ne­

cesic.acles r:.1�s urgentes clel público en este sentidoº Se han pediclo -

grandes cantidades de material para reponer el equipo y tan pronto 

co::10 puedan obtenerse, se observará un gran ali vio en la escasez de 

carros y locomotoras, que ha sido el nayor obstáculo para el debi�o 

desarrollo del tr,fico de loa �e�rocarrileso 

�n el pr6xirno informe daré en detalle las cifras corresponclien­

tes a esos pedidos, y al nismo tiempo analizar� el estaclo del mute:riaJ 

rodante Y de las reparaciones que tendrán que hacerse en la vía, no 

haciémlolo ahora ror no tener aún los elatos completos a este res. co­

toº Por otra parte este ':asun.to es de la mayor ir.iportancia y merece 

que se le estudie separadru:.1ente cledicándole la mayor atenci6no 



) 

XIII -
.El examen atento de los datos sobre el estado de los rendimien­

tos ele los il errocarriles administrados· por el Gobierno des .. e que de­
j6 de tener circulaci6n el apcl moneda, el estudio de todas las ta­
blas y los balances que van anexos al presente informe, lleva a im­
portantes conclusiones, algunas ele las cuales pueden resumirse de la 
nianera siguiente: 

lo.- Los ingresos han siclo superiores en los Úl tinos meses a los 
que tenían los rerrocarriles en la época en que las líneas eran ad­
ministradas por las Conpañías propietarias pero como los gastos de ex­
plotación han áumentaclo en mayor proporción que los ingresos brutos 
debido al al to costo ele los materiales, y al aumento en los sueldos 
y salarios los ingresos netos obtenidos en la explotaci6n no se han 
elevailo tanto pero son ya iguales a los que obtuvieron las empresas 
ferrocarrileras en la época anterior a la revoluci6n. 

20.- Los-ingresos por carga comercial han sido menores que los 
que obtenían los B'errocarriles antes ele ser aclministraclo JOr el Go-
bierno y sólo son el 75% de lo que eran en aquella �!)Oca por la f'al ta 
ue carros y locomotoras que son insuficientes para mover todo el trá­
fico que se presenta. 

3o .- Los ingresos por concepto ele express que eran en tiempos 
anteriores Ce dos a dos millones y medio de pesos mensuales se han 
triplicado pues nuchas personas se ven obligau.as a pagar las altas 
cuotas del cxpress por evitarse los perjuicioo y demoras.que sufren
enviando sus ncrcancías por el servicio general ele cargaº 

4o.- Los ingresos del tráfico de pasajeros también han aumenta­
do en los Últimos meses siendo un cuarenta por ciento superiores a 
los que obtuvieron las empresas ferrocarrileras por este servicio. 

5o.- Las tarifas que se han aplicado son las mismas que tuvieron 
los ferrocarriles anteriormente .en lo generalº En enero üe 1. 17 se
am1entó el 25�� en tollas lns cuotas especiales y posteriornente se 
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han hecho variaciones en algunas cuotas especiales pero sólo hasta el 
lo o de septiembre del presente año se aumentaron las tarifas genera­
les de carga en un 25%. 

6.- El servicio del Gobiern en los Ferrocarriles ha variado 
entre siete y ocho nillones de )esos al año. Ese servicio se ha car-
gado s6lrunente en la cuenta del Gobierno sin representar un ingreso 
en efectivoe1 

7o.- Gran parte de los sobrantes en efectivo de la cuenta de ex­
plotación de los 1errocarrilcs se ha enfregado a la Tesorería de la 
?aci6n para :Las atenciones de la administraci6n pÚblicao Otra parte 
se ha empleado en compra de materiales.para reparación de la vía y 
el equi�o y en construcción de líneas nuevas. 

80 "- La ceucla tlel Gohierno tanto por servicios ferrocarrileros 
que se le han cargado en su cuenta cono por las cantidades que se le 
han entregaclo en efectivo rep:resentalJa el 31 de cliciembre, de 1919 el
761 del producto obtenido en la explotaci6n de las lÍneaso 

Como se desprende de las anteriores conclusiones el rendimiento 
ele los JPerrocarr·iles a pesar de la situaci6n tan anormal por la que 
han atravezado en los ú timos años es nejor ele lo que era de es 1erar­

a se. y es susceptible ele mejorar en lo futuro si ese ramo se le concecle 
to a la atenci6n que oerece. 

Cualquiera que .sea la polÍ tica que se adopte en materia f'e1�roca­
rrilera, es ele la :raayor ü:1porta11cia que el Gobierno deje de conside-
rar a los Ferrocarriles como una f'uente de ingresos y de disponer de 
los sobrantes que resultan d.e la eX}_Jlotaci6n, que pueden destinarse 
a reparar la vía y a aunentar el i:1a terial rodante, con gran benef'icio 
del público que ten�Lr6. L1ejor servicio; de los Ferrocarriles, que ob­
tendrán mayores productos-y del mismo Gobierno que, mejorando el ser­
vicio ferrocarrilero, impulsará el comercio, la industria y la agri-. 
cultura en todo el país, obtendrá con ello mayores ingresos f'iscales, 
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y tendr, r.iayores elementos para hacer f'rente a la inclemnizaci6n que 

deba pagarse a las empresas- propietarias, por la ocupaci6n de sus l:!-
i1eas, a medida que anncnten los rencli ientos de los Ferrocarriles. 

Héxico, :'.). ., a :JO ele octubre -:le 19200 

·-. .... -.... -----

Al Sro don 

FRANCI3CO P, •Z,DIRECTOH GENERAL DE LOS FERROCARRILES 

lACIOl AL:TIS DB 1.i'SXICO Y A iEXOS o 

PoOo 
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Tabla nrunero 1. 

BS'fADO D:C Il G.lESOS Y GASTOS J)E EYPLOTACION POR LOS 11:ESES DE 

Años y meseso 
19160 

Diciembre 
1017. 

Enero 
ebrero 

llarzo 
Abril 

· Hayo
Junio
Julio
Agosto o 
Septiembre
Octubre
Noviembre
Dicie1:1bre

TO ·rAL o 

1918. 
Enero 
Febrero 
Marzo. 
Abril 

ayo 
Junio 
Julio 
Agosto o
Septie1;1bre 
Octubre 
Noviembre 
Di�ieni:>re 

T O T A L • 

P.O. 

DID IEUBHE DE 1916 A JULIO DE 1920 o 

Ingresos brutoso Gastos de explotación. Ingresos 1�etos. 

2.891,177.49. 222,231016. ------------------- ----------------------- ----------------------------------------------------------------------
2.0 71,842098. 2.7 72,631�11. 199,211�87� 
3.02 7,281�51� 2.662,465�88� 364,815�63; 
4.115,331. 71. 3.140,018.71. 975,313�00. 
4.251,518.10. 3.657,742�00� ·593,775;10;
4.859,612,96� 3.313,32,�89. 1.546,290.07� 
5.153,811�40� 2.534,961.58; 2;618,849.82. 
4.642,0340820 3.096,812�900 1.545,221�92. 
4.G44,060o20� 2;991,839�76� 1�852,220�44; 
4,431,302.BO. 30296,977.20. 1�134,325�60� 
5.!95,263.95� 2�763,372�96� 2;431,soo�99; 
4.638,6l6.05 o 3.336,485.28� lo302,130.77e 
4 .13 !3, 3 21 •. 7 ';} .... �-----..,3--�_,3.,..7 .... 1':-'"-í 7 __ 0�7 .... � ..... 8..,;;3 __ �-------'--'7_6;;..;1__..., 6.;;;....1 __ 3..;;�.,,;;3;.;;9-:;;... 52.263,998.20. 36.938,3380100 15.325,660.10. --------------------------- --- ------------------------------------------------------ -----------------------
40849,766.22� 2�682,147.35. 2.16 7,618�87; 
4ó298 1 021�6 7. 2é875,535�40. 1.422 1 486;.27; 
4.999,412022. 3�016,669.50� 1�982,742�72� 
4�617,724.69. 3�449,221.66. 1.168,503.03; 

.4�537,745.95� 3�606,785.03� '930,060�92� 
5éS14,421.91. 2ó 092,111.69� 3ó 722,310e22� 
5� 774,217�82� 20671,928�54. 3�102,289�28; 
5.635,932.92. 3.0 79,584.21. 2�55 ,348�71� 
4.734,5 72.2G. 3�134,829.68� 1�649 1 742�58� 
5.024,280. 78. 2.548,107�39. 2.476,173.39. 
4;3$6,046099� 3.636,921.29. ' 749,125�70� 

__ 5�·-2�7�4�zw8_7......=c�-!...k7,_3.ó ...... ����3�;�0�4=4---,6 ......... 2=9�ó�5�4�·--�-������30,244.19� 
59.Dü7,017.16. 35.838,471.28. 24.158 1 545088. g------=======�=--------------------------- -----------

Pasa a la hoja siguiente: 



Tabla número lo Hoja núr�ero 2. 

ESTADO E I1�GRESOO Y GAsmos DE E:J>LO ACION POR LOS UESES DE 

Años y meses. 
lülG. 

Enero 
ebrero 

:t.::arzo 
Abril 
Hayo 
Junio 
Julio 
Agosto 

-Septiembre
Octubre
Noviembre
Dicie:nbre

T O A L º 
1920. 

Enero 
ebrero 

Larzo 
Abril 
. ayo 
Junio 
Julio 

·10 .1AL . 

ICL!.1.:13RE DE 1916 A JULIO DE 1920 o 

Ingresos Brutos. Gastos de explotaci6n. Ingresos Netos 

4.888,078.70. 
4é951,305é01� 
5.2�1,319.50. 
4�·� ,8'i'5.51é 
4é999,086.91. 
4.637,236é71. 
4.899,039.63. 
6.243,567é21o 
6.200,010.01. 
7é181,112�51é 
7é547,44S.50é 
o.468,757.35.

69o966,838.G5. 

20870,982.73. 
2é956,037é09. 
3.056,479.38. 
3�122,619.33é 
3é185,.:>72é1Sé 
3.291,679.82. 
3é497,S12é85é 
4.342,068.00é 
4.4a6,814.93• 
4.540,586.55� 
4é692,156é90é 
4.736,522.17. 

44.789,331.93. 

2;017,095.97� 
1.995,257.02. 
2.164,840�12. 
1�598,256�28� 
1�813,514.73. 
1.345,556�89; 
1�401,226.78� 
lé901,499�21: 
1�712,195�08. 
2�640,525096� 
2�855,291.60; 
3é732,236�18� 

25.177,506.72. ---------- -------------------------------- --------------------,- -- - - --- ---- -- - --- -------
7�567,176.46� 
7�924,054.50� 
8�045,542.82. 
7é238,382é32é 
5 � 583, 500-.s1 • 
7�123,776.20. 
7� 68,1'"19.13. 

510350,611.94. 

5.091,S37�93; 
4.925,418.33. 
5.170,400.47� 
5é374,891éül. 
5.235,522�20� 
5o067,344é33é 
5.797,563.60. 

36.662,978.77. 

2�475,338é53; 
2;.998,636�17. 
2.875,142;35. 
1.863,490.41� 

·347,97s.31;
2é056,431�87• 
2.0701015.!53. 

140687,633.17. ------------------------------------------------------------------------------------------------------- -- -----

Aun no se acaban de recibir los datos relativos a los ingresos y gastos 
de explotaci�n en los neses de agosto y septiembre; por eso no se incluyen 
en la presente tabla. 

Los ingresos brutos aproximados segÚn los datos que se han re.cibülo, son 
c01110 sigue: 

,n el mes de agosto 
En el mes de septim�lbre $ 8, 372; 538 • 

11 8,315,0890 



, TalJla numero 2o 
ING , SOS Y G STOS ...,E DXPLOTACIO T CUANDO LOS FERRO.CARilIL�S EllAN ,!ANEJA-

1909.> ulio 
Agosto 
Septiembre 
octubre 
Novie bre 
:Jiciei .. bre., 
znero 

ebrero 
i.íarzo
Abril
:i.Iayo
Junio
l·, © �!!' A L •

19100 Julio 
Agosto 
Septienbre 
Octubre 
Novieobre 
Dicieubre 
Enero 
Febrero 
1Iarzo 
Abril 
l.iayo
Junio 
.1. O A L • 19110 Julio 
Agosto 
Septie bre 
Octubre 
� ovier.lbre 
Diciembre 
Enero 
Febrero 

arzo 
Abril 
l:ayo 
Junio 
:r n·rr AL . 

P.O. 

DOS POR LAS COñIPA! IAS PROPIE'rARIAS • 

?ERRO CA RILES NACIO ALES DE tIEXICO o 

Ingresos brutos.Gasto explotaci�n.�ngreso �eto. 
4.482,292.17
40507,959089'
4.388 ., 005.73.
4.823,874�09
4.046.,, 835015
50121., 802.24.
5.0llG,765�43.
4.952 ., 350.56
5 � 7110, 536 .10

,5.780 ., 269.87 
5.600,016.17 

' '), 4 61�433,147.42. 
5.276 ., 347.46 
5a188 1 788.42 
5.1��4, 243�26 
5.735,059.85 
;:,�247,952.50 
50370,8 6.14 
5�483,2 3o9l 
5.025,832.21 
5.033,801�24 
4.763,789.43. 
3 .. 631,580.75 
-·t1.31 .,,.. .. 8° t>. - 'c.J.J.:>,. o

G1�934,421�05 
5.582,SOS�lo· 
5. 391, 9(,8 � 88 •
5�287,217.960
5 04-04, 060 • 34 �
50111,254�4..:�
50384,567�930
5.750,406�32�
4�60 ., 883.38.
4.426., 966�58�
5.024-,128.17�
4.581,084.91�
�.808,043.71.

61.447,790.71. 

2.702,:J00�49 
2.723,467.09 
2.833,057.23 
3.026,269.77 
3.075,953.74 
3.133,110.87 
3.012 ., 877.00 
3.021,836.65 
3.329,085.58 
3.252,278.40 
3.148,527.33 
Q,468,604.21· 

3G�728,31C.36. 
3.147,96 .73 
3.056 ., 412.19 
3.098,887.10 
3�215,356.69 
30041 ., 995�20 
3�143 ., 655�15 
30276,846�38 
3�303 ., 693�84 
3�922,683.83. 
3�416,310�53 
3.032,956.10 
3�617,582.83 

39;279,344.57· 
3�158,285.48. 
3�014 ., 424�71. 
2.923 ., 400.10� 
2 º 8 27., 2 30 • 0 3 � 
2�638,983.57� 
2.892,201�99� 
:J�23S,229�21� 
2.992,530.71. 
3�433,186.16� 
3.699,036.72� 
3.927,422.59. 
3�690,282057� 

38.435,254.740 

1;779,991.68' 
1�784,492�80. 
1.555,848�55 
1�797,604�32 
1�870,881�41 
'1 �ü88, 691. 37 
2.005,888�48 
l .• D 30, 47 2 � 91 
2.410,600.52 
2.527 ., 991.47 
2.541,488.84 
2�560,876�71' 

24�754 ., $29�0 • 
2 .12s, 382�73 
2�132,376�23 
2�025,356.16 
2�520,603�16 
2é20'5,967é30 
2�227,230�99 
2. 206 ,437 � 5'3
1�717,138.37
1�731,207�41
1.347,478�90

598 ., 624�65 
1 � 811., 27 3 � O 5 

22�655 ., 076�48' 
2.424 ., 522�62. 
2�377,544�17� 
2�363,777�86� 
2.666,829.41. 
2�472,270�86: 
2.492,365.04� 
2�512,177�1·; 
10611,852�67. 
'993,780�42; 

1."25,091�45. 
654,562.32� 

1�117,761é14é 
23.012,5�5.97. 

P'Jronedio ing1"oso bruto :mensual $ 5 .135, 000., 
11 11 neto 11 " loD56,178. 

Pasa a la hoja siguiente. 

�( \ 



1910-11 
1911-12 
1912-13 
1913-14 

�rimer senestre �egundo II 

Primer " 
Segundo " 
Primer II 

Se�undo " 

P.Oo

Tabla ntÚnero 2. Hoja nÚI!lero 2. 

- II. -

FE ffiOCAR IL INTElOCEANICO. 

Ingreso Brut9 
8�864,282.44. 
8.963,155.81. 
9.121,389010. 
9.147,841.82. 

Gastos explotaci�n. 
5.670,351.21; 
5�708,892�96� 
5.866,026.76� 
6.412,269.96. 

Ingreso Netoo 
' 

3.187,931.23. 
3�254,262�8:-. 
3.255,362.34. 
2.735,571.36. 

Promedio Ingreso bl'•uto men.sual $752,013.94. 
11 11 neto " 11259,023.50. 

F�RnOCARilIL NACIONAL DB.TEHUANTEPECo 

de " 
11 

11 

11 
11 

1omo� 
1909. 
1910. 
1010. 
1911. 
1911. 

Ingreso bn;tG.Gastos explotación.IngresG neto. 
2�272,843.19� 
2.596,111.ao. 
3.590,555.03. 
30283,882.89. 
3.465,587.63. 
3.644,DOD.�6. 

1�600,428�42� 
1.703,4 2.56� 
1.825,869�41� 
1.773,629002. 
1.791,723.98. 
1.974,700.51. 

672,414�77; 
'892,709.34. 

1�764,'385.62� 
10510,20 .87� 
1.r;73,s 4�63�
1.670,206.7 • 

' 

Promeclio Ingreso bruto nensual $ 523,717 .52. 
11 " neto 11 11 227,335.410 



F'".lliRhOCARRILES lJACION"ALES DE ID!lXICO Y A1'iEXOS ( Administrados por el Gobierno) 
Departamento de Contabilidad.' 

ESTADO que muestra oe Ingresos y Egresos habidos en todas las Lineas del sistema, 
durante los periodos que a continuación se expresan. 

�--� .  -----------------------�--- ---�--------------------------------�--� �-------------------

GRES O S. 
Diciembre Ene.a Dic. Ene ., a Dic 0 Ene.a Dic D1916. 1917. 1918. 1919. 

Enec a l4lio 
1920. 

-�------------.---------J-------------- -----------------------�-- --------- ---··--- ------------

."1?lete coml. " Gob2," conetrucn. 
Pa j s.co e." Gob2. 
Equipa ·e 
EXp:i¡eee Telegrafo 
Rentas 
EQUipo ,Flot. 
l�isce ane8 

" GOb2 ,.Puertos 

'l'OTAL NG ,, 

EGRESOSº 
Vis 
Eqt·"' po 
�:·anasportee 
Gtos.Grales. 
puerto e 

• 

1 � 202 • 29 5. 89 
llc,912º19 

5J .65' e 58 
771,558.66 
305,88�.61 9,320. 1 5 
430,7 2 ., 10 2,3 6.71 4,217�40 

42,747.20 - _,,_

---------
1 G .NE"'OS. $ 222., 231. 16 . 15�325� 660 .. 10. 24�158 Q 545 88. 25.177 .. 506.,72. 14.,6879 633,17.--------------- ---------· ·-- �---·----- ----- --------�------ - ----------�-

1:.:éxico, octubre 15 de 1920. 



PRODUCTOS DE E ---------- ----------·-�-, --·
P a r cia l e,D E B E • R 

-LOTA C ION .. -�- -�---�-�----�
DEBE H a b e r Saldo acrredor al 

final de cada año ---�------------��-----�------------�-----------�--------------�-�-------�-�-----�-· �-------------�---------------------------------------------------------
1916.-NoT. 30.- saldo por utilidad en el periodo papel mo­

neáa de agosto de 914, a noTiembre 30.916. 
Ajuste cuenta de un Pagador •••.•........• 
Producto n la Explotación en tticbre.916 0Producto en la Explotación Enero 10 a --
junio 30 de 1917 •••••••........•....•..• 
Saldo cuenta de Cambioº ••••.•.••..•..••• 
Impuestos i º .  º º •••• º º º º ••••••••••••••••• º 

1917.-Dic.31.- Producto en la Explotacion de julio lg -
a diciembre de 1917oooooooeo••••••Ooooo Saldo cuentit de Cambioºº ••••••• º • • • • • • •
Im pu e e to s • º ., º • «:: • • º º • • e • • • • • • • • • c. • • • • • e • 

1918.-Dic.31.- Ajustes y Perdidas varias cuentas a! --
anexo A e o • e c. • e o e • • e e c. t • o e e e O e G � o t • e o e C' 6 Productos en la Explotación de enero 12 
a diciembre 31 de 19ltiº 
saldo ,e/ F. eº san Ra.f a.el y Atl i>:co º •••• 
saldo cuenta a.e cam.oio f Anexo B ......•
}.JUSte Cuenta de Jiateric.les •••••••.••. , 
Ajuste Cuenta de Almacén •••.•••••••••• 0 

Impuesto aº e e c. �  e •  o e o t • o e 4 • t t • e e •  t o  4 e C • G � Intereses y Descuentos •••••..•••• �····· 
Saldo cuenta Ferrocarril Mexicano •••..• 
. Ajustes y pérdidas aegÚn Anexo .e ••• º ••• 
Producto de la Explotación de Enero 10-
a dicienn,re 31 de 1919º 
Liquidacion F 0 C 0 verncruz al Istmo .••.. Liquidación " Interoceenico •••••.••• Liquidacion •1 Orienta.1 0 0 • • • • • • • • • • • •Liquictacion " Mexicano oel sur ••••.• 
Liquidación " Oaxaca a Ejutla•o••••º 
Saldo cuenta de Cambio.�º •• º ••••••••••• 
Ajuste cuenta de Material ••••.••.• , .•.• 
Intereses y Descuentos ... , ...•••......• 
cargo a cta. Admínistrac:íon Líneas --··-
sureste • e 4t • • e e • • e • e • •  e e C e • • • • O • • • t CI e o e C 

Liqu1aacion F.C. Mexicano ••••..••..••• 
Liquidación " Pan-Americano ••••••••• 
L�quidación Lineas del sureste Oc ••····· 
AJuete cuenta de Almacenes •.•.•.••••••. 
Impuestos Q o e e • • • •  $ o lt . . . .. . . .  o CI • • • • • • • • • •  

81 020. 

346, 824.08· 
4, 081. 72. 

90.0, 573.32, 4, 760.5l· 

4.496,95-1 0 72 960 1 000 081 448 ,635.09 35,807.68 7,J57e72 492,736.01 
482,634.4 

2,581056 
2,142 0 64· 

1191 25� 071, 
l54,J.4Bº79 17,702.87 

2 

,3.lol6· . 
6� 29 . 56.49. 

3 ,,61· 

,l º 96· 
4; ., 88 
51;,75 

482,634.48 

.Ajuste y Perdidas eegÚn .Anexo D 0 º. ..... 1.633,824.16 1.6�3, 824 . 16

8.122,069.78· 
4 0 204,431.96, 

17. 71?, �.8.60 . 39.181,,62.27 

63.669,907088 
Saldo Producto Neto................ 63.669,907 088· 63.669,907.88 · -----��:���:��;:;;�---;�:;�( ,��;:�;��----·-¡;:���:3�¡:;;----------�;:���:i��:;;·:·---------------------

z.-

R :1 S U M E N • 
Productos cte Explotacion en la epoca -

-Papel Moneda deed.e 1914 a novi E!!lOre-
30 de 19160 o i,; .  (; o  • •  (' Q e ('  o o o e o e • •  e c. • • • • • •  

Productos de Explotacion de lD de aici 
embre de 1916 a 31 de djciemore de -= 
1919 • • • • • • � e o " e o " � e o ,  o • • e � e � • e, G o e �  o o �

pérdidas y Ajustes según Anexos •••.•• 
Cambio o. º  º º. ºe-e º e, e eººººº º" º ººe 9 "  � º (> ª º e 
Impuee to e º º c. º • º e � º º • º • º • º º º º (J • º º º º º º º 
Intereeee y Deeouentoa •••••••.•••••••
Liquidacion Lineas Ferrocarriles.º.�. 
Saldo Producto Neto de la Explotacion 

DEBE . 

3 .379 B 5840 ,3' 5 o 744» 349 .12, 
? , 357. 72 6..l.6 ¡¡ 713.92· 

H • -...-. 

4.4 105 .09 
322 779. 72

l. 090.22
671 ) 001 �30 

a-.c..-c,.-= 

DEBE 

63 0 669,907 0 88 

__ ... _.,._., .. era• 

H A B E R_. 

64.883,943.86
760,720056·

3,732.,0 54,287.38 

--��·�---�•••�r••-••��--�-
_____ _..... - , • P c-.,r··------• --.-...... --- -� ----- .. -----



FERHOC A RILES consTI 'l' UCIONALISTA, DT� M1�X1CO . D e p a r t a m e n t o d e e � n a b i 1 i a d 
-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-

.ESTADO DE LA CUEN'rA DE ":PERDIDAS Y GA1TANCIASº EN 31 D'"' H, .. 1:l�R� DE 1 9 l 7 . - . 
-o-o- o- o-o-o- o- o- o-o-o-o-o-o- 0-0-0-0. o-o-o-o- o-o- o-o-o-o-o- o- o- o- o-0-0-0-0- o-o-o-e- - o-o- o-o- o-o- o-o-o-..>-o- o- o-o- o-o- o- o -

Ajustes Varios 
Pro orci6n del Impuesto sobre Ingresos de --

los meses de enero a junio de 1917 ...... . 
Para igualar el saldo de los libros con el -

valor de las cuentas por Cobrar pendientes 
en el balance del mee de septiembre de ---

177,465.89 

1917 •.................................... l. 67?,397.97 Saldo traspasado a la ---
cuenta de PRODUCTOS DF, EXPLOTACIOl ••••..•• 4-.204,431.96 

6.054,450.29 

, Saldo segun hoja de Balance ...... ···�··21.947,148.15

r_ 7. 

__ ........,.___ -·-
$21 • ,)4 7 1 148 • 15 

Ingree">s obtenidos de xprc>fl� \.el s Fargo 
en los meses de agostu a diciembre de 1914. '. º . ,  • • • •  4,266�30 

de las cuentas de .. Reducci6n a los saldo 
.Ajuste de Materialeo Almac en es • , •.............. 5. 94 3 , 8 7 8 • 8 5
Listas de Re.�ra. del me de dicie:nl)re de 916,
cuyas distribuciones e consideraron erró-
neas en el mes de abri. de 1917 .......... . 106,305,14 

Saldo el lQ de julio ......... ; .................. 9.620,646.41 
Neto de ExplotRciÓn de ) Q d julio al 31 .... 
de diciembre de 1917., .......................... 8.122,069.78 
;)e Férdidae y Ganancia ............... �,......... 4.204,431.96 

$21.947, 14,t.15 

México, abril 20 de 191°. 

CON�PJ;o·, T:E EGRESOS. 



(COPIA) 

/ /l 
(f\J 

FERROCARRILES CONSTITUCIONALISTAS DE 1EXICO. Departamento de contabilidad. 

ASIENTO DE DIARIO Ng 180.- MARZO DE l 9 l 8 . 

CAMBIO v 3.997,999.07 
a COMPROB.A}TTES, 3.997,999.07 

$3.997,999.07$3.997,999.07 ------------- ------------
Este asiento de Diario se 

expide para ajustar la cuenta de �COMPROB.AMTES", 
de acuerao con los que están pendientes de pago 
en los Indices respectivos hasta el 31 de dici-
embre de 1917, pues debido a que el saldo que -
arrojaDa esta cuenta en noviembre 30 de l9l6 p se 

. redujo ,o veces para llevar la contabilidad en­
oro nacional, y a que ahí hab1a registrad.os co! 
probantes "Valor oro", en papel a distintos ti­
pos de cambio, los cuales al pagarse por la ca­
ja y la seccion de Libros, se cargaron Íntegros 
en oro sin afectar la cuenta de "CAMBIO", el -� 
saldo de "Comprobantes" aparecia deudor en vez­
de acreedor como es lo correcto (Véanse los de-
ta.llee.anexoe) (Dicho detalle consta en el exp� 
diente respectivo del archivo de los Ferrocarr! 
les)º 

CORRECTO: APROBADO. 
,T .. zertuche, 

CONTADOR DE EGRESOS 0
I.s. Rodríguez,

C O N T A D O R º 
r O .1. A :- • l' asiento anterior e,:.plica porqué hubo en la cuenta de 

Cambios un saldo tan· elevo.' o, I' es solai· 1ente par ajustar la liquidaci6n 
e Co::..probantes en Papel \'.:oneda, hubo que cargar en la cuenta mencionada 

la suma e $3.997,999.07. 



FERROCARRILES NACIONALES D E  MEXICO Y A N E X O S • 
(A·d m 1 n i s t r a d  o s p o r e l  Go b i e r o )
D e p a r t a m e n t o d e e o n t a b i 1 i d a d O &&&&&&&& 

CLASIFICACION DEL MOVIMIE.NTO EN LA CUENTA DE PERDIDAS Y GAUAMCIAS DURA}TT.� EL AIO DE 1 9 1 9 ... ----��-�---�--�--------�---------·--�-�------�---�--�-�---�----------------------------------------�-��-------------- -----�
Saldo de ajustes áe Material•·•••••o••••••••• cancelación de cuentas por cobrar ••••••••••• 
correcciones por diferencias y aplicaciones -

relacionadas con etas.por Cobrar después del 
ajuste que se hizo de su cuenta en sept.de -
1917 ••••••••••••••••••••••••••.•••• , •••••••• comprobantes expedidos por explotacion de años 
anteriores ••••••••••••••••••••••••••••••••• 11 Por cantidades perdidas en asaltos, y ajustes 
en las cuentas de diversos Pagadores •••••••• 

Por cancelación de correcciones pendientes en 
las cuentas de varios Jefes de Estación ••••• Ajuste en la cuenta de •Listas de Rayan ; ••••• 

Por diferencia en cambio entre el valor del-� 
papel moneda con relación al oro Nacional en 
las operaciones de la cuenta de •cargos paga 
dos y Adelantos en suspenso• ••••••••••••••• : 

Ajuste de la cuenta de "Ingreoos de Flete• -­
por correcciones canceladas ••••••••••••••••• 

Ajustes varios ............................... . 

9,,3o3.34 
683,168.57 

487,406.,1 
35, 082.01 

9,865.16 
21,872.25. 

5',742.46 

309,403. 72 
7,860.23 

198.82 

_ .. _____ � .. ---�--------

FG-z. 

por cancelación de varios comprobantes a pagar •• 15,610 087 
Ajuste por diferencias de cambio en la liquida---

ción del Ferrocar l Nacional de Tehuantepec -­
(lDnpresa)por trami ación de Flete Directo •••••• 61.968.04 

Saldo traspasado a la cuenta de Productos de Ex--, ·plotacion •• eeOAO.lGOOoeooeoooaeeeeeoaeaoaa••0¡:633,824.16

--.------......... .. 
... _____ ._ ......... . 

México, �ctubre de 19200



R R O C A R L E S lT A }; .A L ::1: S D E 
A e rr. i ·- s t r a d o .., p o i· e l G o b 

e a r t a m e n t o d e e o n i a b ¡ 

..,,...,T;:no DE J CJ::1'7TA D� PE DIDAS Y GANANCIAS E J 3 
- � - - � - - � - - -
c�nc laciÓn dP CuPntae p cobra!' J • • • • • • $ • • • • • • • • • • 

vO!'l'9"''iÓn -') ... di:' 0 ·e i2f" • ., lie�.c .; c"nea !' la.cio­
nadas con cuPnt�a por robr�r de?pUP.S del �j ate-­
que se hizo de se.ldo di;, u nen a en se ., 117 .. - ... 

p r ca.ntid · f"!B pe-rdidas n aeel os y jns P- n l'ls 
.1e.:1tae de diverso. Pe,t9dores, ••.•• � ........... ·�· 

!'l'lporte del r:redito d:::ido a :;, Era.1.')resa del F.C .. H.-­
d,::, 'leh .. ian °¡,e ,.. uor entA de sus ca ros �ausada -­
en los :rrPses de d t r:: i embre de 91J, a ab il de Jl 7, .. 
ara sa,ldar correccio PS p<"'ndientefl en las c1lentas 
0e varios Jefes dP E� ario , •.................... 

.Ajuste de la cuentP el p EOl?.taa de Tiem o . . t . .. . . . .. . 
Ajni::-+ e en la CU"ntP OP ,.. .; PtFtA (10 aya,, • � ... " • , , l •• º

Ajuste en la cuenta de :r..�t=t.teriales d la -1 campa 11.a .•
/1.just es Varios, li1 !). q ., ó ••• º ... ª • •  ., " .,, e di • •• ti º •• ji • º G º º •• IC • 

l r-'-' 6-,P ? ;;o' ,:;, . ..)" . 

lC�,4 9.10 

102,736.05 

168,638.16 

14, 709 ., 83 
6,344 �'2 
1,669 0 34 
1,407.83 

295. 66

o r di fe,.. en e i;,
y el valor de lar­
PvI•Pdid!:!!::!. a ,..ª ........
ta� o Ft,., •••• º. e, ., •• • °' ., .. 

Pór la ca.nc"'la"' · 
por pa a 1 � • • • • • • � 

la e u en ta d P. 1 ..... 

CUi:N" A .DE PHODUCTOS DE :r�XPLOTACiOJ\J .. 
Traspas del sald� de la cuen a dP. Eerdidae 

Grma.cias J eo • • • • • • • e • • • 1 1 • ot • • • • • t • e • • • • • a e • • 11 •

.u3 -z 

f"' du 1J "' .... �ta ene ta Ar·u •• ,..jn º --
3alan<'e "eneral "1 t o. • • e •  .. • • • • 1 • • • ,. • • • • • o  

482, G34 .A 
39 . 181 ú§:'": .. 27 
5J.66,1-,l1l.'r ; 

•· v • 
J 

1 caldu de los libros 
s p"r Cobrar a mane­

n� � biern�s de las Es 
"'; .. i' I O • e. o • • • • o • • • t • •  • •  • 0: •1' 66,403.15 

v3�ios comprobantAs -

1919 

N tt . . . .

5,831 •. 3 

- . .., ,.. ··--· ----

?J.947 1 148.15 
l�. 71 7, C48 .6<...> 
"'"' f-1'4 19t. 7�4.;/•""( 1 :J • .) 

15 



B A L A N C E G E N E R A L A L 3 1 

D E 1 9 1 7 • 

A C T I V O o 

, T bla numero 5. 

E DI! e I E n B n E . 

Construcci6n. 1cvas Líneas .Adicoy liejoras. 1.!>72 1 625. 7. 
1 _,�aterialcs, �e � Conpania. 

Equ�po. 
e . r¡1 , aJa • .Lesoreriao 

Agentes y Conductores. 
, ne1:iesas en Transito. 

Servicio del Gobierno. 
Cuentas por lic�uiclar o 

Productos de explotaci6n. 
Express o 

Ajuste Eaterialeso 
esoreria ue la 1aci6n 

5�1,943.08. 
830,089.09. 

P A S I V O o 

, 

7.071,576.3 . 
431,948010. 

2.660,4210390 
11.478,181.38. 

, , , 

4.688,353.93. 

21.947,148�15�
9 5 �, ,, 91 � 27 �
500,00 • • 

----- ----------------------..-·-· -_____________________________ .. __ 
e u E l T A s p o n L I Q u I D A R • 

Cuantas por cobrar. 
Individuos y Cor:1pafiÍas. 
Con:probnntes y listas ele rayasº 
Vías e:xtrangeras. 

Saldo. 

2.170;934.32. . , , 

1.230,672043. 
, , , 

4 • C57, 272 • 31. 

168, !ns. ::m. 
, , 

-------------------------------Nota a 
-------------------------------

Para el cletalle ele la cuenta ele productos ele explotaci6n, vease la 
abla núraero 4., 

PoOe 



, Tabla numero 6. 

r, LA I C GE N,E Il AL AL 



J��,·4;; y ,. /1-El/ev �- 4.PRODUCTOS GENE RALES DE EXPLOTACIOM AL 3 1 DE DICIEMBRE DE 1 9 1 9.
�-�-----·-;���-----••-Q•·--���--�---•••-••�-�·-••--•-••--��-----�-��Q•••-�-�-�--���-�-�--o-�--�»-•�»••�-�w�·-�-�::::::•••:•::::::::::::::�=::�::::::::::�=�:::�:: --••----���-•••••••�-----------------�••••-•••••-••••------------�-�-�---�-�•-•Y---�--�-••••--••••••»•••••••-�- ••• • 

.Ajuste eta.de un Pagador abril 30-917. •.. 81º20 
saldo cta. cambios junio 30-917 •... 346,824.08 
Impuestos •..•.•.••.....• junio 30.917... 4,081.,72 
saldo cuenta Cambios •••• Dicbre31-917 ... 900,573.32 
Impuestos .••••••••••...• " 31-917... 4,760.51 1.256,320.83 
Saldo cuenta Cambios ..• Dic. 31-918 ••• 4.496,951.72
.Ajuste cuenta Mater�al .• " 31.918 ••• 960,060.81 
Ajuste cuenta Almacen • • " " " 448, 635 .09 
Impuestos ••••••••....... " " "  35,807.68 Intereses y Descuentos •• " " " 7,357.72 
saldo cta.F.C. Mexicano " " " 492,736.0l 
Ajust�s varias cuentas •• " " " �34.48 6.924,183.51 
Ajustes varios Pan-.Am2 " "919. 2,142. 64 
Ajustes Lineas sureste " " " 119, 253.71
A.juste Cta. Almacenes º " " " l54,148ai9 Impuestos ••..•••.•..•.• " " " 17,702.87 Liq. FoCo Mexicano ..•.•• " " " 2,581.56 Ajustes varias cuentas .• " " " ..l.!.?..33,�24,16 _ 1.929,653 ., 73 

TOTAL AJUSTES Y PERDIDAS VARIAS •..•......•......... lO.ll0,158.07 
S.ALDO PRODUCTO DE EXPLOTACIO:M •...•••••..........................• 

S.ALDO PRODUCTO NETO EXPLOTACION 0

z-

• 

D E B E 

10.110, 158.07 
63.669,907.88 ---
73,780,065.85 

, 
----------------

Saldo por utilidades durante el -
Periodo Pap 0 :Moneda .••••••....••• 
Ingresos Brutos del 12 de diciem-
bre de 1916 a 31 de d ic iembre 919, t85.119,031 i 50 
Menos gastos de Explotación en el 
mismo periodo ••••••••••••••.••••• 120.235,087.64

H A B E R 

Prod.Neto EXplotacion al 31 de -
diciembre de 1919 .•.........•...• ___ 6_4�·�ª-ª=3�,9�4_3_._8_6_ . 64.883,943,86 
Ajustes varias ctas.nic.31/917º 
saldo cta.F D C.S,Rafael y Atlixco
diciembre 31 de 1918. 51.75 
Liq.F0 C 0 tnteroceánic o Dic.31-919º 519,680.33 

" ·n oriental ••• º " " 6, 364.32 
" " Mexo del sur •• " " 98.807.94
" " Oaxaca a Ejutla " " 2,101.24 

Saldo cta 0 Cambios ••••.• " " 322.779.72 
Ajuste eta.Materiales ••• " " 23,,621.38 
Intereses y Descuentos. 0" " 11,090.22 
producto Linea del sureste M 43,139066 
Liq.F.c.v.cruz al Istmo " " 907.81 1240492.62 
Total Ajustes y J?rod. Varios •.................. º .  5444976º33 

'Saldo producto Explotacion ••••••••••••••••••••••••••••••..• 
producto Explotación Lineas del sureste ••••••••••••••••.••• 
product. Departamento de seguros .•••••••••.••.••••.•....••• 

SALDO PRODUCTO NETO EXPLOTACION •• �••••••••••••••••••••••••• 

5.444,976.33 
73.7801065,.85 

63.669,907.88 9,561,012.96 528,693.31 
...... ________ ., __ _ 73.752,614.12. 
73.7,9,614015 



BALA u c E GEN ERAL AL 3 l DE DI e I E M B RE DE 1 9 1 9. 

CONSTRUCCION NUEVAS LINEAS: 
nurango a cañita.e •••••••.••..•••.••••.• 2 º658i885 • .35 
sal tillo a Oriente •••••••••.••.••..••.. 643,266º 68 
cuatro Ciénegas a Sierra Mojada ••••...• 1.703,591.16 
Llano ora.nde a Mazatlán................ lo,755.82 
Tepehuanes a Guanacevi................. 3,202.05 
Allende a Las vacas.................... 8,880.80 

ADICIONES Y lIEJORAS º • • • •  º. º .  º • • • • •• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

MATERIALES DE LA COMP ANI�Di º � ., , º •••••.• º ••• ,. •••••••••••• º ••• 
ADQ.U SICION DE EQUIPO •••• ·o • • • • • • • • •  º • •  º . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . ..

z .. 

GOBIERNO FEDERAL: 
�or servicio Ferrocarrilero •...•.... º 36º678,987.36
Por saldo cuenta Fondos con Teeore--
ria de la Nación •••••••••••••••••••• 19.355,779. 42

EXISTENCIA EN EFECTIVO: 
En Caja en México,C�ihuahua,Rincon 
.Antonio y Eagle Pass ••••••••••••••• cuenta Agentes y conductores.· •••••• 

I • t Remesas en Transi o ••••.•.••.•..... 

CUENTAS POR LIQUIDAR: 
Cuentas por Cobrar.ºººººººººººº'ºº. cuentas Reembolsables •••••••••••••• Lineas del sureste. 1 • • • • • • • • • • • • • • • 

Individuos y compa.ñias ••••••••••••• 

--------- .. ----.... 

1 .450,597.25 619,915.5'3 1.340,762.78 -------�-------

D E B E . H A B E R  

2 0 004,461 G l6 
8.5'03,203061 
1 • 7 6 6, 4 53 • 98 

82.323,777.9 ... 
____ .. ________ .,» 

PRODUCTO NETO EXPLOTACI ON ••••••••••••••••••.•••••••••..• 
SALDO DEPARTAMENTO DEL EXPRESS., ••••.•••••.•...•.•••..•. 
CUENTAS POR LIQUIDAR: 

vías :Extranj eras •••••••..••• 
compi,.obantes o o .  o .  o .  o • •  o • • • • . 

Listas de Raya •••••••••••••• 

/ 

-------

J..354,371.85 
2 .201,413.74151, 005 .95 

------
73. 759 J 614 .15 
4.857,372 .26 

3.706,731 .54 

82.323,777.95 



- ·
. , 

·D E B E B A L A M C E A L 3 l D J U L I O D E l 9 2 O • H A B E R • 
�&&&&&&&&8&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&& &&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&:.&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&.&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&& 

CONSTRUCCION' DE NUEVAS LINEAS: 
De r�rango a cañitas •••.••. º•••••ºººººººººººº De saltillo a Oriente ............•..••••••..• 
De cuatro ciénegas a Sierra Mojada •••••••••••
�e·Llano Grande a El salto ••••••.•.••••••.••• 
De san Marcos a Tepic •••••••...•.•••••••.••• � 
De Allende A Las vacas •••• , •••••••••••••••••• 

ADICIONES Y MEJORAS •••••••••••••••••••••••••••• 
MA'l'ERI ALJiJS DE LA C O:MP ANI A •••••••••••••••••••••• 
ADQUISICI ON DE EQUIPO.º ••••••• , ••• º •••• , ••••••• 
GOBIERNO FEDERAL: 

por servicio Ferrocarrilero ••.•...••......••• 
Saldo e/fondos con Tesorería de la . ,
lJ ac 1 o n • o • • • • • • • •  e • o • • • •  e • 4 • • • •  t • • • • • •  o o • • • • • o 

EXIS'l'ENCIA F.,N EF:li!CTIVO: 

2. 7;2, 752 020
900,302.142.463,386.31 

l, 029, �,.33 oÓ7 4l J 6�3.86 26,019.17 70213,577.35 

42.123,014.19 

l.712_,5l.9.,ll
. 8 0 729, 750 a95 
1.783.,453.98 

21.4l8} 2j,.72 63.541,249.,98 

en Caja en México, Rincón Antonio ... 
Chihuahua, Eagle Pase y san Anto-� 
nio Tex.... •••••••••••••••••. •••.••.••.•••••• 2 0 605�702., ll
cta.Agesntee y conductores 701,023.74 
Remesas en Tránsito....... __.::.l�.4�8�8�,�8�5�9�·�2�1�-���2�.1�8�2�1�8_8_2�·�9-..:::..5 4.795,585º06

CU.'d, fTAS POR LIQ,UIDAR: 
cuentas por cobrar o • • • • • • • • • • • • •  o o o • • •  o "  • •  o e 

cuentas Reembolsa.bles •••.••.••••••••••••••••
Individuos y compañíasº •• .' .••.••••••••••••••

IIJIPUESTOS • • • • O O C ti � • t e • • t O O 6 e O • O • • e • • t t • e C C C C C O 

PERD DAS Y G.ANANC IAS ......................... .. 
F. C.MEXICANO Y VERACRUZ A ALVARADO ADMINISTRA-

DOS POR EL GOBIERNO. 

-

PRODUCTO NETO DE EXPLOTACION, 
Saldo del 31 de diciembre de 1919 •.. º••••••••••••• 

D ART AMENTO DE SEGUROS •••••••••••• , ••••••••• , • º· • • • • •

DEP ART .AMENTO DE EXPRESS. « • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  � • • • • • • •

CU�NTAS POR LIQU DAR:
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I N F O R E N U ME o 5 o

SOBRE EL ESTADO D• LAS VIAS FERREASo 

Al analizar los rendimientos de los ferrocarriles hice notar 
que casi todas las campañas militares durante el per!odo reToluciona­
rios se desarrollaron a lo largo de las v!as ��rreas, pues siendo es­
tas arterias principales de tráfic�los lugares estratégicos por don­
de tenían que hacerse los grandes moTimieitos de tropa y de pertre­
chos de guerra, es natural/que par� impedirlos, para dominar nilitar­
mente en las diversas regiones del pa!s, las fuerzas militare�en to­
das las contiendas armadas trataron de obstruir esas líneas para que . / 

. el enemigo no pudiera recibir auxilios y reruerzos o bien por el con-
trario, comprendiendo las fuerzas beligerantes la importancia de te­
ner expeditas sus comunicaciones las defendieran efectuándose en las 
inmediaciones de los ferrocarriles los principales combates. Por es­
tos motivos las v!as �erreas fueron durante toda la �poca dé nues­
tros trastornos ciTiles uno de los principales objetivos que se dis-
putaron las diversas fuerzas que andaban en campaña. 

En tal virtud, grandes tramos de v!n en todas las divisiones fue­
ron destru{dos una y varias veces, suf iendo el tráfico con este mo­
tivo muy grandes trastornos. 

Las líneas en el norte del país sobre todo resintieron las ruayo-
1�es destrucciones; las vías en el estado de Chihuahua, la línea en­
tr Torre�n y Durango, Í.itea,�l;J;.ez, Torre�n y P�redón/la anti-
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�� fueron 'feconstruídas varias veces cua T!a del Coahuila y Pac!fieo pa-
ra poder reanudar el trifioo después de cada nueva insurreooi�n y en 
algunos casos aun en el curso mismo de la campaña. 

La urgente necesidad de abrir al tr&rioo los tramos de TÍa des­
tru.Ídos, absorTi6 por mucho tiempo todos los elementos del ferroca­
rril e hizo imposible que se dedicara la debida atenci6n a reponer lor 
durmientes y los rieles que se necesita renoTar constanteniente en to­
da v!a férrea para conservarla en buen·estado de servicioo 

Por dos o tres años rué imposible casi por completo, hacer esas 
reparaciones normales en la v!a que tuvo que resisti� en malas condi­
ciones un trir1co que era urgente se moTiera aunque con grandes difi­
cultades, puesto que los trenes tenían que correr más despacio y lle­
var menor cantidades de carga, dando origen tanlbién el mal estado de 
los duroientes y terracerías, a des�arrilamientos y otros trastornos, 
as1 como a mayor deterioro del material rodante. 

La historia de las vicisitudes de las vías flrreas en los Últi-
mos años está Íntimamente ligada al desarroll� de nuestras contien­
das armadas, y estaría fuera de los límites de este informe entrar 
a estudiarlas en detalle; baste señala� que repetidas veces grandes 
tramos de v!a después de haber sido destruÍdo� fueron reparados con 
toda urgencia y de una manera proTisional para abrirse al tráfico, a 
medida de que la paz pública se re tableo!a o había una tregua de 
cierta duraci6n que permitiera llevar adelante reparaciones más for­
males en la vía. 

A veces esos trabajos de reconstrucci�n y de reparaci�n de las 
líneas se hacían por las fuerzas rebeldes que lograban obtener ven­
tajas sobre el Gobierno en alguna regi�n, otras veces en oasós de mu­
cha urgencia, por las fuerzas n1ilitares del propio Gobienio indepen­
dlenteruente de los ferrocarriles y.por estas causas no se podría apre-
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ciar, ni aun aproximadamente, lo que ha costado reconstruir las T!as 
térreas y ponerlas nuevamente en servicio deepu,s de las destruccio­
nes m!s o menos grandes y treouentes/que sur ieron durante el per!o-

/ , 

do de nuestras guerras civiles. 
Es de justicia reconocer que las reoonstrucoiones y reparacio­

nes de las líneas se hieiero con bastante rapidez y que a pesar de 
los pocos elementos con que se ha contado y de las grandes dificulta­
des que ha habido, las vías t�rreas se han mantenido en explotaci&n 
y/ a costa de grandes estuerzos/ se llan ido mejorando y poniendo en
buen estado de servicioo 

Para que se tenga una idea de los trastornos habidos en el tr&­
tioo ferrocarrilero en todo este per!odo, se consigna en el Estado No. 
1 un detalle de las interrupciones que se registraron en los diver-- ,

sos tranios de oada divj.si,&n.
A pesar de que los datos que aparecen en ese estado son los mis 

exactos qt1e se han podido tomar y demuestran en conjunto la importan­
oia de las interrupciones del servicio en todas las líneas, es indu­
dable que no esthi señaladas todas las paralizaciones de trli'ioo habi­
das en los años de 1914 y 19151 cuando ten!an lugar los mayores tras­
tornos políticos y vastas regiones del pa!s pasaron del dominio del 
Gobierno al de otras partidas revolucionarias y vioeversa absorvien­
do el se1....,icio militar gran parte del tráfico ferrooarrilero. Por lo 
mismo, esas cifras a&lo deben tomarse como aproximadas de 1914 a me­
diados de 1916 y casi completas para los Últimos años en que el ser­
vicio ferrocarrilero se ha ido normalizando en todo el pa!so 

Hay que observar que algunos tramos que se consideran con tr&f'i­
co suspendido en esos años tueron operados independientemente por las 
fuerzas villistas que dominaban en las regiones del norte de la Repd­
blieao 
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Para que pueda juzgarse mejor la importancia de los datos pre­
sentados en las diTersas tablas que forman el Bstado n&no 1, he for­
mado un reswnen en el Estado nmn. 2 mostrando para cada áfio el por-

. ciento de kilometraje que no fu, operado debido a las· interrupciones 
en la vía férrea. 

, La parte proporcional que estuvo sin explotarse, segun ese esta-
do es como sigue: 

Agosto a Dbre. 31 de 1914 
Año de 1915 
Año de.1916 
Año de H>17 
Año de 1918 
Año de 1919 
Enero a Agosto 31 de 1920 

Porciento del kilometraje que nose e�lot& por interrupciones en 
la v!á segdn datos Estados n&ns. 1 y 2. 

17.93 %
31037 
18.90 
10.49 

9.41 
s.2s
7.25 % 

Como acabo c?-e indicar/ l��- interrupciones de trUie� 11eil,.ladas . 
y atilrtl'e-1917 en el Estado ndm. 1 de agosto de 1914 a mediados de 1 16,/no pueden 

considerarse completQB y por lo mismo se debe aumentar en esa �poca 
el porciento de kilometraje que estuTo fuera de la explotaci�n para 
llegar a una cifra mis cercana a la realidad. 

o se podría fijar de una manera exacta y precisa el porciento 
áe kilometraje no operado que tendr! que añadirse por interru ciones 
de Tfa no registrados en aquella �poca, y por la oeupaci�n de las lí­
neas y la paralizaci6n del tráfico ocasionado por las exigencias mi-
1:i.·Lares. Se tendr� que estimar, por lo mismo, aproximadamente el ki­
lo �traje que por estas causas estuvo �uera de explotaei6n y esas ci­
rras aunque estimativas servirroi para dar mejor idea de la verdadera 
importancia de la interrupci�n de la vía f�rrea y del esfuerzo que ha 
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tenido que hacerse para regularizar nuevamente el serricio en todas 
las 1:tneaso 

Agto. a, Dbre.31 
Año de 1915 
Año de 1916 
Año de 1917 
Año de 1918 
Afio de 1919 
Enero a Agtoo31 

Kilometraje no ex­
plotado seglÚl los 
datos contenidos en los Estados nú­
meros 1 y 2o 

de 1014. 17093% 

31037% 

18090% 
10049% 

9�41% 
8�28%

de 1920. 7025% 

Estimaci&n aprox!, 
mada de las inte-
rrupciones de Tla Total n6 ex­
que no se consig- plotado. 
naron en·los Esta-
dos núms. 1 2. 

20 %
2 %
15 % 

-

.1 %
91.90% 

i 

15.49% 

s.2s%
7.25% 

Durante los primeros años, cuando la paralizaci&n del tr'1'ico 
era mayor por las grandes interrupciones n la vía y cuando debido a 
los trastornos revolucionarios estaban paralizados una gran parte d ... 
nuestros minerales y negociaciones industriales, fué menos sensible 
la falta de matei•ial rodante y el tr,fico recluciclo que los ferrocarri­
les pod.!an mover tenía mayores facilidades de manejarse a pesar de 
que el equipo ferrocarrilero había diminuÍdo en un 35% en promedio 
como se indic& en el Informe ni1m. &.

En los Últimos años, a medida de que la situaci&n de las líneas 
fué mejor y se abrieron al tr{fico los principales tramos que habían 
estado fuera de servicio, se sinti& en mayor grado la falta del equi­
po destruÍ(lo no s&lamente porque aumentcS el nrunero de kil�metros que

deb!a atenderse con esa cantidad reducida de material rodante sino 
tambi�n porque al mejorar la situaci�J interior del país y restable­
cerse las comunicaciones, se iniciaron trabajos en muchas minas, re­
nació la actividad mercavtil e industrial y hubo m!s demanda de ca-
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rros y m4s dificultades para poder atender el trárico debidamente. 

--------------

Las cantidades gastadas en mantenimiento y conserTaciÓn de la 
. ..,.f han sido las siguientes: Poroiento de ex,..lo gastado en 

llllpltenimiento 

Mayo de 1914 
a Junio 30/1915 
Julio 15 a Ju-' 
ni.o 30 de 1916. 
Julio 1916'a Nvbre.
30 de 19160 

Dbre. de 1916
Aiio de 1917 

de 1918 .. 
Ai1o de 1919 
Enero a Septiem­
bre de 1920. 

Gastado ma.ntenimien- Gasto total to T!a. plotaoi¿n.

PAPEL MONEDA . 

30520.637.54 1301920027 .79 
; ' 

2005180438.39 77.227o3fS7o12 
" 

370099.328003 149.0710888093 

o o. A C I O lf A L • 

6380746007 
s.1sso710.32, , ; 

80464.581.16, , 

13o130o577o55 

· ; 

36.938.3380 O , " " 
3508380471.28 " - , 
440789.331093 

; 

480398.970060 

. rla en el gastc­total explotaeit 

I 

26.68 'fe 

26.57 fo 
; 

24089 % 

23093 "/o 
22.16 � 

I 

23062 % 

Las cantidades gastadas por este mismo concepto por la Compañia 
de los Ferrocarriles acionales de M�xico :fueron co o siguet � , , , ' 
1908-09 7o483o894o O 3302140370.36 22053 'fo 

, , " i ,, " , 

1909-10 
1910-11 
1911-12 
1912-13 

o.704.299084, , ' 
110161.931.14 

; , . 
llo340o034o17 " " , 

800760638005 

360728.318.36, , . 
3902790344.57" , , 
38o435o254o74

; , 

26!42 'fo
28.42 '% 
29.50 % 
22.28 'fo 
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En los afios de 1914 11915 ana gran parte de las cant14ades 

qae aparecen gastadas en oonsenaei& 1 mte,dld ento 4e Y.ta, se 
4est1Daron a cubrir el coste de las reparaei nea urgentes 1ue hubo 
que hacer para abrir prortsionalmente al trUioo las l:fneaa, d.ea­
pa,s de aquel pe�odo de grandes trastol'llos políticos, cuando el 
Gobierno del Sro Carranza TOlYi& a ocupar la capital 4e la repdbli-.... Bn los ailos si&U,ientes, a'IIDque se han destinado cantidades más 
illlportantes para las reparaeiones normales de la Tía, • ha siclo. 
posible hacer esas reparaciones en todas las l�eas�ni en la esoa­
la que sea necesario, porque ha habido neoesid.acl de lleTar a cabo 
grandes oomposturas y rewonstrucci nes estraort.inarias en las yfas 
que hablan sido reparadas prorisionalmente o que estaban abandona-
4&• 1 tuera de serTioio. 

Las prilloipales reparaoiones estrao�aarias que se han beoho 
son las sicuienteat 

tramos de Tia 
reparad.oso 

Ailo de 1918 a 19170 
Zacateca& a Co Ju&rezc! 
T rre&a a Bi,&lito 
Torreln a Daranp 
Durango A fepehuanes 
Tilla a Paehuca 
1alapa a Las Visas 
Puebla a Atlixco 
Pllebla a Oasaca 
Oasaca a.Tariohe 

P rciento de la lmea 1ae esipl 
ana reparaci&n estraort.illaria, sea po� la eneaa:l.4n que estaba estra!da o· 
por el'oosto de las obras de importa.ti­oia que en ella tUTieron que hacerse. 

50 'I, dos y tres Teces. 
30 fo 
15 '/, 

15 � 

25 'I, ·
- 25 '!, 3 o °/ º

25 'I,
15 '/,
10 �
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Tr8110e ele da reparades. 

San !Ad.a Petos! a $altillo 
sa11 L\11.s Powsf a !amp:loe 
, .. pico a M011.terre7 
--�ao a Ura.apaa 

hNienJ: 4e la 1iaea que enp,. IID8reparae enraora..an.a. •ea perla ex1-:1.• ...... , ... 4NtÍ'd4a. ,.. el-• d.e las elJl'aa Ae tmpertdé1a 
111e • •lla tlrfte ....... hao61'11e. 

8-

20 ,,. 

20 " 

20 " 

Ramalea de Aaeoa, AJUllo y les Reyes de la DiTe ele 8aadalajara. 
.do de 19180 

Guadalajara a Manzanille� 
San Lorenzo a Oriental 
Puebla a Ateno:lnso 
llÚioo a OZllllba 
M&zioo a CUerna.Taea 
Jalapa a VeraOl'llz 
Monterrey a •dalgo 
Paredla a P:lecl.raa l'egras 
Monterrey a Matamoroe (4ealaTes) � 

do de 1919• 
0811111,a a Cuautla 
OaernaTaOa a Icaala 
Atenetase a Ollautla 
Cuautla a Tlaltlaapara 
J1m&nez a Parral 
salamaaca a san Juan d.e la teca 
Sal81181loa a Jaral del Valle 
Veraoruz a T:lerrablanca 
Picacho a SUchiate 

30 " -

25 f.
ao " 
39 � 

� ,,. 
10" 

. 20 " 

. 18 '(. 

. 5 " 

25" 

30 � 

90 " 

40 " 

25" 

25 ,t; 

15 '/, 

10 f. 
10" 
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Tramos de rla reparados o

Poroien1¡o de la lmea que exi¡i& una reparaoiln estraordinaria, sea por la 
extensi&a que·eataba destraída o por el ooato de laa obras de importat'loia 
que en ella tuTieron que haoerseo 

Chahuites a La Polka (deslaTes) 
Matamoros a TlahtWll,iio 
Duransa a Frío (deslaTes) � 

Afio de 1920. 
Tlalticapan a Pte. de Ixtla 
Iguala a Balsas 
Parral a Rosario 
Adrián a Stao B,rbara 
Atenoingo a Kilo 10 
Villa aldama a o Laredo 
MonoloYa a Piedras Negras

40 " 
r 40 " 

25 % 
25 'fo 

.. 3G fo 
15 % 

5 % 

, En los ailos de 1916 y 1917 casi no se repararon las estaciones 
que hab!an sido estruÍdas, pues toda la atenci&n se. dedio& a las 

·composturas m,e urgentes de la nao Del do de 1918 a la feolla se ha
ido reparando poco a poco una gran oantid�d de estaciones/entre las
cuales se pueden señalar/las de Monterrey, Cuautla, Mariscala, c&r­
denas, Oaxaoa, Oriental, Pénj�, Irap�ato, Cuatro Ci&nogas, Ohar­
cas, tacuba, symdn y otras Tarias haci&ndose algunas obras de impor-' ' 

tancia en las instalaciones de agua y combustible. 
Se habían dejado tambi�n pendientes las reparaciones de cierta 

importancia en los puentes y sdlo. se hioieron aquellas obras de ea­
r,cter proYisional que permitieran reanudar el tr,fico. En los dl­
timos ailos sin embargo ya se han ido haciendo reparaciones m,s.for­
males en algunos los puentes de todas las diYisiones, pudiend� seña­
lar entre los que se han reparado los de santa Rosal:!a, azas, Tani-
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:mil, santa Rosa, Ortiz, La Cuera, El Muerto, Barranca Honda, y el 
so% de los puentes de fierro de la diTisi&n de MoncloTao Paltan aun ., 
muchos puentes p-or reconstruir. 

Tambi,n se han hecho alpuias reposiciones de rieles, procurando 
poner en algunas d� las líneas de m,s tr&fioo rieles de mayor peso y 
hay tramos en donde se han puesto rieles m&s pesados que los que te­
nfan cuando los ferrocarriles eran explotados por la compaft!a propie-
tariao En el Estado ndm. 3 doy el detalle de los diferentes pesos de
riel en todas las l!neas de los Ferrooárriles. 

Varias Teces he indicado en este informe que la necesidad en qu 
se Yieron los Ferrocarriles de hacer reparaciones extraordinarias en 
grandes tramos de la vfa f�rrea,,impidid que se pudiera atender debi­
damente el mantenimiento normal de la TÍa, que como es bien sabido 
requiere que de tllla manera constante se est�n reponiendo dunnientes, 
cambiando rieles y componiendo las terraoerías para que pueda explo­
tarse en buenas condiciones. Por lo mismo, no habiéndose hecho esas 

. 
/ reparaciones normales en la vía durante muchos meses, es natural que 

a pesar de laf cantidades que se han ga�tado en mejorarla, todaT:Ca 
en la actualidad tengan que ga�tarse fuertes sumas para completar 
esas reparaciones que se dejaron pendientes para atender las compos­
turas de m,s importan�ia y de mayor urgenciáo 

En la tabla ndm. 4 consta el detalle del costo aproximado del 
importe de reconstrucción de las vfas y plantas de agua de los Ferro-

1carriles Nacionales de ll�xic�, para de�� �buen estado de servi­
cio para el tr.trico normal, ¡¡:.�"'liepartamento de ConserTaci8n que 
oon esas sumas en pocos meses pod!a tenerse la YÍa en un estado igual 
o un poco mejor del que ten!a cuando elbGobierno se hizo cargo de los
Ferrocarriles.
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La suma que se necesitaría invertir con este objeto asciende a 

, , , 

cerca de $8.000.000000 de los cuales corresponde m,s de la mitad a 
la reposici&n de durmi�nteso 

En el estado ndm. 6 se espeoifioa el costo aproximado de las 
reconstruooiones y reparacione de edificios y plantas de aceite y 
combustible en todo el sistemao El monto de esas reparaciones ascien-

, , , 

de a $4.354e l04q00 de los cuales puede considerarse que la mitad tie­
ne un car,cter urgente pudiendo aplazarse la otra mitad para irlas ' 
haciendo poco a poco a medida que las circ�stanoias lo permitan. 

En cuanto a las reparaciones que necesitan hacerse en los puen-
. ·. \ tes reTisten may�r importancia, pues como queda dicho hay muobos puen-

tes que por Tarios años no se han to ad� por atender a necesidades 
m,s urgentes en la vía y otros en que s61o se han hecho reparaciones 
proTisionales y de toda urgencia. El c&leulo aproximado de lo que pu-. � � J 

d:Lera cos�ar la reparacidn de los puentes se eleva a $6.500.000.00 
de cuya smna $2.500.000.00 tendr� que invertirse en las reparaciones 
muy apremiantes que hasta la fecha no han podido atenderse y el res·to , . , 

o sea $4.000.000.00 se podr'1i aplazar para invertirse pooo a pooo
hasta dejar reparados todos los puentes del sistema. 

En la tabla núm. 6 doy el detalle del n&nero y la longitud de' 
los puentes existentes así como de su costoo 

En resumen: para poder tener la v!a en buen estádo de serTicio 
hay que gastar además de las sumas que requiere la conser-vaoidn nor­
mal, las cantidades siguientest 

Beconstrucci&n de Ttas y plantas agua 
Edificios y combustible 
Puentes y alcantarillas 

Total: 

Urgente. 
' ª•ºººººººº , " 

2o5QQ,ooo, ; 

120854.000 

Que puede aplazarse. 

2otoo.ooo 
, .; 

4.000,000 
; - , . � ª•ººº•ººº 
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Los presupuestos anteriores estln calculados para hacer las.re­

paraciones en la TÍa hasta dejarla en condiciones iguales o un pooo 
mejores a los que se encontraban cuando el Gobierno tom� a su cargo 
la explotaei�n de los Ferrocarrileso 

En esa época, como es bien sabido, la TÍa rérrea no se encontra­
ba en perfecto estado de servicio, tanto por las destrucciones que ha­
bía suf'rido en los �ltimos meses como consecuencia de los movimientos 

evo ucionarios., cuanto p�rque desde que .se éonstituy& la C:fa. de los 
Ferrocarriles Nacionales de M�xico en 1908, hered� de las antiguas 
Compaii!as algunas líneas que estaban en malas condiciones_y que :ru� 
imposible mejorar en los primeros años de la administraci�n de la -
nueva Oomp�!a, que consolid� en un solo sistenia los principales Fe­
r o rileso 

----�..---

El oosto de los trab jos normales de mantenimiento de v!a ha 
aun1entado en los dltimos tiempos, puesto que el precio de todos los 
materiales con excepei�n de los durmientes se ha elevado de un 80% � 

y los durmientes han tenido un alza de precio de 30�" 35% 0

Los salarios de los peones y en general el costo de la mano de 
obra que se requiere también se ha elevado por lo menos en un so%, 
así que el costo de mantenimiento y conserTo.ci�n normal de la vía 
que antes podía hacerse con ocho o nueve millones tendría que ser mis 
elevado. En el Estado núm. 7 doy el detalle de lo que estima el Departa-
mento de Conservaci� que debe de costar las reparaciones anuales de , 

la v:fao 
El costo anual de ese servicio, see;dn la estimaci�n que se hace 
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en ese estado, es de $14oOOo.ooo.oo o sea mil pesos por cada kil�me­
troo Se ha llegado a las ci:rras anteriores despu�s de un estudio muy 
minucioso y teniendo en cuenta todos los f'actores que han af'eotado , 

el costo del mantenimiento de la vía en los dltimos tiempos. 
Para que el costo d 

en lo de adelante, ser� indispensable que se instalen dos o tres -
plantas para la petrolizaci6n de los durmientes de pino, que tienen q 
que reponerse muy f'recuentemente si no se someten a esta preparaei�n 
que triplica o cuadruplica el tiempo que los durmjentes petrolizados 
pueden prestar sel'Vieios e11 la v!a. 

El costo de la instalaci�n de dos plantas para la petrolizaei�n 
de los durmientes una en Durango y otra en Ac&mbaro, ser!a de ----­
$250oOOOoOO; y aunque el costo de cada durmiente petrolizado sea cin� 
cuenta centavos más caro que el del durmiente de pino sin petrolizar, 
la econom!a que se obtiene por su duraci�n puede estimarse una vez 
qu� se hay� adelantado algo la r�posici6n de estos durmientes en 
$3e500o000o00 al año por o bajoo 

Tambi�n será indispensable para disminuir el costo de •oneeP-
••1'•� de v!a, cambiar gran parte de lospuentes de madera por es­

truturas de cemento armado que tienen aayor duraci�n y a la larga há­
cen mucha m&s econ6mieo su mantenimiento. Hay puentes que se han re­
parado varias veces durante los Últimos años, siendo el costo de esas 
reparaciones superior al que hubiese sacado llacer puentes de cemento 
ármado que estar!an �restando muy buen servicio sin gran costo ulte­
rior por muchos añoso 

La instalaci�n de una planta para fabricar puentes de cer.,ento 
armado costar!a de ciento a ciento cincuenta mil pesos. 

Con estas mejoras que se introdujeran en el servicio de rnante-
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mic:mt,o de vf.a y oon el cambio de rieles m,s pesados en t das las di­
Tisiones de mayor tr,:rico el costo de la conservacidn de las líneas 
disminuiría considerablemente. 

Hemos indicado que al encargarse el Gobierno de la explotaci�n 
de los ferrocarriles, las lÚleas del sistema estaban necesitando mu­
chas mejoras de importancia, tanto porque en los '1ltimos años anterio­
res a 1914 grandes tramos de la vía habían sufrido muchos desperfec­
tos, cuanto porque desde que la eompañía eonsolid& los ferrocarriles 
las antiguas líneas del Central y algunas del Nacional, etc., no es-
t.aban en muy buenas concliciones; por lo mismo, para que los ferroca­
rriles tengan sus líneas en estado de atender debidamente a todas 
las exigencias actuales del tri:fico, ser& indispensable inve1tir,en
ellas mayores sumas de las que se han calculado en el estado nmn. f. 
y que s�lo cubren aquellas reparaciones necesarias para dejar la TÍa 
en l�s mismas condiciones que las recibió el Gobierno en el año de 
1914. 

Esas mejoras y reparaciones en la vía tendr'1i que' consistir 
principalmente en el cambio de rieles de peso ligero por rieles pesa­
dos, en la reposici6n de durndentes petrolizados y en la reposici&n 

otbos de gran cantidad de puentes de madera, p endo en su lugar de cemento 
armaclo as! como el balastrar varios tran1os de la v:ta todo lo cual juz­
gan los ingenieros del Departamento de Construcci�n y Conservaci&n 
que puede estimarse aproximadamente costar& tmos quince a diecis�is 
millones de pesose 

En la actualidad, con los ingresos que se est,n obteniendo los 
:ferrocarriles podr¡{n destinar a la c·onservaci&n de la vía alrededor 
de veinte a veintid&s millones al año, con lo cual se podr,n prose­
guir las reparaciones más urgentes y llevar a cabo la convervaci�n 
normal de la vía que en dos años quedar!a en el mismo estado en que 
se encontraba al ser ocupada por el Gobierno. 
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CtBlquiera que sea la pol!tica que el Gobierno se proponga se­

guir con Jos ferrocarriles, importa que la Tia se mejore y se ponga 
en buenas condiciones, no s�lo para que la indemnizaci�n que se ten-
ga que clar a la �presa sea n1enor, sino al mismo tiempo para que el 
tr!fico pueda moverse con menores trastornos, ya sea que los ferro­
carriles se ma#ejen por el Gobierno o TUelTah al poder de la empresa 
propietaria, y para que las vías r,rreas puedan llenar la f"unci�n 
económica muy importante que ·tie :, en en el desarrollo de todos los 
negocios. 

----.. ---

Para que este infonne sobre el estado de la v!a f�rrea sea com­
pleto, debo hacer menci�n tambi�n de algunos ramales y l�neas nuevas 
que se ha.11 construído en los �!timos afios. 

En el estado n&n. 8 do� las cifras correspondientes a la cons­
truoci6n de esas l!neas nuevas hasta el 30 de septiermJre de 1920, y 
en el estado o anexo n-&n. 9 la descripción de los trabajos que est&n 
en construcci6n o simplemente en estudioo 

Para la constrncci�n de gran parte de esas líneas nuevas se 
ha aprovechado de los rieles viejos que poco a poco se hab:!an quitado 
de otras partes de la vía; así que el costo de esas obras no es tan 
grande por haber aprovechado esos rieles que no han requerido una
nueva inTersi�n de dihero. 

Mucho podr!a decirse sobre la conveniencia de la construcoi6n 
de esas líneas, algunas de las cuales no son de importancia y bien 
pudieron dejai•se de hacer; pero estas con id,eraciones nos extender: an 
demasiado en este in:rorme y 110 las creo indispensables dado que la Bi­
recci<Sn de los Ferrooa1 ... riles conoce perfectamente los detalles ele la 
construcci&n de esas obras, el desarrollo ruturo que pueden tener -
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esas v!as y su importancia pa a completar el sistema ferroTiario de 
la Rep-dblica. 

Es en verdad un punto muy delicado y que af'eota 1� política ge­
neral de los ferrocarriles determinar la� l!neas nuevas y los traba­
jos de importancia que deban emprenderseo Tenemos desde hace tiempo 
muchos proyec·tos muy buenos para lllampliaoi&n de nuestro sistema fe­
rrocarrilero. Extensas regiones rioas del pa!s sdlo esperan la cons-

¿ 

trucoidn de v!as f�rreas por su natural desarrollo. 
Hay muchas razones de g1•an peso pa�·a construir uehos ferroca­

rriles; pero en las actuales condicio es, cuantlo los feri•ooarriles no 
pueden dispone1• de gran es surna� sea que los siga manejando el Gobier­
no o bien que la empresa propietaria tome a su cargo la explotaci�n 
de las lineas, es de aconsejarse que la construooi�n de las líneas 
nuevas y de grandes es·liaciones terminales se resuelva con lo. mayor 
prudencia, para no gastar sin gran :rruto e�.muchas obras y en gran 
nmnero de líneas y ramales nuevos/ loa elementos reducidos que los fe­
rrocarriles pueden emplear en mejorar el sistema, sino por el contra­
rio, destinar esas energías y esos recursos, que por ser escasos de­
ben ser más valiosos, en fomentar la oonstrucoi�n de pocas l!neas de 
verdadera importancia y de gran porvenir. 

Las dos I:!neas cuya construcci�n recomendar!a para l"econoentrar 
en ellas todos los elementos de que pudieran disponer los ferrocarri­
les ser:!a: a) la de Durango a Mazatlán que ya est! en construcci&n y 
además de ser una linea estratégica y de gran importancia pol:!tioa 
es susoeptible de dar rendimiento y .tener vida. propia desde luego con 
la explotaci6n de los bosques y los minerales de la sierra madre,t•ndr, 
�, un desarrollo futuro muy grande cuando por ella se puede mover 
bien el interior del pa!s todo el tráfico de los Estados de Sonora y 
Sinaloa y se puede enviar a esos estados el combustible de Tampioo 
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7 los productos del ·ato del pals J y b) la línea corta entre M�xico 
y Tampico oomenzando de Tampico rumbo a esta oapitalo 

Esta línea tiene oonstruÍdos desde haoe tiempo cerca de cien 
kil�metroa de terracer!a de Tampioo hacia él sur� ya existe casi -
terminado el puente del río P&nuco cerca de Tam&sQ 

La construoci6n de esta línea a trav�s de la regi6n m&s rioa 
en petr&leo �e la Rep�blica podría pro uoir desde luego muy buenos 
rendimientos, y todo lo que se adelantara en construir esa v:!a ser:!a 
una mejora de importancia por ser esta línea una de las mls importan­
tes que falta de construir en la República. " 

M,rlco, n. F • ., :i. 19 de dicie e ;?a 

• 

AL SENOR DON FRANCISCO PEREZ, 
DIRECTOR DE LOS FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO. 

CIUDAD o
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" ' 
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ESTADO QUE AIDESTRA LOS OS DE VIA INTERRUMPIDOS E LA DIVISION'DE 
GUADALAJAu\ DESDE AGOSTO 24 DE 1914.HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920. 

---------
suspendoo Reanudado. n1. r:. Entre. Klmtso Total klmts� 

no operaclos. 
� , " , --------------- ---- -----------------------------------�-----�------------

6/22/16 8¡12¡16 
7/10/16 

11¡ 3¡16 
18 Colima y llanzanillo. 
83 Zamora y Los Reyes. 

Klmts. de la DiTisi�n 1057.4 en 366 días: 
debieron explotnrse 387.00804 

95é6 
95.6 

1é720é8 
7óPM;s 
9.66506 

----�--------�-----------------------�---- -----�---------�-��----�--- ---
3/17 /17 5/24/17 68 Jauja y Cantabria 
7/31/17 8/13/17 13 Pénjamo y Ajuno
8/13/17 8/26/17 13. Zaeapd y Ajuno 

11/22/17 12/. 7/17 15 Zamora y Los Reyes · 
11¡26¡17 12¡31¡17 36 Pejamo y Ajuno 
Klmts. de la D1Tisi�n 1.057.4 en 365 días: 

debieron ex¡1lotars 85.95100 

1 9 1·7 •
4é6 '312�8 

135é5 1o'761.5 57é6 '748.8 
95é6 1�43'é0 

135.5 4á8!8í0 
9.135.1 

• --------------------------�---------------------------------�-�-�------�--
1'9 1'8 •

X X18 1/28/18 27 P,njamo y Ajuno 135.3 a.1ss.r1
2 1 18 4/.26/18 74 PPjamo y Aj1Dlo 133.5 10é02'7�0 2/13/18 3/12/18 27 Zamora y los Reyes 95�6 2é581é2 4/13/18 12/10/18 232 Zamora y Los Reyes 95é6 22;179;2 4/26/18 9/12/18 139 Zacapá y Ajuno 37ó6 s.ooe.�9/lSr,18 12/10/18 74 Zacap-& y Ajun 57;a 4;2e2;4. 12¡1o¡1S 12/31¡18 31 Moreno y Los Reyes 67.2 2íf!81í_g_ 

Klmts. de la DiYisi�n 1.057.4 en 365 d!as: 52.297.9 
debieron explotarse 385.951.0 -----�---------------------------�---------------�-�------------�---��-�---

1/10/10 
s/11/19 8¡16¡19 

1/ 5/10 
8/.16/19 8¡19¡19 

4 Moreno y Los Reyes. 
5 P&ajamo y AJuno3 Zaoapd y Ajano 

Klmts. de la DiYisitSn 1.057 .4 en 365 días:. 
debieron explotarse 385.051.0 

67é2 
133.5 56.7 

1 9 1'9 
268é8 
677é6 ·170¡11.11604 

-----�---�------�-------------�---------------------�---�---------��----�
4/20/20 5/18/20 P&njamo y Ajuno 1'9 2·0 • 28 135é3 3.794é0 4/20/20 4/.24/.20 4 Yur cuaro y Los Reyes 1:,;1;1 ;M8é4 sZ r,z20 5/18/20 13 Yur cuaro y Los Reyes 137.1 10782�3 5z10Z20 5/13/.20 3 Irapuato y Guadalajara 259.1. '777é3 ·5/10Z20 5/13/20 3 Guadalajára y Kanzan llo 355é9 1�067é7 5/1oz20 r,z1sz20 8 Ocotl&n y Atotonilco 34;4 2'75�2 5/10/20 5/12/20 2 Guadalajara y Ameca 89é4 178é8 5/.10/.20 s/.13Z20 3 La Vega y san Harcos 46é0 138�0 5¡13¡20 5/18¡20 5 C�lima y Manzanillo 95.6 '47820 

Klmts. de la DiTisiÓn 1.05704 en 244 dÍast 9.039.7 
debie�on explotarse 258.005.0 ---------�-----------�---�-------�- ----�---�---��----�------------�-�----

MEXIC0 1 31 DE AGOSTO DE 1920. 
P.o.



/ , 

ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUllPIDOS EN Ll DIVISION DE 
CHIHUAHUA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920. 

Suspendo. Rcc.nudado. D!as. Entre. Klmts. Total klmts; 
nb operados. 

, , . ------------------�-----------------�-------�-�-�-----------------�--------
8/24/14 8/31/14 130 Ciudad J�z 1 Jiménez 595é7 • 7.744:él

12/ 3/14 12/31/.14 29 J'im&nez y Rosario · 154.9 4e4-92�112/13/14 12/31/14 19 Adrián y san-a B,rbara 7.8 '1�é2 
KlJDtso de la D1Ti.si&n 75804 en 140 d!as: 

debieron explotarse 
12.384.4 

-��---�-----�------------�-----------------------�-------��--�----�--------
1/10/15 12/31/15 
1/.lo/15 12/.31/15 1/le/15 12/31/15 

365 Ciudad J'u4rez y •tménez 
365 Jim4nez y Rosario 
36� Adr1"1 y Santa Blrbara 

Klmts. de la DiTisi&i 758.4 en 365 d!ast 
debieron explotarse 276.81600 

595é7 
154.9 

7.8 

1·9 1'5 
21'7.-130é5 

56.538;5 
léM!áO 278.816.0 

. ; -------�---�---------------�--�---�---------��-------�---------------�-----
1/10/16 1/24/16'.'", 23 Ciudad Ju&rez a Jimlnez
1/.lo/.16 12/24/16 358 Jimhiez y Rosario 
1/10/16 12/.24/16 358 Adri&n y Santa n,rbara 
1/.24/.16 6/. 2/.16 130 Chihuahua y Ciudad.Ju,rez 

11Z a/16 12/. 9/16 36 Jim&nez 1 Ciudad Julrez
12z2,z1e 12/.31/.16 8 J'1m4nez y Santa B4rbara 
12/10/16 12/31/16 22 Jim&nez y Ciudad Ju&rez 
Klmts. de la DiTisi�n 758.4 en 366 dfast 

debieron explotarse 277.574.4 

595ó7 
1Mé9 

7ó8 
359.5 
595ó7 
115.8 
595.7 

l 9 l 6 • 13.701�1 
55.454.2 

2.792�4 
4.873é5 

21.445.2 
'926;4 13410Qí4. 112.098.2 

. ----��-----�--------------- ---------------�------------------------���---�
110 
110 

31 
30 

3 
14 
49.-

159 

Jim,nez y Santa Balrbara Ji.m4nez y Ciudad Jnlrez
J1m4nez y Rosario 
Adr14n y Santa B,rbara Chihuahua y Ciudad Ju,rez 
Parral l Rosar:lo 
santa Blrbara y Rosario 
Adr1'1i y Rosario 

Klmtso de la DiTisi�n 758e4 en 365 dfasi 
debieron explotarse 2760 81600 

115.8 
695.7 
1Mó9 

7ó8 
359ó5 
65.6 
54ó7 
46o9 

1'9 1·7 • 
12.738.0 
65.527�0 

4.$01.9 "234;.o 
1.078�5 

·91a;.42ó680�3 
7í4¡§7íl 950435.2 

, ---------�-�----�---------------------�------�----------------�--------�---
1/10/.18 5/ 4/.18 123 Adri&n y Rosario 6/14/18 .6/15/18 1 Chihuahua y Jimhiez
6/.14/.18 6/15/18 1 Jim&iez y Sta.B,rbara 6/14/18 12/31/.18 201 Adri&n y Rosarao 
8/.30/.18 12/31/.18 124 Jimlnez y Chihuahua· 

!O/lo/18 12/31/18 92 Jim,nez y Adriaúi 
10/10/18 12/317-18 92 Adriatn y santa B�bara 
Klmis. de la DiTisi&n 758.4 en 365 dfas: 

debieron explotarse 2760816.0 

46�9 236.2 
115.8 

46.9 236.2 1os.o 
7.8 

1'9 1'8 • 
5e768;7 236ó2 

·115;99é426.9 
29;288�8 

9.936é0 
'717í6. 55.400.0 



7 
- II •

uspcndo. Reanudado. Dlas. Klmts.- Total klmts; 
no operados. -----------------�--�-��---------�-------------------�---------·-----------

1/10/19 
1/10/19 
f/10/19 
1/10/.19 4Z1oz19 
6/.20/.19 a/2az19 

· 7/23/19
s/10/10
9/.lo/.199/ 5/1910/10/19 

6/23/19 
10/10/.19 10/ 2/.10 
10/. 2/19 

6/20/.19 
"l/.23/.19 
..,z2aZ10 
8/.lo/.19 8/19Z19 
9/. 5/.19 10/.10/.19 

12/31/19 

173 
273 
274 
274 

71 
33 30 

9 18 
4 35 

83 

Adrilll y Rosario 
JWn.ez y Chihuahua 
Jtmlnez y J.d.rim 
..ldri&n y su.. B&rbara 
Chihuahua y Ciudad Ju'1-ez 
Chihuahua y Ciudad Ju4rez 4dr14n y Rosario 
ldr16i y Rosario J.dri& y aoaario 
Adrip y Rosario 
Adrian y Rosario 
Staltorth y Rosario 

Klm-a. de la DiYisi&n 758.4 en 365 dfas: debieron explotarse 276.816.0 

46.9 236.2 108ó0 
7�8 

359é5 
359.5 46é0 

46.9 
46ó9 
46é9 46ó9 20.9 

. --------------�-�---------------------------------------------�------�-·- -
1/.lo/.20 
5/15/20 

5/.12/.20 8/Jl/20 132 Staltor*1} y Rosario 
108 ·Adrián y Rosario 

Kl.Jlta. de la Biri.si�n 75804 en 244 d:laat 
deb6eron explotarse 185.04906 --�-------��--�---�-·�-����-� �----�--------�------------�---------------�

MEXIC01 31 DE AGOSTO DE 1920• 

• 

P.o.



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAlfOS DE VIA INTERRUMPIDOS E LA DIVISION DE
DURANGO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 BASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920. 

Suspendoo Reanudado. D!as. Entre. Klm\eo Total kbnts;
no operad.os. , , , --------�----��--------�-�--�------�---------�---�------�-�---�--�--------

2/.1( '/.17 12/.31/.17 321 Velardefia J Pedricefia 9.7 9é113é7 
2Z1 Z17 aZ20Z17 34 Darall&O 1 La P�a 138�4 4e90&.e 
&/17¡17 4/18¡17 1 Daraneo 1 TepeJJuanes 217.9 , ' s. :1111,a. de la Dlrtaila 88'el ea 365 dut 

debieron explotarse , �--------------��----------�-�-----�-----------�---�---�-�----��----�-----­
1/10/18
2Z�1s
2Z 18 

$3¡15¡18 

12/31/.18
2ZasZ18az ez1s
3¡23¡18

357 Yelardela y Peclrioe&a
4 Poallaa J llllleroa 6 DIIPan&O y Tepel}llanes
8 To4a la D1T1ai&t 

Klsiae de la D1rlsi&n 884.2 en 36fS dlast 

, 

9é'7
28é5

217é9
88'.2

debieron explotarse . 322e7�3.0 , Kot.a:- Entre Velardefia y Peclricefta se quitan 8 dlas que estan'inclu:fdos en los 8 das que estUTo embarp4a toda la Dirlsi&n. , ----------�-------��-----��-�----------------�-----��--------------�--�----
1/.lo/.19 4/21"/�9 

11/.18/.19 4¡24¡19 
318 Velarctefta 1 Pea..-ieefia3 Duranp 7 Tepehuanes 

KlJllñ•• de la DiTisi&n 884.2 en 365 dfaardebieron explotarse 322.733e0 

9.7217.9
1'9 1'9 • s.oN.e , ; '1 
s.738.3

; ------�-�----�----------------------�---- -------��--�------��-----------��
1 Torre&n y Dura.neo 2112.9
1 Daranp y Catlita• 287.5 
1 BMpalme BaraJa• y Tooa7 .. 9.4 
1 Darango � Ll.- Grande 103é0 .
1 Bmp. Pllrisilla J Cie.4e c. 23.8 
i Duraneo y Tepebuane• 21,.0
1 Pedrioela y Velardefta 9.7
14 Caftitas y Duranco 267.59 Durango y Tepehuanea 217.9
8 Torreón y Duraneo 252é9

15 Bmp. Barajas y Tocayos 9.4
8 Duran&() y Llano Grande 103.0 s Emp.Pnrfaima 7 e.de 1/cab.2a;s
8 Pedrioela J Velardefta 9¡7 16 Durango y Tepelnlanea 217.9

14 Frfo y Caflitae 111.s
Xlmts. de la DiTisi&n 884.2 en 244 tifas: 

debieron explotarse 215.744.8

9 2·0 •
282�9. 
287;& 

9�4103é0
23é8

217é9
9é'7

3é745;o
1�961.1
2.023.2

141é0
s24;0
190;4 

'77é6 a.4.se;4
1.56Qí2 14.898.1 

------�-------------------------------�-�--�-� --�--�-----------��-�------

MEXICO, 31 DE AGOSTO DE.1920• 



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE 
HIDALGO DESDE AGOSTO 24, DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920• 

--------
Suspendo. Reanudado� Dfas. Entre. Klmtso Total klmts� 

no operados. ------�--��----���--�------��-----------�---------�--�--�---�-��-----------
7 Tlanalapa 1 San Lorenzo 
5 llhtoo 1 Beri•ta:la 
5 Y .. toquipa 1 Apuloo 
5 repa 1 Paehaoa 
5 �an ÁCU&tfa 1 Tl&11alapa 

Klmta. de la Di�ai&n 262.2 en 244 afaat 
debieron explo-.rae� 83.97608 

23;3 
164é2 

34.2 
25.9 14.3 

,, 

-----------------�---��------------�----�---------�-------------��-------

MEXICO, 31 DE AGOSTO DE 1920e 

P.o.



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA IKTEBRtJ11PIDOS EN LA DIVISION DE 
JALAPA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920• ---·

sueptndo. Reanudado •. Días. Entre. Klmts. Total klmts; no operados •. 
-------�---�-------------���-�---�-�-��-�-�-----�--�------�-------�----� ....., , 
6/ 7/16 11/29/16 176' Toda la �Tisi'-
Klllta. de la Dirlsi&n 441 e7 en 386 dfa8t · 77e29'7.5 

c1.eb1erori explotarse. · 161e662e2
. , ___ . _____ ., ____ .. � ...... -.... --... �---.. ----------�---=----------... -----------.. 9l'l-- .. -- ... ----------

8/.29/.17 10¡31'/17 

/ , 
41 San Franciseo 7 Salmoral .13_ Jalapa 1 Perote 

Klmts. d.e la Diri.a1Ú 441. 7 en 365 das t 
debieron explotarse 161.220.5 , ---�-----------------�-�---... �--�----�-----�----��----------�--�------��---­

5/.11/.18 
.5¡12/18 

5/.16/.1.8 
6/16¡18 

5 Jalapa y Perote 4 Perote y Oriental. . 

KllDtJ• de la DiTiái&n 441.7 en 365 d!ast 
de,ie�on explotarse 161.220.5 

. 19 1'8 • 
381�0 
192és· 
573. 

-------------�-�------------------------------------------------------!----

5/. 3/.20 5/.
'/

22/.20 19 Zaragoza 1 Vera�ruz 
5Z. aZ20 5 12Z20 9 Puebla y Or1.ental 
5Z12/.20 5Z17/.20 5 Puebla y Oriental 
5z12Z20 5z15z20 3 Za.l'agoza y TezuitlÚl 6/. 3/.20 6/.21Z20 18 Jalapa y Veraoruz · 
8¡ 4¡�0 6¡21¡20� 28 Teoloyuoan y Bmp.coneep. 
Klmts. tle la Dirisi,n 441.7 en 244 d:Cast 

debieron explotarse 107.774.8 

314.1 
s1.2 

.s1.2 
31.4 

131.2 
12.4 

1'9 2·0 o 
5.967.9 

730.8 406.0 ,· 94.2 
2.ae1;e
'3,47¡2 9.907.7

----�----------------------------------------------------------------------
"MEXIco. 31 DE AGOSTO DE 1920.



(,;,,·, 
ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISÍON DE 
CAI\OENAS DESDE AGOSTO 24 DE 1914 BASTA EL 31 DE AGOSTO DE 19200 

---------------
Suspendo. Reanudado. !as. Entre. Klmts. Total klmts� .no operados. 

, --------------�------------------------�-----�-�---------------·--��-·-----
6/.19/.16 
7'/12/.16 

12/22/16 
7/.12/.16 
7/.13/.16 

12/23/16 
23 san Luis y Tampioo. 443�6 

1 Mioos 1 Taapioo 164él 
1 san Luis Potos! y Tampico 443.6 

Kilómetros de la D1Tisi&n 484.9 en 366 d!as:· 
debieron explotarse 177.473.4 

1 9 1 6 o
10.202�8 

164él 
'M.3.' o10.sto!"5

' ------------�-------------------------------------------�------------------
1/.22/.17 aZ 9'/.11 
5/29/17 

2/19/.17 
3/.12"/17 
6/12/17 

28 Cerritos y Valles 201�5 
3 San Luis Potos� y Tampieo 443é6 

14 san Luis Potos! y Tampioo 443.6 
Kilómetros de la DiTisi&n 484.9 en 365 d!ast" 

debieron explotarse 1760988.5 

1"9 1'7 .• 
5�642�0 
1.330�8 
.at210¡4 

13.183.2 

• --------------�---------------------------------------------------�--------
5/25/20 1/7/20 13 Micós y Tampioo 164.1 Kil&metros de la DiTisi�n 484.9 en 244 d!as:· 

debieron explotarse 118.315.6 

1·9 2·0 • 
2.133.3 

-�---------��------------��--�--------------�----------------------�-------

MEXICO, 31 DE AGOSTO DE 1920e 

P.o.



r:J; 
. ESTADO QUE MUES'flU LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE; AGUAS­

CALIENTES DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920.
------�---.... 

suspendo. Reanudado. D!as Entre& Klmts. Total Jrlmts � no operados. 
• ¡ • ---�-----��------�------�---------------------------------��--�---- ----------

8/24/14 12/31/14 12/ aZ14 12/31/14 
12/. 3/.14 12/3!/14 
12/ 3/.14 12/31/14 
12/ 3/14 12/31/14 

130 Aguascalientes y La Colorada 
28 Jaral del Valle y s.J.de la Vega 
28 san Juan del Río y Silao 
28 Silao y Aguascalientes 
28 Rinc&n de Romos y Cobre 

' 

Kil&metros de la DiTisi&n 990e2 en 140 días: 
debieron explotarse ·138.628.o

265é2 
79�6 

192é0 
202;5 

17.0 

34.476;0 2;22s;s 
!5é376�0 
5e670;o '476f0 

48.226.8 

; �-�-�--�-------������--�------�---���---�-----���-------�-�---��----�-�-�-���� . . 1"9 1'5 • 
8!5é924�8 1/10/15 11/20/15 324 Aguascalientes y La Colorada 

,11/ 3/15 11/20/15 18 san Luis y Chi.ealote 
1/.lo/15 12/15/.15 349 Jaral del Valle y s.J. de la Vega 
1/10Z15 9/28Zto 271 San Juan del R!o y Silao 
1/.lo/15 9/28/15 271 Silao y Ar;uascalientes 
1/10/15 5/.20/.15 140 Rinc4n de Romos y Cobre 

11/5 /.15 12/.31/.15 57 san Juan del R!o y La Colorada 
11/. 5/.15 12/31/.15 57 Chioalote y s. Luis Potos:t. 
1.1/. 5/15 12/31/15 57 l\ineC,n de Romos y Cobre 
11/ 5/15 12/.31/15 57 Silao y Guanajuato 
11/ 5/15 12¡31¡15 57 Sal�anca y s. Juan de la Vega 
Kil&aetros de la DiTisi&n 990.2 en 365 d!as: 

debieron explotarse 361.423.0 

265.2 
210.4 

79.6 
192.0 
202.5 

17;0 
669ó5 
210;4 

17.0 
23;7 45o0 

a.7s7;2 
27.780;4 
52.032;0 
54¡.g77;5 

2.aso.o
37�r.:91¡5 
11.992;8 

'969ó0 
1.:l5S;o 
2;565f0 

281.259.1 
. --�-----�-�-------------------------------�-�-------�-----��------------�-----

1/10/16 
1Z10/1a l/.lo/.16 
i'/.lo/.16 
1'/10/16 

1/17/16 
6/.7 /.16 

12/31/.16 
. 6/. 7/16 12/31/16 

17 
158 365 158 365 

San Juan del Río y La Colorada 
Chi•�lote y san Luis Potosí Rinc6n de Romo·s y Cobre 
Silao y Guanajuato 
Salamanca y San Juan de la Vega 

Kilómetros de la DiTisi�n 990.2 en 366 d!as: 
debieron explotarse 362.41302 

659�5 
210�4 17é0 

23;7 
45.0 

1;9 1'6 • 
11é2l.1�5 
33;24.3;2 a.205;0

3;744.6
16 í42.5�.Q. 
70.82903 

. ; ----------------------------------- �--------�--------�---�----------------�-
1/10/17 
1/10/.17 

12/).3/17 
,t 2/28°t 7 

9/25/17 
12/31/17 
12/17/17 

4/ 4/17 

268 RinGI de Romos y Cobre 
365 Salamanca y San Juap. de la Veca 

7 Zacatecas y La Colorada 
35 Aguascalientes y La Ooloracla 

Kildmet1•os de· la Di Tisi�n 990. 2 en 365 d:Ías: .debieron explotarse 361.423.0 

17.o
45;0

144.2 
295.0 

1·9 1'7 • 
4�556;0 

16.425�0 
"576.8 

¡093215;0 
31.882.8 

�------�-------�-�-------------------�----�--�-----�-�---�-�-�---------·�------
1/10/18 12/31/18 365 Salámanca y san Juán de la Vega Kil&metros de la DiTisi&n 990.2 en 365 d!as: '· · 
debieron explotarse 361oG23.0 

1'9 1;8 • 
45.0 160425.0

----�-�-----�------�-----�--------------------�-------�-----�-�--�-�-�---�--�
•



- II -
Suspendo. Reanudado. Dfas. Entre. Klmtso Total klmts� 

no operados. ' �--------�----· ----�-------------------- �--------------�-------------
1/10/19 
1/ 4/19 7/10/19 

7/19/19 

8/.28/19 7/1�/19 

199 

175 1 

Salamanca y San Juan 
de la Vega ainocSn 4e Romo• 7 Cobre 

Yalle el Santiago 7 Ja,,. ra1 del Y 
Kil ro 4e la Diriai&n 990.2 en ae5·da1a, 

debieron explotarae 1.,2a.o 

I 

12o5 

1 9 1 9 o 
,¡ ' 

, ----------------------�--------------�--------�-----�----------------
a/ 1/PJJ r,/10/00 a Cbioaltte 7 La lorad.a. 250., UllÍletro• ele la Diriaiá NO.e en 8" ,; dút 1eron explotarae &&1.eoe.s 

; 

imnco, AGOSTO 31 19200 

P.O. 



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVÍSION DE PUEBLA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 BASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920• 
----------

Suspendoo Reanudadoo_ D!as. Bntre. Klmts. Total klmts. 
ne epera4os. . . " ------��-�----�------�---�----·-- �--------�-----�-��--���-- �-----�-�---

11zi22iz1e11 2218
11Zn�1• 
11Z22,.1

11Z2i/J.e 11Zaa1.1 
12Za1/;1 
1 2Z1 21.1e 

12/ 1J¡lt 

168 use use 
188 
168 168 

39 
19 
12 

san 11art:Ca "I san Lorenzo san Lorenzo 1 Oriental 
Chietla 1 C• tla 
oaautla 1 Paeate de Ixtla 
Atenoia&o 1 flaneualpican Loa lle7ea 1 C1lalltlixoe 
Paebla J Calpalalpaa Los J.r•o• 7 Ouautla 
Atencillgo 1 Tlaaeualpiean 

Kil4aetros de la DiT• 706.0 en 366 dlastdebieron explot.µ-se 258.39600 ---------�----�---�-----------���---���-��---�---�-�� 
1/.lo/.17 4"/ 6/17 
4Z- aZ17 4¡ 6'/1 7 

21 Puebla y Oalpulalpan 
270 Ateneingo y Cuautla 
270 Atencingo y Tlanoualpioan 
270 Ozumba y Puente de Ixtla 

Kil&metros de la DiT. 706.0 en 365 d!as: 
debieron explotarse 257.690.o 

89ó4 
11s.e 

'P1é4' ae.s 
19é1 

115é9 
98é8 

185.7 
19.1 

• ---------�-�-�-�� 
98�8 
88.3 
19.1 

143.5 

' -�-�--��-----�-------�-�--------------�-��-�---�·-----------�--------­
365 
365 
323 

Atencingo y Cuautla 
Atencinco y Tlancualpioan Ozumba y Pu-.nte de Ixtla 
Puebla y Calpulalpan 3 

2 Los Aroos y AtenciDgó, 
:..3 San Lorenzo y �... " 22 San Lorenzo y Oriental 
42 !laootitlán y Puente de Ix.

Kil&metros de la DiY. 706.0 en 355 días: 
debieron explotarse 257.69000 

,, 
68ó3 
19�1 

143é5 9s;s 
97;4 1es.1 

115;6 
13100 

1"9 1 ,1 8 • 
24�929�5 
6.971�5 460350;5 

296;4 ·194;s
�32'.3 

2ó543.2 
5í502t,O 

87.112.2 

" --�-·-�-�--------------�-�-�-------�-�-----���-�� �-��--�----�-�-��--�-�
1/10/19 
1/lo/)9 
1Z10Z19 
1/23'/19 

11/.29/19 
12t.31"/19 

1Z2az19 
12'/31¡19 

332 365 
22 

343 

Ateneingo y Ouautla 
Ateneingo y Tlancualpioan 
Tlaootitlán y Puente de Ix. Yautepec y Puente de Ixtla. 
, 

Kil&metros de la DiYo 705.0 en 365 d!as: 
debieron explotarse 257069000 

68.3 
19.1 

131;0 
58.1 

1"9 1·9 J 
22;675�6 

6.971�5 
2;ss2.o 

19;928i3 52.457.4 

----�----���-------�-�----�-�-�-�-���----�-�- -----�----�-------�--�-�� 
1/10/20 8/31/.20 244 Atenoingo y Tlancualpiean 
1Z10Z20 2Z10 Z20 40 Yautepeo y Pte. de Ixtlá 
2Z1oz20 sza1'f,o 20 4 Jojutla y Pte. de Ixtla. 
4/.21Z20 5'/lY/20 27 Cuautla y Jo�utla 
4¡22¡20 4¡26¡20 4 Los Reyes y Cuautlixeo 
A la hoja número d.os. 
P.O. 

19.1 58ó1 
20.3 
60�2 

115.3 

1"9 2'0 • 4�660:4 
2.324;0 4.141;2 
10625.4 

j 461ó2 
13.21202 



- II -

Suspendo. Reanudadoo Dfas. Entre. Klmts. Total klmts; 
no operados. 

I , ----------------------------------------------�------ ----�---------��-��-­
De la p&p.na ndmero uno. 
4/.22/.20 4/.2•/.20 2 OUautla y Los Arcos 4Z2-&Z20 4z2ez20 2 Atlixco 7, Ollautla 
sZ aZ20 5zz11Zzao 8 K,xl.oo y Ollaatla� r:,z sz20 5 11 IO 8 Ollautla y bla 
5Z 3zz20 5zz11Zz20 8 Pllebla y Saa Lorenzo 
5/ 3 20 5 11 20 8 Lea Re7es y Oriental 
5/11/'I.JJ 5/18/2tJ 7 San Lorenzo y Oriental 
IilcSmetros de Ja DiYe 706.0 en 244 dÍast 

debieron explotarse 172.264.o 

, 
165.7 
127.4 
198.8 
1'19�7 
1os.1 
199.7 
11508 

----------�--��-�----�-------�---------------------�----------�----------� 
MEXIC0 1 Do Fe, 31 DE AGOSTO DE 1920. 

J PoO• 



/+ • 

fj 
ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTER DllPIDOS EN LA DIVISIOX n:nPAN AllERICANO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 BASTA BL 31 DE AGOSTO DE 1920e 

--------
Suapendoo eanudado. Dla•o Bntre. Klmta. Te\al klmte� 

ope:radea.
. � ---------�-----------�---------------------------------�----.... ------�-----

Xil&.etros la DiT. 451.a en 366 dut 
debiero explotar e 1Sf.701o2 . --�--�-------------------�--------�-�-------------��----------------------

1/.1 /.17 
t"/10"/17 

2/.
"/

15�17 
2 15,17 

45 T&faohula 1 ohiate 
,., _PiJijiapan y lfapaohula

Xil&aet:ros la Di'f'o 4:58e2 en 385 dÍast 
debieron ezplo\arae 167.243.0 . ------------�---------------�-�------------------------------------------

9/.22/.19 10/. 8/.19 1 9 1 9 o 14 Pioacllo y Sllohiat 458.2 8�414�8 
10Z sz19 10Z1sz19 7 e�ol'llla 1 SUehiate 378ó2 2éM7é4 1oz�19 10Z24Z19 11 Ohahuites y suohiate 3'15é7 a.so2�7 
10Z 19 1oz27z19 3 fapaohula y SUchiate 40ó7 �122�1
10"/ rt/1e 11"/28"/19 30 Ohahuites y Esmeralda 7208 lí1Mí0 

458.2 en 207 d:Íaal 15.171.0 
Ul U-08 en la DiTo ' 

debieron ezplotarse 94:e847.4 --------------------------�-------------------------�-----�---�-�---�------
La dirlai&n f"ué manejada por las lfneaa del sureste
en el perlo o de 2/10/11 a t/8/190 

. MEXICO, AGOSTO 31 DB 1920• 

P.o.



ESTADO QUE MUESTRA LOS Tllil(OS DE VI..l DITEllllDMPIDOS EH LA DIVISIOX;DE ·sil 
LUIS POTOSI DESDE AGOSTO 2, DB 1914 lüST..l EL 31 DE AGOSTO DE 19200 

·---�-------
suspendoo Reanudado. Dfas. Bntre. Xl.Jllts. Total klnta�u eperados.--�-------�-------------------�------------------�-�------�--------�---�--. ' 

s/�/14 12/31/14. , .130 , toda la· dlTiai&aKilcmetros de la D1To 728•1 en 130 dfaat 728.1 
�ebleron ezplotarae 94.39a.o 

; ----------------------------------�----------------------------------------
1/1:�15 12/31/15 '180 �!oda la dirisi&a 

K11 troa de la DiTo 'P26.1 ea 365 daai ,
debieron explotarae 265e026.5 

. 1 .01&. 726.1 285.oae.s
J ---------�--��----------��----�--�------�-------------�-------�-------�--�

t/.lo/.
'/

16 12'/22 16 8/. 7/.18 158 !ocia la dirisj.&11 12'/29'/18 7 s. Luis 1 &altillo
Killaetroa de la D1To 72601 en 366 das 

debieron ezpl.otarse 285075206 

,, 1 9 1 e •
726.1 11,;'123�8 389.5 2í!IOíD 11,.,so.s 

iJ �--------------�-------�------------�----------��----------�----------�---­
12/13/17 12/17/17, 4 'San Luis y Saltillo · 
Kil&aetros de la DiT. 72601 en 365 dlas: ' ebleron e%J)lotarae 265002605 

" 
389.5 

---�-�----�---�-------�-�---�-------�--------------------------------------

MEXIOO, AGOSTO 31 DE 1920• 

P.o.



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISIOK DE 
VERACRUZ AL ISTMO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA BL 31 DE AGOSTO DE 19200

____ ..... _ .. 
suspendo. Reanudado. D:fas. Bntreo Klmts. Total klmts.

no operados.--�-�---�---------------------�----�----------�--------�----�-------�-�-­
6/21/.16 9/ 7/18 
bt•• de la DiYo 547.8 en· 388 dastdebieron explotarse 

1/.lo/.17 2�1,�1,1Z1oz1, 1 'I 172�15�17 aZooZ17 4 6 17 ,z1sz17 
4�22�17 G� 9�17 4 20 17 5 9 17 

" :n 'ª 100 1719 

O¡rdoba 7 tierra Blz:oa
Bl 7 san AJKlr • 1 Barro 7 San Andrés Tierra Blanca 7 Veraoruz 
tres :Yalles 1 a. Criat&balKilo-B-20 7 Taxtilla 

, 
'92é5 ,1.s 

92.571é871é897.347;9 
ts.1 5¡14"/17 6"/29"/17 45 El Burro 7 San Abdr&s Tuxtla 71.8 

K:mta. de la DiTo 547.8 en 365.d!as:· debieron explotarse , ----------�------------------�-----� --�----------------�-�----------------
12/.26/.19 
12"/26'{19 12/31/19 12"/3<.J/19 6 Xilo-B-20- y 'l'lli:tiJla 4 Tierra Blanca y C&rdoba 

$ Kmtse de la DiT. 547.8 en 207 d1ast
debieron explotarse 

, J 

113039406 

1 9 1 9"o30�6
f&ºíº 0006

------�-�-�------�------�--�--�------------------��-------------------------
1/10/20 5/12/20 132 Kilo -B20 y Tuxtilla Z aZ20 7Z 6/.20 64 Tierra Blanca y Veraoruz 
5z12Z20 5z20z20 8 NoTillero y Tuxtilla· sZ20/.20 sf.z,Z20 7 Kilo B-20 y Tuxtilla sZ20Z20 5Z2"1Z20 7 Tres Valles y San Crist�bal 5/.27'/.20 sz10Z20 75 NoTillero y Tuxtilla 7"/20¡20 7¡24:i'20 4 Tierra Blanca y Veraeruz 
Kmtso de la DiT. 547.8 en 244 d!as:debieron explotarse. 

5�197�3 1é4 
5;147é8
1�4 

97.3 

1 9 2 O' o '673�2 a.227;2
11.2 
35�7 334�6105�0

"389ó?r7.771J.1 
-----------------�---------------------��-----------------�� -�-�----------

( 

$ La DiTisi&n rué manejada por las lineas del sureste en el perÍod� de2/10/19 a 7/8/19. 

MEXICO, AGOSTO 31 DE 19�. 



ESTA.DO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISÍON DEL 
PACIFICO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 BASTA EL 31 DE AGOSTO DE 19200 

-------
Suspendo. eanudado. D:las. Enteeo Klmts. Total klmtsé 

no operarlos. ------------------------�---------------�--------------------�------------
$ 6/12/16 /15/1 ' 3 ·y,x:1.co y Toluea 

82.1 en 366 d! s: 
249.648.6 

,¡ 

as.o 1 9 1 6 o
204.0 

KilcSmetk-Os de la Di'f'e 
debiero explotarse 

,I --------�------�--------------�----------�-�-------------------�---------
2/.23/.17 2/.28/.17 5 orelia y Uruapan 
3/13Z17 3Za1Z17 18 orelia y Uruapan 

10/ 8/.17 10/20/.17 12 Pattzcuaro y Umapan 
10Z29Z17 12Z11Z17 43 llorelia y Uruapan 
12Z21z1, 12Z2aZ17 2 Tt1ltenanso y c.tmbaro 
12¡21¡17 12¡23¡17 2 Mara'f'atío y Zit&cuaro 
Kil&metros de la Di'f'e 682.1 en 366 día r 

debieron explotarse 248.966.5 

1aa;a 
136�3 

75;a 
136.3 

21;2 
89.6 

• ____ .,.. ______ _ --------------�----�---�------------------------------------�--
1/18/.18 
2/.19/.18 
3/t5Z18, 
3/19¡18 

1/19/18 
3/.15/.18 
4/ 2/18 4¡ 2/18 

Kildmetros de la Di'f'. debieron explotarse 

1 P,tzcuaro y Uruapan 
2 Ac&mbaro y Uruapan 
1 Morelia y U"1apan 
14 Ac&mbaro y orelia 
682.1 en 365 dÍasl 

248.95605 

75�0 
223�1 
136.3 

86.8 

1 9 1 8 • 
"75�6 

5;�54;4 
2;453;4 
10215í2 9.098.6 

---------------- ----------------------------------------�-----------�---, 1 9 2 O o4:J.20/.20 4/.22/.20 2 Morelia y Uru•pan 136�3 272;6 4'/22Z20 4/.23Z20 1 P,tzouaro y U"1apan 75;6 ; 75;a ,z23z20 5"/.10Z20 17 Morelia y Uruapan 136�3 2;317;1 4Z2sZ20 5z10Z20 15 Ac&mbaro y Korelia sa.s 1�302.0 5/lo"/.20 sZ10Z20 9 Tultenango y Ac&mbaro 121;2 1.090�8 5zzoZ20 s/10Z20 9 Maravat�o y Zit,cuaro 89;8 806;4 5/ 5/20 5/10/20 . 5 Tacuba y Tultenango 15901 �:zg�'5 Kil�metros de la Di'f'. 682.1 en 244 días: 6066 !o " 

debieron explotarse 1660432.4 �-------�-----------------�------------------�--�--�---------------�-------
$ Aunque el embargo rué desde M�xico, el kilometraje ée calonl� desde el Emp. 

de Taouba, por ser este punto 1:!mite de la Divisi<Sn 0

MJJXICO, AGOSTO 31 DE 19200 

j 
P.o.



(\ll)J 
ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION'DE TÓ-� RREON DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 19200 

------
Suspendo. Reanudadoo Días. Entre. Klmts. Total klmts� 

; no o�era�os. �---�-------��-�-------�----�-��----�------�-�-�-�-�----��--------�--------8/24/.14 12/.31/.14 130 La Colorada y Jim�nez 523�0 67e990;o 12/ 3/1� 12/31/14 29 Brittingbam y Dinamita 10;0 ;290�0 $12/ 3/14 12/31/14 29 Torre& 1 Saltillo 284ó1 8�238�9 12/ 3/14 12/31/14 29 Torre&n y Tlahualilo 93.0 20697�0 12Z 3t¡14 12Za1Z14 29 San Pedro y Hornoa 23;4 ·a7s;a 8¡24114 12"/ 3¡14. 101 Parras y Gral. Cepeda 9008 9é17Jl,�8--. ' . 89.065.3 Kil&metros de la DiTo 10156.7 en 130 dÍast ;. 
debieron explotarse 150037100 � ----�-�-----���---------�--���--�-�-�-�----���--�-���------��-��-----�-���-

La Colorada y Jimlnez 1'9 1'5 o 1/.to/.15 11/ 3/15 306 523�0 160�038;0 1Z10/.15 11Z 3z15 306 Brittingham y Dinamita 10.0\ 3;000.0$ 1Z10Z1s 12z31z1s 365 Torre&n y Saltillo . 284ó1 103�696�51/10Z1s 12/31z1s 365 Torre&n y Tlabualilo 93�0 33�945;011Z 3z1r, 12Za1Z1s 59 La Colorada y Torre&n 285ó6 1a;s50ó41¡1o¡15 12¡31¡15 365 s� Pedro y Romos 23.4 ¡,w.to, . 320100.9 Kil&metros de la DiT. 1.156.7 en 365 d!as: . 
debieron explotarse 4220195.5 

¡ -----�--�----��---------��---��------�-�----�-----���-�--�--��-�------�-���
i 1'9 1;6 o $ �17i16 1/.24/.16 23 Torre&n y Saltillo 284�1 a;�:M;a 

1 lo 15· 1Z24Z1a 23 Torre&n y Tlahualilo 93ó0 2�139�01Z10Z1a sZ sZ1a 125 La Colo�acla y Torre&n 285�6 350700;01/10Z1a 1Z24Z1a 23 San Pedro y Hornos 23,4 "53s:�1Z24Z1a 9z20z1a 240 Parras y Gralo Cepeda 90�8 21�792ó01/19z1e 12/.31/.16 196 Tlahualilo y Torre&n 93ó0 18�228ó011z23z1a 12Za1Z16 11 La Colorada y Torre6n 285�6 3.141:611¡23¡16 12¡31¡16 39 B�ittingham y Dinamita 10.0 '�OíO. , 880463.1 Kil&metros de la DiT. 1.1ss.7 en 366 d!as: , 

debieron explotarse 4230352.2 
. i -��-�-------�----------------�----�-------�----�-�---���----���----------�

2/14/174/2sz174Z22/174Z11Z11 4Z2s/17 
•Z24Z17 4/24/.1712Za11¡1710/10,.1710Z11Z1112'/17/1712Z17Z1712¡17/17

44117
37 
26 4339 39 

237 
11 1444

; 

Tlahualilo y Torre&n Brittingham y Dinamita G&mez Palacio y Jim,nezLa Colorada y Torre&n Sah Pedro y Hornos Torre4n e Hip&lito Torre&n y Saltillo Matamoros y HonnigueroTorre&n y Bermejillo G&mez Palacio y Tal!aTorre&n e Hip&lito Torre&n y Saltillo La Colorada y Torre&n 
Kil�metros de la Div. 10156.7 en 365 dfaat debieron explotarse 422.195.5 

, 
93�010;0232.1285.623�422s;5284ól· 22;143ó012o;s22s;s284;1 285.6 

1'9 1;7 e 4�092;0 1;170;0s;5s7�77�425;61�ooe;2s;911;s11;079�95.237;7473;012o;s;914;01;1aa;41í142í'!51029702



- II -

Suspendoo Reanudado. D!asc Ent1•e. Klmts. 
; 

Total klmts� 
no operadoso 

,1 J -------------�-�-------------------- ---�-------------------��---�---------
1/10/18 12/31/18 365 atamoros y Hormiguero 
2/15/18 2/1s/1s 3 Torre�n y Jimlnez 
5/ 8/.18 5/. 9/.18 f Encantada y Torre&n 
5/. 9'/18 5/.17/,18 8 rorre&n y Parras 
7/.lo'/18 7/. 9f.18 B Parras y Encantada 

\g 7/lo/.18 12/a1Z11. 184 San Marcos ·y Hornos
9/.25/.18 10/.12/.18 17 Bel"lllejillo y Jim,nez 

10/ 2/)8 101.11/18 9 Tor1e n y San Pedro 
$ 2/17/.18 5/ 9/18 81 Parras y Saltillo $ 5f10f.18 7'/.lo/.18 52 Parras y Saltillo 

7/ 9¡18 12/31/18 176 Parras y Saltillo 
Kil�metros de 1 Div. 1.106.7 en 365 dÍas: . 

debieron explotarse 4220195�5 

22;1 s.oaa;s
237.4 712;2
284�1 '284�1 
147.8 1.1s2�4 
136�3 1�090;4 

11�3 2.079.� 
194;4 3e304�8 

68é9 "620é1 
136�3 11�040.3 
136�3 7.087é8 
136.3 23í9..§8 ¿ 8 59.456.4 

---��---------------------�--��-----�-------��-�---------��---� ; -..---------..._ 
1/10/10 
9/21/19 
1/10/19 

$ 1Z10Z10 
4/21'/.10 
7/. 2f.19 
7/30/.19 8/.14/19 
9/ 6/.19 9f.29/19 
9/.25/19 

1 I s/10 
8/.14/.10 

•$ 8¡18¡19 

9/ 6/,19 
9'/29'/19 

12/31/.19 
3/.lo/19 
6/. 6/19 7Í: 7/19 8/14/.19 
8/18/.19 

12Za1z19 10Z sz19
10Z a/10 
101.10/19 

8/.18/.19 
11/15/19 

248 
8 

365 59 
46 5 
15 

4 
117 4 

8 7 
4 

28 

M�tamoros y Horfniguero
G6cez Palacio y Torre&n 
San Marc�s y Hornos 
Parras y Saltillo 
Torre�n y Jimlnez
Parras y Encantada 
Torre�n y Encantacla 
Parras y Encantada 
M�tamoros y Sacramento G6mez Palacio y Torre&n 
Gdcez Palacio y San Pedro 
Santo Niño y San Pedro 
Torre�n y Parras 
Torre&n y Saltillo 

Kil&metros de la Div. 1.156.7 en 365 días: 
debieron explotarse 422.195.5 

22él 5.3 
llé3 

136é3 
237�4 
136é3 
284él 
136.3 

28.3 
5é3 

63é6 
26.5 

147�8 
284.l

----�--�---�----��-----------------------�-�--------�--------
1/10/20 s/31/20 244 San Marcos y Hornos 11�3 1/10/.20 lt. 6/.20 4 Matamoros y Sacramento 2s;5 4/27z20 5"/.12t.20 16 Esoal�n y Jim,nez 73.5 
5/. 6'/.20 5"1,121.20 6 La Colorada y Torredn 285;6 5/ 6/20 5/12/20 6 Bermejillo y Escal�n 120.9 5/.12/20 6/.14/20 33 Cobián y Encantada 271�6 5/19¡20 5/28/20_ 9 L� Colorada y Torre&n 285.6 
Kil�metros de la Div. 1.156.7 en 244 d!as: 

1"� 1'9 • 
5.4so;s 

; 42é4 
4.124;5 s;o41_;7 

1009?0;4 
'681�5 

4.261�5 
;545�2 

3.334�5 21é2 
308é8 
185é5 

'591�2 7é954!Jl 46.694.o 

_, _________ .,.. __ _ 
1·9 2 ¿ 0 • 
20757�2 

'114�0 
1.102�5 
1.713;e 

'725�4 s;9a2�s-21a7of4, 17.945.9 
debieron explotarse 282.234.8 $La distanéia est& t ada s�lamente hasta Encantada que es el empalme 

de la J iTe el.e Torre&n con la JJiv. orte, a que pertenece tramo entreEncantada y Saltillo. -----------------�-----�-----� ----------�------------------------�--------
MEXICO, D. Fe, 31 DE AGOSTO DE 19200 



ESTADO QUE MUESTRA LOS TBAJJOS DE VIA INTERRUil.íPIDOS EN LA DIVISION�DE 
TEfIUANTEPEC DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920. 

suspendo. neanudado. n!as. Entre o Klmts. Total klmts� 
no operaclo s º -------�-----------------�---�--------�--------�------�-----�------- ------

8/15/16 s/22/16 7 Rinc&n Antonio y Santa 
Lucrecia 

Kmtsc e.e la Div. 30305 en 366 d!as:ri e 1 
Ydebieron explotarse 1110081.0 

1 9 1 6 • � 

53900 

----�----------------�----�------------�--��-�--�-----------�-�- -�-�-----
Nota: La Divisi�n fúé manejada por las líneas del sureste en el per odo 
de 2/10/19 a 1/s/19. 

MEXICO, AGOSTO 31 DE 19200 • 
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/ 

&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&M:&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&.&&&:&A&&&&&&&&�&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&.&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&it.&:&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&i.&&
l 9 1 4 • J. 9 l ; • l 9 1 6 • l 9 l 7 • l 9 1 8 • .l. 9 9 • l 9 2 º· .

, Kilcmetraj e Kilometr84 e Kilometraje Kilometr� e Kilometraje K1lometr .4 e K1lometraj e Kilometraj � Kilometraje Kilometra.4 e J5:1lometraj e Kilometra� e Kilometraje Kilometra.4 e
Nombre de la no que debio no que aeoieHi, no que deb o no que <iebio no que debio no que debio no que debio 

División. Explotado.• Explotarse. Explotado.• Explotarse. Explotado.- EXplotar e. Explotado.- Explotarse. Explotado.- Explotarseº Explotado •• Explotarse. Explotado.- EXplotarse.­
&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&:&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&Uc&&&&&Wr.&&&&&&&&&&&&&&&Mr&&&&&&.&&&&&&&&&.&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&-J.r.&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&e·&&&8,&-&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&8d.&&
oaxaca..... --- • 70,26�.o -�- - 197,282.; 30,968.6 197,823.� 9,718.4 197,282.; --� � 197,282º5 5,9�4.6 111,823.5 14,084.l 131,882,0 
del Norte... --· .. 91,720.0 -·- .. 257,544.0 114.3 ·258�249. 2,409.2 257,544.- -... - - 257.,544.C 6.620.6 257,544.• 5,847.J 17211166.4 
Monclova.... .".. . 87,009,0 --- � 244,294.5 22,J,30.7 244i963, 40,�61.6 244,274.5 37,923.5 244,294.5 31,731.1 244,294.5 90,,98.; 163,309.2 
:thont.al Golfo -·- .. 85,540,0 ... - .. 240 1 170.0 3,011.2 240,828. 5',U96,8 240,l.70,0 2.,200.2 240,170.0 2,070.4 240,l.70.• 3,578.o 160,552,. 
Mex-Q.uerétaro 601 379.8 159,320.0 324,J.22.4 415,370.0 113,678.9. 378,004. 114 ¡ 837.0 407,267.0 108,696.l 407,26'1º0 42,105'.8 407,267,0 14,926.7 272,252.2
Guadalajara ...... .. 137 0 462 0 0 --· ... 385,951..0 9,655.6 387,c,08, 9,13$.l 385,951.0 52,29?.9 385,951.c 1,116. 4 385,951.0 9,039.7 258,005.6
Chihuahua 12.384 0 4 106,176 0 0· 276,816,0 2761 816.0 112,098,2 277,'}_74. 95,435.2 276,816.0 55,490,0 276,8J.6,c 148,047,6 276,816.0 7,824.0 185,049.6 
DUrango ••• o --- M 110,946 0 0 --- - 322.733.0 --- - 323,617.2 8,037.2 322,733.0 11¡948.9 322,733.c 3,738.3 322,733.0 14,898. 1 215.744,8 
Hidalgo •• 0 ·-· • 34,o86.0 ·-· • 95,703.0 --�" 9

6
5,��5. --� � 95,703.0 �-- • 95,703.0 --- - 95,?03.0 l,356. l 63,976.8

J,lapa..... ..�.. .. 57,421.0 .... ... 161�225.'Q.- 77,297., l l,002. l,158.7 161,220.5 573.8 161,220.5 --- - 161,220,5 9,907.7 107,774.8
cardenas,o, ........ .. 63,037.0 o;&•- .. 176,988,0 .l.0,81.0.; 177,473. 13,18302 176,988.; ....... '"' 176,988.0 ...... - - 176,988.c 2 ,133.3 118,31,.6 
.Aguaacali ente º48, 226.8 138, 628 0 O 281, 259 .1 361, 423.0 70, 829 .3 362,41.l• 31.882.8 361, 423 .O 16.425 .O 361 ,4¿3.0 11. 942º 5' 361, 423 .o l, 253 0; 241, 608 .8 
Puebla....... --- - 91 1 780.0 .. "... 257,690,0 86,409.1 258,39e,.o o4,4l.7.8 257,690.0 87.112.2 257,690.0 52.457.4 · 257,690.0 19 9 554.0 172,264.0 
Pan-Ñ!lericano --- .. 59,566.0 ..... .. 167,243.0 34,243,0 167,701, 8,?34.5 167,243.0 .... • lt57,243.0 15,l.71.0 94,847.4 ..... ... 111,800.8 
s.Luie Potoe:í 94,393.0 94,393.0 265,026.5' 265.,o2ó.5 117,450.� 265,752.6 1,558.& 265,026,5' ........ • 265,02�., .... ... 265,026.5' -·-.. l7V,J.68.4 
v.crz.al Istmo --- • 71,214.0 ....... .. 199,947,0 26,273.S 200,494, 23.6�4.5- 199,947.0 ........ • 199,94'7.0 400.6 113,394,6 7.776.l . 133,663.2
Fac�fico ••• o • •  ·-- • 88,673.0 �-� • 248,966.5 204,0 2�9,648.6 l0,324,6 248,966.5 9,098,6 248,966., -�� � 248,966 0 5 6,660.0 lbó, 432.4 
'l'orreón••o.H 89,065.3 150,371 00 326,130.9 422 9 195.5 88,463.l 423,35'2,2 5'lt297.2 422,l.95,5 59,456.4 422,195.5 4f>,694.0 422,195.5 l7,9�r$.9 282,234.8 

Promedio de kilometraje no explotado. 

z-

-�-�••••���----•••••·•�••••••••••�••--••a•••••••••••�---•·•-•·•��=•••�-��•••NP-•••�-�--�•-•�•--· -•••••••��-�-�----•�•-·��-�-�------�----------�-�--- �·•-•••-�•••••·-�-�� 

304, 449,3 10697,615.- l.473,354.9 4.696,564.0 803,638.1 4,670.92e.6 492,2?1.8 4,688,461.; 441,222.6 4.688.461.- 368,040,3 4,444,054.- 227:3e3:2��3:i34,20l.4 
17.93% 31.37% i8. 90% 10,49% 9.41% 8028% 



ETALLE DE LA LONGITUD DE LAS LINEAS CON RELACIONAL PESO DE LOS 

Peso de Rieles o

86045 
86 
83 

80 
75 

70 

66 
65 
62 
61.50 
60 
56 
54 
50 
45 

40 

RIELES. 
-�--

Metros de TÍá en 
la troncal. 

1.1810095 , 

34.440 
2380506 

20801.843 
, 

lo.4690960 
227,680 

390850 
3.000 

144.260 
6700660 

3.934.901 
443.428 
630e!l10 

. 4300251 
973,220

Metros üe vía en �

Ladero e y 1�amal es o 

il 

30471 
J 

220850 ,, 

27.714 
il 

290621 
; 

73.912 
il 

105.380 
180154 � 

100331 
2.270 

; 

5.895 
J 

22.635 
743.�32
152.852 . 

58.217 
, 

119.030 � 

1841625 
1302230404 10580.189 . ----L-L-�------------------------------------�-�-�--------------------------------

Total de vías: 1408030593 Mts. 



FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANF..XOS (Administrados por el Gobierno) 
DEPART.A1!"ENTO DE CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE VIAS,PUENTES Y EDIFICIOS. 

OPICINA DEL INGENIERO EN JEFE. 
---------0000000-------------

COST O APROXIMADO DEL IMPORTE DE LA RECONSTRUCCION DE LAS VIAS Y PLANTAS DE AGUA DE LOS FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO 
Y ANEXOS HASTA DEJARLAS EN SEIS MESES EN ESTADO DE SERVICIO PARA EL TRAFICO .NORMAL. 

DIVISIONES.-
V I A S • AGUA T O T A L. 

¡-------•--••-f�-----•--•••�+--�-•••m�----•-+•••••••••••-•+�•••••••-�•�••+••�•••••�---"•i•••--•••---�-��---
R8COnS- ¡ Rieles y - ¡ ¡ Cambios y ¡ Herramienta ¡ costo de - ¡ 

truccion. ¡ Accesorios.¡ Durmientes. ¡ Accesorios. ¡ y va ios. reparación¡ vías y aguas. ::::::::::::::::�:::::::::::::::::::::::::::::::::::======================================::::::::::::::::::::::::::::::::::
Aguaacalientes $ 
Cardenas ••••.•• 
Chihuahua .•.•.• 
Durango •••••••• 
GuadalaJ ara •••• 
fI i el.algo •••••••• 
Jalapa ••••• , •• º 
Ie tmo ••• , •••••• 
ex-q,ueretaro •• 

Monclova •••••• º 
Mont.a.l Golfo •• 
Norte •••.••.••• 
O aca ••••••••• 
Pacifico ••• ; ••• 
Pan ... .Ameri ca.no •• 
Puebla ......... : San Luis Potosi 
Te.nuantepec ••.. 
Torreón ••••• , •• 
Termnls 0 de Mex. 
Tennnl a. Tampuco 

S U M A S • 

126,000.00 
62,000.00 

100,700.00 
.112,500.00 
139, 700.00 
35, 'ºº ·ººª'·ººº·ºº 132,000.00 

120., ººº·ºº
88,500.00 
89,000.00 

100,300.00 
70,000.00 
92.000.00 

110.000.00 
67 e 500.00 
97,ooo.oo 36,500.00 148,ooo.oo 
14,ooo.oo 

6,500.00 

326,000.00 
195,500.00 

77,800.00 

130,300.00 
24,400.00 

260,700.00 
73,800.00 

302,000.00 
208,000.00 
193,000.00 

89,400.00 
314,600.00 

43,500.00 
203,000.00 
760,000.00 
267,500.00 
149,600.00 
149,600.00 
185,100.00 
143,.soo.oo 

90,200.00 
395,000.00 
109,500.00 
163,900.00 

78,600.00 
415,000.00 

31,600.00 
13,800 0 00 

1.832,700.00 1.127,400.00 4.406,700.00 

18, 300.00 
a.200.00
8,400.00 
9,900.00 

21,000.00 
3,900.00 
5,100.00 
8,400 0 00 

21.000.00 
12,600.00 

8,800.00 
22,800.00 

6,500.00 
12,300.00 

7,000.00 
6,300.00 

12,300.00 
5,000.00 

17,600.00 
26,400.00 

7,100.00 

248,900.00 

24, ºº·ºº 12. ºº·ºº 
2,,200.00 
17,000.00 
21,000.00 

5,400.00 
11,400.00 
16,500.00 
23,900.00 
13,400.00 
17,800.00 
15,400.00 

7,100.00 
9,400.00 

11,100.00 
6,900.00 
9,800.00 7,400.00 

29,700.00 
1,,00.00 
1,200.00 

287,100.00 

11,200.00 
5,100.00 

10,100.00 
2,900.00 
8,700.00 

4,600.00 
11.900.00 

5,300.00 '·ªºº·ºº 

7.500.00 
5,100.00 
20700.00 
;,300.00 
2,900.00 
2,400.00 

91,500.00 

481,500.00 
295,300.00 
663,400.00 
331, 700.00 
700,500.00 

88,300.00 
382,300.00 
921,500.00 
444,300.00 
269 ., 400. 00 
401,300.00 
348,ooo.oo 
227.400.00 
203,900.00 
523,100.00 
236,600.00 
288,100.00 
130,200.00 
876,300.00 
150,200.00 

31,000.00 

7.994,300.00 
=•�=c::a:: :a:s ::a:c:a:::c:::s::-: ::::::::a ==•============•===•===- :::-::a:::::aaa:::c:::::c:s•:s:::�:aa

z-



FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANEXOS. 
(Administrados por el Gobierno) 

DEP.ART.A1'!ENTO DE CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE VIAS,PUENTES Y EDIFICIOS. 
OFICINA DEL IlfGENIERO EN JEFE. 
------------oooooooorr--�--�--

/ 

INFORME DEL COSTO APROXIMADO DE RECONSTRUCCIONES Y REP�ACIONES A LOS EDIFICIOS, PLANTAS DE ACEITE COMBUSTIBLE Y CONSTRUCCIONES SIMILARES DEL SISTEMA.-�----------�--�---�---·-----�------�---�-�---�-�----�---�-�-----------�------���-��---�-----------���--���-----------�--���----�-��-�---�-------�------
1 l 1 l 

i ¡ ¡ ¡ TOT .AL _ POR ¡ ! DIVISIONES. - ¡ CLASE, DE LA OBRA ¡ RECOMSTRUCCIONES. ¡ REPARACIONES. · ¡ T, 0- T A L : ¡ DIVISIONES. ¡ O B S E R V A C I O N
:=::::::ca::: =c:::::::::c:=====-==:::::::::::::::::::::�:::::::::::::::::::::::;::==•:::::::::::::::�=====�=�=:::::::::::::=:::::::::::::::::::::::::::

AGUASC.ALIENTES. 

C A R D E N A S. 

CHIHUAHUA. 

DURANGO . 

GUADALAJ ARA. -

H I D A L G O • 

JAL AP A .• 

MEX- Q.UERET ARO. 

MONCLOVA Y TERMINALES 
DE SALTILLO.

MONTERREY AL GOLFO. 

O AXA C A . 

p A e I F I e o •

SAN LUIS POTOSI. 

TEHUANTEPEC. 

T O R R E O N • 

TERMIN MEXICO. 
" MONT Y NORTE. 

" TAMPICO. 
PUEBLA . 

PAN-AMERICANO. 

I S T M O • 

Hospitales t Estaciones " 
casas de sección " 
Bodegas carga-Express "
casas p� Calderas. " 
Tall.y casa Redonda. •
Estaciones 
casas de sección 
caea para Bomoas. 
Tall.y casas Redond. 
Casas p� »np!eaaos. 
Estaciones 
casas áe sección 
casas p& Calderas. 
Tall.y casas Reaond.
Estaciones casas de seccjÓn 
casas para Bombas 
Tall.y c.Redond. 

" " 
" .. 
• ..•
• " 
n 
" 

Estaciones $ 
casas ne sección • 
casas para Calderas " 
Pav.patio Est.Guaaal� " 
Fosas Inspección " 
Estaciones 
Casas de sección 
cae.Redan.y Talleres 
Estaciones 
casas áe seccion 
Bodegas ae Carga 
Estaciones 
Caeae de sección 
Casas Re4.y Tall º

Estaciones 
Casas de sección 
Casas »npl.Hoteles y 
casas para Bomoas. 
Estaciones casas ae seccjon 
Rest.cas.C&1dera,Fo 
sa InspºAceitera,Rep. 
Talleres ae carros •• 
Estaciones 
casas d.e sección 
Casas para Enpl.y 
casas para Maqu1na.s 
Estaciones 
Casas a.e seccion 
Hotel Toluca, Casa -
Rettonda Acambaro ---

..•.. 
" 
" .. 
• .. 
" 
" .. 
" 
.. .. 
" 
..•
.. 
" 
" 
" 

Estaciones " 
Casa Red.oncta " 
MaDitaciones ])nplede. " 
casas d.e seccion " 
Estaciones " 
Bodeg.Casas y Caleras " 
Casas de sección " 
Estaciones 
Cae.Red.y Aceitera 
Casas de sección 
Dep.Aceite comoust. 

" .. 
" 
" 

Divere.cont2 y Reprac." 
Estaciones " 
casa de sección .. 
Div.const.y Reparacio 
nea Te:rm.Monterrey " 
Reparaciones " 
Estaciones n 
casas de sección " 
Talleres en pueoia " 
Estaciones • 
Casas de sección " 
casas ae Bombas " 
Talleres y .Almacenes " 
Estimación Total " 

3,131.00 $ 
132,000.00 " 

96,000.00 " 
8,299.00 " 
7,800.00 •

26,882.00 " 
80,,00.00 

162,000.00 
3,000.00 
l>,300.00 
2,400.00 

46,500.00 
181,000.00 

3,000.00 
57,200.00 
54,800.00 
38,000.00 

2,000.00 
31,722.00 

.. .. 
.. .. 
ti 

" .. 
97,ooo.oo $ 

114,000.00 " 
1,000.00 " 
1,700.00 " 
4,300.00 " 

52,000.00 
6, 50 ·ºº
2,630.00 

109,200.00 
20,000.00 
12,000.00 

226,600.00 
179,800.00 

7,300.00 
62,500.00 
91,000.00 
17,000.00 
57)) 000.00 
13,�00.00 

9,000.00 
84,500.00 
89,500.00 

6,700.00 
113,000.00 

88,700.00 
12,000.00 

111,400.00 
5,000.00 
1,000.00 

38,000.00 
24,ooo.oo 

185,000.00 12,000.00 
142,000.00 

;,000.00 183,000.00 

102,500.00 
54,ooo.oo 99,000.00 

10?,,00.00 

214, 500.00 
62,500.00 
15, ººº ·ºº
30,000.00 57,ooo.oo 
10,000.00 18,000.00 

150, ººº. 00 

" " 
" .. 
" " " 
" " 
.. 
" 
ff 

.. 
" 
" 
• 
" 
" 
" 
.. 
.. 
" 
" 
ff " 
.. 
" .. 
" 
" 
.. " 
" 
" 
.. " • 
" ..•
" 
" 

3,740.00 
2,600.00 

8,000.00 

4,600.00 

20,000.00 
6,000.00 

12, 000 .. 00 

6,000.00 1, ººº·ºº
12, ººº ººº
4mooo.oo 

20,000.00 
18, ººº·ºº

6,000.00 
9. 000,00
1,700,00 
6, 000-;_ 1)0 
5,vOOo OO 

8, 000 0 00 
9,000.QO 

10, voo.oo 
9, 000 0 00 

11, 000,00 

2, ººº·ºº
l, 200/)0 

15, 000,00 
20, ººº·"º

3,400,00 

5,ooo,oo 
10,000,00 

25, 000,00 
20,000.00 5,ooo.oo 

3,000.00 
6,000.00 

" " .. 
" .. 
• 
" .. 
" 

" .. 
• " 
" " 
• .. .. 
" " 
.."" 
" 
" " 
tt " 
" 
" " 
" 
.."
" 
" 
" 
" 
.. 
to 

" 
.. " 
" 
" 
" .. 
" 
" " • 
" 

" .. 
" 
" 
" " 
" 
.. " 
" " 
•• 

3,131.00 135,740.00 
98,600.00 
8,299.00 
7,800.00 

26,882.00 $ 
88,500.00 

162,000.00 
3,000.00 
ó,300.00 
2,400.00 

51., 100.00 
181,000.00 

3,000.00 
57,200.00 
74,Boo.oo 44,ooo.oo 

2,000.00 
31,722.00 

109, ººº·ºº
1.1.4,000.00 

l, 000.00 
1,700.00 
4,300.00 

58,ooo.oo 7,5.oo.oo 2,b30.00 
121,200.00 24,ooo.oo 12,000.00 
246,600.00 
197,800.00 

7,300.00 
68,500.00 

100,000.00 
18,700.00 
63,000.00 
18,000.00 

9,000.00 
92,500.00 
98., ,00.00 

6,700.00 
123, ººº·ºº97,700.00 

l2s OOO.OO 
122,400.00 

5,000.00 
1,000.00 

42,000.00 
26., ººº·ºº

18,,000.00 
13,200.00 

157,000.00 '· ººº ·ºº 
203,000.00 

3., 400.00 
102,500.00 

59,000.00 
109,000.00 
102,500.00 

2,,000.00 
234,500.00 

67,500.00 
15,000.00 
33,000.00 
63,000.00 
10,000.00 
18,000.00 

150,000.00 

.. 

• 

" 

.. 
" 

" 

" 

.. 

.. 

" 

" 

" 

" 

" 
• 

.. 
.. 
" 

" 
" 

280,452.00 

262,200.00 

292,300.00 

152,522.00 

68,130.00 

157,200.00 

451,700.00 

187,200.00 

90,000.00 

197,700.00 

232,700.00 

170,400.00 

224,200.00 

368,400.00 
102,500.00 

270,500.00 
25,000.00 

317,000.00 

124,voo.oo 
150,000.00 

STJlíA TOTAL----------$ 4.041,364.00 · $ · 312,240.00 $ 4.354,104.00 $ 4.354,104.00 •····�·················································································· 
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DIVISiff!l :S 

D-,TCS :JEGU_. s.
./JLW., se a 1 i en tos

Car enus
Chihuahua
.L,'urango 
Gu üala.jara 
Hidalgo 
Jalapa i:onclova 
:i:,:.011 t erre y �l GoJ.fo 
Norte 
Oaxaca Pacífico 
Puebla 
Dan Luis Poto oí 
.:.crreon 
, · 1 r' · 'lermina es- ,..c1�1cc 
2crminalcs-Tru:1rico 

D� TOS .....:., 'L_j_' 'IVOS o 

"'('\ Al .,f ,:.�(.."' oL;l· • -,,.; • 

Ist ,10 ) 

O 'A JE PUI:l!TES E 'IS E rTES: 

.:.�'i'ALICOS o 

1�L1cro: . Longi tuc" .. : 

w50 2890 
128 1?20 
1Cü 250ú 
8GG �:::70 
:320 .::CC5 ce -05
n')� u:vf..,J 1685'º 
168 r.;1:::0 
14( 31l V 

121 �11:J 
553 384.:4 
2G4 f:050 
570 2üC2 
"<)" 

.,;..., L,) _20 
214 2010 

20 (',., ._¡Q 

1 lCO 
8880 39210 

. E :1 DEilAo , . 
,;} Nun:ero: Longi tuv. o 

2 ... 52 
15 :}12 

111 2'390 
864 4180 
92 1102 

1 28 
19 120 
30 50"0 
15 ')(') 

l�N...:.. 

223 ·058
r,o 80

127 119 
so 1026 

17G 128 
'1G9 58 ..:4 

4 00 
7 210 

2�:15 27506 

ALCA!TTAnILLA..., o '

N{u:1cro: Longituclo 

ü54 2200 
3"'1 5:.:_.5 
.-20 86 
05 1550 

1705 2615 
643 1605 
265 880 
248 534 1_e 05 
7ü8 12c::o 

1007 1600 
1G2 .. 2ü22 

787 1 78 
819 1�40 

·412 <!SO 
43 95 

n 5 r.., 

10910 20460 

!_é:xico- <�ro. ) 
Pan-}J:,ericano.; 114..., 11582 657 · 8090 �209 017 
.::'cb.110J1torcc o )-------------------------------------- ----------------- - -----

·rotales 50�2 
n 1 
l .u 

Putmtcs I:ct6.licos: 50 ,71--2 
Puenibeo C::.o i.:adc a: "G 1 5üG 
.1:�lcantai1illus: �e, .. 77 

8 u - -
L 

mtso 
11 
11 

35u96 
., T .. E V A L o B .L'.J ' l 

a ¿ 500�00 'r 11 " 100·�00 
ti " :?OOoOO 

Valor total �--e Puentes :,,r alcr,ntarilJ.as en el 'Jistclila 

p () ...... '-' .

s o 

mtoo 
H 

11 

1.-llD 

C! 
11 
11 

2G477 

25;J71,ooc e,-

3�559,Güü-
7:94L,.Oü-
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FERROCARRILES NACIONALES DE MEX!CO y ANEXOS.- I(Administrados por el Gobierno) 
DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE VIA, PUENTES Y EDIFICIOS. 

OFICINA DEL INGENI ERO EN JEFE. 

COSTO PROBABLE DE LA CONSERVACION DE VIAS, FUENTES Y EDIFICIOS, CNA VEZ �UE HAYAN SIDO RECONSTRUIDOS. 

¡ DIVISIONES: 
¡ 

::::::::::=::::::::::::::=::::a::-::::::::==========�=========�==::::::r::=r:::::::::::::::c::::::::::�: 
¡Longitud oe ¡ costo minimo ¡ Costo máximo¡ GASTO MENSUAL: ¡ GASTO ANUAL: ¡ ¡ ví,s en - ¡ men�ual por ¡mens�al por ¡ ¡ ¡ ¡ki.1.ometros. ¡ .kilometro: ¡ kilometro: ¡ MINIMO: MAXIMO: ¡ MAXIMO: ¡ ----------·---�-----�-----�-·-·-·�---�-----�-�-------�-�-----��"�---·---·-�-·---·--·----------------��---------··-·------·-·��-�•��-�-�M������---��•••----------�----•••••-•------�•••••-•-•••-•••••-•-••• ••••-•----•--•-�-----•-•••-• ••-••••�-•-•••-••• 

�asca.lientes 
Cardenae •.•••• 
Chihuahua ••••• 
Durango ••••••• 
Guad.alaj e.ra 0 • •

Hiáal go ••••••• 
· Istmo •••••••••
Ja.le.pa •••••••• 
México-Querétaro 
Monclova ••...• 
Mont. al Go·lí"o. Norte •••••...• 
oa.xaca ••••••.. Pacifico ••.••• 
Pan-Americano. puebla ••••.••• 
san Luis Pot •• 
TehuW} tepec ••• 
Torrean •• , •••• Termnls.Mexico 
'f' nls.Tampico 

1032.2 525.4 
839. 1
943.6 

1163.1 
298.1 584. 7483.3 

131�.2 
73e.o 
747.5 
823.6 
619.2 
764.0 
478.o
774.2 
806.5 
408.8 1274.8 
124.7 

59.6 

.. .. .. .. .. 
" .. .. 
" • 
" .. .. .. 
" .. • .. .. " 

60.00 95.oo
70.00 
70.00 
75.oo''· ººª'·ººªº·ºº75.00 
70.00 
90.00 
70.00 55.00 75.00 85.00 
75.00 
70.00 
90.00 
75.00 160.00 

220.00 

.. .. .. 
" .. .. 
" .. .. .. .. 
" .. 
" .. .. .. .. .. .. 

6,.oo 100.00 
75.00 
75.00 ªº·ºº60.00 
90.00 ª'· ºº
80.00 
75.oo
95.oo
75.00 
60.00 
80.00 
90.00 ªº·ºº

-75.00
95.0080.00170.00 

23,.00 

.. .. .. .. " .. .. " " .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 

61,932·.co 
49,913.co 58,737.CO 66,052.co 
87,232.,0 
16,395.50 49,, b99.,o 
38,664.00 
98,715.00 
51,660.00 67,275.00 57,6;2.oo 34,o56.oo 57.300.00 40,Ó30.00 ;a,oó,.oo 
56,455.00 
36,792.00 
95,610.00 
19, 952.00 
13,112.00 

.. " " .. " " " " 
tt .. " .. 
" .. .. .. .. • 

67,093.00 52,540.00 
62,932.50 70,770.00 93,048.oo 
17,886.00 
52,623.00 
41,080.50 

105,296.00 55,350.00 
71�012.50 
61,770.00 37,152.00 
61\120.00 
43,020.00 
61,936.00 
60,487.50 
38,836.00 

101,984.00 
21,199.00 
14,006.00 

" .. • .. .. .. " • .. 
" .. " 
" .. " " • " " 

805,116.00 
630,480.00 
755,1.90.00 
849,240.0C 1.116,576.co 
214,632.co 
631,476.oo 
492.966.co 

1.263,552.00 
664.200.00 
852, .\:5'0.00 
741,240.00 
445,824.00 
733,440.00 
51ó, 240.00 743,232.00 
725,850.00 
466,032.00 

1.223,308.00 254,338.oo 
168,072.00 

-�------�---·--------�------��--�--�-----�-�-�º---�-�--�---�-�---�---�---�--------�------�--------��----�---------�--• o �  AL ES: •... 14804.6 KM $1. l l 5, 89 9 • 5 o 1.191,142.00 $ 14.293,704.00 ============:=:==========================�======::::::�===========================·=====================:=�=::::============

z-



FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANEXOS 0(Administrados por el Gobierno) 
OFICINA DEL INGENIERO EN JEFE. 

&&&&&k& 

INFORME GENERAL DE LAS CONSTRUCCIONES DE NUEVAS VIAS Y EDIFICIOS PARA TERMI
N.ALES EN EL SISTEMA, HASTA EL [ES DE SEPTIEMBRE DE 1920. ......

DIVISION DE DUR.ANGO. 
construcción Línea nurango a cañitae .•••••••• $ 
construcción Edi!·icio para Estación de Pasa-
J eros Terminal Durango ••..•••••.••..........• 
Construcción Patio d.e Maniobras Terminal ----
nurango ••..•. o • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Con�trucción Depósito de aceite combustible -
en Durango ••......••. o • • •  o • • •  e • • • • • • • • • • • • • • 

Construccion Linea de Llano Grande a El Salto 
Localización Linea de El Salto a Mazatlán, •• 
Localización y construcción Linea de Ciénega 
de los Ca�allos,Dgo.con una long·tud de 50 . 
kilome ros . ................................ . 

Localización Linea Tepehuanes a Guanacevi .•• 
DIVI 

Construcción LÍneá de Cuatro Ciénegas a Sie-
rra Mojad.a, •.•... c. .  c. • c. • • • • • • •  e • • • • • • • • • • • • • •

Construcción por cuenta del Gobierno del Pa­
lacio Municipal, cuatro Cienegas ) ··········· 
conetruccion Calzada de cuatro ciénegas a la 
Estacion , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Reconstrucción Linea de Allende a Las Vacas-
( 48 kilómetros) .•..•• º • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

DIVISIOM DE GU.ADALAJARA. 
Reconstrucción Línea Guadalajara a Sayula ..• 
Localización Linea San Marcos a Tepic •••...• 
construcción Estacion Terminal Guadalajara -
Ccr.strucción patio de Maniobras, ..•.••••...• 

Cantidad Pre-
supu estada. - -

2. 904, 69c • 9 3 
199,990.0C 
120,910.00 
220,400.00 
500,000.00 

20,000.00 
1.524,229.62 

131 5co.oo 
42,577oC5 

334,933.52 223,169.90 
105,000.0 

4.045,987 .95

43,ooo.oo

15, 683.25 

148,074.14 

785, 959 .44
46,313.31 

500,000.00 
400,000.0C 

cantidad gas 
tada hasta

_ s�pt .de 1920 ... 

2.786,145.93 

326,329.14 

464,110.10 

12,938.90 
1.201,453.06 

8,163.16 

363.967. 1 8 

56,644.46 

2.423,031.48 

41, 415 .60 

15,102.04 

28,587.28 

367, 759 .52
46, 31J.31 

3,000.00 



HOJA Ng 2. 
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DIVISION DE AGUASCALIENTES.-���--�---��----· �

Localización Linea zacatecas a La Honda ••• 
DIVISI N DE SMT LUI • 

Localización y Construcción Linea de Sal--
tilJ.o a carneros . ........................ .

Construcción Patio de Maniobras en Sal tillo
construcción de la Es ación de Pasajeros -
y Talleres en Sal tillo.: •..•......•...••• º 
construcción Linea Sal tillo-oriente •.•..... 

DIVISION DEL N RTE. 
construcción Estación Candela •••••••...•.• 

_D __ IV_I __ S __ I .... O_N __ ,...D_E_T.�IYMT:f]:P]!C º-
Localización de las L neas de Puerto Méxi­
co y Sta. r.ucrecia a Campeche 20 rons .cada-
una . . • · . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . .  . 

DIVISION DE TORREONº 
construcción de la Estación Termina de . 
Pa jeros Patio de !aniobras y casa Redon 
d 

/ -
a en To rreon, .......................... . 

TERMINAL 'DE TAMPICO O 

Construcción de la Estación de Pasajeroe­
del Puer o de Tam.pico (Proyecto) ••.•..••• 

DIVISIO!._DEL PACIFIC0 0

Loca:i.·zación Linea Morelia-Tacám.baro ••..• 
DIVISION MEX•Qº��T.ARO. (Distrito Balsas) 

Localización y construcción Linea de Bal-
sas a p ezuapa . ....... e • • • • • • • • • • • • • • • • • • •  

DIVISION DEL PAN-AMERICANO. 

z-

Localización reconstrucción de un tramo 
de 20 kmts.en Tonalá (.Kms.160 a 180.) •••• 

cantidad Pre­
supuestada.-

26,087.,54 

cantidad gas­
tad.a hasta .. 

sept.de 1920. 

26,087.54 

2.222,808.02 522,808.02 
236,143.ll 156,143.ll 

2.012,268,,3 1.012,268.53 
6.200,000.00 924 627.52 

32.000 .. 00 

53 • 526. 28 

600,000.00 
330,000.00 

950. 004. 00

80,000 .. 00 

41,063.39 

3,000�00 



# I l� \ Estado nun1ero 9o 

DETALLE SOBRE EL ESTUDIO Y CONSTRUCCIO DE LI ES· UEVASe 

c a N s T R u e c I o N E s •
LINEA DURANGO A l!AZATLAN ·- V:fa anchao- Longitud total aproximad , Kmso 4030 Se est& .tercinando la constr cci& de tram Ll Gran-

de a ,1 Salto, con una longitud de 40 Jd.l&metros. En e pr&ximo mes 
de noTiembre llegar, la punta de la Tfa al kilo. 1010, de de ie­
dras ?legras o 140 desde Durango, o sea a la staci n de El Sal to• 

Est,11 localiz,ndose los restantes 265 kil�metros habiendo insta­
ladas tres briga.G.as de Ingenieros, una tr�bajando en Bl Salto ha­cia Mazatl&n, otra de Ciudad (cima de la linea hacia Maz,tlan y 
otra en azatl n hacia Bl Salto. 

En novie111bre se podr emprend r la construccicSn de terracel'Ía 
en el tramo del kil�metro 1010 ál·117.8.(B•Cac iudad) 

LINEA EMPAllIE PURISIMA·- (k-85 Dgo.- :Mazatl4n.) y CIENEGA DE LOS 
CABALLOSo- Eat, construyéndose el tramo del kil�metro 30 al 50 (Las Animas) siendo esta lénea para explotaci�n de bosques y lle-
vado� 1 con obras econ�micijs•- Se prevee su prolongaei�n has ta el kilo. ao.- Esta l!nea es vfa anchao 

ESTACION TERMINAL DE DURANGO •- Q,ueclar& lista en e� pr&xiino año de , 1921 comprendiendo un nuevo patio sistema "De Gravedad" y un edifi­
cio de cantera as! como plant� de aceite, etc. 

LINEA DURilrGO A CANITAS.- Ya en explotaci�n. Log. aprox. 265 ki­
l�metros v:fa ancha. Se está terminando de construir definitivos to­
do los puentes pro isionales y edificios y se están emprendiendo 
las obras de la tenninal de Cafiitas qu comprenden una nueva Esta­
ci&n, Casa Redonda, planta de aceite, eteo 

LINEA ALLENDE A LAS VACAS.- V:fa Ancha. Saliendo del kil�metro 52 , de la l!nea de P• egras a Durango, longitud ki16 etro 117 se estl construyendo la v:fa en los primeros 48 klms. Existen te1•raeer!as 
hasta el kilo. 77 (san Carlos) teniéndose la intenci�n de continuar 
despuis esta 1:fnea hasta la �ronterao 

LINEA CUATRO CIENEGAS A SIERRA MOJADA.- V:fa Ancha. Long. total. 
klm. 1550 EstlÚl ya tendidos 9� klmso de Cuatro cienegas a Sierra Mo jada y en diciembre ,e llevará la punta de la v a  hasta el kilómetro 
122 para seguir despues las terracer!as hasta el t�rmino de la 1!­nea. La fecha de terminaci�n probable de esta construcci�n es el 
segundo trimestre de 1921. 
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ESTACION TERMINAL DES LTILLO - Est& en construcciln un edificio 
de tipo moderno para law. cstaci�n de pasajeros (casi terminado) y patio anexo; tambien una terminal que inclu¡e wasa redonda (casa 
terminada) Talleres y fundici�n (en ejecuci�n) Planta de aceite. 
Carbonera Planta ele agua, Almacen de DiTisi&n; Casas para llabita­
oiones de emplea os, Hospital, etoo 

La oonstrucei�n de esta nueva terminal estl en conexi�n con la 
revisión del tramo de la línea del nacional comprendido entre Car­
neros y Saltillo, con una longitud aproximad de 52 �lms., cuyo 
objeto es reduei1 1 pendiente m&xima actual de� a 1�o Est&ñ ya 
tendidos 4 lclms. de esta nueva 1 nea en el extrem<» de Saltillo y terminadas las terraoerías en 22 klms. entre Saltillo y Buena-Tista 
Se est& lleTando a cabo la reloealizaoidn de los restantes 30 klms 
entre Buena-vista y Carneros. 

Para completar esta :revisi&n se tiene tambi&n estudiada la reduc 
ei&n de pendientes en algunos tramos de la línea actual comprendi­
dos entre Carneros y G6mez Faffas, reduciendo su pendiente a 1�• 

LINEA SALTILLO A ORIE.TE.- Esta línea (de vía ancha) medir, una 
longitud aproximada de 180 klms. Uniendo directamente la poblaci�n 
de Saltillo con la Estaci&n de Linares sobre la línea de monterreY­
lampieo. Están construÍdos y tendidos ya 26 klms. hasta la Estaci�n 
de la Tosca, estando actualmente suspendida esta construcci&n. 

LINEA BALSAS A PEZUAPA.- Se esti iniciando la const:rucci�n de 
los 62 klrns. de vía ancha comprendidos entre las1dos estaciones 

. indicadas o sea kildmetros 292 y 360 d� la línea M,xieo nl Pacífi­co. Esta construcci�n es importante pues dar& salida r efl � los 
productos del Mineral de campo Morado y maroar un adelanto en la 
línea de conecci6n más directa .entre la capital y el Pac!rico. 

ESTACION DE NUEVO LAREDOo- Se est& ñerminando e proyec;o de una 
nueva estación de pasajeros, incluyendo �acilidades para todos los servicios de esta estaci6n r:ronteriza esperando dnicamente esto pa 
ra iniciar su construcci6no 

ESTACION DE TO REONo- Esti estudiandose el pr9yecto de qa nueva 
estaci�n de pasajeros y un nuevo patio de carga comprendiendo un e 
diricio monU1Jental, casa redoD4a, bode¡as y un sistema de vías
arregladas con el sistema Qe •Gravedad . 

ESTACION DE SAN LUio POTOSio- Se emprender,n en el pr�ximo mes de noTiembre, las obras de reconstrucci&n de la estaci¿n de pasajeros 
reeien incendiada, habiendo estudiado un proyecto de eonstrcci&n 
ineombustible, usando de prererencia el concreto armado. 

ESTACION DE GUADALAJARA.- Est, en estudio el proyecto de una nue 
va estaci�n de pasajeros y anexo patio. 

ESTACIQN DE T.AMPICOo- Est! termin{ndose el estudio de un nuevo ediTicio m umental, para la Estaoi�n de Pasa eros, en estilo ori­ginal con elementos decorativos aztefas, estando pr&xima a iniciar se la construcci&n 0
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LINEAS EN ES1UDIOo 

LINEA lORELIA A T C.AMBARO.- Vía ancha longitud aproximada 90 klms
se est& localizando esta línea partiendo de dos lugares distintos, 
Morelia y Jáouaro, situados sobre la l!nea Ac'1nbaro•uru&pan a f!n de escoger .la m�s eeon�mioa. El objetivo de esta l!nea es conecta�
despu�s con la de M�xieo al Paeif!co en el r!o Balsaso 

LINEA lffiXICO TAMPICOo- V'Í.a J.ncba. Estaba en constrcei�n en 1913, actualmente suspendida. La línea construída por el extren10 de M�xico
llega a la Estaci�n de Honey kilo. 185, existiendo tambi�n un tramo 
de 100 klms., por el extremo de Tampico, en que hay ej�eutádo un 50%de las obras ineluyendo un puente giratorio sobre el rio P4nuco que 
est! tenninado en un 75%. Falta para conectar los dos extremos un tramoe de 350 klms. sta 1 nea reducir, la distancia entre M�xieo y 
Tampico a 525 o sea un of de la actual, vía San Luis siendo esto de mucha importancia por el trasponte del aceite conbustible a nues
tro mayor centro, la Capital. 

En ·canexi6n con esta línea est, el ramal a Tdxpan con una longitud
4e 60 klmso y la conexi6n a Veracruz de 262 klmso de desarrollo, vía anchao 

LINEA TAMPICO AL ORTE.- Ha¡ diversos proyectos estudiados lle­gando hasta Matamorosº Esta línea con una longitud aproximada de 425
klms. reducirl notablemente la distancia entre la ciudad de M�xico y Estados Unidoso 

LI EA SA r.A.RCOS A TEPIC.- Est, localizado un tramo de 35 klmso entre San llarcos y la cuesta de Engenieros encontrandose actualmen­
te suspendido este estudio por haber probabilidades de que el Ferrocarril S11r-Pac!fico siga la construcci�n de su línea hacia el suro 

LINEA ZACATECAS A LA HONDAo- Esta línea fu� debidamente estudiadaentre la estaci6n de la Honda (Ramal Chica.lote a Sab Luis) y esta­
ci�n Berrioz&bal, de la línea del Central en una longij¡ud de 60 klmsahorrando tu1a distancia aproximada de 85 klms. en el recorrido san 
Luis a Zacateca

!lt
Posteriormente se ha recomendado esta l!nea se eon­truya cuando est terminada la línea de Durango- 8az&tlrui, con objeto 

de obtener un t direcio interoce&nico entre Tampico y Mazatlln, eligiendo la ruta Calera a Salinas, o Cañitas a Salinaso 

REVISIOli DE UN TRAMO DE 20 Klms. LINEA PAN-.AMEBICANOo- Va a iniciarse en el pr6ximo mes el estudio de esta revisi&n entre los klms o 160 y l�O de la actual l!nea a rúa de construir una desviaei&n que no esta expuesta a frecuentes deslaves como sucede actualmente. 

LiliEA DE SANTA LUCRECIA Y PUERTO MEXICO A CAMPECHE •• V!a anchao 
Lon�tud aproximada 600 klmso, se han localizado 40 klmso en total, 
habi,ndose traspasado este estudio a la eompafi!a, concesionaria de 
este estudioo 
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LI.5EA TEPEHUANES A GUANACEVI.- v!a .Ancha. Longitud aproximada 10� , Jd.l�metros. Estaba en esDUdio por el extremo de Tepehuanes faltan do sólo 30 killmetros actualmente paralizada; se prevee la prolon 
gación hasta Rosario, con una longitud total de aproximadamente 
de 300 kil&metros. 

DoBo 
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