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En el informe nimero 2 relativo a la Administracién de los Ferro-
carriles durante la época del papel moneda, vimos que a pesar de que
los ingresos de los ferrocariiles aumentaron considerablemente en pa-
pel moneda y pudieron cubrirse con ellos .todos los gastos de explota-
cidn, el equivalente de esos ingresos en oro nacional fué en extremnmo .
reducido, no elevdndose el promedio mensual del ingreso brutg én to-
do ese perfodo, ni siquiera a la cifra de un millén de pesoss

Desde que se retird de la circulacién el papel moneda, a pesar
de la escasez muy grande de numerario que habfa en la circulaecidn,
los ingresos de los ferrocarriles fueron aumentando hasta alcanzar en
los dltimos meses lascifra normal que tenfan en los tiempos de mayor
prosperidad, cuando los ferrocarriles eran explotﬁaos por la Compafifas
propietarias.

Estudiando las cifras correspondientes a ingresos y gastos de
explotacidn mes por mes, desde que comenzd a circeular la moneda meta-
lica en diciembrerde 1918, se ve que los ingresos han ido en aumento
casi constantemente, a medida que las condiciones generales del pals
se han ido pormalizando y ha habido mayor abundancia de moneda en
circulacién,

Los ingresos que en el afio de 1917 fueron de $52.263,995.20, se
elevaron en ¢l afio de 1918 a $59.997,017.16, en el afio de 1919 alcan-
zaron la cifra de $69.996,338.65 y en ios siete primeros meses del

presenie afio, los ingresos han sido de $51¢350,611.94,
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Deduciendo de estas cifras los gastos de explotac?dn, se Ve que
mientras en el afio de 1917 hubo un ingreso neto de $15.325,660.10,
ese mismo ingreso fué de $24.158,545.38 el afio de 1918, de —------
$25.177,506.72 el afio de 1919, y en los primeros siete meses del pre-
sente afio, el ingreso neto ha alcanzado la cifra de $14.687,533.17.
La tabla Num. 1 da, mes por nes, el detalle de los ingresos brutos,
los gastos de explotacién y los ingresos nctos.

Hay gque observar gue esas cifras corresponden no sélo a las
1ineas propias de los Ferrocarriles Nacionales de¢ México, sino tam-
bién a la 1fnea del lInterocednico y del Tehuantepec, que se ha cexpdo-
tado juntamente con ellas.

El 1 de junio de 1917 pasé la 1fnca del Ferrocarril Veracruz al
Istmo a explotarse con la del Ferrccarril llexicano que aunque afdmi-
.nistrado por el Gobierno se mancjaba separadamente del sistema de las
1ineas nacionales. Z1 dfa 15 de junio del mismo afio pasé la 1{nea
del Pan Americano a cxplotarse juntamente con el lexXicano y Tehuante-
pec, formdndose con estos Ferrocarriles también bajo la administracién
del Gobierno, un sistema independiente de los Ferrocarriles Naciona-
les. Este sistema se denomind 1ineas del Sureste, ¥ por esa causa 1los
ingresos del Ferrocarril Veracruz al Itsmo y Pan Americano dejaron de
Cigurar en los ingreésos consignados eén la tabla Num. 1.

En febrero 1 de 1919 pasaron a Fformar parte de las lineas del
Sureste los Ferrocarriles Interocednico Oriental liexicano del Sur y
QaXaca a Ljutla, y los ingresos correspondientes a esas 1{ncas dejaron
de figurar también en las cifras de la tabla Num. 1 de;dc esa fecha.

En agosto 1 de 1919 volvieron a explotarse todas esas lineas con
las del sistema de los Kerrocarriles Nacionales terminando la adminis-
tracién separada de las lfneas del sureste, y en esa fecha ademis de

esas 1fneas pasd a administrarse con los Ferrocarriles Nacionales el
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Ferrocarril de Tehuantepec comenzando el Ferrocarril Mexicano una ad-
ministracién separada.

Se ve, por lo mismo, que en ese mes de agosto los ingrgsos subie-~
ron de $4.899,039.63 que habfan sido en julio de 1919, a $6.209,010.01
en agosto del mismo afio, habiendo el correspondiente aumento en los
gastos de explotacidn y un aumento en el ingreso neto de medio millédn
e pesose

En los fltimos meses de la explotacidn de los Ferrocarriles, los
ingresos se han elevado considerabkemente, habiendo subido a mis de
$7+000,000,00 en los primeros meses del afio de 1920, y a mis de --
$84000,000,00 en los nieses de agosto y septiembre.

Los gastos de explotacién por otro lado han aumentado en mayor
proporcién, vor lo cual, como puede verse en la tabla, en el ingreso
neto no se observan ppoporcionalmente aumentos de tanta importancia.

En el mes de mayo de 1920 hay un descenso muy considerable en -
los ingresos debido a que con notivo de la salida del Gobierno del 3r.
Carranza, de esta capital, hubo grandes movimientos militares y se pa-
ralizd el trdfico comercial por algunas semanas. Los ingresos bajar9n
cerca de $2.000,0C0.00 y sdlo se obtuvo un ingreso neto de $347,978.31.

Las tafifas que se aplicaron durante ese perfodo fueron en lo ge-
neral las mismas que tenfan en vigor los ierrocarriles Nacionales,
aunentdndose sélamente desde enerc de 1917 en un 25% las tarifas es-
peciales y haciéndose ligeros auﬁentos en algunas otras cuotas, nhero
en conjunto puede decirse que fuera de ese aumento de 25% a las tari-
fas espcciales, las cuotas que se cobraron en el periodo citado fue-
ron las nismas que se cobraban cuando las 1fneas eran explotadas por
la Cfa. de los Ferrocarriles Nacionales,

. Como pOoI" Otira parte los gastos de explotacién habfan aumentado

en mayor proporcién que los ingresos, debido al alto costo de los ma-
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teriales y a los auwilentos en los sueldos y salarios a todo el perso-
nal de los Ferrocarriles, para poder hacer frente a ese aumento en
los gastos de explotacién, se elevaron las cuotas generales de flete
en un 25% el dfa 1 de septiembre del presente afios

A peéar de ese aumento en los fletes de carga los ingresos en
el mes de septiembre por $8.315,089,00 fueron un poco menores que las
obtenides en el mes de agosto porque como la mayor parte de los fle-
tes se documenta por cobrar y habfa rmcha carga atrasada y ya docu-
mentada con las antiguas cuotas tuvo que moverse dicha carga sin per-
cibir por ella el aumento de 25% sobre la tarifa general, que se puso
en vigor el dfa 1 de septiembre filtimo. En el mes de octubre ya ha
podido observarse un aumento en los ingregos debido al 25% adicional
que sc ha cobrado en las tarifas de cargae.

Hay que observar que en esas cifras de los ingresos brutos estdn
incluidos los rendimientos del express, que han tenido en los Wltimos
tiempos un gran desarrollo. Los ingresos por concepto del express -
que en tiempo de la Compafifa de los Ferrocarriles Nacionales eran de
$2000,000,00 al afio o sea $170,000.00 mensuales, se han elevado en
los filtimos 7 meses a $1.364,000.,00 en promedio.

lMuehas personas prefieren pagar las cuotas muy altas del express
y mover su carga oportunamente a sufrir todas las demoras y los per-
juicios que se tienen con la dificultad de obtener carros de carga
cuando se necesivan y conseguir que dichos cearros sean llevados a su
destino con suficiente rapideze. |

Por lo mismo, aundque las tarifas de los Ferrocarriles fueran en
lo general las mismas que tuvieron los Ferrocarriles Nacionales en -
1912-13, con éxcepcién del aumento en las tarifas especiales, al ver-
se obligado el piiblico a utilizar el express por las dificultades que

encontraba en el servicio general de carga resulta que de hecho ha -
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ha - habido un aumento considerable_en los Tletes de los articulos
due resistan las cuotas del expresse

Por la misma causa de la escasez de equipo y locomotoras y las
dificultadcs muy grandes que ha habido para poder surtir todos los
carrcs de carga que se solicitan y poderlos mover rapidamente, el co-
mercio se ha visto obligado a pagar un recargo extraordinario en for-
ma de comisiones mds o menos oncrosas, lo que equivale a haber tenido
"un aumento en los fletes aundue las cuotas del Ferrocarril no hayan
awnentado en s{ mismas considerablementes

Al tratar del estado del material rodante insistiré sobre este
punto que es muy importante; por ahora bdsteme hacer notar en cste
informe que el aumento en los ingresos del express a pesar de las -
fuertes cuotas que sc cohran por ése servicio, muestra evidentemente
que si el Ferrocarril tuviera mayores facilidades para mover la carga
no habria necesidad de hacer uso del express en tan grande escala y
los ingresos del Ferrocarril aumentarfan considerablemente aun sin te-
ner quc elevar sus tarifas; por consiguiente, cualquier esfuerzo que
ée haga para mejorar el equipo produciri desde luego un rendimiento
seguro aunicntando los ingresos del Ferrocarril,

Para poder hacer una comparacién entre los ingresos obtenidos
durante la administracidén de los Ferrocarriles por el Gobierno y los
ingresos que tuvieron dichos ¥errocarriles cuando fueron administra-
dos por las Compafifas propietarias de las 1fneas he formado el Estado
Nime. 2, en el que inserto los resulitados de la explotacidn de los
Ferrocarriles Nacionales en los afios de 1909-1912, los del Ferroca-
rril Interocednico de 1910-1914 y los del Ferrocarril Nacional de Te-
huantepec de 1909-1911 época en que esas lineas alcanzaron los mayo-
res rendimientose.

El promedio del ingreso mensual de los Ferrocarriles en esas pe-
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riodos es como sigue:

Promedio mensual, Promedio mensu&l,

'Ingresq brgtoo ;ngreso neto.
Ferrocarriles Nacionales Qe México. 50135.000, 1.956?1¢8?
Ferrocarril Interocecdnico. 7524000, 259,023,
Ferrccarril Tchuantepcc. _524.000, 227335,
Total. 6411.000., 2¢442,536,

Los ingresos brutos de los Ferrocarriles administrados por el
Gobierno han sido superiores a $7.000,000.00 a partir del mes de oc-
tukre de 1219, con excepcién de los meses de abril a junio de 19220
en el que los ingresos hajaron debido a trastornos cue sufrid el tré-
fico con la cafda del Gobierno del Sr. Carranza. En los mescs de agns-
to y septiembre del presente'aﬁo la cantidad recibida por ingresos
krutos ha sido superior a $8.000,000.00 como puede verse en las cifras
de la Tabla Num. 1.

Los ingresos netos desde ese mismo mes de octubre, han superado
también a la cantidad de $2.442,536 que como hemos visto, es €l pro-
medio mensual de ingreso neto de las lf{neas administradas por las an-
tiguas compafifas; sin enbargo dichos ingresos tuvieron un descenso
desde abril de 1920 por la paralizacidn del trafico que trajo con-
sigo el movimiento para derrocar el Gobierno del Sr. Carranzae.

En el mes de julio los ingresos brutos volvieron a ser iguales
a los que se habfan obtenido a princkpios del afio a pesar de que to-'
duvia hubo muchos movimientos de trenes militares, pero como en ese
nes se cambié la forma de pago liquidando por cédulas a los maquinis-
tas ¥ conductores etc., y pagdndoles lo que se les debfa atrazado des-
de el ries de mayo los ingresos netos de los Ferrocarriles sélo fueron
un poco superiores a dos millones de pesos y no igualaron el promedio

obtenido por las Compafifas propietarias cuando estas mane jaban sus

1fnecas,
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Desde el mes de agostt los ingresos brutos han aumentado y aun-
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que todavia no se reciben todos los datos para saber el resultadc de
la explotacidén de los Ferrocarriles en esos meses, ee seguro que el

producto neto es superior a $2.500,000.00,

En la Tabla Num. 8 constan los resultados de la explotacion de
los Ferrocarriles afio por afio desde ¢l 1 de diciembre de 1916. La
colunnma correspondiente al afio de 1920 sélo abarca las operaciones
hasta el 31 de julioe. |

Como pucde verse en esa tabla, los ipgresos por flete comercial
en el afio de 1919 alcanzan la suma de $30.830,973.26 y en los siete
primeros meses de 1920 $20.729,379.93. Esas cifras son inferiores a
las que tuvieron las Lineas Nacionales en el afio de mayor produccién,
en el cual por flete de carga hubo un ingreso de $45.197,748.27, y
en los afios normales de cuarenta a cuarenta y tres millones de pesos;

Particularrente se observa un aumento de consideracién en los
ingresos por concepto de express jue, en.tiempo de la Compaiifa de
los Ferrocarriles Nacionales, eran de 2,000,000 ¥ en el afio de 1919
subieron a $10.845,772.,05. Este aumento en los ingresos del Express,
como queda dicho, se debe a que muchas personas tienen que usar de
ese sBrvicio por no poderles dar el Ferrocarril todas las facilida-
des para enviar sus mercancias por el servicio general de carga.

El trdfice de pasajeros ha aumentado consicderablemente en los
filtimos afios y de doce millones y medio que era en tiempo de la C{a.
de los Nacionales, ha llegado a $18.000,000 el afio de 1919 y a cer-
ca de 14,500,000 en los siete primeros meses de 1920,

Como los ingresos por servicio del Gobierno no son liquidados
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en_efectivo, sino que sélamente sc cargan a la cuenta del Gobierno,
todos los gastos de los Ferrocarriles han tenido que cubrirse con
s6lo el producto de los ingresos comercialess

Los cargos @¢ue se han hecho al Gopierno por servicio ferroca-
rrilero han variado de $7.000,000 a $8,000,000 cada afio, tenicndo
¢ue hacer la advertencia que nmucho el servicio que se ha dado al
Gobierno no se le carga integramente, puesto cue casi nunca se le ha-
cen cargos por demoras, etc., as{ que las cifras anteriores son infe-
riores a las que debieron cargarsece.

51 deducinos esos cargos al Gobierno, cue se consideran como in-
gresos, del monto de los ingresos brutos y sdlo consideramos los in-

gresos efectivos por servicios comercizles, vemos que aun asi con sé-

Jo el producto de los ingresos netamente comerciales, se han podido
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de 1los gastos de explotacién, se ha entregado al Gobierno el 41°07%
ademds de todos los servicios ferrocarrileros que se han dado al mis-
mo Gobierno y por los cuales no ha hecho pago alguno.

Es muy importante hacer observar que teniendo los Ferrocarriles
urgente nccesidad de fondos para reparar la via y el material rodan-
te destruido con lo cual se facilitarfa el tridfico, y se obtendrfan
grandes rendirientos, al entregar al Gobierno el 41% de sus ingresos
netos comerciales en efectivo ha sufrido grandemente el servicio de
los Ferrocarriles, puesto que no se han podido hacer esas reparacio-
nes en la via, ni se han podido adquirir o reparar locomotoras y equi-
pe, con gran perjuicio de los intereses del piiblico y con gran detri-
mento de las mismas entradas del Ferrocarril que aumentarfan sin du-

da alguna si tuvieran mayores facilidades para mover el trifico.

En el Estado nfimero 4 consta el pormenor de la cuenta de los
productos de explotacidén hasta el 31 de diciembre de 1919, ‘ltimo ba-
lance general aue se ha practicado en la contabilidad de los Ferroca-

rrilese.
Los productos netos de la explotacidn de los Ferrocarriles, del

1 de dicierbre de 1916 al 31 de diciembre de 1919, ascienden a -=~=&=--
$64.883,943,86, Sin embargo como a la cuenta de explotacidn se han
cargado diversas partidas por ajustes, pérdidas en cambios por liqui-
daciones en papel moneda, etc., etco., asf{ como el producto aparente
de las 1fneas durante el perfodo de papel moneda, que al 30 de no-
vierbre de 1916 arrojabka un saldo acreedor de $3.451,145.76, el sal-
do neto en la cuenta de productos de explotacién después de haber he-
cho todos esos cargos y abonos? como podrid verse en dicho estado, se

eleva a la suma de $62.669,907.88,
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Con ese mismo estado van anexas algunas otras tablas explicando
los diversos asientos que se han hecho en esta cuenta, muchos de losg
cuales provienen de liguidaciones pendientes que no se hicieron en
tiempo del papel moneda y de pérdidas por carbios que hubo al conver-
tir las cuentas de papel moneda a oro nacional,

Los estados Numses 5 y 6 se refieren a los balances generales )
practicados el 31 de dicienbre de 1217 y el 31 de diciembre de 1918,

El estado Num. 7 coriprende el balance general practicado el 31
e diciembre de 1919, En la hoja Num. 1 de dicho estado constan los
productos generales de la explotacién de todos los Ferrocarriles,
tanto de los que se explotaban con la denominacién de Lineas Naciona-
les y a cuyos productos se refiere la tabla Num.4 cuanto los produc-
tos de la explotacidn dellas Lineas del Sureste, que dieron una uti-
lidad neta de $9.561,012.96.

Por lo mismo el producto general de la explotacién de todos los
ferrocarriles se elevé el 21 de diciembre de 1919, a la cifra de ==
£735.759,614.15,

La hoja nfimero 2 de ese mismo cst;do contiene los saldos édel ba-
lance general. Las utilidades obtenidas mds el saldo acreedor de la
cuenta del express, s% habian invertido en la siguiente forma: en la
constirucciln de nueVaé}n§§§934,581086; en adiciones y mejoras, -----
$2+004,461.,1€: en la cuenta de materiales, $8.503,203.61; en la adqui-
sicidn de equipo, $1.766,453.98; y por tiltimo el Gobierno Federal de-
bia para csa fecha $86.034,766.73: es decir, se habfa invertido en
servicios al Gobierno y en cantidades en efectivo que se le habfan:
entregado, la mayor parte de los productos obtenidos en 1? exrlota-
cién de las lineas del ferrocarril, pﬁesto que de los $72.759,614.,15

que habfa producido la explotacién de dichas lfneas, $56.034,766.78,

o sea el 76% de esos productos se habfan invertido en atenciones del
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Gobierno Federal, v sélamente $1.766,453.98 se habfan destina-
do a la adquisicidn de equipo, que para los Ferrocarriles y ra-
ra el piiblico, tiene una importancia tan grande y tan capital.

Bsta situacidn sin Auda alguna era impuesta por las circuns-
tancias diffciles en que se encontraba el Gobierno cuyos ingre-
sos no bastaban para cubrir muchas ncecesidades apremiantes de la
administracidn piblica viéndose obligado a tomar los sobrantes
que habfa en los Ferrocarriles para aliviar aunque fuera en 1o
mds indispensable el déficit de los presupuestos fiscales, a pess
de que con e¢llo se perjudicaba mucho el servicio ferrocarrilero
puesto que al entregar los fondos sobrantes a la Tesorerfa Gene-
ral de la Nacién se descuidaba hacer reparaciones urgentes en
la via y aumentar el material rodante que tan urgentecmente ne-
cesitaba el pﬁblico para transportar su cargao

Las entregas de fondos al Gobierno en el presente ailo han
disminuido considerablemente, ascienden en log s@ete meses de
enero a julio de 1920 a la suma de $2.058,456.37,

llay que notar que a pesar de la urgencia que habfa para re-

.

parar carros y locomotoras, con lo cual se hubiera aumentado mu-
cho el ingreso de los Ferrocarriles, se emprendid en construe-
cidn de algunas lineas nuevas, que no son de vital importancia
y a mi juicio, era mmucho mds urgenie y hubiera trafdo mayores
ventajasldestinar mayores sumas al aumento del eguipo, que la
construccidn de algunos nuevos ramalese

E1 Estado Num. 8 contiene los datos relativos al dltimo ba-
lancec de comprobacidn que se ha terminado y cue correspde.al mes
de julio de 1920. Las observaciones fue sugiere esc balance son
de la misma indole que los que Hipe al estudiar el balance ge-

neral del 31 de diciembre de 1919,
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Los productos de la explotacién en los sieate primeros meses de
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1920 fudron«« cujeriors.acatorce millones a pesar de las pérdidas que
hubo con la paralizacidn Qel trdfico con motivo del derrocamiento del
Gobierno del Sre Carranza,

Z1 saldo de la cuenia de construccién de nuevas lineas aumentd
en dos millones de pesos y el saldo acreedor del Gobicrno por servi-
cios de ferrocarril y entregas en cfectivo subid de cuarenta y seis
millones a sesenta y tres millones y medio.

El saldo de la cuenta de adquisicidn de equipo aparece estacio-
nario a pesar de que se habfaminvertido algunas sumas en la adquisi-
cién de nuevo equipo y de materiales para reparar el que estd en mal
estado, pero estas sumas aun no se han cargado a esta cuenta porgue
cstdn pendientes de trdmite y aparccen en el saldo del Agente de Com-
pras en las cuentas de Individuos y Compafifas,

La Direccidn de los Ferrocarriles Nacionales desde la cafda del
Gobierno del Sr. Carranza, se ha ocupado de toda preferencia del im-
portantf{simo problema de aumentar el material rodante y se han hecho
grandes esfuerzos para reparar locomotoras y carros y atender las ne-
cesidades mds urgentes del piiblico en este sentido. Se han pedido -
grandes cantidades de material para reponer el equipo y tan pronto
como puedan obtenerse, se observard un gran alivio en la escasez de
carros y locomotoras, que ha sido el mayor obstdculo para el debido
desarrollo del trdfico de los Kerrocarriles.

EZn el préximo informe daré en detalle las cifras correspondien-
tes a csos pedidos, y al mismo tiempo analizaré el estado del material
rodante y de las reparaciones que tendrdn que hacerse en la vfa, no
haciéndolo ahora por no tener alln los datos completos a este respcc-
to. Por otra rarte cste casumto e¢s de la mayor importancia y merece

que se le estudie separadamente dedicdndole la mayor atencién.
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. E1 exanien atento de los datos sobre el estado de los rendimien-
tos de los Ferrocarriles administrados por el Gobierno desde que de-
jé de tener circulacién el papel moneda, el estudio de todas las ta-
blas y los balances que van anexos al presente informe, lleva a im-
portantes conclusiones, algunas de las cuales pucden resumirse de la
rlanera siguicente:

lo.- Los ingresos han sido superiores en los filtimos meses a los
que tenfan los Ferrocarriles en la época en que las lineas eran ad-
ministradas por las Compaiifas propietarias pero como los gastos de ex-
plotacién han aumentado en mayor proporcién que los ingresos brutos
debido al alto costo de los materiales, y al aumento en los sueldos
Yy salarios los ingresbs netos obtenidos en la explotacidén no se han
elevado tamto pero son ya ignales a los que obtuviergn las empresas
ferrocarrileras en la época anterior a la revolucién,

20.- Los ingresos por carga comercial han sido menores que los
que obtenfan los Ferrocarriles antes de ser administrado® nor el Go-
bierno y sélo son el 75% de lo que eran en aguella época por la Ffalta
de carros y locomotoras que son insuficientes para mover todo el tra-
fico que se presenta.

30.- Los ingresos por concepto de express que eran en tiempros
anteriores de dos a dos riillones y medio de pesos mensuales se han
triplicado pues muchas personas se ven obligadas a pagar las altas
cuotas del express por evitarse los perjuicios y demoras'que sufiren
enviando sus mercancfas por el servicio general de carga.

40.- Los ingresos del trafico de pasajeros también han aumenta-
do en los tiltimos meses siéndo un cuarenta por ciento superiores a
los que obtuviecron las empresas ferrocarrileras por este servicio.

50~ Las tarifas que se han aplicado son las mismas que tuvieron
los ferrocarriles anteriormente en lo general. En enero de 1917 se

aunenté el 255, en todas las cuotas especiales y posteriormente se
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han hecho variaciones en algunas cuotas especiales pero s6lo hasta el
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lo. de septiembre del presente afio se aunientaron las tarifas genera-
les de carga en un 23%.

B.- L1 servicio del Gobierng en los Ferrocarriles ha variado
entre siete y ocho millones de pesos al afio. Ese servicio se ha car-
gado sélamente en la cuenta del Gobierno sin representar un ingreso
en cfectivoo

70.~ Gran parte de los sobrantes cn efectivo de la cuenta de ex-
plotacidén de los Ferrocarriles se ha entregado a la Tesorerfa de la
Nacién para las atenciones de la administracién pdblica. Otra parte
se ha cempleado en compra {de materiales para reparacién de la via y
el equipo y en construccién de 1fneas nuevas.

80.- La deuda del Gobhierno tanto por servicios ferrocarrileros
que se le han cargado en su cuenta como por las cantidades que se le
han entregado en efectivo representaba el 31 de diciembrelde 1919 el
76% del producto obtenido en la explotacién de las 1lfneas.

Como se desprende de las anteriores conclusiones el rendimiento
de los Ferrocarriles a pesar de la situacidn tan anofmal por la que
han atravezado en los ltimos afios es mejor de lo que era de esperar-
se y es susceptible de mejorar en lo futuro siaese rario se le concede
toda la atencidn que nerecee

Cualquiera que seala politica que se adopte en materia ferroca-
rrilera, es de la nmnayor importancia que el Gobierno deje de conside-
rar a los Ferrocarriles como una fuente de ingresos y de¢ disponer de
los sobrantes que resultan de la explotacién, que pueden destinarse
a reparar la via y a aumentar el material rodante, con gran beneficio
del pdblico que tendrd mejor servicio; de los Ferrocarriles, que ob-
tendrin mayores productos y del mismo Gobierno que, me jorando el ser-
vicio ferrocarrilero, impulsard el comercio, la industria y la agri-

cultura en todo el pals, obtendrd con cllo mayores ingresos fiscales,



- Y
¥y tendrd mayores eclementos para hacer frente a la indemnizacién que
deba Pagalr'se a las empresas propietarias, por la ocupacidn de sus 11~
neas, a medida que aunenten los rendimientos de los Ferrocarr%les.

1iéxico, D. Fey, a 90 de octubre de 1920,

Al Sroe don

FRANCISCO PEREZ,DIRECTOR GENERAL DE LOS FERROCARRILES

NACIONALES DE MEXICO Y ANEXO0S.

PeOs



Tabla mimero 1.

BESTADO DE INGRESOS Y GASTOS DE EXPLOTACION POR LOS KESES DE
DIC IEMBRE DE 1916 A JULIO DE 1920,

—— - -

Alos y meseso Ingresos brutose. Gastos de explotacion. Ingresos netose

1916. ' i ;
Diciewmbraé 2¢891,177. 49. 2¢668,946,33. 222,~31 16.
1017,
Enero 2.,071,342.,98. 277246310110 199,211,87,
Febrero 3.027,281.51. 2.662,455,88, 364,815,633,
Marzo 4,115,331.71 3¢140,018,71, 975, 313.00,
Abril 4.251,518.10. 36657,742,00, "593,778+10
Mayo 4.859,612,96, 3¢313,322.89 1.546,290,07,
Junio 5¢133,811.40, 2¢534,961.58, 2618, 849'823
Julio 4,642,034082 3¢096,812.90, 1.545, 221,92
Agosto. 4.544,0G0,20. 2¢991,830.76. 1.852,220. 44.
Septicmbre 4+431,302.806 30296,977.20, 1.,134,325,800
Octubre 5,395,263.954 24763,372.96, 2431,890.99,
Novienbre 4. 638,616 05, 3¢336,485.280 1.302,130.77%
Diciembre 4,133,321.72, 3.371,707083 761,613,589,
TOTALo 52.7263,995.20. 36.938,338410, 15.325,660410.
1918,
Enero 4.,849,766622, 2e6682,147 .35 201679618687
Febrero 4,298,021.,67, 2¢875,535.40, 1,422,486.27%
Marzo. 46999,412.22, 3¢016,669¢500 1,982,742.72
Abril 4,617,724.,69 3e449,221,66, 1.168,503.03%
Hayo 44537,745¢9500 3¢606,735.03 "930,960492,
Junio 50814,421.,91, 20092,111.69, 36722,310.225
Julio 56774,217 4824 20671,928.,54, 3.102,289,28,
Agostoo 56635,932.92, 3.079,584.,21, 2:558,343,.,71%
Septiemnbre 4734,572.26, 3¢134,829.68, 1,649,742,58,
Octubre 5.024,280,783, 2¢548,1074+39 26476,173e39
Noviembre 4,386,045.99, 3e636,921.29, 749,125,704
Dicieumbre _De274,373:73s 36044,629,54, 20230,2444,19, .
TOTAL. 59.997,017.16 35¢838,471,.,28, 24,158,545,88,

e . s et e e e o —_—— .._.—..-..._..-.-—-.—.—..——..——---
— — e  —
E____._._..._.._.._._._._._._._..____._._._._..._.______.._...._.__.___._._.__._ e s e e iy

Pasa a la hoja siguiente:?

FPeOo



ESTADO pIl INGRESOS

Afios y mesese

1919,
Enero
Febrero
Marzo
Abril
liayo
Junio
Julio

Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
TOTAL.

1920,
Enero
Febrero
iarzo
Abril
Mayo
Junio
Julio

ToFE A L

Aun no se
de explotacidn
en la prescnte

Los 1ngresos brutos aproximados segin los datos que se han recibido,

COMo Sl ues

En el mes de agosto
En el mes

P-Oo

DICIEIBRE D&

4.8588,078.70

1916 A JULIO DE

Ingresos Brutose

Y GASTOS DE EXPLOTACION POR LOS

1920,

Tabla nimero 1. Hoja nimero 2.

HIESES DE

25017,0954976

2,870,982.73.

4¢951,305,014 2,956,037 .09, 1,995, 257,92,
52221,319450, 3,056,479:38, 2,164,840,12,
4,920,875.61, 3.122,619,33, 1,598,256 428,
4,999,086.91, 3,185,572.18, 1.813,514.73%
4,637,236,71. 34291,679.82, 1.345,556.89,
4,899,039,634 3+497,812,85., 1.401,226,78.,
64243, 567 + 21 4,342,068,00, 1,901,499.21%
64209,010.,01, 4,496,814.93, 1.712,195.08,
7.181,112.51, 4,540,5864550 2,640,525.96
70547 ,448,450 4,692,156490, 24855,291 .60
54468,757 .35 4,736,522.17, 3,732,236.18,

594966,838.65.

44,789,331.93.

254177,506.72,

70367 ,17G.465 5.091,837,93, 2.475,338453%
70924,054,50, 4,925,4184330 20998,636.174
80045,542.82, 5170,400,47, 268759142435,
7e238,382,32¢ 50374,391.91, 1.8635490.41,
5¢583,500651, 5e235,522420, "347,978.31,
70123,776420 54067,344,.33, 2.056,431.8%5%
70868,17906134 5&797;563;60. 2:0706154530

516350,611.,94,

366662,978.77 4

14.687,53317

Gastos de explotacidn. Ingresos Neéos

table.

de septicnbre "

$ 8y
8

372,538,
»315,089,

S

acaban de recibir los datos relativos a los ingresos y gastos
en los meses de agosto y septiembre; por eso no se incluyen

on



190¢.,

INGRESOS Y GASTOS DL LXPLOTACION CUANDO LOS FERROCARRILIS ERAN MANEJA-

Tabla mimero 20

DOS POR LAS COMPANIAS PROPIETARIAS.

T

FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICC.

Ingresos brutos.Gasto explotacién.lngreso NHetoe

Julio 4.482,292.,17 24702, 300,49 1.779,991.,68
Azosto 4,507,959.89° 2.723,457,09 1.784,492.50,
Septiembre 4,383,905.78, 2.833,057.23 14555,848.55
Oc tubal 4.823,874.09 3.026,269.77 1,797,604 .32
Novienbkre 4.,046,8354.15 3.075,953.74 1.,870,881.41
DiCieI‘;be‘eo 50121,8020240 30133,110087 1.988,691037
Enero 5.@18,765,43., 3.012,877.00 2.,005,888.48
Febrero 4.932, 359,56 3.021,336.65 1,930,472.,91
iiarzo 5.740,536.10 3.329,985458 2.410,500.52
Abril 54780, 269487 3.252,278440 2.527,991.47
Hayo 5.690,016.17 3.148,527 .33 2.541,488.84
Jubde 5402 24 3.468,604.21  2,560,876.71°
G AL . 61,4383,147.42, 36.728,313.36s 24.754,829.06.
1910, Julio 50276, 347 .46 3¢147,954.,73 2128,382,73
gosto 5.188,783.42 3.056,412,19 2¢132,376.23
Septienbre 5.124,243,26 3.098,887,10 24025,356416
Octubre 5¢735,939685 3¢215,356.69 2.520,603.16
Novicubre 54247,952450 30041,995.20 26205,967 ¢ 30
Dicierbre 50370,586.14 3¢143,655615 2227,230.99
Znero 5.483,283.91 36276 ,846 438 2¢206,437.53
Febrero 5.025,332.21 3¢303,393.84 1.717,138637
riarzo 5.633,891.24 20922,683,83 1,731,207.41
Abril 4.763,789.43. 3.4165,310.53 1.347,478.90
liayo 3.631,580.75 34032,956410 508,624 .65
Junio 5.431,8555.83 3.617,582.83 1,814,273.,05
BT AL & 616934,421.05 39¢279,344.57 22.655,076.48°
1911, Julio 5¢582,808.10  3,158,285.48, 2.424,522.,62,
Agosto 5¢391,968.88, 3.014,424.71. 26377 ,544 4176
Septienbre 50287,217.9€, 24923,400.,10. 2e3€63,777 86
Octubre 5.494,060.34. 2.827,230.93, 2.666,829.41,
Noviembre 56111,254.47. 2,638,983.57 2.472,270.86.
Diciembre 56384,567.030 2¢892,201.29, 2492,365,94,
Enero 5¢750,406.32s 30238,220,21, 2¢512,177.11
Febrero 40604,383e38e 26992,530.71, 1,611,852.67
Marzo 40426,96€6 .55, 34433,186.16. "993,780.42,
Abril 5¢0244128.17¢ 3.699,036.72, 1.325,091.45,
Kayo 4¢581,954.916 3e927,422459, 654,562,332,
Junio 408035043.71s  3.68920,282.57. 1,117,761.145,
TDTAL. 61e447,790471s 38¢435,254.74. 23.012,535.97,

Promedio Ingreso bruto mensual ¢ 5.135,000.

v " neto "

" 1,956,178,

Pasa a la hoja siguientee.

PeOos



1910-11
1911-12
1912-13
1913-14

Primer semestre

Segundo
Primer
Segundo
Primer
Segundo

P.Co

"

Tabla mimero 2. Hoja

& alles

FERROCARRIL INTEROCEANICO.

Ingreso Bruto

8.864,252,44,
$4963,155.81,
9,121,389,10.
9.147,541,82,

Gastos explotacidn,

Promedio Ingreso bruto mensual

L4
nunmero 2.

Ingreso Netoo

5.670,351:215, 3,187,931.23,
5.708,892,96, 3,254,262,83.,
5+366,0264.76, 3.255,352,34,
6e412,269,96, 2.735,571.36
$752,013.04,
" neto n "9590,023,50,

LERROCARRIL NACIONAL DE. TEHUANTEPEC o

Ingreso brute.Gastos explotacién.Ingrese netoe

de
"

1900,
1909.
1910.
1910.
1911.
1911.

2,272,843,19,
24596,111.90,
3.590,555.03.
3,283,832.89.
3,465,587 «63.
3,644,909,26,

1.600,428.42.
1,703,402,56,
1.825,369:41,
1.773,629.02,
1,791,723.98,
1.974,700.51.

672,414,77,
892,700,324,
1,764,685.62,
1,510,203.8%;
1.673,854.63,
1.670,2058.75.

Promedio Ingreso bruto mensual $ 523,717.52.

"

neto

" " 297,335.41.

el
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FERKOCARRILES NACIONALES DE MEXICC Y ANZXO0S
(Administradoe por el Gobierno)
Depertamento de Contabilidad,

- e -

ESTADO que muestra lce Ingresos y HEEIresos habidgs en todas las Lineas del Sistema,
durante los periodos que a continuacicn se expresan,

L e n S e O G GE  CE BT n e et EE e n P R e B B R S G e R RS TGt B Rt Rmar GG o e R e e

Diciembre BEne.e Tic, Ene,a Dic, Ene.,a Dic, Ene, a Julic
GRE SO S, 1916, 1917, 1918, 1919, 1920,
7lete Coml, 1-2020295089 22-939-654073 29t17 118?¢64‘ 30083009?3026 20.72%“3?9.93
B, 4GOBY, 116,912,1 1,519.335.52 548,159.09 259,420,66 168,114 ,35
%  Construcn, 5,165.5 €9,107.96 10,057 .44 34,470,64 22,720,01
Pasje, comls, 771,g g.66 12.092.027.68 14.538,412.05 18,137,471,39 14.476.173.7g
" gobe, 305,883, 61 .167,044,55 6,682,675,16 6,2 6.842.13 3.522.873.2
Equipaje 9,328.15 192, 579,70 184,290,.68 ,  243,525.5 165,308,211
ExP’,-’ess 4308752-10 6-?07063 .1? 7.?540048023 1018451$? 005 93 Sd'gth‘sroo
Telegrafo 2,316.71 2)5317,9) 62,325.73 63,718,45 48,658,095
_Rentas 4,217 40 161,239,38 148, 700,2 157,297 .07 151,1 8.72
Zouipo Flot, =l 10,711,385 15,244 ,15 52,699,03 - -
Miscelanea 42,747.20  1,383,340,95 897,916,713 1,264,572,41 839,760,98
" gobe, > = . oo - == 1,278,235.79 772,158 62
Puertos - - - - - o= 481,539.13 905,192,04
TOTAL ING, 2,891,177,49- 52,263,998,20. 59.997.01?.16 69,966.838,65.- 51,350,611,94.
EGRESOS .,
via 538,746,07  8,188,710,32 8,464,.581,16 12,367,250.2 24,475,38
Eqr”po 718, 344,76 10,223.842.%a 10,870,533.22 10.3 4.725.4 :%56.135192
svensportes  1,184,048,59 16,400,904,18 14,456,073.77 18,583,911.30 15,261,860.62
Gtos.Grales, 127,806,91  2,125,480,77 2,047,283,13 2.514,669.61 2,148,856.31
L p : 5 on - - - -~ 368,725.25  771,591.74
.TOTAL EGRS. 2.568;946.33 = _36,938.338,10 $ 35.655.471'39 . “‘789.331‘93 : 36‘662'9?8'77 )
1IN 6 NETOS. $ 222,231,16 - 15,325,660.10. 24,158,545,88 . 25,177,506.72. 14.687,633.17.
Mexico, octubre 15 de 1920,
Vi ssv, T CONTADUR DE BORESOS,



1916,-Nov, 30.- Saldo por utilided en el periodo papel mo-
. neda de agosto de 914, a noviemnre 30-916,

1917 ,-Jun 30 .=

1917-°Dico310-

1918 .,-pic,31,-

1919,-ic, 31 ,-

PRODUCTOS DB B 1 vl

Ot eode toe->o --.--.---,’-_"

Ajuste cuenta de un Pagador,...........

Producto en la Explotacion en aicbre 916,

Producto en la Explotacion Enero 19 a --
JORie 30 @ 1917, . .ot - oo cacanann
Saldo Cuenta de Cambio,,....vveeveeeeees
THBUSAEORE . o osicn it » s @llFe o ool o ¢ o spusson

Producto en la Bxplotacion de julio 19 -
a diciembre de 1917...0cveeeccncecanns
S8aldo Cuenta de Cambio, ., cvceeeooccraseo
ENPUuGRIIPD, .. . it .. 00 « s o csnduFenE e

Ajustes y Perdidas varias cuentas al --
anexo A.OI..‘..G.’.IQl'ﬂl.e’di(.'it.ct‘
Proauctos en la Explotacion de enero 1@
a diciembre 31 de 191%,

Saldo ¢/ F.C, San Rafael y Atlixco,.,...
Saldo Cuenta de Cambio $, Anexo B.,.....
AJuste Cuenta de Nateriflles, ., . eo.eeee
Ajuste Cuente de ALMACEN, .. .uceovceasoso
ImpueStOGOCOQCC..lOl'CICCCQCCQIOOlCCll(
Intereses y Descuentos,,....ceececccane
Saldo Cuenta Ferrocarril Mexicano......

Ajustesy Perdidas segun Anexo ~C,......
Producto de la Explotacion de Enero 1l¢-
a diciembre 31 de 1919,

Iiquidacion F.,C, Veracruz al Istmo,....

Liquidacien # Interoceenico,,,......
Liquidacion " Oriental....cceccoevse
Ligquiaacion » Mexicano aeil fur,.....

Liquidacion * Oaxaca a Ejutla,,.....
Saldo Cuenta de Cambio, . civoeeeeeecceas
Ajuste Cuents de Material, ... .ociceece
Intereses y Descuentos ., .. ...oeeeoesceoes
Cargo & Cta, Administracion Lineas ----
Sureste.,..............e..........eo---
Liquicacion #,C., Mexicano ,....ecevvsce
Liquidacion * Pan-Americano, ........
Liquidacion Lineas del Sureste,.......-
Ajuste Cuenta de Almacenes. ., ... .c o0«
PRBNCEEOE ., .. .o JHERR: ¢ . Al o o oo T

Ljuste:y Perdidas segun Anexo D........
Sa..LOO PrOdUCtO NetOQOOQ.IOIl'l.Q.l‘

P arciajl]e

DERE,

81,20.

346,824 ,08-
4,081.72.

900, 573.32:

4,760,51

4 496 951 g1;
448 6J,.6g-

35 8a7

7+357.72
492,736.01-

482,634,488

2,581.56

2,142,64:

119,“5? 71
154, 128 g9
17,702,

2 3,824 .16
63 .669,907.88

R rC RSt CCOERr e SRS E el

73,780, 065.95 -

—----......-----u----ﬂ------ﬁ-“1--u-ea R SR RN EE RS EE T S e e

TeoBsseoe e

H g

30451 }459?6‘

228. 31,16
6.29: }56.49-
9.0 “1.61-

402c 11096'

24 150 45 88
§ i 51,75

;
|
25.1% 06,72
| 07.C1
&.580,33
“64 32
5307.,94
}Gl 24

(9e72
$5.621 .38

43139 ,66

£

-

73.768l065 .95

R E 8 U M B N,

Productos de Explotacion en la epoca -
Fapel Moneaa desde 1914 & noviemore-
30 de 19165000¢0eicc€€0000Cec.ll..“!!

Productos de Explotacion de 1@ de aici
embre de 1916 a 31 de djciembre de --

1919...'.“00.'GGGGQCG"GCO‘.GGQ(‘C.GG

Perdidas y Ajustes segun Anexos......
CambioOGG000(60@6&000!0.1“!00&604OOOOO
ImpueStosoGIQ.OQCOOOOOBOOOOOQQOOG.OGO
Intereses y Pescuentos, ... ccococoacce
Liquidacion Lineas Ferrocarriles,...,.
Salde Producto Neto de la EBxplotecion

DEBE,

H ﬁ;Ljir?o

ek

4,440,205.09

322.??9.72'

11 090,22
67:,001,30

*“90.22-

ol dl SR A W S R

65.786,366.52

OTACION,

‘e OOt oo P aoneen

DEBE.

482,634 .48

1,633,824 16

63.669,907.88

.-----.----n-m—--—--“ﬂ--------.U—------—-bu----------—-

T e e Ok Sm e

T Y A

S8aldo acrredor al

Haber,. final de cada ano

e e e e ee e e e e PR RO PO P PP R P RNe e P e EPr s st B o o oo

3.451,064 .56
601693581¢85'
8.122,069.78
4,204,431,96 21,947,146,15 .
17,717,048 60
390181)562027
.69 .77.
26,122,169.77 63.669,907.88

65.786,366.52 .

e S e e S S - -

e W . E

DEBE _

-—ere~

5.421, 69.40'

62,352.78

63,669,907 .88 -

L T R A PR S S et T e GEESERn LRSS E OB P rFOERSGESDE eSS

69,153,83C.06

e reoeee T RBEBTTSeTe TS

- e e e -

HABER,

3.451,145,76 -
64 .,883,943,.86
760,720,56

3,732.5¢
54,2067 .38

9. 153 830.06

B e S e P e " el ERETEEGREr N ® e :me -

i - - P——— .
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artamento

FERROCC A

I
p

~0-0-0-0-0-0~0=0=0-0-0=-0=0-

m

TUCIONALTIGET
de LT ontabili

v

A

Eﬂﬁéiﬁa

!

DE MEXICO,
& d _-

ESTADO DE LA CUENTA DE "PERDIDAS Y GANANCIAS" EN 31 DE CIMVDBRE DE 1 9 I 7.- -
«0=0e0e0=0=0= 0e0e0c0=0=0=0e0=0s0=0e0e0=0=0=0=0e0=0e0=0e0=0el=ee e 0e0ec0=0eclec0al=0=f@leele0s0=0e0e0ec0eledeleOe0ec0eclelec0=0 -
SRR RIS T LR SRR [ ——— 154,47 ingresos obtenidos delf Express Wells TFargo
A en los meses de agostol & diciembre de 1914, . .,..... 4,26€.30
Progorcion del Impuesto sobre Ingresos de -- J '
los meses de enero a junio de 1917....... 177,465.89 Reduccion s los saldos de las cuentas de - g
Ajuste de Materiales yi Almacenes. ......ceeeeeee. .5.943,878.85
Para igualar el saldo de los libros con el -
valor de las Cuentas por Cobrar pendientes listas de Reya del med de diciembre de 9}6,
en el balance del mes de septiembre de -.- cuyas distribhuciones de consideraron erro-
BT AT . . R L a...1872,397,.97 neasg en el mes de abril de 1917........ . 106,305.14
Saldo traspasado a la ---
cuenta de PRODUCTCS DR EXPLOTACION........ 4,204,431,56
6.054, 450,29 | 6,054, 450,29
CUENTA DE PRODUCTOS DE EXPLCTACION,
saldo segun hoja de Balance........,...21,947,248,15 Saldo el 1@ de julio...), ............ Ceeeeeeeeee. 9.620,646,41
' Neto de Explotacion del 1o de julic al 31 = :
" e R Y FE . 8.122,069,70

’

$21,047,14€ .15

- e e -

DgV-2

de diciembre de 1917,. !..
i

De Ferdidas y Gananciad,

f

4,204,431,96

$21,947,14€ .15

- e - - e e -

Meéxico, abril 20 de 1918,

CONTATLQR TF EGRES0S.,



(COPTIA) Jatblor Ao +/
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FERROCARRILES CONSTITUCIONALISTAS DE ¥EXICO,
Departamento de Ccontabilidad,

ASIENTO DE DIARIO N¢ 180.- MARZODE 1 9 1 8 ,

- — W T e —— . Eh A

CAMBIO, 3.997,999.07

a COMPROBANTES, 3.997,999.07

oS esmReerradeedRraosssaeP

$3.997, 9°9 07$3.997,959. 07

Bste asiento de Diario se
expide para ajustar la cuenta de *COMPROBANTES®,
de acuerdo con los gue estan pendientes de pago
en los Indices respectivos haste el 31 de dici=
embre de 1917, pues debido a que el saldo que «
arrojaba esta cuenta en noviembre 30 de 1916, se
‘reddjo 50 veces para llevar la contabilided en-
ore nacional, y a que ghi habia registrados Com
provantes "Valor Oro”! en papel a distintos tiw
pces de cambio, los cuales al pagarse por la Ca=
Ja y la Seccion de Libros, se cargaron integros
en Oro sin afectar la cuenia de *CAMBIO®", €l ==
saldo de "(Comprobantes® aparecia deudor en vez-
de acreedor como es lo correcto (Véanse los de=
talles anexos) (Dicho detalle consta en el expe

diente respectivo del archivo de los Ferrocarri

les),
CORRECTO: APROBADO,
J. zZertuche, 1.S. Rodriguez,
CONTADOR DE EGRESOS, CONVTEHIPOR .,

N O T A :-El asicnto anterior explica porqué hubo en la cuenta de
Carbios un saldo tan elevado,Pues solaiiente para ajustar la 110u1dac16n

de Comprobantes cn Papel iioneda,hubo que cargar en la cuenta mencionada
la suma de $2.997,999.07.
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Por el Gobiermno) rEssgie- I}

de Contabilidad,

&b 888884
CLASIFICACION DEL MOVIMIENTO EN LA CVENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS DURANTH EL ANO DE 1 9 1 9 e

BB PV NNE BT O OO NS OO PN O OCTEEO PO O ERN NN TN OO DN PO eSE® D ECEPOPOT DN ETOEME NP O VPR e PP e *C

Saldo de ajustes de Material,....veveccccccce g ’ "
Cancelacion de Cuentas por Cobrar ,,......... ©683,168,57
Correcciones por diferencias y aplicaciones -

relacionadas con Ctas,por Cobrar despues del

ajuste que se hizo de su cuenta en sept de «

1917coooooococoolo0.00.0-0-00000000000.oc.oo 4873406051
Comprobantes expedidos por explotacion de alios

mterioreaooooootoo.oo 000990 200000060609 00009009 35’082001
Por cantidades perdidas en asaltos, y ajustes

en las cuentas de diversos Pagadores,,,..... 9,865,16
Por cancelacion de correcciones pendientes en

las cuentas de varios Jefes de Estacion,,,,. 21,872,225
Ajuste en la cuenta de "Listas de Raya",,.... 5 742,46

Por diferencia en cambio entre el valor delw=

papel moneda con relacion al oro Nacional en

las operaciones de la cuenta de "Cargos Paga

dos y Adelantos en Suspenso®,,.............s 309,403,72
Ajuste de la cuenta de "Ingresos de Flete® ==

por correcciones canceladaB, .., ....ccc00000 7,860,23
Mustee varios..........".....0....'..’..". 198 82
$1,656,403,07

¥G=-2,

Por cancelacion de varios comprobantes a pagar .. 15,510.,87
Ajuste por diferencias de cambio en la liquida---

cion del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec ==

{ Bnpresa)por tramitacion de Flete Directo,,,,.. 6,968,04

Saldo traspasado a la cuenta de Productos de Ex--
plotaoion!...oo..lb0.0.0000"000.'000000.00001 633 324 16

$1.656,403,07

Mexico, octubre de 1920,
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Concelacicn de Cuentae p

ST
: Cobrar!c-nooau'.-.vo--vo
gorrecnion por diferencias y aplicaciones relacio-

nadas con cupnqu por cobrar deenueq del ajuste--
que se hizo del saldo de su cuenta en sept 917, .-~

; Por cantidades perdidas en asaltos y ajuste en lag
Guentas de diverSOQ Pa-'gadores) ® G 030620 08 060 0 0+ o8

Importe del credito dado a la Empresa del F,C,M,~--
de Tehuantepes por renta de sus carros ”ausada -
en loe meses de diciembre de 918,2 ab¥ril de 917, -

Para saldar correcciones pendientes en las cuentas
de varios Jefes de Estacion,

€ ® @ ¢ 0 5 o s B P s S s eV SO oo

Ajuste de la cuents de Boletasg de Tiempo.,

LIC R

en la cuenta de Tistas 42 Ra¥8., . ..cvveesimen

Ajust.e

Ajuste en la cuenta de Xateriales de la Compafiia,,

‘CLCjuStes 1Ja'rios,tac!'.ton;no-!ac.a.lc'.l.ac'ooo’v'.

156, €28407

102,439.10

102,736.05

168, 638,16

14,709.83
6,344,62
669,34
1,407.83
295.§§

- - o W = O o= - =

Por édiferencia en
y el valor de las
expedidas a coarso
tados

Por la cancelac
pPOT pagar

1 % o o @

b

1la cuenta de ¥

- v ————

s ev2 0000 vs s 00 Y

y _ 5
A o Satlos No o7
3 AN anero C.

AP TN

P’ S

i DICISMBRE DE 1918,

e el saldo de los libros

‘aﬁftas por Cobrar a mano-

4 log Gobierncs de los Es
soclcono.ucc;-o-.-n...a? 66’403015
ﬁe varios comprobant -

SO B RN B O B AR B O R RCAE BAE NN 55831I03
Sal@io traspasado a -
PR@IETOS DE EXPLOTACION®.... 482,634 .48

- -

5c4,868,66

—— -

-

CUENTA DE PRCDUCTCS

DE BXPLOTACLON,

Traspasc del saldo de la cuenta de Perdidas y
gl T SR IR P
Saldo de gsta cuenta gegun hoja de --
Balance General

] ."SENIIN"vel o o

482,634 48

39 181,)6ﬁ 27

calde anterior,

Neto de Iixplota

37. 664,156.75

LviV-2

Mexico,abril 10

564,868 ,66

— o S G

e
R, R (.. ... . 20,947,248.15
64 en el afic de 1918, ., ? 717,048 .60
39.464,195% .75
¢ 1919%

CONTADOR DZ EGRESO0S,



BALANCE GEN

Construccién. Nuevas Lineas

Materiales, de la Compafifas

Equipo.

Caja. Tesoreria,

Agentes y Conductores.

Remesas en Trénsito.
Servicio del Gobiernoe.

Cuentas por liquidar,

Productos de explotacién.
Expresse
Ajuste laterialess

Tesorerfa de la Nacién

CUEN

Cuentas por cobrar.

Individuos y Compaiifas.,

Comprobantes y listas de rayaso

Vias extrangeras.

Saldo.

NOtao
Para el detalle de 1la

Tabla nimero 4.,

F.C.

Tabla nimero 5. “;19

ERAL AL 31 -DE DITCIEMBRE

D'E 4 94Ty

ACTIVOo
Adicey Mejoras. 14972,625.47.

76071,576634 4

421,948,10,

561,943.68.
1880,0894094 g
14268, 388620 24660,421039,
1114478,181438,
4,688,353.924

PASIVO. .
21.947,148415.

952,591427.

~500,000400,

/44902, 367,19,

28¢308,106,614 28¢303,106,61,

o e g o S . o . G e B G i G {—— — P o - 0
— A e e e e e e e L e o=t E s

TAS POR LIQUIDARS.
24170,934432.

1.230,672.43.

168,018438,

44688, 353,934
4,857,272.01s 4e857,272.014

T e e e e e e e e = o o e s e e o o e
e e . e e e S S S S S T T S I ST ST

cuenta de productos de explotacién, vease la



Tabla numero 6.

oy
Byl B AN C B GLENERAL AT 31, D 1 1k
BRE
il |
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I -
T o

- l" ¥ a2

< 4

o

___ 5e479,831,02,
04829,036406. 94829,036,06,
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Ajuste Cta.,de un Pagador abril 30-917,

saldo (Cta, Cambios
Impuestos, 5.0
Saldo Cuenta Cambios,,,,
EERREBIEOB . . 2 oo 06000 vsosn
Saldo cuenta Cambios ..,
Ajuste Cuenta Material,,
Ajuste Cuenta Almacen ,,
BRPUCEL0B ., o o000 eeonecaes
Intereses y Descuentos.°
Saldo Cta,F.C. Mexicano
Ajust as Varias cuentas, .

Ajustes Varios Pan-pAm2 ,
Ajustes Lineas Sureste .,
Ajuste Cta, Almacenes ,
Impuestos ,.......0000..
Lig, F.C. Mexicano,,,,.,
Ajustes Varias Cuentas,,

junio 30-917...

Dicbre3l-917...

Dic,

TOTAL AJUSTES Y PERDIDAS VARIAS...

SALDO PRODUCTO DE EXPLOTACION...

—

SALDO PRODUC TO NETO EXPLOTACION,

/)je/d/ 71'0 //.
CTOS GENERALES DE EXPLOTAEIOY AL 31 DE DICIEMBRE DE 19109,
e e e e e R - Tt LTI PP - S L i R L e e e
D E_EEE H A B E R
: <o 81.20 Saldo por utilidades durante el -
e ol - 342’253.32 Periodo Pap, MONEA8. . »oveesennnss 3.451,145,76
900:573:32 Ingresos Brutos del 19 de diciem-
31-917,.. 4,760,51 1,256,320,83 bre de 1916 a 31 de diciembre 919, 185,119,031,560
Menos gastos de Explotacion en el
%i gig"'4 ;98 951 gz mismo periodo.osooocooooooo-oooeo 1200235)087064
W et 448’535 0 .
G 5 Prod Neto =@xplotacion al 31 de -
¥ 9 7 gg; 3% diciemore de 1919.,,.....00.0....___64.883,943.86 64.883,943,.86 -
-+ - gg e . RN Ajustes Varias Ctas.Dic.31/917, 4.204,431,96_4204,431,96
C Saldo Cta.,¥,C.S,Rafael y Atlixco
w5 113:;;3 64 diciembre 31 de 1918, 51,75 51,75
LI 154,148 79
" on Liq,F.C.Interoceanico Dic,3l- 919. 519,5%0,.33
" oo 17, 502 g 2 » Oriental ,..,. " g, 64,32
" " » Mex2 del Sur,, " " 9 07.94
g i 63;' a2 16 139?9{§§;é21- " " QOaxaca a Ejutla *® . 2,101,24
Saldo Cta, Cambios,,,,.." " 322,779.?2
...... veeessea. 10.110,158.07  10.110,158.07 | SuSt. Cta.Material:s..'“ a 2§i'°21 "38
Intereses y Descuentos, " 090,22
© 060320 0060600000000 0000e00 5000000000 . 63.6693907.88 Producto Linea del SureBte “ 3 139 66
, 1iq,F.C.V,Cruz al Istmo ® " 907.81 1240492,62
73.780,065,85 Total Ajustes y Prod ,Varios................... .. 5444976,33 _5.444,976.33
— I . [ = - =1 73 07803 065°85
73.759,614,15| sSaldo Producto ExXplotacion,.........eeeeeeeeecsscscssccesss 63.669,907,88
. Producto Explotacion Lineas del Sureste,..,....cceeeeeeeoes 9.561,012,96
Product, Departamento de SEBUIOB.......co00c0ccavoosocccccns 528 $93.31
73.759,614 17 73 759,614.15
SALDO PRODUCTO NETO EDLOTACIONo.c...oooocoa-.oooooooooo'oi 730759’614,15

- e S S R S
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BALANCE GENERAL AL 31 DE DICIEMBRE DE 191 9,

- e g se—— T T e e et et e
- e - -

CONSTRUCCION NUEVAS LINEAS:

Durango a Cafitas.,..........
galtillo & ORilente . ..o cocoah oo
Llano Grande a Mazatlan,,.....c.c...
Tepehuanes a Guanacevi,,..

AllendeaLas Vacae..ooo..o.oOcoooo.oo-

ADI CIONESY MEJORAS

Q9 © 0 9 ¢ 000 %0 % T e 0 006 0% 0 o

MATERIALES DE LA COMPANIA ...

" 0 0 0 60 0 00 e O O 0D

ADQUISICION DE EQ,UIPO.‘otn-oooo-oooooooenocooooooovao.tu01

GOBIERNO FEDERAL:

Por servicio Ferrocarrilero,
Por saldo cuenta Fondos con Tesore--
ria de 1la Nacion,.....

®© 3 09 % 000 0 0 0 0 00

EXISTENCIA EN EFECTIVO:

En Caja en Mexico,CKihushuaj,Rincon
Antonio y Eagle PaBB......ece0e0vses
Cuenta Agentes y Conductores,,.....
Remesas en Transito....

9 0 00 0 % 0 0 0 s 0

CUENTAS POR LIQUIDAR:

Cuentas por CObrar,.,...oscecossse-
Cuentas Reembolsables.,........
Lineas del Sureste,,.......
Individuos y Ccompahias,,,

e 58 0 0
o 060 0 0 0 o0

Cuatro Cienegas a Sierra Mojada,,.....

ooooooooo

D B 2 B4

.2 658 885 25
.. 643,266 ‘
.1.70 1.1
38995 82
.o » 202,05
»880.80 5.034, 581,86
cessessssoene 2,004,4561,16
s o ool o i mioregtarehs 8.503,203.61
1,766,453 .98
3696789 987 036
19.355,779. 42 56.034,766,78
104509 597 025
619,915.5
1,340,752.7 3.411,275,56
3.295,374,.62
?49.473 ;3
10563’4?302 505693035e00

. — . e —

mmEmE RO e ree oD

TEETE B D M R DS RS s S BESEEEE e SRS AR ES TEGEETEESE S S eSS SRR eSS

) O A SR

PRODUCTO NETO BXPLOBACTION . th e cocovocesosannsancesss . 73.759,5%14,15

SALDO D}-{PARTAMEIITO Dm-l EDRESS.I'COOOODOCOCOO'-O-OO'-.O. 40857’372'26
CUENTAS POR LIQUIDAR:

vias Extranjeras.,........... 1.394,371,85

COmpI‘Oba.nteB o) WOl Nells ‘o o o' 0 e olls (o F 2.201,413.?4

Listas de Ra}’&...........-.- 151)005095 307065791154

e e S R D S e R B A

82.323,777. 95

71
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IRRE 3 B! . AR AF 08 . A'1AR L NENMEVIRL T 0 B 2R &2 9O, B ‘A B.E
Q2B EL B BB & QB BB BBl BeB el &l 8 BeBilolBulol 8o Bcle 8oBe BB Bl & & B8 b & BB Qo8 B8 BeBulel el Bele el ok & & Bubo@ed:& o8R8l 8ol Butole el ol e BeBobeBoBebebeele B B8 88l 8 Bo BueBeied o8 &R 8 & &b Beebebeebe &8 8ot
CONSTRUCCION DE NUEVAS LINEAS: PRODUCTO NETO DE EXPLOTACION,
De Durango a Canltas.'.....-...ooeo..o.oo...o 2 752 752 20 Saldo del 31 de diCiembre de 1919000Q010001t0000lt 7307599614015
De Saltillo a Oriente, A . B . o anl 900; 302,14
De Cusatro Cienegas a Sierra Mojada. .......... 2,463,386,31 DEPARTAMENTO DE SEGUROS. . «cccoecrecooacocoscosancossa 116,298, 52
Te Llano Grande a El 88110, ciecerrceccecnss 1 029, 53 .67
De Sanma’rcoea'Tepicoeo.qooc.oboco.ococ-oo.c DE:PARTAMHTO DEEDRESSQOOOQGVOQOQOOCOli'l"toa"'coo 4.234’9?9.70
De B1llende A LBE VBCES , ;o0 voecoeooasionnson oltie 26 019, 17 7.213,577.3%
CURNTAS POR LIQUIDAR:
I CTOVES Y VETORAB. . . ciov oo sioes neoesdliecsosetmn 1,712,519,11
vias Extranjeras .......ccc0.... 1,133,237.70
fATERIALFES DE LA COMPANIA.ceeceostsssseccanasan 8.729,750,95 comprobantes ,....oceccceetccenc 3 274, Joleﬁ " .
JABLOaE G RAYE, .c.cnvecsagsocsnscs 1 725,003 .2
ADGUISICIOR DE EQUIPO . ¢ ¢ ceeveroesoncesannconens 1,783,453,98 ¥ 2.317,664 ot
PRODUCTO VENTA MATERIAL VIBIO . .. civeeosraocacecacsas 130,391,.09
GORIERNO FEDERAL:
BIERESES ¥ DESCUBNTOS, . cc cdvocsoccocogsscssssonsceae 15,430.24
por ser;}cig Ferroc?rrller?..é..i..‘.....e.o. 42,123,014,19 L
Ua'ldoc on OB con eSOrerB e a -" O 0O 6 €< C € C G ¢ 0 ¢ 00 G e O C OO LT O©E OO0 O0O0CC O C O 0 06 C ¢ 0 a0 4e ¢ ©C 0 € € o0 0C 2 04°q
\Ta'clonib..l""0000"0‘.QQ..CQQ"'QCQQO"‘000 21.418’235’79 63.5411249098 CA}LBIS 5’ '3
; ?'ATmIAIJES C/ AJUSTESG;G003‘6600096(‘00.00(00000000! 19648'48
EXISTENCIA EN EFHECTIVO: :
INGRESO NETO BN LA EXPLOTACION DE LAS LINEAS.......o. 14,687,632,.87

en Caja en Mexico,Rincon antonio -
Chihuahua, Eagle Pass y San Anto--
nio Texooccoooooocoeooeoccc.coooococoeoo
Cta.Agesntes y Conductores 701,02
Kemesas en Transito....... 1,488, 85

oansTs 2,6C5,702,11
3.74
9 21 20189188209 40795’585006

CUSHNTAS POR LIQUIDAK:

Cuantas por Cobrar. @ 64 6 8 068 8 ¢ 08 ¢ 0 @O0 90 600G e OC 3.440‘ 018.94

Cuentas ReembOlsableso ®© 06 00 ¢ ¢ 0 00 ¢ C O CO0CGC @ S OO0 2013126010

IndiViduos y Compaﬁiaso ©o o c.o ¢ 0 ¢ 00 009000600 ¢co0 7.6 1 1.49 11.274’ 2?6§ 50
IN]PU‘ESTOS..OA.G‘GO‘CC.OIQGG‘.O.““GOCQCCGCGGQ 4l2?304-c
P}‘MIDAS Y GA}IA}TCIASO € © ¢ 8 G ¢ 0 o6 0 e e CC GO C G 0O C O G C O 6311396‘93

F.C.NEXICANO Y VERACRUZ A ALVARADO ADMINISTRA=-
DOS POR EL GOBIERKO, 250, 000,00

99,936, 083,26 99,936, 0683 .26
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INFORME NUMERDO 5 o

SOBRE EL ESTADO DE LAS VIAS FERREAS.

- - -

Al analizar los rendimientos de los ferrocarriles hice notar
que casi todas las é;mpaﬁas nilitares durante el perfodo revoluciona-
ries se desarrollaron a lo largo de las vfas férreas, pves siendo es-
tas arterias prineipales de trifice, los lugares estratégicos por don-
de tenfan que hacerse los grandes movimientos de tropa y de pertre-
chos de guerra, es natural, que para impedirles, para dominar militar-
mente en las diversas regiones del pafs, las fuerzas militares en to-
Gas las contiendgs armadag/trataron de obstruir esas lfneas para que
el enermigo no pudiera recibir auxilios y refuerzos o bien por el con- °
trario, comprendiendo las fuerzas beligerantes la importancia de te-
ner expeditas sus comunicaciones las defendieran efectudindose en las
inmediaciones de los ferrocarriles los principales combates. Por es-
tos motivos las vfas ferreas fueron durante toda la &poca de nues-
tros trastornos civiles uno de los principales ObJePiVOS gue se dis-~
putaron las diversas fuerzas que andaban en campafiae

En tal virtud, grandes tramos de vfa en todas las divisiones fue-
ron destrufdos una y vafias veces, suf#iendo el tridfico con este mo-
tivo muy grandes trastornose.

Las 1ineas en el norte del pafs sobre todo resintieron las mayo~
res destrucciones; las vfas en el estado de Chihuahua, la linea en-

w;«f—/ P
tre Torredn y Durango, tecae ¥ Judrez, Torredn y Paredén la anti-
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gua via del Coahuila y Pacffico fueronlleconstruidas varias veces pa-
ra poder reanudar el trifice después de cada nueva insurrecoién y en
algunos casos aun en el curso mismo de la campafia.

La urgente necesidad de abrir al trdfioco los tramos de via des-
truidos, absorvié por mucho tiempo todos los elementos del ferroca-
rril e hizo imposible que se dedicara la debida atencién a reponer 1los
durnientes y los rieles que se necesita renovar constantemnente en to-
da vfa férrea para conservarla en buen estado de servicio.

Por dos o tres afios fué imposible casi por completo, hacer esas
reparaciones nornales en la via que tuvo que resistir en malas condi-
ciones un trifico que era urgente se moviera aunque con grandes difi-
cultades, puesto que los trenes tenfan que correr mias despacio y 1lle-
var menor cantidades de carga, dando origen tanbién el mal estado de
los durmientes y terracerias, a descarrilamientgs y otros trastornos,
asf como a mayor deterioro del material rodantes

La historia de las vicisitudes de las vias férreas en los Blti-
mos aflos estd fntimamente ligada al desarrollo de nuestras contién-
das armadas, ¥ estarfa fuera de los 1fmites de este informe entrar
a estudiarlas en detalle; baste seﬁalap que repetidas veces grandes
tramos de viu después de haber side destrufdos, fueron reparados con
toda urgencia y de una manera provisional para abrirse al trifico, a
medida de que la paz piiblica se restablecfa o habfa una tregua de
cierta duracién que permitiera llevar adelante reparaciones mds for-
males en la viae

A veces esos trabajos de reconstruceién y de reparacién de las
1ineas se hacfan por las fuerzas rebeldes que lograban obtener ven-
tajas sobre el Gobierne en alguna regién, otras veces en casos de mu-

cha urgencia,; por las fuerzas militares del propio Gobierno inderen-

dientemente de los ferrocarriles y por estas causas no se podrfa apre-
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eiar, ri aun aproximadamente, lo que ha costade reconstruir las vfas
férreas y ponerlas nuevamente en servicio después de las destruecio—
neg,mﬁs o menos grandes y freouentes. que suf@éieron durante el perfo-
do de nuestras guerras civilese

Es de justicla reconocer que las reconstrucciones y reparacio-
nes de las 1ineas se hicieron con bastante rapidez y que a pesar de
los pocos elementos con que se ha contado y de las grandes dificulta-
des que ha habido, las vfas férreas se han mantenido en explotacién
y,a costa de grandes esfuerzoq,se han ido mejorando y poniendo en
buen estado de servicioo

Para que se tenga una idea de los trastornos habides en el tré-
fioo ferrocarrilero e¢n todo este perfodo, se consigna en el Estado No.
1 un detalle de las interrupciones que se registraron en los diver-
s0s tramos de cada divisién,

A pesar de que log datos que aparecen en ese estado son los mds
exactos que se han podido tomar y demuestran en conjunto la importan-
¢6ia de las interrupciones del servicio en todas las 1fneas, es indu-
dable que no estdn sefialadas todas las paralizaciones de tréfico habi-
das en los afios de 1914 y 1915, cuando tenfamn lugar los mayores tras-
tornos polfticos y vastas regiones del pafs pasaron del dominio del
Gobierno al de otras partidas revolucionarias y viceversa absorvien-
do el servicio militar gran parte del trdfieo ferrocarrilero, Por lo
mismo, esas cifras sélo deben tomarse como aproximadas de 1914 a me-
diados de 1916 y casi completas para los @ltimos afios en que el ser-
vicio ferrocarrilero se ha ido normalizando en todo el pafso

Hay que ohservar que algunos tramos que se consideran con trdfi-
co suspendido en esos aiios fueron operados independientemente por las
fuerzas villistas que dominaban en las regiones del norte de la Repf-

blicao



a Ve

Para que pueda juzgarse mejor la importancia de los'datos pre-
sentados en las diversas tablas que forman el Bstado nfm. 1, he for-
mado un reswnen en el Estado nfm, 2 mostrando para cada afio el por-
- ciento de kilome?raje que no fué operado debido a las interrupciones
en la via férrea.

La parte proporcional que estuvo sin explotarse, segﬁn ese esta-
do es como sigue:

Porciento del kilometraje que no

se exploté por interrupciones en
la vfa segfn datos Estados mims.

1y 2. :
Agosto a Dbre. 231 de 1914 17,93 %
Aflo de 1915 31,37 #
Ao de 1916 18,00 7
Afio de 1917 10,49 %
Afio de 1918 9,41 7
Afio de 1919 8e28 7
Enero a Agosto 31 de 1920 7e26 %

Como acabo de indican,lgs interrupciones de tréficgﬂggz?ladasA
y a 1917

en el Estado nime 1 de agosto de 1914 a mediados de 1916,/ro pueden
considerarse completas y por lo mismo se debe aumentar en esa época
el porciento de kilometraje que estuvo fuera de la explotacidn para
llegar a una cifra mds cercana a la realidade

N¥o se podrfa fijar de una manera exacta y precisa el porciento
de kilometraje no operado que tendrfa que afiadirse por interrupciones
de via no registrados en aquella &poca, y por la ocupacién de las 1f-
neas ¥ la paralizacién del trafico ocasionado por las exigencias mi-
litarese 8e tendrd que estimar, por lo mismo, aproximadamente el ki-
loketraje que Por estas causas estuve fuera de explotacién y esas ci-

fras aunque estimativas servirdn para dar mejor idea de la verdadera

importancia de la interrupcién de la via férrea y del esfuerzo que ha
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tenido que hacerse para regularizar nuevamente el servicio en todas

las lfneaso

Kilometraje no ex-~ Estimacién aproxi
plotado segfn los mada de las inte-

datos contenidos, rrupciones de v{a Total né ex-

en los Estados nu- que no se consii- plotado,

meros 1 y 2o naron en los Esta~

_ dos nums. 1 y 2, _

Agtoe. a Dbre.31 de 1914, 17,937 20 % v .27
Afio de 1915 31.,37% 25 % 56.17%
Afio de 1916 18.90% 18 % 33,90%
Afio de 1917 10 0 49% 5 164497
Afio de 1918 9.41% - 9,417
Afio de 1919 84287 - 84287
Enero a Agto.31 de 1920, 7.25% - 7 «25%

Durante los primeros afios, cuando la paralizacién del tréfico
era mayor por las grandes interrupciones én la vfa y cuando debido a
los trastornos revolucionarios estaban paralizados una gran parte d=
nuestros minerales y negociaciones industriales, fué menos sensible
la falta de material rodante y el trifico reducido que los ferrocarri-
les podfan mover tenia mayores facilidades de manejarse a pesar de
" que el equipo ferrocarrilero hab{ia Qiminuido en un 35% en promedio
corio se indicé en el Informe nim. 4.

En los dltimos afios, a medida de que la situacién de las 1fneas
fué mejor y se abrieron al trdfico los principales tramos que habfan
estado fuera de servicio, se sintif en mayor grado la falta del equi-
po destruido no sélamente porque aumenté el nimero de kilémetros que
debfa atenderse con esa cantidad reducida de material rodante sino
también porgue al mejorar la situacién interior del pafs y restable-
cerse las comunicaciones, se iniciaron trabajos en muchas minas, re-

nacié la actividad mercastil e industrial y hubo mds demanda de ca-
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Las cantidades gastadas en mantenimiento y conservacién de la

" vfa han sido las siguientes:?
Porciento de
Gastado mantenimien- Gasto total ex-lo gastado en

to via. plotacién. tenimiento
. via en el gastc,
total explotaecil
PAPEL MONEDASG.
Mayo de 1914 , : 4 & ’ ' .
a Junio 30/1915 30520637 454 1301920,027.7S 26468 %
Julio 15 a Ju-- et i ; B, S ‘
nio 30 de 1916s = 200518,438439 770227 ¢ 367012 26,57 %
Julio 1916 °a Nvbre. . ' - - : - -
30 de 1916, 370099.328,93 149,071,888,93 24,89 %
OROI NACIONALS,
Dbree de 1916 638746 ,07 2,668,946,33 23,93 %
Afio de 1917 841884710,32 36 49384338410 22016 %
Afif de 1918 84464,581416 3508384471428 28,62 %
Afio de 1919 124267 .250 429 44,7894331,93 27.61 %
Enero a Septiem- ' ; : 2 s ~ .
bre de 1920, 134130457755 48,398,970,60 27413 %

Las cantidades gastadas por este mismo concepto por la Compaiifa

de los Ferrocarriles Nagiongles de México fueron como siguef

1908-C9 70482:894 480 3342140370436 22,563 %
1909-~10 947044299084 36072843184 3€ 26442 %
1910-11 1101614931414 3902796344457 28442 %
1911-12 1143404034417 3804254254074 29 450 A
1912-13 840760638,05 3642434946 ,66 22,28 %
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En los afios de 1914 y 1915 una gran parte de las cantidades
que aparecen gastadas en conservacién y mantenimiento de via, se
destinaron a cubrir el costo de las reparaciones urgentes que hubo
que hacer para abrir provisionalmente al trédfico las 1fneas, des-
pués de aquel perfodo de grandes trastornos polfticos, cuando el

Gobiermo del Sro. Carranza volvié a ocupar la capital de la repfbli-

-1:7]
En los afios siguientes, aunque se han destinado cantidades mas

importantes para las reparaeiones normales de la via, mo ha sido.
posible hacer esas reparaciones en todas las 1fneas'ni en la esca~-
la que sea necesario, porque ha habido necesidad de llevar a cabo
grandes composturas y reconstrucciecnes extraordinarias en las vias
que habfan sido reparadas provisionalmente o que estaban abandona-
das y fuera de servicio.
Las principales reparaciones extraordinarias que se han hecho
son las siguientes? :
Porciento de la 1fnea que exigié
una reparacién extraordinaria, sea por
Tramos de via la extensién que estaba destruida o
reparadoso por el oosto de las obras de importafi-

cia que en ella tuvieron que hacerseo
Aflo de 1916 a 1917,

Zacatecas a Co Judresc 50 % dos y tres vecese
Torreén a Hipélito 30 %

Torreén a Durango 15 %

Durango A Tepehuanes 15 %

Tula a Pachuca 25 %

Jalapa a Las Vigas —25 % 307,

Puebla a Atlixco 25 %

Puebla a Oaxaca 15 %

Oaxaca a Taviche 10 %



= VIII
Poreiento de la 1fnea que exigié una

r extraordinaria, sea por la
Tramos de v{a extensifn que estaba destrufda o por
reparados, el coste de las obras de impertancia
que en ella tuvieron que hacerse,
San Lais Potosf a saltillo 8 &
San Luis Potos{ a Tampioo 20 £
Tampico a Monterrey 20 %
Aelaro a Uruapan 20 %

4

Ramales de Ameca, Ayuno y los Reyes de la Dive de Gmadalajara,
Afio de 1918¢

Guadalajara a Manzanillo. .80 % -
San Lorenzo a Oriental 25 %
Puebla a Atencingo 30 %
México a Ozumba 30 %
México a Cuernavaca 20 %
Jalapa a Veraoruz 10 %
Monterrey a Hidalgo .20 %
Paredfn a Piedras Negras .10 %
Monterrey a Matamoros (deslaves) . 5%

Afio de 1919,

Ozumba a Cuautla | 25 %
Cuernavaca a Iguala .30 %
Ateneingo a Cuautla 30 %
Cuautla a Tlaltizapan 40 %
Jiménez a Parral 25 %
Salamanca a San Juan de la Vega 25 %
Salamanca a Jaral del Valle 15 4
Veracruz a Tierrablaneca 10 %

Picacho a Suchiate 10 %
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Chal Porciento de la 1fnea que exigid una
reparacifén extraordinaria, sea por la
Tramos de ¥vfa extensifn que estaba destrufda o por
reparadoso el costo de las obras de importaficia
que en ella tuvieron que hacerseo
Chahuites a La Polka (deslaves) 30 %
Matamoros a Tlahualile 20 %
Durangoe a Frio (deslaves) | 5 %
Afio de 1920,
Tlalticapan a Ptee de Ixtla 0 %
Ignala a Balsas -40 %
Parral a Rosario .25 %
Adridn a Sta. Bdrbara . 25 %
Atencingo a Kilo 10 . 36 %
Villa aldama a N. Laredo . 15 &
Monclova a Piedras Negras .. 5%

En los afios de 1916 y 1917 casi no se repararon las estaclones
que habfan sido destrufdas, pues toda la ateneién se dediod a las
composturas mis urgentes de la vfa. Del afio de 1918 a la fecha se ha
ido reparando poco a poco una gran cantidad de estaciones, entre las
cuales se pueden seiialar, las de Monterrey, Cuautla, Mariscala, Cér-
denas, 0Oaxaca, Oriental, Pénjame, Irapuato, Cuatro Ciénegas, Char-
cas, Tacuba, Symén y otras varias haciéndose algunas obras de impor-
tancia en las instalaciones de agua y combustible,

Se habfan dejado también pendientes las reparaciones de cilerta
importancia en los puentes y sélo se hieleron aquellas obras de ca-
rdcter provisional que permitieran reanudar el trdfico. En los f1-
timos afios sin embargo ya se han ido haciendo reparaciones mis for-
males en algunos los puentes de todas las divisiones, pudiendo seifia-

lar entre los que se han reparado los de Santa Rosalfa, Nazas, Tani-
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mil, Santa Rosa, Ortiz, La Cuera, El Muerto, Barranca Honda, y el
80% de los puentes de fierro de la divisién de Monclova. Faltan aun
muchos puentes por reconstruir,

También se han hecho algunas reposiciones de rieles, procurando
poner en algunas de las lfneas de mds tridfico rieles de mayor peso y
hay tramos en donde se han puesto rieles mids pesados que los que te-
nfan cuando los ferrocarriles eran explotados por la compafifa propie-

tariao :
En el Estado nfm. 3 doy el detalle de los diferentes pesos de

riel en todas las 1fneas de los Ferroearrilese.

Varias veces he indicado en este informue que la necesidad en que
se vieron los Ferrocarriles de hacer reparaciones extraordinarias en
grandes tramos de la vfa férrea,. impidié que se pudiera atender debi-
damente el mantenimiento normal de la vfa, que como es bien sabido
requiere que de una manera constante se estén reponiendo durmientes,
cambiando rieles y componiendo las terracerf{as para que pueda explo-
tarse en buenas condiciones. Por 1o mismo, no habiéndose hecho esas
reparaciones normales en la via durante muchos mesés,y es natural que
a pesar de las cantidades que se han gastado en mejorarla, todavia
en la actualidad tengan que gastarse fuertes sumas para completar
esas reparaciones que se dejaron pendientes para atender las compos-
turas de mis importancia y de mayor urgenciao

En la tabla nfim., 4 consta el detalle del costo aproximado del
importe de reconstruccidn de las vfas y plantas de agua de los Ferro-
rcarriles Nacionales de México, para degarlos en buen estado de servi-
cio para el trifico normal, g w‘H:;‘};a\:t.a:nent,o de Conservacién que
con esas sumas en pocos meses podfa tenerse la vfa en un estado igual

o un peco mejor del que tenfa cuando elhGobierno se hizo cargo de los

Ferrocarriles,
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La suma que se necesitarfa invertir con este objeto asciende a
cerca de $8.000,000000 de los cuales corresponde mds de la mitad a
la reposicién de durmienteso

En el estado nfim. 8 se especifica el costo aproximado de las
reconstrucclones y reparaciones de edifiecios y plantas de acelte ¥y
combust;ble’en yodo el sistemao El1 monto de esas reparaciones asclien-
de a $4.354.104,00 de los cuales puede considerarse que la mitad tie-
ne un cardcter urgente pudiendo aplazarse la otra mitad para 1r195
haciendo poco a poco a medida que las circugstancias lo permitan,

En cuanto a las reparaclones que necesitan hacerse en los puen-
tes revisten mayor importancia, pues como queda dicho hay muchos puen-
tes que por varios afios no se han todado por atender a necesidades
mds urgentes en 1la vfa y otros en que sdlo se han hecho reparaciones
provisionales y de toda urgencia. E1 cdleulo aproximado‘de }o que pu-
diera cosgtar la.repgrac;én de los puentes se eleva a $6 ¢500 5000 ,00
de cuya suma $2.500,000,00 tendrdn que invertirse en las reparaciones
muy apreyianpes que hasta la fecha no han podido atenderse y el resto
0 sea $44000,000,00 se podrin aplazar para invertirse poco a poco
hasta dejar reparados todos los puentes del sistemae

En la tabla nim. 6 doy el detalle del néimero y la longitud de
los puentes existentes as{ como de su costo.

En resumen: para poder tener la vfa en buen estado de servicio
hay que gastar ademias de las sumas que requiere la comservacién nor-
mal, las cantidades sigulentes?

Urgentee Que puede aplazarse.

Reconstruccién de vias U iy
y plantas agua 8,000,000,
Edificios y combustible 2¢354,000 20,000,000
Puentes y alcantarillas 203500,000 4,000,000

Total: 12,854,000 66000 ,000
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Los presupuestos anteriores estdn calculados para hacer las Pe-
paraciones en la vfa hasta dejarla en condiciones iguales o un poco
me jores a los que se encontraban cuando el Gobiermo tomé a su cargo °
la explotacién de los Ferrocarrileso _

En esa época, como es bien sabido, la vfa férrea no se encontra-
ba en perfecto estado de servicio, tanto por las destrucciones que ha-
bfa sufrido en los Wltimos meses como consecuencia de los movimientos
gevolucionarios, cvanto porque desde que se constituyé la Cfa. de los
Ferrocarriles Nacionales de México en 1908, heredd de las antiguas
Compaiifas algunas 1fneas que estaban en malas condiciones y que fué
imposible me jorar en los primeros afios de la administracién de la -
nueva compaﬁia, que consolidé en un solo sistema los principales Fe-

mMecarrileso

Fl costo de los trabajos normales de mantenimiento de vfa ha
aumentado en los dltimeos tiempos, puesto que el precio de todos los
materiales con excepcidn de los durmientes se ha elevado d? un 80%
y los durmientes han tenido un alza de precio de 30% " 357,

Los salarios de los peones y en general el costo de la mano de
obra que se requiere también se ha elevado por lo menos en un 80%,
as{ que el costo de mantenimiento y conservacién normal de la via

que antes podfa hacerse con ocho o nueve millones tendrfa que ser mds

elecvado,
En el Estado mim. 7 doy el detalle de lo que estima el Departa-

mento de Conservacién que debe de costar las reparaciones anuales de

la Vfao

El costo anual de ese servicio, segdn la estimacién que se hace
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en ese estado, es de $140.0004000,00 o sea mil pesos por cada kiléme-

tro. Se ha llegado a las cifras anteriores después de un estudio muy

minucioso y teniendo en cuenta todos los factores que han afectado

el costo del mantenimiento de la vfa en los Wltimos tiempos.

Para que el costo de sonservasidn: de la via pueda reducirse
en lo de adelante, serd indispensable que se instalen dos o tres -
plantas para la petrelizacién de los durmientes de pino, ave tieneq q
que reponerse muy frecuentemente si no se someten a esta preparaci6n
que triplica o cuadruplica el tiempo que los durmientes petrolizados
pueden prestar servicios en la via.

El costo de la instalacién de dos plantas para la petrolizacién
de los durmientes una en Durango y otra en Acdmbaro, serfa de —we--
¢250,000,00; y aunque el costo de cada d@urniente petrolizado sea cin-
cuenta centavos mas caro que el del durmiente de pine sin petro]iiar,
la economfa que se obtiene por su duracién puede estimarse una vez
que se‘hayg adelantado algo la rgposici6n de estos durmientes en -.
$3¢5006000,00 al aiio por lo bajo. '

También serd indispensable para disminuir el costo de somser-
vaeldnis de via, cambiar gran parte de lospuentes de madera por es~
truturas de cemento armado que tienen mayor duracién y a la larga ha-
cen mucha mds econémico su mantenimiento. Hay puentes cue se han re-
parado varias veces durante los dltimes afios, siendo el costo de esas
reparaciones superior al que hubiese sacado hacer puentes de cemento
armado que estarfan rrestando muy buen servicio sin gran costo ulte-
rior por muchos afios.

La instalacién de una planta para fabricar puentes de cemento
armado costarfa de ciento a ciento cincuenta mil pesos.

Con estac mejoras que se introdujeran en el servicio de mante=
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micnto de via y con el cambio de rieles mis pesados en tédas las di-
visiones de mayor trdfico el costo de la conservacién de las 1fneas
disminuirfa considerablementes

Hemos indicado que al encargarse el Gobierno de la explotacién
de los ferrocarriles, las 1fneas del sistema estaban necesitando mu~
chas mejoras de importancia, tanto porque en los tiltimos afios antgrio-
res a 1914 grandes tramos de la v{a habfan sufrido muchos desperfec-
tos, cuanto porque desde que la Compafifa consolidé los ferrocarriles
las antiguas 1ineas del Central y algunas del Nacional, etce, no es-
taban en muy buenas condiciones; por lo mismo, para que los ferroca-
rriles tengan sué 1fneas en estado de atender debidamente a todas
las exigencias actuales del trdfico, serd indispensable invevtir'en
ellas mayores sumas de las que se han gcalculado en el estado nim. 44
y que s8lo cubren aquellas reparaciones necesarias para dejar la via

en las mismas condiciones que las recibié el Gobierno en el ailo de

1914,
Esas mejoras y reparaciones en la via tendrdn que consistir

principalmente en el cambio de rieles de peso ligero por rieles pesa-
@us, en la reposicidn de durmientes petrolizados y en la reposicién
de gran cantidad de puentes de madera, pemiendo en su 1ug§¥”32 cenento
armado asf como el balastrar varios tramos de la vfa todo lo cual juz-
gan los ingenieros del Departamento de Construccién y Conservacién
que puede estimarse aproximadamente costard unos quince a dieciséis
millones de pesose

En la actualidad, con los ingresos gque se estédn obteniendo les
ferrocarriles podrdn destinar a la conservacién de la v{a alrededor
de veinte a veintidés millones al aifio, con lo cual se podrdn prose-
guir las reparaciones mas urgentes y llevar a cabo la congervacién
normal de la vfa que en dos afios quedarfa en'el mismo estado en que

se encontraba al ser ocupada por el Gobierno,
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Cwmlquiera que sea la polftica que el Gobierno se proponga se-
guir con los ferrocarriles, importa que la via se mejore y se ponga
en buenas condiciones, no s6lo para que la indemnizacién que se ten-
ga que dar a la Empresa sea menor, sino al mismo tiempo para que el
trifico pueda moverse con menores trastornos, ya sea que los ferro-~
carriles se mapejen por el Gobierno o vuelvah al poder de la empresa
propietaria, y para que las vias férreas puedan llenar la funcién
econdémica muy ilmportante que tieden en el desarrollo de todos los

negociose

Para que este informe sobre el estado de la vfa f&rrea sea come
pleto, debo hacer mencidn también de algunos ramales y 1fneas nuevas
que se han construfdo en los 1timos afios,

En el estado nim. 8 doy las cifras correspondientes a la cons-
truccidn de esas 1fneas nuevas hasta el 30 de septiembre de 1920, y
en el estado o anexo nfm. 9 la descripcién de los trahajos que estdn
en construccidn o simplemente en estudioo

Para la construccidn de gran parte de esas 1lineas nuevas se
ha aprovechalo de los rieles viejos (ue poco a poco se habfan quitado
de otras partes de la via; asf que el costo de esas obras no es tan
grande por haber aprovechgdo esos rieles que no han requerido una
nueva inversién de dihero,

Mucho podrfa decirse sobre la conveniencia de la construccidn
de esas 1fneas, algunas de las cuales no son de importancia y bien
pudieron dejarse fde hacer; pero estas condideraciones nos extenderfan
demasiado en este informe y no las creo indispensables dado gue la Di-
reccidn de los Ferrocarriles conoce perfectamente los detalles de la

construccidn de esas obras, el desarrollo futuro que pueden tener -
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esas vias y su importancia para completar el sistema ferroviario de
la Repiiblicae

Es en verdad un punto muy delicado y que afecta la polftica ge-
neral de los ferrocarriles determinar las 1fneas nuevas y los traba-
Jos de importancia que deban emprenderse. Tenemos desde hace tlempo
inuchos proyectos muy buenos para hlampliaoi&n de nuestro sistema f'e-;
rrocarrilero, Extensas regiones ricas del pafs sélo esperan la cons-
truceién de¢ vfas férrecas por su natural desarrollo,

Hay muchas razones de gran peso para construlr machos ferroca-
rriles; pero en las actuales condiciones, cuando los ferrocarriles no
pueden disponer de grandes situas sea que los siga mane jando el Gobier-
no o bien que la empresa propietaria tome a su cargo la explotacidn
de las 1fneas, es de aconsejarse que la construccidn de las 1ineas
mievas y de grandes estaclones terminales se resuelva con la mayor
prudencia, para no gastar sin gran fruto en muchas obras y en gran
nimero de 1fneas y ramales nuevos,los elementos reducidos que los fe-
rrocarriles pueden emplear en mejorar el éistema, sino por el contra-
rio, destinar esas energfas y esos recursos, gque por ser escasos de-
hen ser mis valiosos, en fomentar la construccién de pocas 1fneas de
verdadera importancia y de gran porvenire

Las dos lfneas cuya construccidn recomendarfa para reconcentrar
en ellas todos los elementos de que pudieran dispaner los ferrocarrl-
les serfat a) la de Durango a Mazatldn que ya estd en construccién y
ademis de ser una lfnea estratégica y de gran importancia polftica
es susceptible de dar rendimiento y tener vida propla desde luego con
la explotacién de 1os bosques y los minerales de la sierra madre,tsndri
<< un desarrollo futuro muy grande cuando por ella se puede mover
bien el interior del pafs todo el tridfico de los Estados de Sonora ¥y

Sinaloa y se pnede enviar a escs estados el combustible de Tampico
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y Tampico comenzando de Tampico rwibo a esta capital,

Esta 1fnea ticne construfdos desde hace tiempo cerca de cien
kildmetros de terracerfa de Tampico hacia @1 sur y ya existe casi -
terminado el puente del rfo Pdnuce cerca de Tamds.

La construccidn de esta 1fnea a través de la regidn mids riea
en petrdleo de la Repdblica podrfa producir desde luego muy bueneos
rendimientos, y todo lo que se adelantara en construir esa vfa serfa
una mejora de importancia por ser esta 1inea una de las mids Importan-
tes que falta de construir em la Repilblica.

México, D. Fe, 2 19 de dicie
T

AL SENOR DON FRANCISCO PEREZ,

DIRECTOR DE LOS FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICOe

CIUDAD.

Po0o
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3 BS "AD QUE MULSTRA LOS TRANMCS DE VIA INTERRUMPIDOS DE-TA DIVI-®
SICH' hE OAXACA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 AL 31 DX AGOSTO DE 1920,

——— e — e ——

Total Llmts.

Suspendos Reanudados.Yfase Entre. Klmts . no operados
| | Ny
i 6/ 7/16 2/18/16 102 Oaxaca y Taviche. - 55.5 5.71645
8/ 7/16 9/18/16 103 ' Ignacio Mejla y Oaxaca, 166.6 17.159:8
68/ 7/16 9/18/16 103 Oaxaca y Tlaecolula 227 3,968 1
J 6/ 3/16 a4/1g 40 Ocotlén a Mjutla ' 128 1448152
11/22/16 11/29/16 6 Total de la Divisidn. 540,5 8424330
30,968 6
Kildmetros de la Div.540.5 en 266 dias:
debicron cxuplotarse 197.323.0
2/ 9/17 (187 7 Tchuach 0i3  1lsBaia’
o/ 9/1 a2/187/1% 3 Tehuacan y Lsperanzas. 50561 555151
2/15/17 3/ 2/17 15 Oaxaca y Tlacolula 3247 “490.5
4/ 6/17 5/18/17 42 Tchuacén y Hsperanza 5053 2:.112.6
4/ 6/17 5/18/17 42 COaxaca y Ocotlan 36,4 1.528:8
4/ 6/1% 5/18/1% 42 Garcial Teruel y Zimatldn 3.6 ‘15158
4/24/17 4/12/17 202 Ocotldn y Taviche 1447 2,960,4
7/ 9/17 7/12/ 8 Ocotldn y Ejutla 3202 0646
26/17 /?S/l? 4  Puebla y Tehuacdn 1273 ‘508352
9.,718.4
Hildmetras de la Dive340.53 en 265 dfas:
dehieron exploiarse 107 428245
1 9%9 a4
8/ 8/19 1°/”1/19 46 Oaxaca y Ocotldn 36,4 5.314.4
8/ 8/i0 12/31/19 146 Zimatlén y Garcfa Teruel 3.6 525:6
12/ 6/19 12/ 8/19 2 Ignacio Mejfa y Cuicatlén 52,9 ‘10436
54044,6
(1) xildmetros de la Div.540.5 cn 207 dfas:’
deblcron explotarse 111.,822.5
’ 1920 .
1/10/20 8/31/20 244 Caxaca y Ocotldn 96 .4 8.881.6
1/10/2 8/81/20 244 Zimatldn y Garcia Teruecl 346 878,4
4/25/2 4/2¢/n 1 Tchuacan v Esperanza 50:3 ‘50,3
5/ 8/20 5/11/20 8 Puebla ¥y Oaxaca 266 .6 52,0705
6/ 3/20 5/17/20 14 Tehuacdn y Bsperanza 5053 70442
5/ 3/20 5/11/2 8 Oaxaca y Tlacolula a8 261.6
8/ 3/20 5/11/20 8 Ocotlan ¥y Ljutla 32,2 257:6
8/ 8/20 5/11/20 8 Ocotldn y Taviche 14 .7 ‘11746
; . 14,084.1

Zildmetros de la Div.5340.5 en 244 dfas:

hebleron explotarse 121.882.0
\1) Ta div1 sién fué nancjada: por las lfneas del Sureste en el ﬁorioao

de 2-10-19 a R/8/19.

MEXICO, 31 DE AGOSTO DE 1920,




ESTADO QUL IULSTRA- LOS TRANOS DE VIA INTERRULPIDQOS EN TA DI- :

—————

Suspendo. Leanudado. Dias. Entre.

P

Klmts e

VISION OEL NORIE DESDE AGOSTO 24 DE 1914 AL 31 DI AGOSTO DIl 1920,

Total lzIlmts.
no operados.

[ ———————————————— R I s i SR——

o/ 2/16 | &/ 3/16° 1"  Lampazos y Mueve Laredo 114,23 114.3
Kilomts., de la Div. 705.8 en 866 afas , - i
debieron explotarse 258 .249,5.
a . T8 17
' (1)10/ 4/17 10/10/17 ¢ lonterrey y Matamoros 2294 1,97644
| 12/18/17  12/17/1% 4 Saltillo y MNonterrey 10542 (43248
f p i ?.‘-‘.‘09.0
? Kilduectros de la Dive705.6 cn 365 dfas:
{ debieron explotarse 257 « 544 .0
: = T Al — = - S ER e - = e S S o S — o = SRS — §-9-4-9--=5
; 7/30/19 3/ 6/19 7 Aldamas y Hatamoros 19070 1,132,
- 8/ 6/19 ~ 8/11/19 6 Reynosa y Matamoros 8640 518.0
‘ 8/15/19 8/19/1¢9 1 Reynosa y latamoros 86 .0 ‘344.,0
9/22/19 10/ 8/19 16 Cucvas y i{atamoros 12145 1.944.0
16/ 3/19 10/381/19 24 Reynosa y liatamoros 8640 2.00450
10/21/12  11/18/19 18 Ranirez y Matamoros 317 " 37056
' ) 662046
‘ Klutse de la Dive705.6 en 355 dfas:
_ debieron cxplotaise 257 ¢544.,0
| : 1929,
5/12/20 5/13/20 1 Ramos Arizpe y Nuevo Lared 2501 2501
(1)5/12/20 5/20/20 8 Monterrey y Matamoros 320.4 2.625.2
! 5/13/20 5/15/20 2 Monterrey, ¥ Nuevo Laredo  268:0 53640
; 5/20/20 5/24/20 4 Aldamas y Matamoros 19750 783.0
! ©/13/20 7/37/20 4 lonterrcy y Nuevo Larcdec  288; 1.072.0
v/17/20 7/21/20 4 Lampazos y Nuevo Laredo 114,32 Y 3

en 244 Afas:

()}

Elmtse de la Dive.e 705,

tlebicron explotarse 172616664

e T G - — e = e e S - =TT e e e e - - S e D = S = e e = T P e e G - - - - - e - - - e =

! . 4 . ~r ar i
. {1)81 kiloémetraje eantre ljonterrey v Matamoros estd calculado exacto, es de-

cir, desde el ¥mpalme Hatamoros en ilontereey,

NLEXICC, Do Fe, 31 DI AGOSTC DE 1920,
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BSTADO QUE JULSTRA LCS TRANCS DR
HOHCLOVA DLEDE AGOSTC

VIA THTERRUMPIDOS EN LA DIVI;lON L3
DL 1914 AL 31 DE AGOSTC DE 1920,

Suspendo. Reanudado. Dias, Intre. Flmts. Total Klmtss
no operados.
o/ ~/16 12/31/16 213 Anhélo y Montcrrey. 102.9 2.130,47
Kildmeiros de la Divisidn 669.3 en 286 dfas?
debieron e¢xplotarse 244.,96348
y 159 1 s
@)12/13/1% Yo /NN 4 5altillo v Piedras Hegras 488:5 1.75450
1/10/17 12/31/17 365 Anhelo y Monterrey 1025 37,9235
38/16/17 4/ 6/17 21 Reata y Impalme Sauceda 42.1 88441
; ‘ 10,561,.6
Kildmetros de la Divisidn 669.2 cn 365 dfast :
debieron explotarse : 244 ,204,.,5 >
1/10/18 1°/ol/1u 865 Anhelo y Montervey 102.9 %799%n85.
Kildmetros dc la Divisiba 669.2 en 365 dlau ; oL
debieron cxploiarse 44.4204,5
1919,
1/10/19 /1 8/19 76 Anheclo y Monterrey. 102.90 78084
2/18/19 12/31/19 289 Anhelo c¢ Hidalgo 43.5 1257155
(1)12/12/10 12/21/19 19 S8altillé y Reata 83:3 15582
12/12/19 1°/ 31 /19 19 EmpeSauceda y P. Negras  9382:6 7e269.4
10/10/19 ’”1/19 19 Sabinas y Rosita 18.5 35155
12/ 3/19 1~, 31/19 10 Barroteran y Mizguiz 4042 ‘763,8
12/12/19 ~/’*1/19 19 Monclova y Cuatro Ciénegas 63,2 1:295.8 °
; 21,7311
wildmetros de la Div., 680.3 en 365 dfas: ‘ .
tiebieron explotarse 244,294 .5
10204
1/10/20 8/31/20 243 Anhelo c¢ Hidalgo 4245 1055705
(1) 1/10/ 5/15/2¢ 133 Saltillo y Reata 3343 11,245.5
1/10/20 5/15/20 135 Dupalme Sauceda y PoNegras382:6 51.651.0
1/10/20  5/15/20 135 Sabinas y Rosita 18.5 2:49735
1/10/20 5/15/20 135 Barrotcran y Muzquiz 40,2 5427 .0
1/1c/20  3/15/20 135 lonclova y C. Ciénegas 68.2  ___ 0.207.0
90,508.5
Kilduetros de la Bive 66835 en 244 Afas: ;
dehieron cxplotarse - 163.209,.2

(1) Aunguc los cubargos aparccen idesde 8altillo, sélo estd
considerado cl kilomctraje desde el Empalize de Ramos Arizpe.
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ESTADO QUE IUESTRA LOS TRARMOS DE VIA INTERRURPIDOS EN LA DIVISION
LB IC“LURAIY AL GOLIFO DISDE AGOSTO 24 DC 1914 IIASTA CL 81 DE AGOS-
TO DE 1920,

? ' i Tota) XImtsl

Suspendo, Reanudado. Dfas. Elrts, no operades.

- —— v - = — e S - T T - —— - = e = S S R = e S S S e R = e T e S - e W - e = e e e - - - - e = ==

(1) 9/5/ 16 9/12/16 ? Tampico y Victoria - 220.6 1:607:2
12/22/16 12/31/16 10 Xonierrey e Hipélito. 140 4 140450
1 301182
Ll Kildmetros de la PW. 655.0 cn 266 dfas:
_ debieron explotarse 240,828,40
R |~ LT, o T R T N R
: ] 1°9 RS
1/ 1/1¢  2/8 /17 3¢ MNonterrcy e Hipdlite; 14034 5.335:2
12/a8/17  12/1v /1% 4 1ipélito y Monterrey. 140 ¢4 ‘56146
, 5.896.8
| Xildmetros de la Dive 658.0 en 365 dfas: :
debicron cixrlotarse 240,170,0
7 1°0 19 .
(1) 4/20/18 4/26/18 6 'Tampico y Linares 20200,2
Kildmotros de la Dive 658.0 en 365 dfas:
dehicron explotarse 240417040 5 )
_----------------------------------------_---; ----------- 120-150-9-
Y ¢/16/19  4/14/1¢9 4 "Monterrey y Tampico. 2,070 .4
LlléheLPOf de la .Hdv. 658.0 en 365 dfas: ' e
debleron explotarse 240,17040
/ 158 2 0
5/12/20 0/17/~0 5 Arhol Grande e Hipdlito 6538.0 2,200,0
6/29/20 8/30/20 1 Monterrey y C. Victoria 288.0 " 28850
- : ' 757800
Kildmebtros de la Dive 658.0 en 244 dfas:
{ debieron explotarsc. 160,552.0

(l)Aulunc los embargos Tiguran desde y hhuta Tampico, el kilometraje ~810 se
calculd acudcyhmﬂta Arool Girande, conexidn de la Terminal de Tarmico con
Divisién llonterrey al Golfo.

IHXIC0y Do I's 31 DE AGOSTO DE 1920



LSTADO QUL MUESTRA LOS PRAMOS DI VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION
I0I(IC0~QUERLTARC DESDE AGGSTO 24 DR 1914 HASTA TL 31 DN AGOSTO DI

1920,
1 ) 1 ¥ Total Klwmiel
*  Suspendo. Reanudado. pias. Intreo Mlmte., no opcrados.
|
T - . . - P
8/24/14 12/31/14 130 Héxico y Balsas. 29252 37:98650
2/ 3/14 12/91/14 20 México y San Juan del Rfo. 190.5 5527 o4
12/ °3/14 12/31/14 20 uéxico y Gonzdle=z 908:5 894655
12/ 3714 12/31/14 29 Gonzdlez y Acdmbaro 8652 247048
12/ 8/14 12/21/12 20 México y Pachuca g97:7 2:83359
2/ 8/14 12/31/12 29 Tula y Pachuca 7042 2.035.8
12/ 3/1¢ . 12/21/14 20 Tepenacasco y Apulco 200 " 5200
' ‘ 60,270.8
Tlmts. Qe la Bivisidn 1.,128,0 en 140 dfas:
daebhicron exnloiarse 139.220.0
. 1
10 1°6
1/10/15 12/31/15 P65 México y Balsas © 202:2 108:65340
1/10/186 - 2/22/15 52 1éxico y San Juan del Rfo. 100:6 0491152
1/1e/35 11/20/15 323 México y Gouzdlez 308:5 00.645:5
1/10/15 11/20/13 228 Gonzdlez y Acdubaro 8542 27451946
1/10/13 2/18/1B 49 1éxico y Pachuca a7 220151
1/10/15 12/31/15 2657 Tula y Pachuca 702 25.622:0
1/19/18 11/20/15 823 Tepenacasco y Apulco ° 20,0 6.46030
2/28/15 9/10/15 185 Héxico y San Juan del Rfo. 1206 35:231 .0
9/10/15 11/20/15 80 Tula y San Juan del Rfo. 110,.6 8084840
' : 324,122
Klmise. de la Divisidn 1.133.¢ en 265 dias:
dehiercn explotarsc 415637060
1/10/16 12/51/16 6 8 ' ' atoika:
0/1¢ 2/31 266 éxico y Balsas 28252 106:245:2
1/10/16 21285%6 86 Tula y %achuca 70,2 92,9312
2/10/16  2/26/16 25 Pachuca y Honey 11241 2.802:5
113,678.9

€1)klmtse de la Divisién 1,082.8 en 366 afas:
debieron explotarse e
(1)1 Lkilowetraje ordinario de la Divisidn ar
de Gonzdlez a #cdmbaro y Tepenaéasco a Apy
fico ¢ Hidalgo, respectivamente,

TE.004 8
arece r'enor noraue los {tranos
lco pasaron a Divisionces Pacf-

; ™ e
1/10/17 12/51/1% 365 Méxzico y Balsas 202:2 10§.gsﬁ;6 y
v/24/2%  8/10/17 8 Pachuca e Ixmiquilpan 8340 68450
9/21/37 % 12/10/18 S0 Pachuca e Imnmicuilnan 320 8 064050
12/10/1% 12/s1/17 22 Actopan e Izmmiquilpa 40 .0 38050

R ) _ _ 114,837 40
& Klmts, de 1a Bivisidn 1,115.8 en 365 dfas que

debicron e®plotarse 407 0267 00 :
& Bl Kllowetraje ordinario de la Divisidn figura mayor qic el afio anterior
ror haberse agregado el Ramal de Pachuca a Ixmiquilpaﬁ. J g

T e e = - e - - o ..
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SRR —— SRS SRS SRS

- II =

- '
Suspende. Reanudado. Dias. Entie. Klmtse Total LkImté&,
- - no gerados.
e THRE 1 G R e DL TR, 1o e TR e o TREEREE Al T i
/4 Q o faq /[ < 4 ) = o
1/10/18 2/31/18 265 México y Balsas 202:2 106,657.0
1/10/16 1420/18 19 Actopan y Ixuicuilpan 40,0 ' P60 50
8/ 5,18 8/12/18 3 Lecherfa y Pachuca 757 2201
5/11/18 5/15/1& 4 Tula y Pachuca 7042 26805.8
3/28/18 6/ 4/18 11 Tula 5 Pachuca 70,2 il 4: )
X : 108,606.1
Klmts. de 1a Divisidn.1.115.8 en 263 'dfas: 3
dchieren explYotarse 407 « 26T o0
f 19171
1/10/10 1/ 4/12 2 Wéxico y Balsas 2022 “1avB .6
1/ &/19 4/29/19 1153 Cuernavace y Balsas 1726 105827 .5
4/29/19 6/ 2/49 34 Juan Pagoza y Balsas 1210 44540
6/ 2/19 9/ 2/19 92 Puente de Txtla y Balsas 111.9 10,0048
o/ 2/19 12/31/19 121 Balsas e Igudla. 54.9 1 6.0842,0
J ".?_'zo "SCC
Klmtse de lo Divieidn 1.115.8 en 3656 dfas: 4
debieron explatarse 407 « 267 60
E g 80
1/10/2 5/10/20 180 Ralsas e Iguala 5449 71370
4/20/20 5/10/%0 20 México y Cuernavaca 119.7 Fed7 155
5/ 4/20 5/10/20 6 Tellez y Honey 94.6 “B67 .8
5/10/20 8/31/20 113 Apipilulce y Balsas 2740 2.502.0
5/11/260 5/12/2 1 Pachuca e Ixmiguilpan 82.0 g2.0
5/11/26 5/12/20 1 Pachuca y Tula 0.2 (AU
5/11/20 5/12/20 1 Tellex y licney 94 45 _ . 94.€

” Sl Wl 72
Kimtse Gc la Divisidn 1.115,8 en 244 dfas:
. dcbieron explotarse RT2.25242.
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ESTADO QUE MUXSTRA LOS TRAMNOS DE VIA INTERRUMPIDOS FN LA DIVISION DE
GUADALAJARA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Total klmts.

Suspendo. Reanudade. Dfac. Entre. Elmts.
no operados.
6/22/16 7/10/16 18 Colima y lanzanille. 95,6 1.720,8
8/12/16 11/ 3/16 83 Zamora y Los Reyes. 9546 70934.8
i f 935506
Flmts. ¢e la Divisién 1057.4 en 366 dfas: y
debieron explotarse 387.008.4
' 1917.
3/17 /17 = 5/24/17 68 Jauja y Cantabria 4,6 “312:8
7/31/17 8/13/17 13 Pénjamo y Ajuno 13545 1,76145
8/13/17 8/26/17 13. Zacapd y Ajuno 57 +6 ‘748,8
11/22/17 12/ 7/17 15 Zamora y Los Reyes - 95,6 1434,0
11/26/17 12/31/17 36 Pénjamo y Ajuno 13545 4287830
' ' | 9.135.1
Elwtse de la Divisién 1.057.4 en 365 dfas: E
debieron explotarse 38549510
‘ 1’918,
1/ 1/18 1/28/18 27 Pénjamo y Ajuno 135.5 3.15845
2/11/18 4/26/18 74 Pénjamo y Ajuno 13545 10,0270
2/13/18 3/12/18 27 Zamora y los Reyes 95,6 258142
4/13/18 12/10/18 232 Zamora y Los Reyes 95,6 22017902
4/26/18 9/12/18 139 Zacapd y Ajuno 57 o6 8,008 4
o/18/18 12/10/16 74 Zacap® y Ajuné 576 4,262:4
12/10/18 12/31/18 31 Moreno y Los Reyes 672 2.,08342
: 5242979
Elmtse de la Divisién 1.057.4 en 365 dfas?
detieron explotarse 385.951.,0
¢ 1919
1/10/19 1/ 5/19 4 Moreno y Los Reyes. 6762 268,8
8/11/19 8/16/19 5 Pénjamo y Ajuno 13545 6775
8/16/19 8/19/19 3 Zacapd y Ajuno 56 .7 70,1
1.13604
Elmts. de la Divisidn 1,057.4 en 365 dfas: 2
debieron explotarse 385+951.0
1 1’9 2°0 .
4/20/20 5/18/20 28 Pénjamo y Ajuno 13545 3.794,0
4/20/20 4/24/20 4 Yurécuaro y Los Reyes 137.1 ‘5484
5/ 5/20 5/18/20 13 Yurécuaro y Los Reyes 1371 1,78242
5/10/20 5/13/20 3 Irapuato y Guadalajara 2591 ‘77743
'5/10/20 5/13/20 3 Guadalajara y Manzanillo 355.9 106747
5/10/20 5/18/20 8 Ocotldn y Atotonilco 34,4 27542
5/10/20 5/12/20 2 Guadalajmra y Ameca 89.4 17848
5/10/20 5/13/20 3 La Vega y San Marcos 4640 13850
5/13/20 5/18/20 5 Colima y Manzanillo 95.6 ‘47850
9.,039.7

Elmts. de la Divisidén 1,057.4 er 244 dfas: :
debieron explotarse 258,005,6

- oo
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE
CHIHUAIIUA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920.

suspendo. Resnudadoe Dfac. Entre. Klmts.
nbd operadose
8/24/14 8/31/14 130 Ciudad Jufrez y Jiménez 59547 7e74441
12/ 3/14 12/31/14 29 Jiménez y Rosario ~ 1549 4.492.1
12/13/14 12/31/14 19 Adriédn y Santa Bfrbarz 78 a2
; ' 12,384 .4
Klmtse de la Divisién 758.4 en 140 dfas: ;
debieron explotarse 1061760
' 1°9 1°5
1/10/16 12/31/15 365 Ciudad Jufrez y Fiménez 595.7 21743045
1/10/15 12/31/186 365 Jiménez y Rosario 154.9 5605385
1/10/15 12/31/15 365 Adridn y Santa Bérbara 7.8 __2:847:0
27
KElmtse de la Divisién 758.4 en 365 dfas:
debieron explotarse 276¢816,0
. 19186 .
1/10/16 1/24/16 23 Ciudad Jufrez a Jiménez 59557 13,7011
1/10/16 12/24/16 358 Jiménez y Rosario 154,9 550454 ¢2
1/10/16 12/24/16 358 Adridn y Santa Bdrbara 78 2,792:4
1/24/16 6/ 2/16 130 Chihuahua y Ciudad Judrez 3595 4467345
11/ 3/16 12/ 9/16 36 Jiménez y Ciudad Jufrez 59547 21,445,2
12/24/16 12/31/16 8 Jiménez y Santa Bfrbara 115,8 ‘92604
12/10/16 12/31/16 22 Jiménez y Ciudad Jufrez 59547 2105:4
: 112,098,2
Klmts. de la Divisién 758.4 en 266 dfas?
debieron explotarse 277 ¢574 04
1917 .
1/10/17 3/21/17 110 Jiménez y Santa Bérbara 115.8 12.73840
1/10/17 4/21/17 110 Jiménez y Ciudad Jufrez 59567 65662760
4/23/17 5/24/17 31 Jiménez y Rosario 154,9 4,801,9
4/24/17 5/24/17 30 Adri4n y Santa Bfrbara 78 “234,0
4/25/17 4/28/1% 3 Chihuabua y Ciudad Jufrez 359.5 1,07845
5/24/1% 6/ 7/17 14 Parral i Rosario 6546 ‘9184
6/ 7/17 7/26/17 49 Banta Bdrbara y Rosario 5457 2.68043
7/26f7/712/81/17 159 Adridn y Rosario 46,9 7e45702
95,4352
Klmts. de la Divisién 758,4 en 2365 dfas: :
debieron explotarse 276081640
' 19 1“8 ,
1/10/18 5/ 4/18 123 Adrién y Rosario 4649 576847
6/14/18 6/15/18 1 Chihuahua y Jiménez 2362 2362
6/14/18 6/15/18 1 Jiménez y StaeBirbare 1158 ‘11548
6/14/18 12/31/18 201 Adri4n y Rosario | 46,9 0442649
8/30/18 12/31/18 124 Jiménez y Chihuahua 23642 29,288,8
10/10/18 12/231/18 92 Jiménez y Adridn 10850 9,93640
10/10/18 12/31)18 92 Adrién y Santa Bérbara 78 ‘71746
55040040
Klmts. de la Divisidn 758.4 en 365 dfas:

debieron explotarse

Pele

- —— -

2760816.0

Total klmts.



Total klmtse

gsuspendo. Reanudado. Dfas. Entres Klmts.
no operados.

: 1919
1/10/19 6/23/19 173 Adridn y Rosario 4649 8411347
1/10/19 10/10/19 273 Jimz:ez y Chihuahua 236.2 64,482.6
1/10/19 10/ 2/19 274 Jiménez y Adrién 10840 20,592:0
1/10/19 10/ 2/19 274 Adrién y Ssae Birbara 78 2513752
4/10/19 6/20/19 71 Chihuahua y Ciudad Jufrez 3595 26052155
6/20/19 7/23/19 33 Chihuahua y Ciudad Jufrez 359.5 11,863:5
6/23/19 7/23/19 30 Adrién y Rosario 46,9 1,40730
-7/23/19 8/10/19 9 1idn y Rosario 4649 422,1
8/10/19 8/19/19 18 Adrién y Resario 46,9 *2
9/10/19 9/ 5/19 4 Adrién y Resario 4649 18746
9/ 5/19 10/10/19 35 Adrian y Rosario 4649 1374155
10/10/19 12/31/19 83 Stalforth y Rosario 20,9 _zaggiggg_

' 148, *
Elmts. de la Divisién 758.4 en 365 dfas: :
debieron explotarse 276 ,816.0

. 1'9 270 &
1/10/20 5/12/20 132 Stalforth y Rosario 20,9 2,768%
5/15/20 8/31/20 108 'Adrién y Rosario 46,9 __g;gggiﬁ

. : "

Elmtse de la Divisidén 758.,4 en 244 dfas: '
debikeron explotarse 185,049,6
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE
DURANGO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

- -

Suspendoo. Reanudado. Diase Entre. Klmtsoe Total kimtse

no operados,
2/1 /17  12/31/17 321 Velardefia y Pedricefia 9.7 3.11357
2/14/17 3/20/17 34 Durango y La Parada 13844 4,7064€
a/17 /17 4/18/17 1 Durango y Tepebuanes 217 .9 _m
' 8¢ °
Klmts. de la Divisién 884.,2 en 365 dfas: '
debleron explotarse 322733.0 g
19 1°8
$1/10/18 12/31/18 357 Velardefia y Pedricefia 947 3+462,9
2/19/18 2423;18 4 Poanas y Muleros 26;3 ‘105;2
2/28)18 3/ 6/18 6 Dursngo y Tepelinanes 217, 1307,
$3/15/18 3/23/18 8 Toda la Divisién 884.2 Tzigiggg_
' 1e )
Klmtse de 1la Divisién 884.2 en 365 dfas?
debieron explotarse 322,733.0

$ Nota:- Entre Velardefia y Pedricefia se quitan 8 dfas que estdn’
inclufdos en los 8 dfas que estuvo embargada toda la Divisién,

- e S e D P GBS D D S e S S e e D ED ED e D S S G CE ED G L G G T ED S ED T D G G Ga OGP @ Gp =

: 1919,
1/10/19 11/15/19 318 Velardefia y Pedriceiia 947 3.0844,6
4/21/19 4/24/19 3 Durango y Tepehuanes 217 .9 ‘ama‘y

: : T8.738.3

Elmtse de la Divisién 884.2 ern 365 dfas: ‘

debieron explotarse 32273360 J
1020

&/30/20 5/10/20 1 Torreém y Durango 25249 25249
4/30/20 5/10/20 1 Durango y Cafiitas 26745 2675
4/30/20 5/10/20 1 Empalme Barajas y Tocayos 9.4 9.4
4/30/20 5/10/20 1 Durango i Llano Grande 103.0 10340
4/30/20 5/10/20 1 Emp. Purisima y Cie.de Ce 2348 2348
4/30/20 5/10/20 1 Durango y Tepehnanes 217.9 2179
4/30/20 5/10/20 1 Pedricefila y Velardefia 9.7 T 9e7
5/ 3/20 5/17/20 14 Cafiitas y Durango 26745 374540
5/ 38/20 5/12/20 9 Durango y Tepehuanes 217.9 1.0€1.1
5/ 4/20 5/12/20 8 Torreon y Durango 252,92 2,023,2
5/ 4/20 5/17/20 15 Empe. Barajas y Tocayos 9.4 141,0
5/ 4/20 5/12/20 8 Durango y Llano Grande 103.0 8240
5/ 4/20 5/12/20 8 EmpePurfsima y C.de 1/Cab.23.6 190.4
5/ 4/20 5/12/20 8 Pedricefia y Velardefia 9,7 © 776
5/16/20 5/31/20 16 Durango y Tepehuanes 217,90 3.486:4
5/17 /20 5/31/20 14 Frio y Caiiitas 111.8 __1.565:2
14,898,.1

Klmtse €e la Divisidn 884.2 en 244 dfas: :

debieron explotarse 215,744.8
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE
HIDALGO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Elmtso

Total klmts,

Suapendo. Reanudado. Dfas. Entree.
no operados.

5/ 5/20 5/12/20 7?7 Tlanalapa y San Lorenzo 23.3 16351
5; e;ao ofufzo 5 México y Beristain 16452 82150
5/ 6/20 5/11/20 5 Ventoquipa y Apulco 3462 1710
5/ 6/20 5/11/20 5 Tepa y Pachuca 25,9 12945
5/ 6/20 5/11/20 5 San Agusti{m y Tlanalapa 14,3 1‘ -

o« &

Elmtse de la Divisidn 262.2 en 244 afas: ‘ '
debieron explosarse 63,9768

MEXICO, 31 DE AGOSTO DE 1920,

P.Co



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE
JALAPA DEBDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Suepéndo. Reanudado. Dfas, Entree. Klmtse Total kimts.
no operados.

6/ 7/16 11/29/16 175" Toda la Divisidm 441,7 77420745
Elmts. de la Divisién 441,7 en 966 dfas: gr
debleron explotarse © 161666262 :
1917,
7/19/1%7 8/29/17 41 San Francisco y Salmoral 4.1 16841
10/19/17 10/31/17 23 Jalapa y Perote 7602 ;agsig
’ L 1,158,
Klmts, de la Divisién 441.7 en 365 dfas: oy
debieron explotarse 161,220,5
i 1918,
5/11/18 5/16/18 5 Jalapa y Perote 7642 3810
5/12/18 8/16/18 4 Perote y Oriental 48,2 _192.8
i 5738
Elmtge de la Divisidn 441.7 en 365 dfas: igem
debieron explotarse 16122045
: 1'9 20 ,
5/ 3/20 5/22/20 19 Zaragoza y Veracruz 314,.1 5496759
5/ 3/20 5/12/20 9 Puebla y Oriental 81,2 730,8
5/12/20 5/17/20 5 Puebla y Oriental | 8142 406.0
5/12/20 5/15/20 3 Zaragoza y Tezuitlén 31.4 © 94452
6/ 3/20 6/21/20 18 Jalapa y Veraoruz " 181,2 2,361.6
8/ 4/20 6/21/20 28 Teoloyucan y EmpeConeeps 12,4 ‘34742
’ ' 9,907 .7
Klmtse de la Divisién 441.7 en 244 dfas: !
debieron explotarse 1077748
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MEXICO, 31 DE AGOSTO DE 1920,
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE
CARDENAS DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Suspendo. Reanudado. Dfase Entree. Hlmtse Total klmtsse
no operados,

v
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19186,
6/19/16 7/12/16 23 San Luis y Tampicoe 443.6 10,202:8
7;12;16 7;13;16 1 Micos y Tanpiog 16461 164,1

12/22/16 12/23/16 1 San Luls Potosi y Tampico 443.6 ‘443,60

: "10.810.5
Eildmetros de la Divisién 484,9 en 366 dfas:’
d1ebieron explotarse 1774734 :
’ 1°91°7 o
1/22/17 2/19/17 28 Cerritos y Valles 20145 5064250
3/ 9/17  3/12/17 3 San Luis Potosf y Tampico 443.6 1433048
5/29/17 6/12/17 14 San Luis Potosf y Tampico 443.6 622104
g 13.,183.2
Kildmetros de la Divisién 484.9 en 365 dfast’
debleron explotarse 176098845
1°'9 2°0 .
5/25/20 e/7/20 13 Micos y Tampico 164,.1 2.133.3
Eilémetros de la Divisidn 484.,9 en 244 dfas:- 2
debieron explotarse 11831546

MEXICO, 31 DE AGOSTO DE 1920,

P.0Oo



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRANMOS DE VIA INTERRUMFIDOS EN LA DIVISION DE‘ AGUAS~
CALIENTES DLESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Suspendo.

Reanudado. Dfas

Elmts.Total klmts.
no gperadns.

- e G s G e e G s G G e G S G e B G G G S e G e S G T R R S e S G T G e e G G P W D S G D G o G5 G G R D e G O OB e

e
12/ 341:
17 Yia

Eildmetros de la Divisién
debieron explotarse

1/10/15
11; 3%15
1/10/15
1/10/15
*/10/15
1/10/15
11/5 /15
11/ 5/15
11; 5415
11/ 5/15
11/ 5/15

Eilémetros de la Divisién
debieron explotarse

12/31/14
12/31/14
12/32/14
12/31/14
12/31/14

11/20/15
11/20/15
12/15/15

9/28/15

9/28/15

5/20/15
12/31/15
12/31/15
12/31/15
12/31/15
12/31/15

Aguascaliertes y La Colorada 2
Jaral del Valle y 8¢Jele la Vega 79.6

San Juan del Rfo y Silao 19240
Silao y Aguascalientes 20265
Rincén de Romos y Cobre 17.0
9902 en 140 dfas: * -

Aguascalientes y La Colorada 26542
San Luis y Chicalote 2104

Jaral del Valle y SeJeo de 1la Vega 7946

34647650
222848
56376.0
5467040

- 47650

48,2268

1°9 1°5
8540248
3478742
2747804
52403240
544877 45
2438040
3759145
11,992,8
9690
1,358:9
‘- lO
281.259.1

- - s .- g W

.
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ie7io
1/10/16
YA

Eilémetros de la Divisién
debieron explotarse

i@zﬁ;
12/Aa/r

Eildmetros de la Divisién
debieron explotarse

12/31/16

Tar
4/ a/17

17
158
365
158
365

268
365
7
35

1'9 1°6
11,211.5
33.2483.2

66205,0

3:744 46

1654250

708293

1 1°7
4,556 60
1642540

‘57668

1032550

31,8828

B e SaEEc @R m et T @ TP @ S T T GG e e e B G D e S G P G G T D G e D e G R e Gt T e e e O @S e = e e

1/10/18

EKilémetros de la Divisién
debileron explotarse

12/31/18

365

San Juan del Rfo y Silao 19240
Silao y Aguascalientes 202,5
Rineén de Romos y Cobre 17.0
San Juan del Rfo y La Colorada 65905
Chicalote y So Luis Potosf. 210,4
Rineén de Romos y Cobre 1740
Silao y Guanajuato 23,7
Salamanca y Se Juan dde la Vega 4500
990.2 en 365 dfas: :

361442340
San Juan del Rfo y La Colorada 65945
Chieglote y San Tuis Potos{ 21044
Rincén de Romos y Cobre 17 .0
Silao y Guanajuato 2367
Salamanca y San Juan de la Vega 45,0
990.2 en 366 dfas: -

36241302
Rineén de Romos y Cobre 1760
Salamanca y San Juan de la Vega 4540
Zacatecas y La Colorada 144,.2
Aguascalientes y La Colorada 295.,0
990.2 &n 365 dfas: :

361,423,0
Salamanca y San Juan de la Vega 4540

990.2 en 365 dfas? ‘ y
36102230
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Suspendo. Reanudado., Dfas. Entre. Elmtso. Total klmtss

no operados,
19219,
1/10/19 %/19/19 199 Salamanca y San Juan p; e
de la Vega 45,0 8595540

1/ 4/19 6/28/19 175 Rincén de Romos y Cobre 1740 2,975,0
7/10/19 7/11/19 1 Valle de Santiago y Ja- ‘

ral del Vo 12656 o 2
: 11, .
Eilémetros de la Divisién 990.2 en 365 dfak:
debieron explotarse 361.,423,0
. 1°8 2°0¢

5/ 6/20 5/10/20 5 Chicaléte y La Colorada 2507 1.25305
Eilémetros de la Divisién 9902 en 244 dfas:
debieron explotarse 241,608.8

- o e T TS SR e O G T e
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MEXICO, AGOSTO 31 DB 1920
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE
PUEBLA DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

-— D e e S ED e G D D G GP G G = Gh &P Sh gr ED GR RGP T EE EP ER PP EP EP WD ED Go D G ED T° ED @D @ S ED @S ED - G @ EP ER R0 Tk GE TP OV ST S N GP S GD = = G O - G S e o

6/ 7/16
6/ 7/16
¢/ /s
6/ ;;1:
:4 7/%6
11/23/16
11/23/16
11/23/16

11/22/16
11422%10
11/22/16
11/22/16
11/22/18
11/22/16
12/31/16
12/12/16
12/ 5/16

19
12

San Martin y San Lorenzo
San Lorenzo y Oriental
Chietla y Cuautla
Cuautla y Puente de Ixtla
Atencingo y Tlancualpican
Los ReYyes y Cunautlizxzce
Puebla y Calpulalpam

Los Arcos y Cuautla
Atencingo y Tlancualpican

Eilémetros de la Dive 7060 en 366 dfas: ¢
debleron explotarse

14‘8213
3 i

e
AV

21
270
270
270

258396 ,0

Puebla y Calpulalpan
Atencingo y Cuautla
Atencingo y Tlancualpican
Ozumba y Puente de Ixtla

Eildmetros de la Div. 706,0 en 365 dfas: ¥
debieron explotarse

1/10/18
1/10/18
1;10518
4/25/18
7/25/18
8/26/16
10/ 2/18
11/20/18

Eilémetros de la Dive 706.,0 en 3565 dfas:

12/31/18
12/31/18
11/20/18
4/28/18
7/27/18
8/29/18
10/24/18
12/31/18

365
385
323
3

2

3
22
42

debieron explotarse
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1o/t
1ie/10

11/29/19
12/31/19

1/23/19
12/31/19

332
365

22
343

257.690,0

Atencingo y Cuautla
fAtencingo y Tlancualpican
Ozumba y Puénte de Ixtla
Puebla y Calpulalpan

Los Arcos y Atencingo -

San Lorenzo y Puébla.’ .

San Lorenzo y Oricntal
Tlacotitlan y Puente de Ix,

257 ,690,0

Atencingo y Cuautla

Atencingo y Tlancualpican °
Tlacotitlan y Puente de Ix,
Yautepec y Puente de Ixtla.

Kilémetros de la Div. 708,0 en 365 dfas:
debieron explotarse

BB SN D@ o E e - D T T O S ED D D D " e =f G D ED WD TN TR G D WD G G G es G - Y ED G5 ED ED % an G W a» @ e

AR Vae
e
4/22/20  4/26/20

244
40
204
27
4

A la hoja nimero dose

P.O.

257 0690 ,0

Atencingo y Tlancualpican
Yautepec y Pte. de Ixtla
Jojutla y Pte. de Ixtla.
Cuautla y Jojutla

Los Reyes y Cuautlixco

Klmtse

6803
19,1
143,5
98,8
974
108,.1
115.6
131.0

6863
19.1
131,0
58e1

Total klmts:

no operados,

11,6502
1’.‘5@,’
ilaszt'
3
a;aesgz
1958704
3.85342

1°9 1°8
24,929,5
6e971,:5
46,350.5
296 o4
"194.8
1, 324,3
265432

87.112,2

1°9 1°9
22,6758
6:97155
2¢882,0

190928%3

52457 4

1°9 2°0
456604
24324,0
4,14152
1.6825,4

"461:2

—— O L Q
13.212,2

’
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Suspendo. Reanudado. Dfas. Entre. Elmtse. Total klmtse

no 9perados.
De la pigina nimero uno. ‘0 18621252
a/22/20  4/24/20 2 Cuautla y Los Arcos 16557 3314
4/24/20 4/26/20 2 Atlizco y Cuautla 12744 ‘25448
5/ 3/20 5/11/20 8 México y Cuautla. 136o8 1509444
5/ 8/20  5/11/20 8 Cuautla y Puebla 17357  1,38956
5/ 3/20 5/11/20 8 Puebla y San Lorenzo 108,1 ‘86448
5/ 3/20 5/11/20 8 Los Reyes y Oriental 19947 1,507486
5/11/20 5/18/20 7 2

San Lorenzo y Oriental 115,6 w%.é_
o L

Kildmetros de }la Dive 706.0 en 244 dfas: ¢ g
debieron explotarse 172,264 ,0
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DAL
PAN AMERICANO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Suspendo. Reanudado. Dfas. Entree Klmtse Total klmte’
| no operadgs.
: . , 1916 .
v/ 7/16 12/31/16 178 ‘hrlmla y Suchiate 40,7 72244.6
v/ 9/16 12/31/16 176 Pijijlapan y Tapachula  153.4 m
-] 3o
Kildmetros en la Div. 458.2 en 366 dfas: -~ -
debieron explotarse 167 ,701,2
g ' 1917,
1/10/17 2/15/17 45 Tapachula y Suchiate 4057 1:831:5
1/10/17  2/15/17 46 Pijijiapan y Tapachula 1534 "W‘
: ’ B 5
Kildmetros en la Div. 458.2 en 365 dfas: -~ °
debieron explotarse 167 ¢243,0
1919,
9/22/19 10/ 6/19 14 Pieacho y Suchiate 45842 64414:8
10/ 6/19 10/13/19 7 Reforma y Suchiate 378.2 246474
10/13/19 10/24/19 11 Chahuites y Suchiate 345.7 3.802:7
10/24/19 10/27/19 3 Tapachula y Suchiate 40,7 ‘122,
10/27/19 11/26/19 30 Chahuites y Esmeralda 7248 _2:184.0
' 15,171.0

Kilémetros en la Div. 458.2 en 207 afas: ° :
debieron explotarse 94,847 .4

EEDE e D e G e G D ED e S ED D EP Ghan T ED G5 ED s G = - 0 e» G5 ED - G D G5 D D S e G @5 ED e G e» S5 o @5 G ED EP GP op Slos G e ED @ ep = ED P TGP > @ G0 GD T G G = G o W

La divisién fué manejada por las 1fneas del Sureste
en el perfodo de 2/10/19 a 7/8/19.

L4

MEXICO, AGOSTO 31 DE 1920,

PeDo ¥



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION‘'DE SAN
LUIS POTOSI DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

.

Suspendoo. Reanudado. Dfas, Entre. Elmts. Total klmtse
no operadgso

TPED Gb > ED ED GD D D af G - G D G G G aF O Ao G e L O o P ¢ L X Y L ¥ ¥ ¥ & XY J

4 1014,

8/34/14 12/31/14 130 "Toda la di}isiJn 72661 944393,0
Kilometros de la Div, 7261 on 130 dfast - :
debieron explotarse 94.393,0 .
) 1916,
1/10/16 12/31/156 366 ‘Toda la divisién 726¢1 265,026,465
Eildmetros de la Dive 7261 en 3656 dfas: = °
debieron explotarse 265002645 v
v 1916,
1/10/16 6/ 7/16 158 Toda la divisién 726¢1 114.723¢8
12/22/16 12/29/16 7 Se. Luis y 8altillo 389,35 __2.728;
\ ' 117450.3
EKilémetros de la Div., 726.1 en 366 dfast - -
debieron explotarse 265675208 ;
N 1917,
12/13/17 12/17/17 ©° 4 ‘San Luis y Saltillo 389.5 1455840
Kildmetros de la Dive 7281 en 365 dfas: )
ddbigron explotarse 2650026,5
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MEXICO, AGOSTO 31 DE 1920,

PeOo



ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DE .
VERACRUZ AL ISTMO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

.

Suspendo. Reanudado. Dfas. Entre. - Elmts. Total klmtss
no operadgs.
/21/ /31/16 194 Oérdoba y Tierra Bl lriens
6/21/16 12/31/16 y Tierra Blanca 9245 @ 175
9/ 7/16 12/31/16 116 E1 Burro y S. Andrés 7148 _#.ﬁ.ré
. ' _ 02730
Kmtse de 1a Dive 547.8 en 366 dfas: Ly
debieron explotarse 200,494 ,8 ¢
/10/ /14/17 44 Cérdoba y Tierra Bl ! hencs
1/10/17 2/14/1% oba y Tierra ca 9245 +070,0
1/10/17 2/ 7/17 37 BEl Burre y San Anargﬁ 7148 e;auega
2/18/17 3/30/17 43 E1 Burro y San Andrés 71,8 3408754
4/ 6/17 7/15/17 100 Tierra Blanca y Veracruz 97,3 9473050
4/22/1%7 8/ 9/17 17 Tres Valles y 8. Cristébal 478 81246
4/20/17 5/ 9/17 19 Kilo=~B=-20 y Tuxtilla 501 * 9649
5/14/17 6/29/17 45 E1 Burro y San Andrés Tuxtla 718 !g;ﬁg%;g
A 1 N
Botse de la Div., 547.8 en 365 dfas: : :
* debleron explotarse 1990947 o0
‘ 1919,
12/26/19 12/31/19 6 Kilo=B=20- y Tuztilla 5el 3046
12/26/19 12/30/19 4 Tierra Blanca y Cérdoba 9245 _370:0
A . ; |
$ Emtse de la Dive 5478 en 207 dfas: N
debieron explotarse 1130,394,6 .
- : 1920,
1/10/20 5/12/20 132 Kilo =-B20 y Tuxtilla 501 “673:2
8/ 3/20 7/ 6/20 64 Tierra Blanca y Veraeruz 9743 6422742
5/12/20 5/20/20 8 Novillero y Tuxtilla 1.4 1142
5/20/20 5/27/20 7 Kilo B-20 y Tuxtilla 5¢1 35,7
5/20/20 5/27/20 7 Tres Valles y San Cristébal 47.8 334:6
5/27 /20 8/10/20 75 Novillero y Tuxtilla 144 105,0
7/20/20 v/24/20 4 Tierra Blanca y Veracruz 9743 ‘38972
3 7e¢778,1

Emtse de la Dive 547.8 en 244 dfas: -
debieron explotarse 133.663.,2
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$ La Divisidn fud manejada por las lfneas del Sureste en el perfodo de
2/10/19 a 7/8/19,

MEXICO, AGOSTO 31 DE 1920,
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ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION DEL
PACIFICO DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Total klmtss

Suspendo. Reanudado. Dfas. Enteeo Klmts.
no operadgs.
¥ 1916 .
$ 6/12/16 6/15/16 © 3 "México y Toluca 6840 204 ,0
Eilémetros de la Div. 682.1 en 366 dfas:
debieroy explotarse 249 .648,.6 )
: 1917 .
2/23/17 2/28/17 5 Morelia y Uruapan 13643 6814.5
3/13/17 3/31/17 18 Morelia y Uruapan 136e3 2445354
10/ 8/17 10/20/17 12 Pdtzcuaro y Uruapan 7546 ‘90742
10/29/17 12/11/17 43 Morelia y Uruapan : 13643 5486039
12/21/17 12/23/1%7 2 Tultenango y Acdmbaro 2212 24254
12/21/17 12/23/17 2 Maravatfo y Zit4cuaro 89.6 ¢
‘ 3 10.324.6
Ell8metros de la Dive 682.1 en 365 dfas: :
debieron explotarse 248,966.5 ,
) 1918,
1/18/18 1/19/18 1 P4tzcuaro y Uruapan 75.6 7506
2/19/18 3/15/18 24 Acdmbaro y Uruapan 223.1 5¢354.4
3/15/18, 4/ 2/18 1§ Morelia y Uruapan 136:3 2:453:4
3/19/18 4/ 2/18 14 Acdubaro y Morelia 8608 _15215.2
; 9.098.6
Kilémetros de la Div. 682.1 en 365 dfast
debieron explotarse 248,956.5
; - 1920
4/20/20 4/22/20 2 Morelia y Ururpan 13603 2726
4/22/20 4/23/20 1 P4tzcuaro y Uruapan 756 ° 75e6
4/23/20 5/10/20 17 Morelia y Uruapan 1363 253171
4/25/20 5/10/20 15 Acdmbaro y Morelia 868 1530250
5/10/20 5/10/20 9 Tultenango y Acdmbaro 1212 1,090.8
5/20/20 5/10/20 9 Maravatfo y Zitdcuaro 89.6 806 .4
5/ 5/20 5/10/20 . 5 Tacuba y Tultenango 15901 __°79545
) 6,680 ,0

Kilémetros de la Div. 882.1 en 244 dfas: . :
debieron explotarse 1660.432.4

$ Aunque el embargo fué desde México, el kilometraje ée calculd desde el Emp.
de Tacuba, por ser este punto 1fmite de 1la Divisidn,

P.0,

*

MBXICO, AGOSTO 31 DE 1920,



; v/
ESTADO QUE MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION’DE TOQ}//
RREON DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Klmtse Total klmtso
no ogeraqos.
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8/24/14 12/31/14 130 La Colorada y Jiménez 523e0  67,990,0
12/ 3/14 12/31/14 29 Brittingham y Dinamita 1050 ‘2900
$12/ 3/14 12/31/14 29 Torredn y Saltillo 28451  80238.9
12/ 3/14 12/31/14 29 Torreén y Tlahualilo 9340 206970
12/ 3/14 12/31/14 29 San Pedro y Hormos 2304 “67846
8/24/14 12/ 3/14 101 Parras y Gral. Cepeda 90,8 921704
G Y , 89,065.3
Kilémetros de la Dive 101567 en 130 dfast: °
debleron explotarse 15003710 ,
- 1'9 1°5 ,
1/10/15 11/ 3/15 306 La Colorada y Jiménez 523:0 160,038,0
1/10/15 11/ 3/15 306 Brittingham y Dinamita 1040 3,060,0
$ 1/10/15 12/31/15 365 Torreén y Saltillo 284:1 1035696,5
1/10/15 12/31/15 365 Torreén y Tlahualiloe 9350 33.945.0
11/ 3/16 12/31/15 59 La Colorada y Torreén 285,6 16,850,4
1/10/15 12/31/15 365 San Pedro y Hornos 2344 ,__%;gg;gg
v ; ’ ‘ 3260130,9
Eildmetros de 1a Dive 1.15647 en 365 dfas:
debieron explotarse 422,19545 i
- 1°9 1°6 ,
$ 10/16 1/24/16 23 Torreén y Saltillo 28451 64534.3
1/10/16 1/24/16 23 Torreén y Tlahualilo 93,0 2213950
1/10/16 5/ 5/16 125 La Colorada y Torreén 28506 350700,0
1/10/16 1/24/16 23 San Pedro y Hornos 23,4 ’53842
1/24/16 9/20/16 240 Parras y Gral. Cepeda 90,8 21,7920
7/19/16 12/31/16 196 Tlahualilo y Torreén 93,0 18:228.0
11/23/16 12/31/16 11 La Colorada y Torreén 28546 3414146
11/23/16 12/31/16 39 Brittingham y Dinamita 10,0 __’3904.0
o S L 88,463.1
Kildmetros de la Div, 1.15647 en 366 dfas:
debieron explotarse 423,352.2
. 1°9 1°7 o
1/1e/17+ 2/14/17 44 Tlahualilo y Torreén 9350 4,09250
1/10/17 4/28/17 117 Brittingham y Dinamita 1050 1417040
3/16/17 4/22/17 37 Gémez Palacio y Jiménez 23251 8458747
3/16/17 4/11/17 26 La Colorada y Torreén 28546 74425,6
3/16/17 4/28/17 43 Sah Pedro y Hornes 2344 1500642
3/18/17 4/24/17 39 Torreén e Hipblito 22845 891145
$ 3/16/17 4/24/17 39 Torrebn y Saltillo 284,1 11,079.9
8/ 9/17 12/31/17 237 Matamoros y Hormiguero 22,1 523767
9/29/17 10/10/17 11 Torreén y Bermejillo 43,0 47340
10/10/17 10/11/1% 1 Gémez Palacio y Talfa 12058 12058
12/13/17 12/17/17 4 Torreén e HipSlito 2285 ‘91450
$12/13/17 12/17/17 4 Torredn y Saltillo 284.1 1413604
12/13/17 12/17/1% 4 La Colorada y Torredn 285.6 1514234
51,297 02

Kilémetros de la Div. 1.156.,7 en 365 dfas:
debieron explotarse

PoOe

422.195.,5
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Total klmtse
no operados,
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Matamoros y Hormiguero
Torreén y Jiménez
Encantada y Torreén
Porredn y Parras
Parras y Encantada
San Marcos y Hornos
Bermejillo y Jiménez
Torre6n y San Pedro
Parras y Saltillo
Parras y Saltillo
Parras y Saltillo

Eilémetros de la Div. 1.15€.7 en 365 dfas:

- B e e e G e G e s G G A R G G G5 G S e S I G O @D S En @D G GD W @S A @ En B Gn D e e G G G G G T e R e D D G P G

1/10/18 12/31/18 365
2%15/18 2/18/18 3
5/ 8/18 5/ 9/18 7
5/ 9/18 5/17/18 8
7/10/18 7/ 9/18 8
7/10/18 12/31/18 184
0/25/18 10/12/18 17
10/ 2/18 10/11/18 9
$ 2/17/18 5/ 9/18 81
: 5/10/18 7/10/18 52
i 7/ 9/18 12/31/18 176
debieron explotarse
1/10/19 9/ 6/19 248
9721419 9/29/19 8
1/10/19 12/31/19 365
$ 1/10/19 3/10/19 59
4/21/19 6/ 6/19 46
v/ 2/18 7/ 7/19 5
7/30/19 8/14/19 15
8/14/19 8/18/19 4
9/ 6/19 12/31/19 117
9/29/19 10/ 8/19 4
9/25/19 10/ 3/19 8
10/ 3/19 10/10/19 7
8/14/19 8/18/19 4
¢ 8/18/19 11/15/19 28

422019505

Mztamoros y Horhiguerc
Gémez Palacio y Torreén
San Marcds y Hornos
Parras y Saltillo
Torredn y Jiménez
Parras y Encantada
Torredn y Fncantada
Parras y Encantada
Mgtamoros y Sacramento
Gémez Palacio y Torreén
Gémez Palacio y San Pedro
Santo Niilo y San Pedro
Torreén y Parras
Torreén y Saltillo

Eilémetros de la Dive 1.156.7 er 265 dfas:

Gebleron explotarse

Aera0
2/27/20
5/ 6/20
A
2/19/20

156

6
33
9

422,195.,5

San Marcos y Hornos
Matamoros y Sacramento
Escalén y Jiménez

La Colorada y Torreén
Berme jillo y Escalén
Cobiidn y Encantada

La Colorada y Torredn

Eilémetros de la Div. 1.15€.7 en 244 dfas:

deblercon exrlotarse

282,234,.8

13643
136.3
136.,3

8406645

71252

‘284.1
1,182:4
1,090:4
2,079,2
3¢304:8

‘62041
11,040,3
7087 .8

23298868

59,456 44

41245
8.041 o7
10,9204
"68145
4,26135
‘54542
3.334:5
21,2
50848
18545
59142
7350548
46.694.0

17 +945,.9

§La distancia estf tmmada sélamente hasta Encantada que es el empalme

de la Dive de Torredn con la Div. Norte
Encantada y Saltillo.

s & que pertenece tramo entre

’

-
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PGO.

MEXICO, De Fo, 31 DE AGOSTO DE 1920,



ESTADO QUE. MUESTRA LOS TRAMOS DE VIA INTERRUMPIDOS EN LA DIVISION’DE
TEHUANTEPEC DESDE AGOSTO 24 DE 1914 HASTA EL 31 DE AGOSTO DE 1920,

Suspendo. Reanudado. Dfase. Entre. Klmts. Total klmtsa

no operad?So
1916 o
8/15/16 8/22/16 7 Rincén Antonio y Santa : !
' Lucrecia 77 40 539.0
Emtse €€ la Div. 302.5 en 366 dfastqic ‘
vdebieron explotarse 111,081,0

- W - D S e D T G D S ED v T G D D D e e D D ED D D D D D e G S s S D ED M D e G DS S e G D S W O Y e e e B OO S e m. an D e

Nota: La Divisién fué manejada por las 1fneas del Sureste en el perfodo
de 2/10/19 a ®/8/19,

MEXICO, AGOSTO 31 DE 1920.

PoOs J
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1914, 19165, 1916, 1917, 1918, i191¢g LA 208 .
Kilometraje Kilometraje Kilometraje Kilometraoe Kilometraje Kilometraae Kilometraje Filometraae Kilometraje Kilometraae Kilometraje leometraje Filometraje Kllometraae
Nombre de la no que debio no que debioce no que debio no que debio no que debio no que debio no que debio

Division, Explo tado,» Explotarse, Explotado,- Explotarse, Explotado.,- Explotarse, Explotado,~ Explotarse, Explotado,» Explotarse, Explotado,« Explotarse, Explotado,- ZExplotarse,-
&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&ﬁ&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&ﬂ&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&P&&&&8&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&i&&

Caxaca..... - - 70,265 ,0 - - 197,282,5 30,968,6 g ,823 .o 9,718.4 197,282,% wee « 197,282,.5 5,944.6  111,823,5 14,084,1 131,882,0
del Norte,.. i = .1 7;& 0 cem - 257,544,0 1143 249 .6 2,409,2 257,544.. cee = 257,544 C 6,620,6 257,544.- 5,847 % 172, 166 4
Monclova,.,.. wwn o 7,009 0 —— - 244,294 .5 22,1.30,7 244 363 o8 40,561,6 244,294,% 37,923,5 244,294 .5 31,731,1 244,294 .5 90, 598,5 163,)09 2
yent,al Golfo e~ 85,546,0 e =  240,170,0 3,011,2 240, 5,596.8 240, J,o 0 2,200,2 240,176,0 2, o7o 4 240,170 = 3,578,0 160,552 .«
Mex-Queretaro 60,379,8 159,320,0 324,122,4 415,370,0 113,678.9 378 004, 8 114,837,.0 407,26,. 108 696, a 407,?6/.0 42 .05.8 407,267.0 14,926,7 272,;52 2
Guadalajara e - 1379462 e - - 385.351.0 9,655,6 387,008 4 9,135.1 385.3)1 .0 52.29/ 389, 3)1 «C 1,116, 4 385,3,1.0 9,039.7 38 »005,6
Chihuahua 12,384.4 106,276,0 27€,816,0C 16,0 112 98,2 277,574.4 93,435.2 276,816,0 55,450,0 276 148, O4Z 276,816,0 7,824 .0 5,049 ,6
Turango.... cwe - 110,946 0 o= - 322 733.C --- = 323,617,2 »037.2 322,733,0 11:948.9 322,733, C 3,73¢.3 322.,J3.0 14,898.1 215./44.8
Hidalgo ... - - 34,086,0 - - 95.703.0 - 95,965. - o 95,703.0 oo = 95, 703 0 .- - 95,703,.0 1,356,1 63,976.8
Jelapa,.... e - 57.,421,0 -e= «  161,225,0- 77,297.5 161,662,2 ),158,7 161,220,5 573.8 161,220.5 .- 161,220.5 9,907.7 107,774 .8
Cardenes, ,, e - 63,037.0 we= « 176,986,0 10,81C.5  177,473.4 13,183.2  176,966.5 - s  176,988.0 er o 176,988,C 2,133,3 1) ,21 v

Aguascalients ,48,22€,8 1305, 628 0 281,2%,1 361,423,0 go,8?°.3 362,413,2 1,862,8 361,423,0 16,425,0 361,423,0 11,942,.% 361,423,0 a2 . % 241,608,8
Puebla,..oq.. cee = 91,‘80 0 wee = 257,690,0 6,409,1 2598 393 0 4,417,8 257,690, 0 87,122,2  257,690,0 52,457.4 257,690.0 19,5%4.,¢C 172.~64 Q
Peneamericano --- - 59.) €6,0 wee «  167,243,0 34,243,0 167.701.2 8,734,% l67.~42 -—- = 167,243.0 15,271 .¢ 94,847 .4 gt Y 111,800,8
S.luis Potosi 94,363,0 94,393.0 265,026,5 265.023.5 117,450,313 265,752,6 1,556, 265,02 e = 265,028 - - 265,026,.5 _—— 177, 11684
V.Crz,8l Istmo wew = g »214,0 wee= « 199,947 .0 26,273,8 200,494 .8 23, 664,5 19 2947 .0 g = 9 94,. 4G0.,6 113’39406 2.,776.1 22 ,663.2
Pacif).co..,.,.. St @ 8 67_,.0 e o 24 ,966.5 204,0 249964806 100324c6 966 5 9:09806 96605 - M & 24 996605 .660.0 1 432 4
Torreon,..... 89,065,3 150,371,0 326,120,9 422,195.5 88,463,1 423,352,2 51,297,2 422 195 .5 59,456 .4 422 1655 46,€94,0 422,195,5 17,945.9 262, 234.8

D P B r R R R e RN Bt AaNGr e, el ot - RONE PR e e ReEr C R R Orr P e rC kG REr R RNe R CRME h e P AR Er ™ P o e o NEE R eat R EEdh Rt Gt EwS o 0 C D e E@ R Re NG Chmm - e BEPT RN e e pettar ettt obnhadeabeaan > ™

304,445.3 1,697,615,- 1,473,354.,9 4,696,564,0 803,638.1 4,670,928,6 492,271,8 4,688,461,5  441,222,6 4,688,461 ,- 368,040,3 4,444,054,-  227,383.2 3,134,201.4

[

Promedic de
kilometraje

no explotado, 17,93% 31.37% 18,90% 10,49% 9.41% 8.28% 725%

Lo
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pETALLE DE LA LONGITUD DE LAS LINEAS CON RELACION AL PESO DE LOS

Peso de Rieleso

RIELES.

Metros de vfa en
la tronecal.

Metros de via en ’
Laderos y ramaleso

4

85045 . 30471
86 1,181,095 22850
83 34,440 27,4714
80 2380506 29,621
75 2.801,843 73,912
70 14469960 105,380
66 227 4680 18,154
65 390850 100331
62 3,000 2,270
61450 1444260 54895
60 1670660 224635
36 349344901 743,232
54 443,428 152,852
50 6304310 584217
45 430,251 119,030
40 9734220 1844625
18.228900¢ 1,580,189

Total de vfas: 14,803.593 Mts.



FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANEXOS
(Administrados por el Gobierno) {44

DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE VIAS, PUENTES Y EDIFICIOS,
OFICINA DEL INGENIZRO EN JEFE,

--------- 0000000cccccccacccc~a
COSTO APROXIMADO DEL IMPORTE DE LA RECONSTRUCCION DE LAS VIAS Y PLANTAS DE AGUA DE LOS FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO
Y ANEXOS HASTA DEJARLAS EN SEIS MESES EN ESTADO DE SERVICIO PARA EL TRAFICO,NORMAL.
:::::::::::::::::::::::a::::::::::::::::::::::::::::::3:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::z::: gtk g

DIVISIONES,=-

Aguascalientes

Cardenas.......
Chihuahua,......
burango, ......
Guadalajara,,.,
Hidalgototooo-o
Jalapaooﬁiiatl.
Iatmo.."......
¥ex-Queretaro, ,
Monclova,,,....
Mont ., al Golfo.,
Norte...u.l....
gBxaca,.....o.»
Pacifico.......
Pan-Americano, .
Puebla...:.‘.'

San Luis Potoai
Tehuantepec. ., ..
Torreon.....,..
Termnls ,de Mex,
Termnls, Tampuco

SUMAS,

$

Recons-
truccion,

126,000,00
62,000,00
100,700,00
112,3500,00
139’700000
5, 500,00
5,000,090
132, 000,00
120,000,090
88, 500,00
89, 900,00
100, 300,00
70, 000,00
92,000,00
110,000,000
67,500,00
97, 000,00
36, 500,00
148, 000.00
14,000,00
6,500,00

Rieles y -

Accesorios, j

326,000,00
195, 500,00
77,800,00

130, 300,00
24,300,00

38,900,00

260, 700,00
73,800,00

EASBSDESS TS S e @SN EEEReeEE S S WSS s S amee

1,832,700,00 1.127,400.00 4,406,700,00

ST SRS CE SR S E S S e SRS IS RS S SERESSSESSSSE2238EI3E8IESERS=SS

VIAS,

purmientes,

302,000,00
208, 000,00
133,000.00
139,400,900
314,500,909
43, 500,00
203, 000,09
760, 000,00
267,500,00
149, 600,00
149,500,00
185,100,00
143,800,00
90, 200,00
395, 000,00
109, 500,90
163,900,00
78, 600,00
415,000,00
31,600,00
13,800,00

} Cambios y
i Accesorios, ;

18, 300,00
8,200,00
8,400,00
9,900,00
21, 000,00
3,900,00

,100,00
,400,00

21, 000,00

12,600,900
8,800,00

22,800,00
6, 500,00

12,300,00
7, 000,00
6,300,090

12,300,00
5, 000,00

17,%00,00

26, 400,00
7,100,00

248,900,00

24,000,00
12,000,09
25,200,00
17,000,00
21,000,00
5,400,00
11,400,00
16,500,000
23,900,00
13,400,00
17,800,00
15,400,00
7,100,00
9. ‘4'00.00
11,100,00
6,900,00
9,300,00
7+400,00
29,700,00
1,500,00
1,200,00

287,100,00

AGUA

Costo de -
reparacion

11, 200,00
5,100,090
10,100,090
2,900,00
8,700,00

4,600,00
11,900,00
5,300,00
5,000,00

7,500,00
5,100,00
2,700,00
5, 300,00
2,900,00
2,400,00

91. 500.00

P L L L X jo-mcccarnecccaa * ----- -------of---------ca---+------------*-*-,----
| Herramienta
y varios,

Vias y aguas,

481,500,090
295, 300,00
663,400,00
331,700.00
700,500,090
88,300,00
382,300,090
921,500,00
444,300,00
269,400,00
401,300,00
348, 000,00
227,400,00
203, 900,00
523,100,00
236,600.00
288,100, 00
130,200,00
876, 300,00
150,200,00
31, 000,00

= en o OB = -----‘--‘-----.-ﬂ---‘-“--“----.ﬁ--“--“-ﬂ------—“. (A esw @ 3o e s D

7.994,300,00

CESRCSESRSSESESCESS3CESSESTISIEERECERSSSE8ERSSNdse



FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANEXOS,
( Administrados por el Gobierno)

DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE VIAS,PUENTES Y EDIFICIOS,

OFICINA DEL INGENWNIZRO EN JEFE.
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INFORME DEL COSTO APROXIMADO DE RECONSTRUCCIONES Y REPARACIONES A LOS EDIFICIOS, PLANTAS DE ACEITE COMBUSTIBLE Y CONSTRUCCIONES SIMILARES DEL SISTEMA,

DR N OO NP PO Ner Tt e oMo eodnede Bt oeoeeee

I

i
i

DIVISIONES.

SaSEBSsSEE=SaEaRI22I3=e

AGUASCALIENTES.

CARDENAS,

CHIHUAHU A,

DURANGO,

GUADALAJARA, -

HIDALGO.

J ALAPA -

MEX- QUERET ARO,

MONC LOVAY TERMINALES
DE SALTILLO,

MONTERREY AL GOLFO.

OAXACA,

PACIFICO,

SAN LUIS POTOSI.

TEHUANTEPEC,

TORREON,

TERMINS-MEXICO,
® MONT Y NORTE,

*» TAMPICO,
PUEBLA.

PAN- AMERICANO,

ISTMO,

: : ; ; TOTAL POR

CLASE DE LA OBRA ; RECONSTRUCCIONES, i REPARACIONES, i OTAL: i DIVISIONES, OBSERVACION
T T T T TP P PI P TS TP PE P I L PR R T TR R A AR AR P R R R R e A e e At
HJospitales $ 3,131,020 $ $ 3,131,900
Estaciones , " 132,000,000 " 3,740,00 " 133,740.00
Ccasas de Seccion " 96,000,00 2,500,00 " 98, 500,00
Bodegas Carga-Express " 8,299,200 " 8,299.920
Casas p3 Calderas, " 7,800,00 » " 7,800,00
Tall,y Casa Redonda, 26,882,000 * L 26,882,000 & 280,452,00
Estaciones $ 80,500,00 § 8, 000,00 $ 88, 500,00
casas de Seccion " 162,000,00 * » 162, 000,00
Casa para Bombpas, " , 000,00 ' " » 000,00
Tall,y Casas Redond, * » 300,00 " " » 300,00
Casas p3 Empleados, " 2,400,00 " " 2,400,00 " 262,200,090
Estaciones | $ 46,500,00 § 4,500,00 $ 51,100,00
Casas de Seccion " 181,000,000 " " 181,000,00
Casas p8 Calderas, » 3,900,00 » » 3,000,00
Tall .,y Casas Readond, * 57,200,00 - y 57,200,00 L 292,300,090
Estaciones , $ 54,300,00 § 20, 000,00 $ 74,800,00
Casas de Seccjon " 38,000,00 * 6, 000,00 " 44,200,00
Casas para Bombas L 2,000,00 » L 2, 000,00 -
Tall,y C.Redond, " 31,722,00 » " 31,722,00 " 152,322,00
Estaciones 8 97,000,00 § 12,000.00 $ 109,000,00
Casas de Seccion " 114,000,00 " " 114,000,00
Casas para Calderas " 1,000,00 " » 1,000,00
Pav,patio Est, Guaaal?2 * 1,700,00 4 " 1,700,00
Fosas Inspeccion " 4,300,00 " . 4,300,090 " 230,000,00
Estaciones , " 52,000,00 $ 6,000,00 " 58, 000,00
Casas de Seccion " 6,500,000 1,000,00 " 7,500,900
cas . ,Redon,y Talleres * 2,630,000 " " 2,530,000 " 68,130,00
Estaciones " 109, 200,00 " 12,000.00 " 121,200,00
Casas de Seccion " 20,000,992 » 4m000 ,090 " 24, 000,00
Bodegas ae Carga " 12,000,000 " 12,000,00 " 157,200.,00
Estaciones , " 226,600,00 » 20,000,00 » 246,500,00
Casas de Seccion " 179,800,00 " 18, 000,00 " 197,800,00
Casas Rei,y Tall, " 7,300,00 » " 7,300,00 " 451,700,00
Estaciones , " 62,500,090 " 6, 300,00 L 68, 500.00
Casas de Seccion " 91, 000,00 & 9, 000.00 " 100,000,00
Casas PFmpl,Hoteles y :
Casas para Bompas, " 17,000,000 » 1,700,00 " 18,700,00 " 187,200,090
Estaciones L 57,000,900 " 6, 000: 10 " 63,000,090
Casas ae Seccjon " 13,000,00 * 55 000,00 . 13, 000,90
Rest ,Cas,Caidera, Fo
sa Insp.,Aceitera, Rep,
Talleres ae Carros,, " 9,000,090 » » 9, 000,00 d 90,000,09
Estaciones | " 84,500,000 " 8, 000,00 " 92,500.00
Casas de Seccion " 89,500.,00 " 9, 000,00 3 98,3500,09
Casas para Empl,y
Casas para Maquinas 6,700,00 * " 6,700,000 * 197,700,00
Estaciones " 113, 000,00 » 10, 000,00 ? 123, 000,00
Casas de Seccion " 88,700,00 " 9, 000,00 " 97,700,00
Hotel Toluca, Casa =
Reaonda Acambalr0 ee- " 12,000,00 " » 12,000,00 » 232,700,00
Estaciones " 111,400,00 * 11,900,00 " 122,400,00
Casa Redonaa " 5,000,00 " 5,000,00
Habitaciones Fmpleas, " 1,000,090 ' e 1,200,00
Casas de Seccion " 38,000,00 " 4,000,00 " 42,000,000 " 170,4920,00
Estaciones " 24,000,00 " 2, 000,00 " 26, 000,00
Bodeg,Casas y Caleras " 185,000,00 ® " 185, 000,920
Casas de Seccion " 12,000,00 " 1, 200,00 " 13,200,00 » 224,200,00
Estaciones " 142,000,00 * 15,000,00 . 157,000,00
Cas,Red,y Aceitera " 5,000,00 " " 5,000,00
Casas de Seccion L 183,000,00 * 20, 000,00 B 203, 000,00
Dep.Aceite combust, " " 3,400,00 " 3,400,00 " 368,400,00
Divers.,Cont? y Reprac,” 102, 500,00 " " 102,500,00 " 102,500,00
Estaciones L 54,000,000 * 5, 000,00 " 59,900,00
Casas de Seccion v 99,200,00 L 10,000,00 L 109,000,00
Div,Const,y Reparacio
nes Tem ,Monterrey " 102,500,000 » " 102,500,000 » 270,500,020
Reparaciones " " 25,000,990 " 25,000,00 * 25,000,090
Estaciones w 214,500,00 20, 000,00 E 234, 500,00
Casas de Seccion " 62,500,00 » 5,000,00 " 67,500,00
Talleres en Puebia " 15,000,009 " " 15, 000,00 " 317, 000,09
Estaciones , " 30,000,000 " , 000,00 " 33, 000,00
Casas de Seccion . 57,000,00 " » 000,00 " 63, 900,00
Casas de Bombas % 10,000,00 * o 10,000,09
Talleres y Almacenes " 18,000,00 " 18,000,00 * 124,000,00
Estimacion Total " 150, 000,00 " " 150, 000,00 " 150,000,00

SUMA TOTAL-=-=-~==-- $ 4.041,364,00 $ 312,240,00 $ 4.354,104,00 § 4.354,104,00

’.i‘l:‘l.‘..l..‘..ll............l.'....I...ll..l‘l'.III...I-I.....ll..‘..‘ll.. SESS2R3888
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ILNFORME GENERAL DE BUENTES:

NOTA DL PULKTES FXISTENTES:

IETALICOS. . DI MADIRA. X ’ALCANTARILLASo'
DIVISIONIS Némero: Longitud:  Nimero: Longitud., Nimero: Longitud.
DATCS SLGUIOS e
Aguascalientes 250 2890 42 452 £54 2200
cZrdenas 128 1220 15 212 a4 595
Chihwahua 16 2500 111 269G 420 360
Lurango 65 2870 c64 418 705 155€
Guadalajara s 428 292 1182 1705 2618
Hidalgo €6 485 1 286 643 1605
Jalapa S22 1685~ 1¢ 12 265 t2]0]
Monclova 152 J120 43 500 _ 248 524
Monterrey al Golfo 140 3400 15 224 148 405
Norte il 2118 22 4058 708 1256
Caxaca 558 2&44 a0 20 1097 1600
Pacifico 264 2050 127 1190 1629 2822
Fuebla 370 20C2 80 1026 Tev 1578
san Luis Pctosd 225 1420 17 128 819 1440 :
Torreén l 214 2010 489 5244 - 412 480
Terminales-licxice 20 g8 4 a0 13 05
Zerminales-Tampico 3 160 ¥ 210 . S
Sunias 2689 a921¢ 2236 27506 10910 2046C
DATOS LST@LATIVCSo
20 , 415~
Istmo )
éxico-0ro. )
Pan~Airericanoc, ) 1143 19532 657 - 8090 2209 a01v
fehUaNtEPECs oo m oo oo s
Totales 5032 5o742 2892 35596 1411¢ 20477
RESHETBMEN DE XA LORTES
Pusntes l‘etdlicos: 50,742 mts. a 4 500,00 mto, ¢ . 25.271,000.-
Puenses cc Madera: 35,?96 0 A " 100,006 " ' 20559,C00-
Aleantarillas: 06 4T v " 300.0C " L 7 943,100~
Valor total de Pucnites y alcaniarillas en el Cistema 5 36.,373,7CC-

I;QC.



FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANEXCS.-

( Administrados por el Gobierno)

OFICINA DEL INGENIERO EN JETFE.
...... eeree=000000000acanccnca

éfldﬁ;¢z; ol A

DEPARTAMENTO DE CONSTRUCCION Y CONSERVACION DE VIA, PUENTES Y EDIFICIOS,

COSTO PROBABLE DE LA CONSERVACION DE VIAS, FUENTES Y EDIFICIOS, UNA VEZ QUE HAYAN

DO RECONSTRUIDOS

====-’=.'.‘=‘======:3883833238:8::::8:::::::::::::::::::::2::::.’.‘::{:::::838:: 33t F I 3 IS F IS S S F 3 3 F K ¥ 31X 2 24 S I 3T T R I R R ¥ ¥+
i iLongitud ae | Costo minimo ; Costo maximo GASTO MENSUAL: i GASTO ANUAL. i
i DIVISIONES: j vies en = | mensual por ;mensual por i - i
i = jkilometros, | kilometro; ; kilometro: i MINIMO: MAXIMO: i MAXIMO: i
S e L et R R P e e P e R S et bt b PPt P
Asuascalientes 1032.2 8 60,00 ¢ 65,00 $ 61,932.C0 $8 67,093.00 § 805,116,0C

Cardenas, ..... 25,4 " 95.00 " 100,00 " 49,913,C0 “ 52,940,0C " 630,480,00

Chihuahuae, ..., 39.1 " 70,00 » 75,00 » 58,737.C0 " 62,932,50 759,190,0¢C
Durango....... 943 .6 L 70.00 “ 95,00 " 66,052,C0 » 70,776,00 " 849, 240,0C
Guadalajera, .. 1163.1 » 75.00 » 80,00 » 89,222,50 » 93,048,00 " 1,116,576,.C0
Hidalgo....... 298.1 J 5.00 " 60,00 *» 16,3%65,50 *« 17,886,000 " 214,632,060
Istmo,,....... 584 ,7 B 5.00 i 0,00 ¢ 43.699.50 » 52,623,c0 631,476,C0
Jelepa.....,.. 483,3 | 80,00 " 5.00 " , 664,00 " 41,080,50 492,966,C0
MexicoeGueretare 1316,2 " 75.00 » 80,00 » 98,715,00 " 105,296,00 " 1,263,552,00
Monclova.,,... 738.0 " 70,00 " 75.00 » 51,660,00 " 55,350,00 * 664 ,200,00

Mont.al Golto, 47.5 ) 90,00 ® 95,00 » 67,275,00 "  71,012,50 % 852,150,00

aRrte, ., ...., 23,6 " 70,00 " 75,00 » 57,652.00 Y 61,770,000 * 741,240,00
Oaxaca.,,,,, 619,2 " 55.00 » 60,00 " 34,056,00 » 37,152,000 " 445,824,00
Pacifico...,., 764.0 J ¥.90 » 80,00 ~ 57.200.00 " 61,120,00 * 733,440,00
Pan-Americano, 478.,0 " 5.00 " 0,00 » 40,630,002 " 43,020,00 " 516, 240,00
Puebla,....,,, 774.2 " 75.900 " 0.00 » 58,065,00 “ 61,936.00 " 743,232,00

San Luis Pot,, 806, " 70,00 » 75,80 » 56,455,00 » 60,487,500 " 725,850,00
Tehuantepec, ., 408, " 90,00 " 5.00 » 36,792.00 » 38,836.,00 " 466,032,00
Torreon..,.,,. 12748 J 75.00 " 0,00 " 95,510,00 * 101,984,00 * 1,223,808,00

Termnls, Mexico 124,7 » 160,00 * 170,00 » 19,952,00 * 21,193,00 " 254,388,900

Temnls, Tampico 59,6 » 220,00 " 235,00 *» 13,112,00 " 14,006,000 » 168, 072,00
TUYTALES :.... 14804.6 KM § $1.115,899.50 $1.,191,142,00 ¢ 14,293,704,00

bbbl e i R L R P P A IR R R T P TP P R R A L R YR P T r P R R I P R AL R PR R PR P I T
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FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO Y ANEXOS, -lfx
( Administrados por el Gobierno) -‘,
OFICINA DEL INGENIERO EN JEFE, j
88 o8k &

INFORME GENERAL DE LAS CONSTRUCCIONES DE NUEVAS VIAS Y EDIFICIOS PARA TERMI
NALES EN EL SISTZMA, HASTA EL MES DE SEPTIEMBRE DE 1920,

Cantidad gas

Cantidad Pre- tacda hasta

A la hoja N9 2,

supuestada,-- sept.,de 1920,
DIVISION TE DURANGO,

construccién Linea Durango a Cafiitas........,$ 2.904,69C,93 2.786,145,93
Construccion Editicio para Estacion de Pasa- 199,9%0,0C
Jeros Teminal Durangoc @ @ ¢ 0060 0606 ¢ 0 00 0 0 6 ¢ s s e ° 120’910000 326’329.14

, 220,400,00
Construccion Patio de Maniobras Terminal -«--
Dura'ngO'O‘-Q‘ao!o.ovtouoo.0‘0..000..00‘000.0 500’000'00 464’110‘10
Construccion Deposito de aceite combustible -
en Duran&o,....‘I..."......."......Q'....- 20’000°00 12,938‘90
Construccion Linea de Llano Grande a El1 Salte 1,524,229,62 1,201,453,06
lLocalizacion Linea de El Salto a Mazatlan, .. 131, 5C0,00 8,163,1¢€
lLocalizacion y construccion Linea de Cienega 42,577.C5
de los Caballos,Dgo.con una longitud de 50 - 334,933.52 363,967.18
kilometros, ,........covuveu.n.. 223,169.9¢C
Localizacion Linea Tepehuanes a Guanacevi.,, 105, 000,00 56,644 46

DIVISION DE MONCLOVA,

Construccion Linea de Cuatro Cienegas a Sie-
rra‘ Mo\ja’da"ootnocccvcc -------- ¢ ¢ ¢ e ¢ ¢ v 8 ¢ e ¢ e e 40045’987095 204?39031048
construccion por cuenta del Gobierno del Pa-
lacio Municipal, Cuatro Cienegas, ........... 43,000,0C 41,415 60
construccion Calzada de Cuatro Cienegas a la
EBtaClOﬂ,..‘..'.‘.,.._' ----- ¢ e 6 e 0 0 e e e 0 e ¢ e o o 15'683.25 15.102.“
Peconstruccion Linea de Allende a Las Vacas-
(48 kilometros).ot-oooooo‘t...‘occo '''''' LN 148’074'14 28.587028
DIVISION DE GUADALAJARA,
Reconstruccion Linea Guadatajara a Sayula... 785,959.44 367,759.52
Localizacion Linea San Marcos a Tepic....... 46,313.31 46,313,312
construccion Estacion Terminal Guadalajara - 500,000,00
Ccernstruccion Patio de Maniobras;.,.....ccce40 400, 000,0C 3,000.00



HOJA N& 2,

DIVISION DE AGUASCALIFNTES,-

localizacion Linea Zacatecas a La Honda

DIVISIOX DE SAN LUIS,

jocalizacion y Construccion Linea de Sal--

tilloacarneros... oooooo e e e e 0 00 e ¢ 0 e e s e

Construccion Patio de Maniobras en Saltillo

Construccion de la Estacion de Pasajeros -

y Talleres en Saltillo,.,..,

construccion Linea Saltillo-Criente,......

DIVISION DEL NORTE.,

Construccion Estacion Candela,,..........

DIVISION DE TEHUANTEPZC,

Localizscion de las Lineas de Puerto Mexi-
cc y Sta, lucrecia a Campeche 20 Kms, cada-

una‘ '.0‘.00 ccccc L]

DIVISION DE TORREON,

construccion de la Estacion Terminal de =
Pamajeros Patio de Maniobras y Casa Redog
da en Torreon’..........l.......l..“.‘.‘

TERMIXAL DE TAVPICO,

Construccion de la lstacion de Pasajeros-
del Puerto de Tampico (Proyecto),....

DIVISION DEL PACIFICC,

lLocalizacion Linea Morelia-Tacambaro

® 0 o @

DIVISION MEX=-QUERETAKO, (Distrito Balsas)

localizacion y construccion Linea de Bale-
Bas aPezuapa ...... e 6 @ 6 0 0 0% 0 ¢ 00 0 @ ** s 0 0 0o

DIVISION DEL PAN-AMERICANO,

Localizacion y reconstruccion ae un tramo
de 20 kmts.,en Tonala (Kms,160 a 180,)....

2

Cantidad Pre-

Cantidad gas-
tada hasta -

¢ 6 @ 5 0 00 0 ¢ 00 @ @0 00t e 00 e

supuestada,- Sept,de 192C,
26,087.54 26,087.54
2,222,808,02 522,808,02
236,143,111 156,243.11
2.012,268,53 1,012,268,53
6.200, 000,00 924,627,52
32,000,00 32,000,00
53,926,28 41,063.39
600, 000, 00
330, 060,00 3,000,00
950, 004,00 3,000,00
80, 000,00 6,081,07
4,000, 000,00 ——— .-
18, 694,00 e
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Estado mimero 9.]6

DETALLE SOBRE EL ESTUDIO Y CONSTRUCCION DE LINEAS NUEVASe

CONSTRUCCIONES.

O, 7 T

LINEA DURANGO A MAZATLAN.- Vfa ancha.- Longitud total aproximada,
Ems. 403, Se estd terminando la construceién del tramo Llano Gran-
de a Fl Salto, con una longitud de 40 kilémetros. En el préximoc mes
de noviembre llegard la punta de la vfa al kilo. 1010, desde Pie~
dras Negras o 140 desde Durango, o sea a la Estacién de El Salto.

Estdn localizdndose los restantes 265 kilémetros habiendo insta-
ladas tres brigaflas de Ingenieros, una trabajando en Bl Salto ha~
cia Mazatldn, otra de Ciudad (cima de la 1fnea) hacia Mazdtlan y
otra en Mazatlfn hacia Bl Salto. '

En novienbre se podrf emprender la construccién de terracerias
en el tramo del kilémetro 1010 £1:1970 (Bstacién Oludad)

LINEA EMPALME PURISIMA.- (k-85 Dgoe~ Mazatlin) y CIENEGA DE LOS
CABALLOS.~ Est{ construyéndose el tramo del kilémetro 30 al 50
(Las Animas) siendo esta lénea para explotacién de bosques y 1lle-

vados g $abgo con obras econdricas.- Se prevee su prolongacién has
ta el kilo. 80.~ Esta 1fnea es vfa anchao

ESTACION TERMINAL DE DURANGO.~ Quedard lista en el préximo afio de
1921 comprendiendo un nuevo patio sistema "De Gravedad" y un edifi-
cio de cantera as{ como planta de aceite, etc.

LINEA DURANGO A CANITAS.~ Ya en explotacién. Log. aprox. 265 ki-
18metros via ancha. Se esti terminando de construfr definitivos to-
dos los puentes provisionales y edificios y se estin emprendiendo
las obras de la terminal de Caiiitas que comprenden una nueva Esta-
cién, Casa Redonda, planta de acelte, etco

LINEA ALLENDE A LAS VACAS.~ V{a Ancha. Saliendo del kilémetro 52
de la 1fnea de P+ Negras a Durango, longitud kildmetros 117 se estd
construiendo la vfa en los primeros 48 klms. Existen terraeerfas
hasta el kilo. 77 (San Carlos) teniéndose la intencién de continuar
después esta 1fnea hasta la fronterao

LINEA CUATRO CIENEGAS A SIERRA MOJADA.- Vfa Ancha. Long. tctale.
klme 1550 Estdn ya tendidos 92 klms. de Cuatro cienegas a Sierra Mo
jJada y en diciembre se llevara la punta de la vfa hasta el kilémetro
122 para seguir despiies las terracerfas hasta el término de la 14-
nea. La fecha de terminacién probable de esta construccién es el
segundo trimestre de 1921,
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ESTACION TERMINAL DE SALTILLOc- Estd en construccién un edificio
de tipo modermo para la« estacién de pasajeros (casi terminado) y
patio anexo; tambien una terminal que incluye ®asa redonda (casa
terminada) Talleres y fundicién (en ejecucidn) Planta de aceite.
Carbonera Planta de agua, Almacen de Divisién, Casas para habita-
ociones de enmpleados, Hospital, etco

La construccién de esta nueva terminal est{ en conexién con 1la
revisién del tramo de la 1inea del nacional comprendido entre Car-
neros y S8altillo, con una longitud aproximada de 52 klms., cuyo
objeto es reducir la pendiente mixima actual de 2% a 1% Estdn ya
tendides 4 klms. de esta nueva 1fnea en el extremo de Saltillo
terninadas las terracer?as en 22 klms. entre Saltillo y Buena-vista
Se estd llevando a cabo la relocalizacién de los restantes 30 klms
entre Buena-vista y Carncrose. 5

Para corpletar esta revisién se tiene también estudiada la reduc
cién de pendientes en algunos tramos de la 1fnea actual comprendi-
dos entre Carneros y Gémez Faffas, reduciendo su pendiente a 1%

LINEA SALTILLO A ORIEKTEe.~ Esta 1fnea (de vfa ancha) medird una
longitud aproximada de 180 klmse Uniendo directamente la poblacién
de Saltille con la Estacién de Linares sobre 1la 1fnea de monterrey
fampicoe Estdn construfdos y tendidos ya 26 klmse. hasta la Estacién
de la Tosca, estando actualmente suspendida esta construcciéne

LINEA BALSAS A PEZUAPA.~ Se est{ iniciando la construccién de
los 62 klms. de via ancha comprendidos entre 2asrdos estaciones
indicadas o sea kilémetros 202 y 360 de la 1fnea Méxice al Pacf{fi-
co. Esta construccién es importante pués dard salida fffeid a los
productos del Mineral de campo Morado y maroard un adelanto en la
1fnea de coneccién mis directa entre la capital y el Pacifico.

ESTACION DE NUEVO LAREDO.- Se estd terminando e} proyecyo de una
nueva estacidén de pasajeros, incluyendo facilidades para todos los
servicios de esta estacién fronteriza esperando finicamente esto pa
ra iniciar su construccién.

ESTACION DE TORREON.~ Estd estudiandose el proyecto de uga nueva
estacién de pasajeros y un nuevo patio de carga comprendiendo un e
dificio monumental, casa redonda, todegas y un sistema de vias
arregladas con el sistema de "Gravedad®¥.

ESTACION DE SAN LUIS POTOSI.- Se emprenderdn en el préximo mes de
novierbre, las obras de reconstruccién de la estacidén de pasajeros
recien incendéiada, habiendo estudiado un proyecto de constrccién
incoribustible, usando de preferencia el concreto armadoe

ESTACION DE GUADALAJARA.- Estf en estudio el proyecto de una nue
va estacién de pasajeros y anexo patioe

ESTACION DE TANPICO.- Estf{ termindndose el estudio de un nueveo
edificio minumental, para la Estaciér de Pasajeros, en estilo ori-

ginal con elementos decorativos azte®as, estando préxima a iniciar
8e la construccién,
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LINEAS EN ESTUDIO. \

LINEA MORELIA A TACAMBARO.- Vfa ancha longitud aproximada 90 klms
Se estd localizando esta 1fnea partiendo de dos lugares distintes,
Morelia y Jicuaro, situados sobre la 1fnea Acdmbaro®Urudpan a f£{n
de escoger la mis econdmica. E1 objetivo de esta 1¥fnea es conectat
después con la de México al Paciffco en el rfo Balsase

LINEA MEXICO TAMPICO.- V{fa Ancha. Estaba en constreceién en 1913,
actualmente suspendida. La 1fnea construfda por el extremo de México
llega a la Estacién de Honey kilo. 185, existiendo también un tramo
de 100 klms., por el extrermo de Tampico, en que hay ejecutado un 50%
de las obras incluyendo un puente giratorio sobre el rio Panuco que
estd terminado en un 75%. Falta para conectar los dos extrerjos un
tranoe de 350 klms.Esta 1fnea reducird la distancia entre México y
Tampico a 525 o sea un 50% de la actual, vfa San Luis siendo esto
de mucha importancia por el trasponte del aceite conbustible a nues
tro mayor centro, la Capitale.

En canexién con esta 1fnea estf{ el ramal a Tdxpan con una longitud
de 60 klms. y la conexidn a Veracruz de 262 klms. de desarrollo,

v{a ancha.

LINEA TAMPICO AL NORTE e~ Hai diversos proyectos estudiados lle=-
gando hasta Matamoros. Esta linea con una longitud aproximada de 425
klms. reducird notablemente la distancia entre la ciudad de M&xico
Y Estados Unidoso

LINEA SAN MARCOS A TEPIC.- Estd localizado un tramo de 35 klmso
entre San Marcos y la cuesta de EIngenieros encontrandose actualmen-
te suspendido este estudio por haber probabilidades de que el Ferro
carril smr-Pacffico siga 1a construccién de su 1finea hacia el sur.

LINEA ZACATECAS A LA HONDAo.~- Esta 1fnea fué debidamente estudiada
entre la estacién de la Honda (Ramal Chicalote a Sah Luis) y esta=
cién Berriozdbal, de la 1fnea del Central en una longigud de 60 klms
ahorrando una distancia aproximada de 85 klms. en el recorrido San
Luils a Zacatecasq Posterioruente se ha recomendado esta 1fnea se con-
truya cuando esté terminada la 1fnea de Durango-Xazitldn, eon objeto
de obtener un tréfi€9 direcgo interocednico entre Tampico y Mazatlén,
eligicndo la ruta Calera a Salinas, o Caiiitas a Salinaso

REVISICN DE UN TRAMO DE 20 Klmse LINEA PAN=AMERICANOo= Va a iniciar
se en el préximo mes el estudio de esta revisién entre los klms. 160
y 180 de la actual 1fnea a fim de construir una desviacién que no
estd expuesta a frecuentes deslaves como sucede actualmentee

LINEA DE SANTA LUCRECIA Y PUERTO NEXICO A CAMPECHE.- V{fa ancha.
Lon étud aproximada 600 klms., se han localizado 40 klms. en total,
habf ndose traspasado este estudio a la compafifa, concesionaria de
este estudioo.
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LINEA TEPEHUANES A GUANACEVIe.~ V{a Ancha. Longitud aproximada 105

kildnetros. Estaba en estudio por el extremo de Tepehuanes faltan
do sdlo 30 kilémetros actualmente paralizadaj se prevee la prolon

gacién hasta Rosario, con una longitud total de aproximadamente
de 3800 kilémetrose.

DoBo
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