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Distineuido Sr.Obregon: CoNnTEST?

Tenge el honor de posner en su c0n0c1m1en-
to que, el que asta escribe,fuc qulen atrevidamente se pard aente
Ud.a s paso por Indie,Calif.,el dia 30,del ppdo.,par preguntarle
a que parte se le po'! ria dirigir corres ponden01a hahiendo contesta-
do Ud.atentamente que a Nogales, Son.,Mexico.

Esa notable atencion que Ud.presta siemnpre
4 todo lc que se r~lacione con el bien de la patrla me ha sugerido
1a idea de escribirl=a ¥y, exponer lo que sigue,suplicando atentamente
se sirva leer con inter®s la presente v adjunt 0S,y perdone mi
atrevimiento al distraer su ocupadLs1ma atencion.

Hace diez afios, aprowlmadqmente que, sali de
mi_ querida patria,con rumbo a 1os L.U A..,lleno dc ambicion Yy anima-
do por una voluntad firme y con el sincero desco de perfecc1onarme
en el arte delferrocarril dcpartarento mecanico,¥ en algiin dia
ser de toda utilidad & mi pais Yy compatrictas.

8in mas recomendaciones que mi slncerldad ¥y
buenos deseos, luche desesperadamente Y con gran satisfacecidbn he
visto que mis asplraCanes se estan reallzando,wunuue lentamente,
pero hay ciega f'e de mi parte ¥ una voluntad de acero ante la cual
se estrellan todas las dificultades y obstaculeos gue se presentan
en el curso de mi empresa.

Ud.es reconocido entre todos laos que formamoa
la egran familia Mexicana, conio buen patriota v fiel amante de nues-
tra patria:convencido de csto hoy me dirijo buscando en Ud.un apo-
vo A fir de publicar var1a° obras de mi propiedad que he preparado
para beneficio e instruccion del gremio ferrocarrilero exicano.
En 01 eténtimiento de que toda valiosa ayuda que me imparta le
sera apgradecida por aste su admirador,sino por todos los ferroca-
rrileros de llexico,quicnes han.rec1b1do cen grandes muestras de
entusiasmo los primeros libros quie han sido distribuidos,y de los
cuales ten2o el honor de enviarle hoy des copias en paquete certi-
ficado.

Estos libres,que son los mhas scncillos de la
serie,ha sido muy bien aceptados por el gremio y todos manifiestan
orandos deseos de que se impriman los mﬁe impestantes para comprar-
los inmediatamente. Desafortunxdavnnte,esto no es posible sino en-
cu~ntro un HEXICANO DI CORAZON que me ayude en mi empresa.
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He repnido lo suficiente para mandar imprimir los dos

primeros libros,v aunque mi sueldo como 1nspector de frenos de
aire v maquinaria y experto necan1co con la comra%ia"Southern
nac1f‘ic"es suflc1onto para aﬂorrﬂr mas de docientos dollars
mensuales,necesitaria cuatre 0 c¢nco afios para rewnlr lo necesa-
rio ¥y mandar imprimir les 11ur0g mas 1mﬂortqntos 7 stosos.
Teniende ©sto en considoracion v no deseando rder todo ese pre-
cioso tiempo,he resuclto diri jirme a Wd.solL01tando st poderosa
ayuda,ya sea facilitando 10 necesario para la lmﬂPOQIOQ de dichas
obras,cuva cantlﬁmd le sera recembolsada a? vonderse los li»ros,
que no tardat -ia esto mucho tiempo en suceder,pues estoyv vlenamendée
convencido del exito por centenares de cartas que reciho pidiendo
1as citadas obras.be la otra manera,que hiciera Tld.algo de su parte
e interponer su valiosa Lnfluenclq cerca del primer mandatario
de Mexico,0 la administracion de los Ferrocarriles Conqt1tn01onqlis
tas de vex1co,par gue se me avude ¢n una obra hor uemqq benefica.,
Una recomendacion,unas cuantas palabras en mi favor,y mas que para
mi,para bien de la propia patria,bastarian para conseguir mi objeto.
Ud.puéde hacer cualesquiera de las dos cosas,negarse a ello,a una
obra que boda la familia fe >rrocarrilera Mexicana le awrwdocerla,
dandolo mhs pvestjgln,aevm demostrar poco inter®s 2n la reconstruc-

¢ion de nuestro amado pais.

Su extenso v113e 4 traves de los E.U.A.ha servido de micho;
pues,seguro estoy que mas de una vez al recorrer en los lujosos
y rapidos trencs de los E.U.A. habri visto la perfﬂcc¢nn,e?1c1en01a
v adelantos del 51stemm ferrocarrilero de los B.U.A.,Y habrh desea-
do de todo corazdn ver algo parecido en nuestra patria.

aPor que no pedra suceder ese on Mexico,en tiempo nn leja
nc?.8s un pn riguisimo como 1lo uabe todo el mundo,y explot%ndo

sus 1nawotqble° riquezas sabiamente tendremos esa y rmcho mas
&dnmws,pmroco ser que su previlisgiacdo tacto L“ acariyea gra numero
ag r11uo7aq,pr0ducto de sus buenos negeei i0s,Y n no iwdarln m]uun
dia poseewlﬁ un tren particular. ¢Qu10n coni1c1r1a nse tren?,aun
maqunista y canductor que solc obran come automatas,imitando manio-
bras dc extrangeros que solamente nos enqenaron de m&la gana un
traba jo superficial?,ya lo creo que no, Ud.bendra que busecar gente
irstruida para ello.

Para terminar,diré que 50y de los verdaderos amantes del
hien para mi patria y lo aomnstrare con hechos,ne con uﬁ]ﬁbra Va-
nas.Asi’es que de su atencidon esperoc una respuesta favorable & mis
intenciones,v desde ahora me tomo la libertad de llamarme su
protegldo,v aprovecho la oportuni 'ad para of'recerme incondicional-
mente a sus respetables ordenes.

51 atto.afcmo.8.5.Y admirador.



LOCOMOTORA “MALLET COMPOUND ARTICULADA” CONSTRUIDA POR LA COMPARIA
“BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS” PARA EL FERROCARRIL

“CENTRAL MEXICANO”

Sus dimensiones, datos y todo lo concerniente a la misma, se encontrara en el libro “Preguntas y
Contestaciones sobre la Locomotora Mallet Compound Articulada.”



{IFERROCARRILEROS MEXICANOS!

Demostremos nuestro patriotismo y amor a la tierra mexicana, estudiando los mejores métodos
que se conozcan a fin de engrandecerla, hacer el uso debido de sus inagotables riquezas y labrar nuestra
propia felicidad.

Si espera Ud. hasta que llegue la tan deseada tranquilidad de nu=stra querida patria, para entonces
empezar a instruirse y perfeccionarse en su profesion, estd Ud. cometiendo un grave error y un atentado
imperdonable contra si mismo y los suyos; pues, cuando la tan anhelada era se presente, nos encon-
trara sin haber aventajado nada absolutamente en lo que concierne a nuestro gremio y profesion.

Comenzemos desde ahora mismo y sin demora, una obra meritoria que ponga de manifiesto esos
buenos deseos de engrandecer a NUESTRA AMADA PATRIA! Dejemos ya de sofiar y de hacernos
ilusiones sin poner nada en practica. Hace afios que venimos haciendo alarde de progresar, pero, en
honor de la verdad y para no seguir engafidndonos a si mismos, hemos hecho muy poco, y es preciso
que despertemos y veamos claro. Muy penoso sera auz cuando s¢ nos someta a un estricto y riguroso
examen, evadirlo bajo cualesquier pretexto, para no hacer palpable nuestra ignorancia.

Por mi parte estoy resuelto con voluntad firme, a no descansar sino hasta qus vea que todos
colegas ferrocarrileros se preocupen seriamente por su bienestar, el de sus seres mas queridos y ¢
misma patria. Me secundan en mi empresa todas las poderosas compaiiias constructoras de locomoto._=
y accesorios correspondientes a las mismas y confio que lo misrro haran los buenos Mexicanos de cora-
z6n. Por lo que se vera que la serie de libros que formen la ‘“Biblioteca dzl Ferrocarrilero Mexicano”
trataran extensa y detalladamente todo lo concerniente a locomotoras v sus respectivos accesorios, de
aruerdo con los estrictos datos e instrucciones que proporcionen las diferentes compaidiias antes men-
cionadas.

Las empresas ferrocarrileras de México podran facilitar el aprendizaie de todo trabajo relativo al
ferrocarril, instalando escuelas técnico- practlcaS' icuando sera ésto? Nadie lo sabemos, pero si pode-
mos, sin grandes sacrificios, gastar una pequefia parte de nuestros haberes para proveernos de libros
que seran una poderosa ayuda para el futuro.

Vuestro humilde e incondicional servidor,

ARLOS M. ACEVEDO




BIBLIOTECA DEL
FERROCARRILERO
MEXICANO

POR
CARLOS M. ACEVEDO
MECANICO Y MAQUINISTA

De suma utilidad e indispensable
a todo Ferrocarrilero que aspi-
ra a mejorar su actual situacién
y conocer a conciencia el ramo
a que se dedica.

Lea usted atentamente este folloto.
En él encontrara usted cosas de
positivo interés.




¢ES USTED MAQUINISTA DE
FERROCARRIL, FOGONERO, ME-
CANICO O INSPECTOR DE FRE-
NOS DE AIRE?

:ESTA USTED BIEN FAMILIA.
RIZADO CON LOS DIFERENTES
APARATOS DEL FRENO DE AIRE
QUE SE USAN EN EL SERVICIO
MODERNO DE FERROCARRIL?

¢iCONOCE USTED A FONDC

FUNCIONAMIENTO, MANTE .
CION, DESCOMPOSTURAS Y MA-
NERA DE REMEDIARLAS Y LO-
CALIZARLAS EN LOS SIGUIEN-
TES APARATOS: COMPRESORES
DE AIRE (BOMBAS DE AIRE)
SIMPLES DE OCHO PULGADAS,
NUEVE Y MEDIA PULGADAS, ON-
CE PULGADAS Y “COMPOUND”
DE OCHO Y MEDIA PULGADAS;
REGULADORES DE LA BOMBA,
LLAVES DEL MAQUINISTA TIPOS
G-6, H-5, H-6, S-6 Y LA DE AIRE
DIRECTO; VALVULAS TRIPLES
ESTILO H, K, L, LN; VALVULAS
DISTRIBUIDORAS 5 Y 6; VALVU-
LAS DE ALIMENTACION, VALVU-
LAS DE REDUCCION, SISTEM®
DE SENALES, Y OTROS MUC
APARATOS QUE FORMAN
CONJUNTO EL MARAVILLOSO -
PODEROSISIMO FRENO DE AIRE?
SI CONOCE TODO ESTO HONRA
USTED AL GREMIO FERROCARRI-
LERO MEXICANO Y ES UN GRAN
ELEMENTO PARA EL PORVENIR
DE LOS FERROCARRILES MEXI-
CANOS, ASEGURANDOSE USTED
MISMO UN FUTURO BRILLANTE.

A

SI POR EL CONTRARIO, DESEA
USTED PERFECCIONAR SUS CO-
NOCIMIENTOS Y AUMENTAR SU
SABER EN LO QUE CONCIERNE
A SU TRABAJO, NO VACILE NI
DEJE PARA “MANANA” EL
APRENDIZAJE DE LOS ASUNTOS
MAS IMPORTANTES EN SU TRA-
BAJO.

2EDIQUE UNA PEQUENA PAR-
DE SUS RATOS DE OCIO AL
3TUDIO DE COSAS QUE LE DE-
JAN PROVECHO Y LO PONEN EN
CONDICIONES DE DISCUTIR CLA-
RA Y CONCISAMENTE SOBRE
CUALESQUIER APARATO O TE-
MA SOBRE LOCOMOTORAS, SIN
QUE NUNCA LLEGUE A PONER
DE MANIFIESTO SU IGNORAN-
CIA, PUESTO QUE SABRA A CON-
CIENCIA LO QUE DISCUTE.

A continuacion se vera una ligera infor-
macidn del contenido de las diferentes
obras que le son indispensables para enri-
quecer sus conocimientos en lo que se rela-

e’ a su trabajo. Su precio es por demas
do y al alcance de todas las circuns-
ta ., siendo de $1.00 a $2.00, mom_ada

amecricana o su equivalente en moneda me-
xicana.

“Locomotora Mallet Compound Articu-
lada’’—Historia, datos de utilidad, defini-
ciones sobre las maquinas “Compound,’ sus
ventajas, adaptacion a las diferentes clases
de servicio, su economia y preguntas y con-
testaciénes sobre su construccion, manejo,

“quebraduras, manera de remediarlas y en-



contrarlas, tratando ambos tipos: la locomo-
tora construida por la Compania ‘“Baldwin’’
y la fabricada por la Compania ‘“American
Locomotive Works.”

En frenos de aire, todo lo que se rela-
ciona directamente al equipo antiguo de
accion rapida y lo conceriente a todos los
equipos mas modernos.

Mas de ochenta preguntas y contestacio-
nes sobre la valvula triple estilo “K.”

Mas de ciento veinte preguntas y cc i3
taciones en todo lo que se relaciona con el
equipo “LN’’ para carros de pasajeros.

Mas de quinientas preguntas y contesta-
ciones sobre el equipo “E-T” No. 6, que
explican detalladamente el funcionamiento,
mantsncion, cuidado, reparacion, descom-
posturas y manera de encontrarlas en los
siguicntes aparatos:

Aproximadamente 120 preguntas y con-
testaciones sobre el compresor de aire Com-
pound de ocho y media pulgadas.

En general, mas de veinticuatro. El re-
gulador de la bomba treinta y ocho.

La llave automatica del maquinista tipo
H-6 treinta y cinco.

La llave independiente del maqu: a
tipo S-6 veinticinco.

La valvula distribuidora tipo No. 6 ochen-
ta y nueve.

La valvula corredera y valvula de ali-
mentacion tipo B-6 treinta y dos.

El accesorio para maquina muerta, ca-
torce. Mandmetros para indicar presiones
de aire, seis. Operacion general del equipo
“E-T 6,” diez y seis. Pruebas para el freno

o

de la locomotora, cuatro. Instrucciones pa-
ra el manejo del equipo en conjunto con los
frenos del tren, cuarenta. Instrucciones
para manejar trenes de carga, trece. Que-
braduras en las tuberias, veintiseis. Ins-
frucciones para los inspectores de frenos de
aire en las casas redondas, ciento veinti-
cinco. Valvula de reduccion, ocho. Cilin-
dros del freno, cinco. Frenos de alta velo-
cidad, cincuenta. El equipo “U,” veinti-
cinco. El freno automatico y directo com-
binados, veinticinco.

A continuacion una pregunta y contesta-
cion de cada uno de los aparatos
que se han mencionado.

3. Pregunta — ;Cual es la diferencia en
construccion entre la locomotora cons-
truida por la Compania ‘“Baldwin” y la
construida por la Compaiiia ‘“American’?

Contestacion—La diferencia consiste en la
manera de admitir el vapor a los cilin-
dros de baja presion al ponerse la ma-
quina en movimiento; la locomotora
construida por la Compama “Baldwin”

« tiene una valvula auxiliar, o sea de arran-
que, que es simplemente un tubo con su
valvula para conducir vapor directamen-
t~ de la caldera al receptaculo; la loco-

ora construida por la Compania

_merican’ estd provista con valvulas de

infaercepcién, reduccién y escape sepa-
rado.

. P.—;Cudles son los ventajas que tienen
estos compresores de aire ‘“Compound”
sobre los otros tipos de compresores de
aire que se usan en las locomotoras?

C.—Su gran economia en el consumo de va-
por y mayor capacidad para comprlmlr
aire.



29. P.—Suponiendo que el émbolo en el ci-
lindro de vapor de alta presion se encon-
trase en el fondo o fin de su carrera hacia
abajo, jen qué posiciéon se encontraréd la
valvula y su varilla de inversion?

C.—Siendo la valvula y la varilla de inver-
sién movidas por la placa de inversion
unida al vastago del émbolo de alta pre-
sién, es seguro que estari abajo.

38. P.—;Cuantas valvulas intermedias tie-
ne?

C.—Cuatro.

88. P.—;Por qué otra causa pueden oul-

pear los émbolos dentro del compresor? -

C.—Estando los anillos de empaque en la
valvula cilindrica muy apretados; si las
valvulas en los cilindros de aire tienen
mucha o desigual carrera; o porque las
tuercas estén flojas o sueltas en los vas-
tagos de los émbolos de los cilindros de
aire.

120. P.—;Qué color tiene cada una de las

agujas con qué estan provistas los dos

manémetros de aire?

C.—Cada manémetro tiene una aguja ne-
gra y una roja.

129. P.—;Cual es la menor capacidad que
puede permitirse en un deposito princi-
pal que lleve una locomotora destinada
al servicio de pasajeros?

C.—Un depésito principal de 16,¢
20,000 pulgadas ciibicas de capacidz

148. P.—;Qué se entiende cuando se dice
los frenos del tren?

C.—Todos los frenos del tren, con excep-
cién de los de la maquina desde la cual
se maniobran todos los frenos del con-
voy. ‘

163. P.—;Cudl es el objeto de la vélvula de
alimentacion y valvula coxredera?

C.—Tiene por objeto mantener automaiti-

camente una presion determinada en el
tubo del tren, cuando la manija de la
llave automdtica del maquinista se en-
. cuentre en las posiciones de “Marcha” o
“Conservar,” siendo siempre menor que
la que se lleva en el depdsito principal.

225. P.—;Cuales vilvulas mueve el piston
de aplicacion 107

C.—La valvula de aplicacion 5 y la valvula
de escape 16.

A —¢Como funcionan las partes de la

1la distribuidora, si después de ha-
per hecho una aplicacion de los frenos
con la llave automdtica, se ofiojan con
la llave independiente? 5 4

C.—Al mover la manija de la llave inde-
pendiente a la posicion de “:ifiojar” el
aire en el cilindro de aplicacion G y ca-
mara de aplicacion sale directamente 2 la
atmodsfera por el tubo del cilindo de apli-
cacion. Esto hace que la presion se re-
duzeca en la cimara G a menos que la que
existe en la camara B, siendo la presién
mayor en el lado derecho del piston 10,
éste se mueve hacia la izquierda arras-
trando consigo su vdlvula de aplicacién 5,
y su valvula de escape 16 hasta la pesi-
cién de “Aflojar.” Entonces la presion
de los cilindros del freno escapa a la at-
moésfera y se aflojan los frenos.

2 *.—¢Cudl es el objeto de la valvula de
idad en la valvula distribuidora?

C.—Tiene por objeto evitar que la presiéon
en los cilindros del freno aumente de una
manera excesiva, y sirve también como
valvula automética de reducciéon para los
cilindros del freno de la méaquina, el ten-
der y la carretilla de adelante.

257. P.—;Aumenta de alguna manera la
presién en los cilindros del freno el aire
que se desvia, del tubo del tren por me-
dio de la tapa de accion rapida, como su-



cede con la valvula triple de acci6n ra-
pida?

C.—No, pues sabemos que la presion en los
cilindros del freno es regulada de acuer-
do con la presion en el cilindro y cama-
ra de aplicacion. La cantidad de aire que
del tubo del tren se admite a los cilindros
del freno, solo es un ahorro.

2568. P.—;Do6nde se coloca la valvula de
alimentacion y valvula corredera?

C.—Sobre un soporte interpuesto entre¢ el
tubo del depésito principal y el tuk- de
la valvula de alimentacion.

278. P.— /A qué estilo de valvulas pertene-
ce la valvula de reduccion?

C.—Es del mismo estilo de las valvulas de
alimentacion y valvulas correderas que
se usan en conjunto con las llaves del
magquinista estilo F-6 y G-6.

288. P.—; Cual es la tension a que se ajusta
el resorte de regulacion?

C.—Veinte o mas libras, de acuerdo con la
presion de exceso que se deseare llevar.

298. P.—;En qué ocasiones gobierna este
regulador los movimientos de la bomba?

C.—Siempre que la manija de la llave auto-
matica del maquinista se encuentre en
las posiciones de ‘Recubrimiento,” “Ser-
vicio” o ‘“Emergencia.”

308. P.—;Cual es el objeto del accesorio
para maquinas muertas?

C.—Proporcionar la manera de carga. .os
depoésitos principales en una méiquina
cuya bomba permanece sin movimiento,
de modo que sus frenos trabajen en con-
junto con los del tren cuando asi se de-
sea.

316. P.—;Se podrén usar los frenos en una
maquina muerta haciendo uso de la llave
‘independiente?

C.—Si; cuando por alguna causa sea ésto

necesario.

324. P.—Es ésto absolutamente necesario?

C.—Si; para proveer algin medio de go-
bernar la bomba cuando se haya cerrado
la llave de incomunicar y mientras esté
cerrada.

334. P.—;Por qué se toma de esta valvula
de reduccion?

C.—A fin de economizar una valvula de re-
duccion cuando con una sola se pueden

obtener los mismos resultados que con
deo

34~ .—Si no se desea hacer una plena
aplicacion de ‘“‘Servicio,” o solo se quiere
limitar la presion en los cilindros del fre-
no a cierta cantidad, ;qué debe hacerse?

C.—Regresar la manija a la posicion de
‘“‘Recubrimiento.”

354. P.—;De qué modo pueden aflojarse
los frenos de la maquina, haciendo uso
de la llave independiente?

C.—Primero, moviendo. la manija de la lla-
ve independiente a la posicion de ‘“Mar-
cha” siempre y cuando la manija de la
llave automatica esté en la posicion de
‘“Marcha.”

Segundo, moviendo la manija de la
llave independiente a la posicion de
“Aflojar” en todo caso que la manija de
la llave automatica se encuentre en otra
r-~icion que no sea la de ‘“Marcha.”

36 —Si al ir corriendo, por alguna cau-
sa se aplican los frenos en “Emergencia”
en todo el tren, ;qué debe hacerse?

C.—Muévase inmediatamente la manija de
la llave automatica a la posicion de
‘“‘Emergencia” y déjese alli hasta que el
peligro desaparezca y se halla parado el
tren.

377. P.—;Cudl es la tnica posiciéon de la
llave automatica que permite aflojar los
frenos de la maquina y el tren al mismo
tiempo?



C.—La posicion de “Marcha.”

389. P.—;No se puede usar la llave inde-
pendiente?

C.—No6; porque la presion resultante en
los cilindros del freno es mucho menor
que la que resulta en ellos al hacer uso
de la llave automatica del maquinista.

398. P.—;Por qué razén?

C.—Al mover la manija de la llave automa-
tica a la posicion de aflojar, se carga el

tubo del tren a una presion mayor la
que existe en los depoésitos auxili:
como no se da tiempo a que se iil-

bren sus presiones con la del tubo del
tren, al hacer la reduccion del tubo del
tren se tendra que reducir una cantidad
igual a la que exceda la presion del tubo
del tren a la de los depoésitos auxiliares,
mas la necesaria para reducir la presion
del tuko del tren menos que la de los
depoésitos auxiliares para obtener una
aplicacién de los frenos.

412. P.—;Cual sera' el resultado si se que-
brase el tubo ramal del tubo general del
tren a la valvula distribuidora?

C.—Se aplicaran los frenos del tren y los
de la maquina.

422. P.—Si se quebrase el tubo de aflojar
de la valvula distribuidora, ;cual sera
el resultado?

C.—No se podran sostener aplica- 3
frenos de la maquina cuando la u ja
de la llave automatica esté en las posi-
ciones de ‘“Aflojar” o “Conservar.”

437. P.—;Cuadl es el fin que se persigue al
inspeccionar y probar los aparatos del
freno de aire.

C.—Determinar sus condiciones y estar se-
guro de que todos los aparatos estan en
perfecto orden de trabajo para el servi-
cio.

451. P.—;Coémo se prueba la valvula gira-
toria para saber si se fuga?

C.—Se hace una reduccion de servicio de
veinte libras, se pone la manija en la
posicion de ‘“‘Recubrimiento” y se cierra
la llave de incomunicar debajo de la lla-
ve automatica. Si la valvula giratoria
estd muy rayada y se fuga mucho, se no-
tara inmediatamente por el aumento de
presion en el depodsito equilibrante, cuyo
aumento lo indica la aguja que marca
12 pnresion de este depoésito, o el piston

librante se levantara.

4c .—Si al tener la manija de la llave
automatica en la posicion de “Marcha,”
no hay una diferencia de 20 libras de
presion entre el depésito principal y el
tubo del tren, ;donde debe buscarse el
defecto?

C.—En el regulador de la bomba que man-
tiene la presion de exceso.

477. P.—;Qué indica esa variaciéon de la
aguja?

C.—Indica el momento en que se cierra y
se abre la valvula de admision de la val-
vula de alimentacion.

512. P.—;Cémo debe probarse la valvula
giratoria para saber si se fuga?

C.——Se hace una aplicacién parcial de los

'0s con la llave independiente, se po-

4 manija en la posicion' de ‘“Recu-

alento,” y se observa si aumenta la

presion en los cilindros del freno al li-

mite que esté ajustada la valvula de re-
duccion.

526. P.—Al hacer una reduccion de 10 li-
bras en el tubo del tren, ;cual debera ser
la presion resultante en los cilindros del
freno?

C.—Veinticinco libras aproximamente.

542. P.—Si se aflojan los frenos después de
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hacer una aplicacién con la llave inde-
pendiente, pero permanecen aplicados si
se hace la aplicacién con la llave automa-
tica, ;donde puede encontrarse la causa?

.—Fugas en el tubo de la valvula distri-

buidora entre ésta y la llave indepen-
diente.

562. P.—;Qué efecto podra causar ésto?
C.—Si hay fugas en el sistema de senales,

en combinacién puede causar que suene
el silbato cuando se haga una aplicacion
de los frenos.

Siguen muchisimas preguntas sol o-

dos los aparatos de aire antiguos y n.._.er-
nos.

IMPR: NTA ESPANOLA 328% N. MAIN ST. - LOS ANGELES, CAL.
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CALCAS INSTRUCTIVAS

Gran ayuda para aprender los nombres correctos de todas las partes y piezas de una locomotora;
cada parte estd numerada y al margen se encuentra su propio nombre. Son transparentes y demuestran
claramente el interior de los Cilindros, Valvulas, Caldera, Caseta, etc., etc. Hay una coleccién de
cuatro, cuyos tipos son: Americana, Atlantico, Mikado y Consolidada. Miden 12 pulgadas por 38 y son
al propdsito para ponerse en un cuadro. Se mandan libres de porte a cuzlesguier parte de México o
los E. U. A. al recibo de $1.25 oro, o su equivalente en moneda mexicana, po: la coleccién de cuatro.
El dinero se puede remitir siempre por medio de giro postal, orden de express, o giro postal internacio-
nal para los residentes en México.



Es penoso ver que varios Mecanicos, Maquinistas, Fogoneros, Ayudantes, aprendices y demas
empleados del departamento mecanico de los ferrocarriles, hacen uso de un vocabulario muy extrafio al
nombrar las varias piezas de que se compone una locomotora; asi por ejemplo, oimos decir los
“Linkes” refiriéndose a los sectores del sistema o mecanismo de distribucién de vapor “Stephenson’;
y otros muchos disparates que deben corregirse inmediatamente.

Las Calcas Instructivas ensefiaran los nombres propios y correctos de cada pieza en las locomoto-
ras; al mismo tiempo facilitan un entendimiento claro y uniforme entre mecanicos y maquinistas. Si
el maquinista sabe correctamente los nombres de todas las piezas y partes de la locomotora que trae
bajo su cargo y que manda, al hacer un reporte de trabajo en la casa redonda o taller general, lo escribe
con tal claridad, que los mecanicos lo elogian y admiran y hablan de él como el hombre qus SARE
MUCHO; pero hay muchos que hacen un reporte de trabajo tan confuso y disparatado que muchas s
se tarda un mecanico horas para adivinar el trabajo que se requiere, y pocos minutos para ejecu.
Estos maquinistas son criticados duramente y siempre se les mira como ignorantes.

No sea Ud. uno de los ultimos, instriyase, y pongase a la altura de los que saben; si estudia veinte
o treinta minutos todos los dias, exceptuando los Domingos, aventajara de tal manera que, a vuelta de
un afio se asombrara de ver el progreso adquirido con tan poco tiempo de estudio diario. Acostum-
brese a leer libros que lo ayuden a abrirse paso con facilidad en la lucha por la exisiencia y hacerse la
vida mas feliz y llevadera. El hombre que sabe a conciencia su profesion u oficio, ro teme jamas per-
der su trabajo o colocacién; por el contrario, el favorecido y el que se atiene a su buena suerte, esta
expuesto a muchas penalidades.

La Colecciéon de Calcas Instructivas que hoy se ofrecen, deben de estar en manos de todo empleado
de ferrocarril que preste sus servicios en el departamento mecadnico. Antes solamente se veian ador-
nando las regias oficinas de los altos jefes, ahora todos pueden tenerlas; ordénelas hoy mismo con los
otros libros ya publicados.
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EL COMPRESOR DE AIRE.
(Bomba de Aire)

Este es el aparato mas importante de los frenos de aire, la vida, el corazén de todo equipo de
frenos de aire; sin él no seria posible correr trenes a altas velocndades, ni dominar largos convoyes
en pendlentes muy pronunciadas. Los cilindros de vapor son mucho mas chicos que los de la locomo-
tora; sin embargo, la fuerza desarrollada por el aire comprimido dentro de los cilindros del frend
y por medio de una combinacion de palancas, es tal, que ninguna locomotora puede moverse si se
trata de moverla cuando estén los frenos aplicados.

Todavia mas, abastece aire comprimido para setenta o mas carros de carga que arrastre una
poderosisima. locomotora, y cuando los frenos se aplican ni varias maquinas de la misma potencia
seran capaces de mover una pulgada ese tren.

El Compresor de aire, como toda magquina o aparato automatico, esta expuesto a descompostu:ras,
unas veces de consideracion o totales, y otras ligeros desperfectos que pueden arreglarse en unos
cuantos minutos si el maquinista es pundonoroso y sabe estudiar lo que se le confia; si por el contrario
es indiferente y solo se conforma con saber abrir y cerrar el regulador con mas o menos tino, esta
expuesto a las criticas terribles de sus colegas los que en perfecci se en su ~ “ajo
y saber a conciencia lo que traen entre manos y bajo su responsablhdad

Saber encontrar inmediatamente un desperfecto en los frenos de aire, y mas en el con _ ssor
o bomba de aire, son 99 por ciento de garantias para hacer un viaje sin contratiempos y con felicidad.
No saberlo es un gran peligro y quienes viajan en un tren conducido por un maquinista ignorante que
solamente conduce su tren como autémata, llevan el peligro de ser asesinados en el tiempo menos
pensado.

En el libro titulado “El Compresor de Aire Compound de 8% pulgs.” encontrara una obra que lo
instruira de todo a todo sobre el funcionamiento, mantencién, manejo, quebraduras y modo de encon-
trarlas y remediarlas, y gran niimero de preguntas y contestaciones en todo lo que se relaciona con el
mismo.

El honorable gremio ferrocarrilero Mexicano se ha dado ya cuenta de su lamentable error en
permanecer tanto tiempo inactivo y en doloroso letargo, y ahora despierta lleno de ambiciéon y
voluntad para instruirse tedrica y practicamente y ponerse a la altura de los ferrocarrileros de otras
naciones verdaderamente civilizadas y progresistas.

Ud. como Mexicano de honor y digno ferrocarrilero de nuestra rica Patria, NO PUEDE NEGARSE
A CONTRIBUIR CON UNA PEQUENA CANTIDAD PARA LA INSTRUCCION DEL GREMIO A QUE
PERTENECE. Los libros que compre le son de utilidad y al hacerlo demuestra con hechos que
ES MEXICANO DE CORAZON!.....

Este libro vale $1.25, moneda Americana o su equivalente en moneda Mexncana, porte pagado
a cualesquiera parte de los dos paises, pudiendo hacer las remesas en giro postal i orden de express;
~iro internacional para los residentes en México.




Sr. Carlos M. Acevedo
P. O. Box 77
Indio, California, U. S. A.
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BIBLIOTECA DEL FERROCARRILERO MEXICANO
BLANCO PARA ORDENES

*Con objeto de evitar molestias y para mayor claridad, sirvase hacer uso de esta orden al hacer sus pedidos

Sr. Carlos M. Acevedo

Por la cantidad aqui adjunta, sirvase mandar a vuelta de correo____________________________ libros para ser distribuidos entre las personas nom-

bradas a continuacion. Quedamos entendidos que si alguna de las personas nombradas no queda satisfecha con alguno de los diferentes libros, su dinero

sera regresado inmediatamente.

Nombre N 71 T e e S T v T T e S

Atentamente se suplica a usted se digne escribir en las siguientes lineas el nombre y direccién de aquellos sus compaiieros y amigos que se interesen
esta activa campaiia.
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Autor de “Biblioteca del Ferrocarrilero Mexicano'’ Inspector de Frenos de :‘}‘im yI;\-Ia_ uiaariﬁ en el Ferro.
«Preg C : SoDEe I FomoTora carril **Southern Pacific Co.
Mallet Compound Articulada®”

«Preguntas y Contestaciones concernientes al Equipo CA R LO S M 4 A C E V E D O Micubro ddi1;;;:::?:0;6;;Americnna

E-T No. 6 en general, incluyendo el Compresor

Compound de 84 puigadas.” M AQU INI STA Y M ECAN l CO Traductor e Intérprete de Inglés-Espaiiol

Varias otras obras en preparacifn y viceversa

‘luy Senor Mio:

Persona que tiene el gusto de conocer a Ud. y perteneciente al
gremio ferrocarrilero, tuvo a bien facilitarme su direccidén y nombre para
que pusiera en su conocimiento lo siguiente:

Parece ser que el estado de cosas cambia de aspecto en nuestra
querida Patria; y que después de una destruccién que todos lamentamos,

empiezan nuestros buenos compatriotas a la reconstruccién nacional y a gozar

de la vida normal y relativa tranquilidad.

Los ferrocarriles, es sabido en todo el mundo, que son los que
mids sufren, en caso de disturbios interiores, las mads serias consecuencias,
por ser un factor importante en la transportacidén de tropas, pertrechos de
guerra e innumeables materiales para la misma. Ya se comprende facil-
nsente porque es lo primero que se destruye. Ud. sabe que el sistema
ferrocarrilero de México quedd arruinado y en pésimas condiciones. Su
reconstruccién y arreglo al nivel normal de trabajo vendrd después de
varios meses, y quizd ahos de laborioso afén.

El desarrollo general de las inmensas riquezas que posee México,
estéd por realizarse en tiempo no muy lejano, y si el destino permite que
haya una paz duradera, el ferrocarril serd el primero y mds importante
facto en la explotacién de las riquezas mexicanas. El1 papel que todo
Mexicano desempefie en el futuro, estard colmado de tareas dificiles y
problemas complicados que habrd que resolver a toda costa; todos estos
problemas dificiles y enormes tareas podran allanarse sin grandes esfuerzos
si con anticipacién dedicamos una pequeia parte de nuestros ratos de ocio,
al estudio de lo que concierne a cualesquier rama del ferrocarril en que
hayamos dedicado nuestras energias.

Hasta hace unos cuantos afos, la mayoria de los ferrocarrileros
mexicanos, no haciamos otra cosa que aprender el arte del ferrocarril por
medio de imitacién; ésto es, como los monos, viendo e imitando; y, aquéllos
a quienes imitabamos, bien poco o nada se preocupaban por nuestro porvenir.
Gracias a nuestro empefio e interés, logramos ascender a una altura de
eficiencia que bastd para mantener los ferrocarriles mexicanos en un
estado de servicio mds o menos regular.

El que comenzdé su carrera de pasa-carbdén o fogonero y ahora
ocupa un puesto elevado o es inspector de maquinistas, aprendidé a fuerza
de ver en cada viaje, a recoger la palanca de cambio de marcha después
de que el tren habia adquirido alguna velocidad. Cuando pasdé al lado
derecho hizo las operaciones que aprendié del maquinista extranjero;
pero, solo imitando, muchas veces sin darse cuenta exacta del porqué de
tales maniobras. Todavia podemos encontrar varios maguinistas veteranos
del camino, que si se sujetan a un examen imparcial, rigido y sin
favoritismos, se encontrardn algunos muy atrasados en sus conocimientos
sobre locomotoras. Es muy cierto que muchos de éstos antiguos maquinistas
ha n sabido nutrir su cerebro con las ideas mids modernas y avanzadas y su
recompensa ha sido magnifica, ocupando noy altos puestos.

4



Una de las ideas que mas estorbos y barreras ha puesto al pro-
greso del ferrocarrilero mexicano, es aquella que domina en la mayor parte
de ellos y la cual consiste en una indiferencia muy marcada hacia los
libros u obras que traten de mejorar y aumentar sus conocimientos. Por
fortuna, esta idea perjudicial estd desapareciendo muy lentamente, pero
desaparecerd, su fin estd préximo. Una prueba de ello es la buena acep-
tacidén que han tenido las pocas obras que han publicado nuestros distin-
guidos e ilustres ferrocarrileros mexicanos. El amor a los libros instruc-
tivos aumentard sin limites cuando todos se den cuenta exacta de lo prove-
glioso qiiegon. Por medio de ‘ellos podemos. aprender en une cuantas heras
asuntos que muchas veces requieren varios anos para aprenderlos por medio
de la experiencia y la préactica.

Ahora tengo el ‘honor de pomner en su conocimiento que acaban de
publicarse los siguientes: "Preguntas y Contestaciones sobre la locomotora
Mallet Compound Articulada'"; "Preguntas y Contestaciones sobre el Compresor
de Aire de 8% pulg.'"; siendo las primeras de la serie que formaradn la
"Biblioteca del Ferrocarrilero Mexicano'. Inmediatamente que salga una
nueva obra de la imprenta, se le avisarad para que no se quede sin ella.

Me permito aconsejarle se sirva ordenar su pedido sin pérdida de
tiempo, pues la primera edicidén es limitada y los pedidos llegan cada dia
en mayor numero.

Con el sincero deseo de ver en cada ferrocarrilero un artesano
instruido, he procuraflo hacer cuanto cabe en lo posible, ahorrarles cuanto
mas se pueda, ofreciendo libros, laminas, etc. etc., a un precio tan econé-
mico, que nadie podria negarse el beneficio de poseer estas obras. Evité
dirigirme a editomes sin conciencia, que ofrecén a un autor ridiculas sumas
por sus obras, para luego venderlas a precios fabulosos. Al dar .este paso
Ud. serd el beneficiado y evita futuras explotaciones al gremio a que
ReiEMeneccts >
Los libros estdn impresos en papel satin de la mejor calidad; tipo
claro y la mejor mano de obra. Las ldminas para aquellos libros que las
necesiten, serédn separadas de estos para facilitar su estudio; siendo de
grandes dimensiones y lujosamente impresas a colores para la descripcidén
e los frenos de aire y otros aparatos que requieran ser explicados con
multitud de detalles. Los libros son de dimensiones apropiadas para lle-
varse en el bolsillo y hacer uso de ellos cuando se necesite una informacién.
En hermosas pastas de tela van incluidas las hojas sueltas que formen cada
libro. Al hacer ésto, es poder aumentar paginas cuando sea necesario;
cuando se destruya o pierda alguna y el libro siempre estard completo. Si
en su localidad hay varios compaheros que desearen poseer estos libros,
pueden los mads interesados sugerir la idea de. ordenar en conjunto todos sus
pedidos, ahorrando de este modo tiempo en escribir y girar dinero. En una
orden de mds de veinte libros (diez de cada uno) se hard una rebaja de 15%,
siendo el valor de cada uno $1.25, un peso veinticinco centavos moneda
americana o su equivalente en moneda mexicana, francos de porte a cuales-
quier punto de México o los Estados Unidos. Ademds, se obsequiard una
"Calca Instructiva'" de las '"Lineas Nacionales de México" representando una
locomotora tipo Consolidada con sus viezas numreradas y nombres en Espanol.
Estas siempre se han vendido a treinta centavos oro. Recuerde que al hacer
propaganda de estas obras, no solamente me favorece, sino que demostrard ser
buen compahero y compatriota que se interesa por sus colegas.

No dudo que como buen ferrocarrilero de corazdén, sabrd impartir
su ayuda favoreciéndome con su orden si tiene en consideracién el fin que
se persigue.

De Ud. ‘atto., humilde servidor y compahero,

Carlos M. Acevedo.



12 de septiembre de 1918.

Sr. CARLOS M. ACZEVIDC.
P. 0. Box 77.
Indio. Cal.
Estimado sefior:

Con verdaderc gusto me enteré de su grata del
5 del zctual y snexos, que encuentro concebidos en términos
claros y patridticos, expresdndole desde luego mis nds vivos
deseny de di:i:i rme a la Sccretarfa de Comunlcac cneg y Ohras
Plblicas de2 nuestro Gobierno suplicando gue se le imparta ls
aVUdR gue en concepto mio merece, para lc cual necesito que
mis coneretamente ne dijers usted lo gue necesita, advirtiéne-
déle que la forma mds préctica y Tacil en que considero yo

obtener el apoyo el Gobierns, seris la de que el mismo Depar-

tamento aludldo se encargora de 1l impresidn y distribucién de

“

1la cbra, en cuyn czso reintegraria a usted en forma conveniente

Los trabajos llevadoes a cabo en fzvor dei gremio ¥y del pals sn

Recibi tawbién los doz Tolletos que leeré cui-

oL
o)
o
G
&
~_E

sanente, ddndole las gracias mos sincerns por su remisidn.
Lo szludo con toedo afecto y me jespido desedn-

dole mucho éxito.

AC/FTY E
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Autor de “Biblioteca del Ierrocarrilero Mexicano™. Inspector de Frenos de Aire y maquinaria
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“Preguntas y Contestaciones sobre !a Locomotora en el Ferrocarril “Southem Pacific Co.

Mallet Compound Articulada. C A R LO S M A C EV E D O Miembro de la *‘Asociacion Americana
Preguntas y Contestaciones concernientes al ‘Equipo MAQUINISTA Y MECANICO de Frenos de Aire.
E-T No. 6 en general, incluyendo el compresor Traductor e Interprete de Ingles.Espanol
ompound de 8 1-2 ™" pulgadas. y viceversa.

Y otras obras en preparacion.

Indio,Calif.,Septiembre 26,de 191 8.

Sefior, R -
Alvaro Obregon, - I 5 %
Nogales, Son., Mexico.,

Distinguido Se#or Mio: e sl

Hasta hoy tuve-el honor de 1nf0rmnrne d4el conte-
nido de su atcntq fecha 12,de los cnrrlenteq rpues debldo a4 una ausencia
dn varloq dias,en asuntos del servicio, A mi regreso a este lugar me
encontre con muvhlclma corre%pondenc1a y de ella extraje inmediatamente
su grata para darle pronta contes tacion.

Antes de todo,permitame ofrecerle mis humildes agra-
decimientos por la futura ayuda que me ofrece,y cuenteme sicecmpre como
su incordicional servidor.

Refiricendome & su atenta dire que,no tratandbse
de mezquinas ambiciOnes ni explotar nlnwun filon,io que Ud.sugiere en
su grata yva mencionada,me parcece por demas adecnndo 4 los fines que
persigo:y 01 Ud.me permite,pucdo tambien sugerlr que la secrotarla de
Corunicacibnes y Obras Publlca se diri ja a la Admlnlstra010n de los
Ferrocarriles Constitucicnalistas de Mexice,para que de alli dlroctamente
se encarguen de mandar imrprimir y sufragar los gastos de 1mpres10n de
todas las obras preparadas,que las repartan entre el gremio ¥y ellos
mismos se encarguen de recoger el producto total de las citadas obras.

No dudo que la citada administracidn tendrh a
bien encargarse de ello,pues tanto el Sr.Felipe Pescader,Director Gencral
¢omo el Sr.C.C. Fochln,upte.Genorql Francisco Flores Guerra,opte del
departamento de Locomecion de leos FF.CC.CC.de dMexico,me han ofrecido
cuanto han podido y me han enviado todos los nombres de todo el perqonll
empleado en dichos ferrocarriles para que les remita folletos Ve circul
resjsienificando cso,qgue tienen arandes descos de que se lleve a feliz
termlno mi proyecto Por estas razobnes creo seguro que al Airijirse Ud.

w 1la Secretaria de Commnicaciones ¥V Obras Publicas supllcando se diri jan
a la 1ﬂm1n1qtrﬁ010n de los ferreo carrtles todo se arrow]arla satisfacto-
rlamente mas,si se tiene en con51ﬂera01nn que los zastos que erogen
serhn papados per el gremio que va arde en deseos de poseer libros que
los instruyvan en el moderno arte del ferrocarril.

n cuanto a l1a 1mpr0510n de los libros,creo mas
conveniente que se llevase A cabo en los I.U.A.por varias razones:
Primera, economia pues nadie mejor que Ud.sabe las dlflcultades con que

se tropieza nhora para conseguir papel para nuestre pqls;sopunda 1os
wrmbados co0S tarlan muchisimo en dMexico,y aqui se: poorlan conseguir a
un precio por demms barato y de primera calldod ademna,tanqo en mi
poder cartas de mhs de cincuenta de las mas poderesas comnaﬂwas
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Sefior,Alvaro Obhregon, (2)
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que cnnstruven locomotoras v accesorios para las miamas, que me han
ofrecido clichés entera”ente gratis y yva he rec101do muchos de eltss,
siende un ahorro was,vw sea par1 nuestro gobierno, o para el gremio
ferrocarrilero.Todas esas conpqnla han ofre01i0 toda la 1n?0rma01nn

vy dates que recopilan suis respectivos 1nﬁon1er0% sPara que haga de ella
el uso que me mejor me convenga en la preptr301on de los libros.Y,mucho
me temo que se nexaran o hacerlo en caso de publicar les libros en
Mexico.0tras razones muy poderosas son, las que teneo al desear sincera-
mente ahorrar todo lo que sea p051b1e a fin de que resulten las obras
de primera calidad,claras,congisas y completas sin derrochar dinero

a4 diestra v siniestra.

En logque a mi se refiere,solamente deseo estar pend1ente
e inspeccionar minuciosamente todo trwba]o relativo % la impresion de
las obras:;tode sc puede arrevlar de manera gue los impresores se encar-
onen de 1mpr1m1r los libros y entregarloes dlrektqwente a quienes paguen
la impresionj;intervinierdo solamente en la correccion de prucbas, graba-
dos, laminas,Calcas,etc. etc.,v otros trabhajos que se relquonen dlrecta_
mente con 11 term1n301nn de las obras.5i la uecretarlm de Comunieaciones
v ﬂhrws Publicas toma por su cuenta la terminacion de mi provecto, todo
se haria hajo 1la estricta vicilancia del consulado de nuestro sobierno
en Los Anceles,Calif.,si la administracion de les F¥.CC.CC.de Mexico,
podrian enviar un agente antorizado para que cjerciera lardebhida vigilan-
ria en todo.

Por mi parte sclo deseo demostrar con hechos que soy
Mexicano ¥ amo 2 mi patria,y que por ella hare todo lo bueno que pueda
bauor dentro de mi a fin de qu° Prospere y cuande este suceda vo tambhien
gozwre de la prosperidad.¥Mi sueldo actuwal es un promedio de tr901entos
a trecientos éincuenta dollqrs mensuales:pero gustoso de jaria 6sto,v
er caso de aceptar mi pr0p051c10n seria cvnforme en rﬂ01b1r doc10ntos
c¢incuenta dollars mensuales ya fuera de parte del gobierno 0 de los
Fr.CC.CC.de Mexico,para mis gastos mas apremiantes; eso,para dedicarme
en cuerpo Vv alma 4 la terminacion de los libros, correccion de pruebas
Yy otros asuntos importantes ande seria absolutwmente indispensable mi
presencia.l.a recompensa final,seria lo que a4 bien tuvieran obsequiarme,
pues tan erande es mi s1ncor1dad,nue me conformaria con un empleo en
los FF.CC.CC,de mi patria,dec 1cuerdo con mis aptitudes e intelirencia.
iQuiere 1id. mas modestas amhiciOnes?.

Si desea informacion mas detalladq,v mayor numero de datos
recuerde que estoy en la me jor dmsp051c10n de hacerlo en enalesquier
tiempo,¥v que siempre me encontrara dispuesto con mi pobre inteligencia
a1l tratarsc del encrandecimiento de nwestra QUNRIDA PATRiIA.La felicidad
de ella,es la dicha de todos sus hijos.Y,yo,sov uno de ellas,

. . L4 . . .
Fn mi anterior intente comunicarle un incidente de su
. . ?
viaje,y¥ del cual no se dio Ud.cuentazp-ro me abstuve de hacerlo per
que no se imacinara que trataba ‘de grangearme sus simpatias i@nventando

algo,Por eso ahora que conosco sn grandeza de alma ¥y patriotismo,
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no tenw#o ermpacho en decirlo:¥1l 20,de Agosto, hlzo Ud.su v1a]e de
T.0s Angeles,Calif.,en el tren No.110;un amigo mic me mando un televrama
de ese lugar infPormandome de su viaje,asi fue que despues de que Sﬂll
‘de 1os talleres me Preparc para tener el honer de verlo pasar:pero
sucedio que la locemontora que debia remolecar dicho tren de Indio,a
Yuma,sufrid un desperfecto de gravedad,v veinte minutos antes de que
11ewar1 el tren 2 lndlo me llamaron para que viera si podia arr reglar la
maguina en vnas dos o troq hgras, retr:sando, o mas hien,deteniendo ese
tron tednr ese tiempo en Indio.Fl mavordmo GenJral vy todes los mecanicos
abian gue se trataba de un trabajo de no menos que tres horas(una muelle
quebradﬂ\as1 fue quwe me ofrecieron toda la avuda que necesitasc:pero
recordando que Ud.venia en el tren que iba ser retardadoe,puse una de
esas"Mafias"o ideas Mexicanas en practica v. co gran sorpresa de todos,
la maquina estaba lista cince minutos antes de que llegara el tren en que
Ud.hacia su V1a3e Ese 10 hice por tratarse de un dlstlnwu1dn “ex1c1no v
snlamonte per, admiracion v respeto, sin saher si seria 14d. aloun dia
el pretector 0 no.Por suplevto, solo escozi dos ayudantes ¥exicanos y na-
die se dio cuenta de como puse una muelle nueva en menos de quince minu-
tos.

Sus cstimables letras seran STGNDPC recibidas con gusto
Yy suplico acente arf1c1padqmente mi sincera gratitud por todo lo que
haga en mi favor y por el gremio ferrocarrilero Mexicano.

Respetuosamente de Ud.su atto.y S.S.

)IQ(NM {W\ ()\N‘ZNQX”D\
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Eotimaio sefior:-
A mi ragreso de ese Rstado, donle permanec{
alrunag semanas, me enterd de gu extensa earta fechnla el
26 ie septiembretdltinoe y en respuasts le manifieste que he
clausurado todos mis nezocios y estoy eeperanic ternminar el
balance general le mis operaciones durante el a%o, para ha-
cer u. viaje a la Capital de la Reptblica y entoncespodré
tratar el aosunto de usted con la amplitud que merece y de
alll le comunicaré el resultado que espero serd satisfacto-
rio indo el interds que encierrs onara el gremio ferrcecarrile-
ro nmexicano.

Lo s=zludo con tode aprecioco y me repite su afmo.

2
Cia
G

AU/ETY
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Serior,
Alvaro Obregon,
Nogales, Sonora.,Mexico.,

. e ’
Estimado Se#or Obregcon:

Tengo 4 la vista su atenta fecha 19,del actual,quedango por
ella informado de que su sincera promesa de avudarme a realizer
1a obra que tenge en provecto,no se ha perdido en el vacio.

Mucho agradesco,Sr. Obrevon lo mucho quie de su parte podra hacer

para bien del gremio Perrocarr11er0 de nuestro palis.cuando tenga
oportunidad de exponer en la capital de Wuestreo Amado Mexico,

el provecto que he tenido el honor de poner en s» conocimiento,

Mientras tanto,no perderé tiempo v secuire recopilando cuanto
sea necesario v cuantos datos me proporcionen todas las Cias.,
Americanas que tan bondadosamwente se han servido ofrecerme su
avuda.bDesde que tuve la honra de escr1b1r1e m1 nltima,he recibi-
do nuevas ofertas v extensa informacion de mas de tbelnta compa-
fias.Al mismo tiempo innumerables cartas de ferrocarrileros

que ansinsns estan por ver esos libros publicados v demostrar
que tienen aspiraciones.De la gran cnmpqvla Baldwin,de Filadel fi:
me han escrito varios inteligentes mecanicos de Centro ¥ Sud
America,elogiando mis qlnceros deseons v ofreciendose a contri-
buir con lo que sea necesario a rfin de ver terminadas las obras
sobre la ciencia de ferrocarriles,para hacer propaganda en sus
respectivos palses,

iINO cree usted,SeTor Ubreﬁbn,qno seria una gran honra para nues-
tra patria,que uno:de sus hijos fuera el primero en escribir
obras importantes en Espafiol,sobre una 01en01a tan importantes
como son leos ferrocarriles,v e 1la cual poco 0 nada se conoce
en nuestra 1d10m1° Usted sahe perfectamnente bien que la unica
revista de Aviacion escrita en espasol que sc¢ publica en la
America latina,se publica en nuestra patria,habhiendo sido muy
bien recibida y elogiada en tonda la America Latina,Por lo tanto,
creo justo peﬂlr aue nuestro gobierno avude v le preste su
apovo moral A uno de sus hijos que desea ‘e corazon hacer algo
per el engrandecimiento de 1a patria.

. . . . ’
Ya he dicho antes que ciegamente he puesto mi confideza v f¢
crn su recon001dn patriotismo,vy ni por un 1nstante dndo que no
conseguxre mi ochtn con sn valiosa receomendacion.Asi es que

quedo siempre a sus respetables ordenes,deseandole prosperidad

Y exito en todos sus viajes v negncios. gy atto.afcmo,

Roankes Y Oewoedos 505



Diciembre 12' 1918,

-~

Bstinmado sefier y amigo:-

carta fecha 21

pasado, adjunta tenge el gustc de acompafiarie

cpia de

la que hoy dirijo al 3r. Iing. Manuel liodriguez Gutiérresz,

rl
Lecratariag de

- 5 o vy o~ R LY e o H TV Tyes et
Ssutisecretaripg Ancargado del Jegpaciic

comunicaciones y wvuras Futbiicas,

acuerdao ey ofre-

cimiento que hlce a Ud. en mi antericr dei 12 Jde septiem-

bre ultimo.

Quedo de Ud. afmo. mmige ¥y atentc $. &.

¥To
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