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Abstract/Resumen

El proposito de este trabajo es analizar las percepciones y construcciones
generadas respecto al paisaje portuario de la ciudad de Malaca a comienzos del
siglo XVI, explorando las representaciones del paisaje que fueron concebidas por
sus propios habitantes, los malayos, en tiempo del sultanato de Malaca. Asimismo,
examina las percepciones y transformaciones del paisaje portuario en cuestion,
experimentadas a raiz de las primeras incursiones portuguesas, quienes fueron los
primeros europeos en entablar contacto con las sociedades malayas en los afios

iniciales del siglo XVI, y capturando la ciudad de Malaca en 1511.

En general, esta tesis persigue el objetivo de estudiar la construccion y
transformacion de las percepciones sobre el paisaje portuario de la urbe de Malaca
entre sociedad locales (malayos) y sociedades externas (portugueses), situandose
como un estudio propio de la geografia historica. En este sentido, el analisis recae
en las nociones de negeri y negeri-mandalico para explicar la concepcion del
espacio geografico de los malayos y cémo ellos imaginaron y habitaron dicho
espacio fisico. De la misma manera, este estudio explora las transformaciones
experimentadas por la ciudad de Malaca debido a la conquista portuguesa, lo cual
significo la conversion de dicho espacio de una ciudad portuaria con hinterland a un

entrepdt sin hinterland.

Palabras clave: Sultanato de Malaca, portugueses, negeri, negeri-mandalico,

hinterland.



Abstract

This thesis seeks to analyze the perceptions and representations that were
generated around the port landscape of the city of Malacca during the early sixteenth
century, focusing on how its Malay inhabitants understood their landscape in the
time of the Sultanate of Malacca. Likewise, it examines how these perceptions were
transformed by the first Europeans who contacted Malay societies in the 16t

century, the Portuguese, when they attacked and captured the city in 1511.

In general, this thesis aims to study how perceptions of the port city were
constructed and transformed as it transitioned between local (Malay) and external
(Portuguese) societies. Using a framework of historical geography, this thesis relies
on the concepts of negeri and mandalic negeri to explain how Malays conceived
their geographical space and how they imagined and inhabited said physical space.
In the same way, this study explores the transformations experienced by the city of
Malacca due to the Portuguese conquest, which resulted in the transformation of

that space from a city port with a hinterland to an entrep6t without a hinterland.

Key words: Sultanate of Malacca, Portuguese, negeri, mandalic negeri, hinterland
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Introduccion

Al hablar de Malaca, se hace referencia a una de las entidades politicas que mayor
atencién ha recibido en los estudios referentes al sureste de Asia durante la época
moderna temprana, predominando la atencién en cuanto a los alcances politicos o
comerciales de dicha ciudad, por tratarse de uno de los sultanatos con mayor
poderio politico y militar de su tiempo, un centro difusor del islam en la regién del
archipiélago malayo-indonesio, asi como un punto clave para el transito comercial

entre los océanos indico y Pacifico.

La atencion recibida por Malaca en términos historiograficos se ha dirigido en
buena medida hacia la relevancia comercial del puerto y a su constitucion politica
(Subrahmanyam 2012; Thomaz 1993), incluyendo su caracterizacion como un
entrepdt, es decir, una suerte de centro para el almacenamiento y la redistribucion
de mercancias (Matsuda 2012; Watson y Andaya 2001). En realidad, entrepét se ha
usado como un término meramente descriptivo, enfatizando los alcances
economicos y comerciales del lugar. No obstante, dicho término da cuenta de una
manera especifica de imaginar el paisaje portuario, la cual no se corresponde con
la manera en que Melaka se veia a si misma cuando los portugueses llegaron a la
ciudad. Como se vera en esta tesis, aqui se piensa al entrep6t no solamente como
una nocion asociada al volumen comercial, sino de vision geografica, lo cual dara
cuenta de percepciones opuestas y contrastantes entre aquellas de los habitantes
malayos y las de los intrusos portugueses. En otras palabras, aunque no se
deshecha la utilidad de aplicar el concepto de entrepét para el caso de Malaca, si

se le precisa, al considerar no solo sus aplicaciones econdmicas-mercantiles, sino



también de aprovechamiento de un determinado espacio geografico. Ademas, se
toma en cuenta la utilidad de comparar la nocion de entrepdt con otras terminologias
como hinterland o mandala, a fin de lograr un mayor entendimiento de las dinamicas
vinculadas al puerto de Malaca, tanto en términos econémicos como de apropiacion

del espacio fisico.

Al mismo tiempo, en el estudio de esta urbe, un tema que ha recibido
particular atencion es el de la captura de la ciudad ante los portugueses en 1511
(Newitt 2005). También existen estudios cuya prioridad se ha enfocado en torno al
dominio y alcance politico del sultanato (Borschberg 2019; Wey y Harun 2018). En
otra linea también se han realizado estudios sobre la vida y la cultura en tiempos
del sultanato (Lowey-Ball 2015) o bien, acerca de la respuesta y percepciones
presentadas por comerciantes y gobernantes locales ante las incursiones europeas

(Wijaya 2022).

A partir de lo anterior, el presente trabajo de investigacion trata con aspectos
hasta ahora poco atendidos en los estudios histéricos sobre Malaca,
particularmente, el dar cuenta de las concepciones y percepciones que se
desarrollaron en torno a Malaca, entendida esta como un entorno urbano portuario.
Esto es relevante para tener un mejor entendimiento sobre las formas en que el
espacio fisico (terrestre y marino) fue pensado y habitado por distintas entidades

politicas del Sureste de Asia insular.

Por un lado, se estableceran las nociones que fundamentaron el
funcionamiento del puerto y del sultanato homénimos para dar cuenta de la
naturaleza que los habitantes de Malaca concibieron respecto de su ciudad y de su
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entidad politica en tiempos previos a la llegada de los portugueses. Por otra parte,
se busca esclarecer las concepciones, percepciones Yy transformaciones
correspondientes a los portugueses a partir de sus primeros contactos con el puerto

y en los primeros afos subsecuentes a su captura.

En este sentido, el presente estudio consiste en una aproximacion a partir de
la geografia histérica, teniendo como propdsito plantear alternativas para el estudio
de Malaca y otras entidades de caracteristicas similares. Con dicho enfoque, el
énfasis recae en las nociones que, respecto del espacio habitado, se generan entre
sociedades locales (malayos) y la transicién hacia un espacio nuevo a partir de la

presencia de sociedades externas (portugueses)

En concreto, en el presente trabajo se argumenta la relevancia de emprender
investigaciones que permitan dirigir la mirada hacia aspectos poco atendidos en el
estudio de las entidades portuarias. Por ello, pretende esbozar una nueva manera
de aproximarse a los estudios concernientes a entidades politicas portuarias del
sureste asiatico insular, especialmente aquellos que corresponden al periodo de la
época moderna temprana (siglos XVIy XVII). Lo anterior, se lleva a cabo a partir del

caso particular de Malaca durante el tiempo de la conquista portuguesa.

Con el planteamiento sefnalado, el propdsito que se sigue es el de analizar y
reevaluar los efectos de una coyuntura historica (en este caso, la conquista
portuguesa de Malaca) en la transicion de determinados espacios geograficos
habitados hacia su configuracién en nuevos espacios. Segun se explica en este
estudio, las entidades portuarias del sureste asiatico insular estuvieron sujetas a
momentos de profundos cambios durante el periodo moderno temprano, tanto por
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la llegada europea como por la propia dinamica interna de las entidades que
conformaron aquella vasta area geografica. Para el caso de Melaka, esto habria
significado su reconversion como centro de una entidad politica con alcances
regionales importantes al de un punto redistribuidor de bienes comerciales en el

entramado mercantil propio de la expansion portuguesa por Asia.

Asi, al realizar estudios sobre Malaca (y entidades portuarias geografica y
temporalmente similares), se busca enfatizar la relevancia de centrar la atencion en
aspectos como el espacio geografico habitado y las nociones que en torno a este
se generan. Esto, con el fin de alcanzar nuevas perspectivas que permitan reevaluar
los efectos de la aparicion europea en el continente asiatico y valorar el
desenvolvimiento de la agencia local ante las transformaciones sucedidas durante

la temprana modernidad.

El modelo de analisis desarrollado se sustenta en el uso de conceptos como
negeriy hinterland, fundamentalmente, aunque en determinados aspectos también
se presta atencién a otras nociones, como la de mandala o entrepét. En el caso de
negeri, aqui dicha nocidn se utiliza en tanto su correspondencia con el uso dado en
el contexto del siglo XVI malayo, para hacer referencia a un territorio en particular,
a menudo asociado con un “reino” o sultanato, es decir, el espacio geografico donde
el poder de un determinado gobernante, a menudo un sultan, es proyectado. Lo
anterior, a partir de las propias menciones encontradas en el Sejarah Melayu, fuente
que se explica mas adelante. Por su parte, hinterland es un concepto que permite
establecer el caracter y alcances geograficos de la tierra adentro correspondiente al

entorno portuario de la urbe, rasgos que no seran identificados o apreciados por los



portugueses, quienes conformaron sus apreciaciones sobre Malaca a partir de una

vision costera, concentrada en intereses de caracter maritimo comerciales.

Para el caso de entrepdt, el término alude al sentido ya descrito, en relacién
con un centro para guardar y redistribuir mercancias, especialmente a partir de que
el puerto se convierta en posesion portuguesa. En cuanto a mandala, se emplea
como referencia de analisis para dar cuenta de Malaca como una entidad cuyas
caracteristicas y configuraciones politicas y territoriales fueron consistentes con el
de las entidades mandalicas que se desarrollaron antes y después, en la region del
sureste asiatico. En este contexto, conviene resaltar que el término mandala fue
introducido por Wolters para subrayar un modelo de organizacién politica en la cual
el gobernante y su sede del poder actua como un epicentro de influencia ordenadora
cosmoldgica sobre el territorio politico y social en circulos concéntricos de influencia.
Lo anterior implica que la naturaleza del poder politica en Malaca se concentra en
torno del sultan y se difumina gradualmente, en tanto esta se aleja del centro

(Wolters 1999).

Respecto a las fuentes histéricas que dan sustento a esta investigacion, se
distinguen dos grupos. Por un lado, para la reconstruccion de las visiones locales
sobre el paisaje portuario de Malaca se cuenta con los llamados “Anales malayos”
o Sejarah Melayu, es decir las crénicas redactadas en el siglo XVII, como una
especie de primer registro escrito sobre los gobernantes malayos. En segunda
instancia, las fuentes de origen portugués, que permiten aproximarse a las primeras
percepciones concebidas entre este grupo externo respecto al paisaje de la urbe,

asi como la posterior apropiacion y transformacion que estos haran sobre el mismo.
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El Sejarah Melayu consiste una serie de genealogias de los gobernantes y
sultanes malayos, desde al menos el siglo VII y hasta poco después de la toma
portuguesa de Malaca en 1511. Sin embargo, Watson y Andaya (2001: 34) subrayan
que estos relatos suelen ser catalogados mas como una fuente literaria que como
una fuente historica propiamente dicha. No obstante, ante la escasez de fuente
primarias de origen malayo para la época, su valor no puede ignorarse y debe de
tomarse en consideracion a fin de obtener un contraste entre fuentes malayas y

portuguesas.

Entre las fuentes de origen portugués, ha sido esencial la coleccion de
documentos portugueses producidos entre 1511 y 1641. La coleccidén documental
fue conformada por el padre M. J. Pintado durante un periodo de cuarenta afnos,
entre 1948 y 1988, siendo parte ahora de su coleccion personal. Gracias a una gran
labor de colaboracion y esfuerzo realizada por el padre M. J. Pintado y el Archivo
Nacional de Malasia, ahora es posible acceder a esta documentacién en una serie

de obras impresas publicadas por la editorial del Archivo Nacional de Malasia.

Es importante subrayar la importancia de la coleccion de Pintado (2012) pues
sin esta seria muy complejo acceder a la informacién contenida en estos
documentos. De manera puntual, los textos recolectados por el padre M. J. Pintado
incluye cartas, documentacion oficial, registros portugueses. Para la presente tesis,
se analizan particularmente los escritores de autores portugueses del siglo XVI
como Damiao de Goes, Rui de Araujo o Fernao Lopes de Castanheda, de cuyas
obras se dan mas detalles en el capitulo 2. En esta misma linea se incluye la

Documentagéo para a histéria das missées do padroado portugués do oriente,
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coleccion digitalizada por la Biblioteca Nacional de Portugal. Esta consiste en la
compilacion y publicacion de documentos provenientes de archivos de Portugal y
otras partes del mundo relativo a las misiones y la expansion portuguesa por Asia
durante el siglo XVI. Para este estudio es sobre todo util el primer volumen, mismo
que incluye informacién sobre la expedicién de Diogo Lopes de Sequeira, enviado

en 1508 a descubrir las “tierras de Malaca”.

Otra fuente importante que sumar a este listado corresponde a la obra Suma
Oriental, misma que representa una referencia basica cuando se alude a la
presencia portuguesa en Asia. La Suma Oriental fue escrita por el portugués Tomas
Pirés, quien ademas de ser un boticario, también se desempefid como escritor,
diplomatico y contador. Como resultado de sus viajes, Pires dejo un recuento de su
viaje a Malaca, apenas un par de afios posterior a la caida de este sitio ante los
portugueses, dedicando parte de su atencidon al surgimiento, administracion y

comercio de Malaca.

En cuanto a la estructura del presente escrito, este se divide en un apartado
introductorio, dos capitulos y la seccion de conclusiones. En la presente
introduccion, ademas del contexto justificativo y metodoldgico ya esbozados, se
brinda también un breve contexto histérico-geografico sobre Malaca, que sirva como
punto de partida antes del analisis propiamente dicho, que se desarrolla en los

capitulos 1y 2.

En primer lugar, el capitulo 1 sigue el propodsito de dar cuenta de las
concepciones y construccion que los malayos desarrollaron en torno al paisaje
portuario de Malaca habitado por ellos mismos y a los factores que distinguieron la
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naturaleza politica del sultanato. Para ello, se recae en el término de negeri, por
tratarse de una nocion empleada por los propios malayos de la época en cuestion y
con la cual a menudo se hace referencia al territorio gobernado por un sultan, asi
como a aquellos “reinos” o sultanatos en los cuales una figura politica relevante
detenta el poder, siendo dichas entidades aliadas o rivales de la propia Malaca.
Cabe sefalar que esta palabra es empleada en documentacion como el Sejarah

Melayu o Annales Malayos, una fuente originada por los malayos.

Al mismo tiempo, se emplea la categoria de mandala propuesta por Wolters
(1999) para explicar que Malaca representd una entidad politica cuyo
funcionamiento politico y distincion territorial se puede caracterizar como de indole
mandalica, aun cuando se traté de una entidad politica islamica. Lo anterior, debido
a que dichas particularidades habrian sido heredadas por el sultanato desde
tiempos previos a su existencia. La nocion de mandala funciona aqui como un lente
analitico para estructurar y explicar el funcionamiento de las entidades politicas del
sureste asiatico durante la modernidad temprana, en el contexto del periodo de la
aparicion europea. No se trata de un concepto empleado por los malayos per se.
No obstante, la manera cémo funcionaba la apropiacion del espacio fisico y el
sultanato en si mismo, si corresponde a la de una entidad politica de caracter

mandalico.

La utilizacibn de ambas terminologias permite establecer que Malaca
funcion6é como una especia de negeri mandalico, es decir una entidad politica donde
el poder e influencia del gobernante partia de un centro, en este caso Malaca, para

emanar hacia otras entidades, puertos o ciudades, difuminandose gradualmente.

13



Este negeri a su vez era un reflejo del dominio del sultan, mismo que se extendia
desde los interiores o tierra adentro, es decir el hinterland, hasta los espacios
exteriores, a menudo encontrados en el mar en fuera e inclusive, sobre las flotas de
barcos. En consecuencia, para los malayos el poder del sultan implicaba un
continuo que se manifestaba desde las tierras interiores hasta los mares, abarcando
no solamente el espacio fisico y geografico tales como selvas, montafias o mares
sino también los espacios humanos, lo cual incluia a las personas bajo su cargo o

a las flotas que era capaz de organizar.

Por su parte, en el capitulo 2 se argumenta que, como consecuencia de la
captura portuguesa de la ciudad, Malaca se transformé de urbe portuaria con
hinterland a un entrepdt sin hinterland. Para ello, el analisis se desarrolla con base
en conceptos como entrepét y hinterland, con lo cual se da cuenta también de las
percepciones y concepciones generadas entre los portugueses que se hacen
presentes en el puerto a principios del siglo XVI. A la vez, se esboza la posterior
transformacion que los portugueses haran del espacio habitado de Malaca para asi
adaptarlo a sus propias finalidades e intereses para el uso y aprovechamiento de
este. Las fuentes primordiales para este capitulo corresponden a los escritos de los
primeros portugueses de principios del siglo XVI que visitaron la ciudad y/o que
dieron cuenta de esta, siendo las mas importantes los textos en portugués de la
Suma Oriental (Pires [1512-15] 1978) y los relatos incluidos en la coleccion de

Pintado (2012).

A continuacion, se proporciona un panorama que brinda un contexto historico

y geogréafico, el cual permite comprender las circunstancias histéricas y
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particularidades geograficas de Malaca entre finales del siglo XV y los primeros afios
del siglo XVI, lo cual servira, a su vez, como punto de partida para proceder a al
analisis de las percepciones, construcciones y transformaciones de su paisaje

portuario de malayos y portugueses.

Localizacién privilegiada: Malaca en la encrucijada de caminos

El puerto de Malaca fue poseedor de un importante control comercial sobre las
mercancias que transitaban a través del estrecho de Malaca, lo cual permitié el
surgimiento de un sultanato que ejercié un importante control politico sobre la mitad
sur de la peninsula malaya. Asi, el desarrollo del se beneficio de las caracteristicas
geograficas del espacio donde se asentd, lo cual a su vez repercutié en la vocacion

comercial y en la dinamica portuaria que defini6 a la ciudad.

Uno de los factores que ayudaran a comprender el alcance de la actividad
comercial desplegada por la ciudad de Malaca esta relacionado con la posicion
geografica que poseyo, al situarse sobre una encrucijada de caminos o, para ser
mas precisos, de rutas de navegacion y comercio de gran transito y fluidez,
enlazando dos de los océanos mas transitados en el mantenimiento de intercambios
maritimos realizados entre poblaciones tanto cercanas, como lejanas: el Pacifico y

el indico.

El puerto en cuestidn se desarroll6 en las costas del poniente de la peninsula
malaya, contiguo al estrecho de Malaca, una franja de mar que conecta por la parte

occidental con el mar de Andaman, el cual a su vez forma parte de las aguas del
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océano indico. Del lado oriental, el estrecho de Malaca se conecta con el estrecho
de Singapur y el mar del sur de China, asi como con las vastas aguas del océano

Pacifico.

Histéricamente, ha sido un sitio esencial entre la navegacién y el intercambio
sostenidos entre regiones tan distantes como Europa, Africa oriental, el sur de Asia,
el sureste asiatico y el este de Asia (particularmente China y Japén), por lo cual, el
estrecho de Malaca ha sido considerado como una “arteria maritima” en el
desarrollo del comercio, con “consecuencias de importancia geopolitica y

geoestratégica” (Borschberg 2010, 2)

De igual manera, el estrecho ha favorecido el desarrollo de numerosas
ciudades con vocacion portuaria. Tal y como lo aclara Peter Borschberg:
“histéricamente, esta zona ha sido hogar de numerosas ciudades comerciales
histdricas [y] prominentes ~desde Srivijaya en Edades Medievales hasta Malaca en
la peninsula malaya, los puertos nortefios de Sumatra, Georgetown en la isla de
Penang desde los afios 1700, y Singapur” (Borschberg 2010, 17) este ultimo sobre

todo a partir del siglo XIX.

Ahora bien, las conexiones comerciales que establecié Malaca a partir de su
localizacion geografica le vincularan con dos grandes entornos comerciales: por un
lado, con el comercio arabe realizado a través del océano indico y, por otro, con

aquel proveniente del este asiatico.

En el caso de los comerciantes arabes, su presencia en la peninsula malaya

data de siglos previos al surgimiento del sultanato de Malaca y fueron ellos quienes
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llevaron el islam a territorios como la peninsula malaya y el archipiélago indonesio.
Matt Matsuda (2012) sefala que entre los motivos que atrajeron a los mercaderes
arabes a la regién fue el interés por productos como las especias, (la canela, el
clavo, el jengibre), maderas de sandalo, entre otras valiosas mercancias (Matsuda

2012, 40-41).

En cuanto al otro gran entorno maritimo, es decir, el este de Asia se trata de
un espacio geografico de gran extension, cuyas redes de navegacion e intercambio
han cubierto las costas de zonas como la peninsula malaya, de Vietham, Brunéi,
Taiwan o China, asi como a los archipiélagos de las Filipinas y Japon. A propésito

de este vasto escenario, Tonio Andrade y Xing Hang mencionan que:

Se extiende desde el Estrecho de Malaca hasta el Mar de Japén y centrado en los
mares de la China Oriental y el mar del Sur de China, las vias maritimas de Asia
Oriental han sido una region central del comercio internacional durante siglos. Sin
embargo, durante el periodo de 1500 a 1700, la velocidad y la escala de dicho
comercio aumenté dramaticamente. La lucrativa exportacion de cantidades masivas
de plata desde Japén, de seda china y de productos tropicales del sureste de Asia
asiatico envolvieron a la regién en una zona coherente de intercambio (Andrade y
Hang 2016, 1).

En ese escenario maritimo del Asia oriental, el actor preponderante fue
China, cuya administracion imperial se extendera hasta alcanzar la region del
sureste asiatico, motivo por el cual gobernantes como el sultan Iskandar Shah de

Malaca se convirtieron en sus tributarios.

A principios del siglo XV, la dinastia Ming favorecié navegaciones a traveés
del océano indico bajo la direccién del almirante Zheng He, quien llevé sus “flotas
del tesoro” hasta lugares como la isla de Java, Malaca y las costas del Africa

oriental. Zheng He consolidé “asombrosas empresas maritimas de comercio y
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tributo que se extendieron desde China hasta el sureste de Asia, a través del océano

indico a Arabia y la costa de Africa” (Andrade y Hang 2016, 3).

Otro factor importante para la navegacion a través del estrecho de Malaca
fue el de los vientos monzoénicos propios de la region, los cuales permitieron a las
embarcaciones de los comerciantes desplazarse a través de estas aguas y llevar a
cabo sus actividades mercantiles. Los vientos monzonicos en el sureste de Asia son
parte de un fendmeno meteoroldgico estacional, cuyo impacto puede significar
periodos de abundantes lluvias en la region, asi como vientos que ayudan a

refrescar sus habituales temperaturas tropicales.

Para el caso de la peninsula malaya, son dos los monzones que se presentan
en la region, uno de ellos proveniente del noreste, entre enero y abril. En
contraparte, el segundo periodo de monzones se hace presenta a partir de julio,
pudiendo extenderse hasta noviembre y sus vientos se desplazan desde el
suroeste. Ambos periodos monzdnicos favorecieron la llegada de comerciantes
desde diversos lugares, ya que el monzdn del noreste “trajo comerciantes desde el
este”, mientras que los monzones del suroeste “llevaron comerciantes desde el

oeste” (Andaya 2008, 2).

Siendo la navegacion de los siglos XV y XVI dependiente de los factores
climatolégicos como el viento, los comerciantes tenian que esperar la llegada de los
monzones para efectuar sus viajes con mayor seguridad y en menor tiempo. Tal
situacion genero que en el estrecho de Malaca fuera habitual que se “establecieran

puertos para los comerciantes para reparar sus barcos, reabastecerse de
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suministros, obtener productos locales e intercambiar bienes con mercantes de

todas partes del mundo” (Andaya 2008, 2).

La geografia de Malaca

El desarrollo experimentado por Malaca estuvo fuertemente vinculado a las
caracteristicas geograficas del lugar donde se asentd, tales como la existencia de
una importante via fluvial y una extraordinaria localizacién en la ribera de la
peninsula malaya. No obstante, estos aspectos geograficos sélo permitieron un
gran crecimiento gracias al aprovechamiento que hicieron de ellos los habitantes de

Malaca.

En primer lugar, el rio de Malaca fue uno de los distintivos geograficos en la
ciudad y del cual se obtuvo gran aprovechamiento para la actividad comercial. El rio
tiene su origen en la cadena montafiosa de Titiwangsa, ubicada en lo que
actualmente es Tampin, en Negeri Sembilan, donde surge como el rio Tampin, el
cual confluye con el caudal del rio Melaka Batang, proveniente de Alor Gajah. A
partir de la confluencia de ambos rios, el rio Malaca atraviesa la ciudad del hasta

llegar a su desembocadura en las aguas del mar contiguo.

Para los momentos en que prospero el sultanato de Malaca y aun en tiempo
del dominio portugués el centro del asentamiento de la ciudad pudo ser localizado
en la zona que corresponde a “las orillas del rio de Malaca, aproximadamente una

legua corriente arriba de la actual ciudad” (Thomaz, 1993, 75). No obstante, con el
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tiempo la ubicacion de Malaca se habria desplazado progresivamente hacia el sur,

hasta alcanzar una mayor cercania con la costa.

De acuerdo con Thomaz (1993), este cambio en la ubicacién, al pasar de
situarse en una cuenca riberefia para en su lugar optar por un emplazamiento
netamente costero es una innovacion, pues la mayoria de las organizaciones
malayas habian mantenido ubicaciones vinculadas a una mayor cercania con los

rios.

Sin embargo, el que Malaca se trasladara hasta encontrarse junto a las aguas
del mar, permitiria pensar “en un fuerte dominio del mar y una ain mayor confianza

respecto a la pirateria u otros peligros provenientes del mar” (Thomaz, 1993, 75).

La costa del estrecho fue otro elemento geografico clave del entorno de la
urbe, pues fue la ubicacion en torno a esta ribera lo que favorecié su vocacion hacia
el comercio maritimo. La costa del lado sur de la ciudad es diferente a la que el
puerto poseia durante los siglos XV y XVI, debido a que la actual costa es producto
de las tierras ganadas al mar. Por ello, en tiempos del sultanato, la ciudad, asi como
los principales sitios de la misma se encontraban mas cerca del mar de lo que se

ubican en la actualidad.

Muestra de lo anterior es el palacio del sultan, originalmente emplazado en
una colina en las inmediaciones de la costa, la cual fue testigo de algunos de los
acontecimientos mas relevantes sucedidos en el puerto. Por ejemplo, luego de la

caida de Malaca en 1511, al pie de la colina se construyé una fortaleza que
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resguardaria al puerto desde la orilla del mar, mientras que en la parte superior fue

erigida una iglesia.
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Capitulo 1. La conceptualizaciéon y construccion del paisaje

portuario de Malaca

La atencion de este primer capitulo se concentra en explicar el funcionamiento de
Malaca como entidad politica, asi como en analizar la concepcidén que los propios
pobladores malayos desarrollaron sobre el paisaje portuario de esta ciudad, sobre
su territorio y entorno geografico. De igual manera, se explica la influencia que
dichas conceptualizaciones tuvieron para la propia construccion e imaginacion de

dicho entorno portuario.

El capitulo se desarrolla a partir del uso de negeri como término
contemporaneo de la época en discusion y de mandala como categoria analitica de
estudio. Se parte de aquellas caracterizaciones que han sido habituales para
explicar la naturaleza territorial y politica del sultanato de Malaca y de la ciudad
homodnima. Lo anterior, para entender la naturaleza de la geografia concerniente a
la ciudad de Malaca en los momentos anteriores al contacto entre el sultanato de
Malaca y los portugueses, es decir, entre finales del siglo XV y comienzos del XVI.
En este sentido, mandala representa una categoria analitica actual, cuyo empleo
tiene valor para comprender la dinamica politica-geografica del negeri malayo a
comienzos del siglo XVI. No se trata de una nocion pensada o empleada por los
malayos de la época en estudio, sin embargo, ofrece un marco de referencia para

conceptualizar las implicaciones y el funcionamiento del negeri.

En cuanto al término negeri, este ayuda a comprender la manera en que los
malayos se referian tanto a territorios contiguos como al suyo propio, una idea que

se relaciona con lugares dirigidos por un gobernante, a menudo un sultan y entre
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los cuales se mantienen complejas relaciones de alianzas o enemistad, en lo cual
fueron claves las alianzas matrimoniales, la guerra y el uso de armadas navales.
Todo esto, segun se refiere en las narraciones incluidas en el Sejarah Melayu. La
comparacion de la idea de negeri con la de mandala permite explicar que los negeri,
como el representado por Malaca, tuvieron un ordenamiento geografico y un
funcionamiento politico similar al establecido por la categoria de mandala, cuya
administracion politica se basa en un caracter concéntrico. En consecuencia, todo
esto permite hablar de un negeri mandalico como modelo explicativo para la
naturaleza politica y geografica de Malaca, asi como para comprender la nocién que

sus pobladores tuvieron de esta.

A grandes rasgos, esta primera parte tiene como objetivo defender la idea de
que la concepcion geografica que los malayos desarrollaron sobre su espacio
habitado corresponde a la de un negeri, nocidon empleada en el Sejarah Melayu para
denominar a aquellas entidades politicas cuya equivalencia seria la de un “reino” o
sultanato. A su vez, esta idea puede ser vista desde la éptica de mandala, la cual
permite entender el modelo politico predominante en las entidades politicas del
sureste asiatico insular predecesoras de Malaca. Lo anterior conlleva pensar en esta
ciudad (y en el sultanato) a partir de nociones derivadas de las percepciones y
dinamicas derivadas de la manera en que sus propios pobladores configuraron y

habitaron dicho espacio.

Cabe reiterar la relevancia de los Annales malayos o Sejarah Melayu como
fuente para sustentar el analisis. Se han consultado dos versiones de este texto,

una en malayo (1998) y otra traducida al inglés (1970). No obstante, para este
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analisis se ha usado la versién en malayo compilada por Cheah Boon Kheng (1998)
puesto que estos se utilizaran como punto de partida para explicar las percepciones
y desarrollo que los malayos hicieron del paisaje portuario de su ciudad principal,
asi como la manera en que configuraron su espacio habitado a partir de sus
intereses politico-econdmicos. Esto permitira tener una visiébn contrastante con

aquella visién que permed a los portugueses, segun se explicara en el capitulo 2.

Visiones y caracterizaciones en torno a la naturaleza politica de Malaca

En lo tocante a la naturaleza geografica del puerto de Malaca, destaca su posicion
como un sitio clave para el transito comercial entre los océanos indico y Pacifico.
Resultado de lo anterior, dentro de la historiografia sobre Malaca, es posible
identificar su caracterizacion como un entrepét (Matsuda 2012, 38; Watson y
Andaya 2001, 44-46; Wijaya 2022, 38, 63) debido a la naturaleza y el papel que
tuvo en el desarrollo comercial confluyente en torno al archipiélago

homdnimo. Dicha nocion, entrepdt, se ha asociado con el entendimiento de:

Un lugar, a menudo un puerto, en el que se encuentra disponible una gama
inusualmente grande de bienes y servicios y se reune una variedad inusualmente
grande de comerciantes de otros lugares, de modo que, como resultado, el lugar
gana en atractivo, eficiencia y poder de permanencia, como centro comercial (Wills
2006, 252-254).

En otras palabras, entrep6t a menudo se refiere a una ciudad portuaria, que
funciona como punto o enclave para el comercio, asi como para el almacenamiento
y redistribucién de mercancias (Kenton 2022). Al tomar en consideracion las

particularidades geograficas y econdmicas de Malaca destaca la tradicional
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percepcion de esta como un lugar esencial para la llegada y redistribucion de

mercancias en el mar del estrecho de Malaca.

En este punto, es importante distinguir entre la condicion de la urbe como
puerto-entrepdt y el sultanato como entidad politica. De esta manera, el entrepét de
Malaca hace referencia a la ciudad portuaria que sirvi6 como nucleo articulador del
comercio convergente de los mares circundantes al estrecho de Malaca. No
obstante, en término politicos y geograficos el puerto de Malaca representé el centro
del negeri, es decir del sultanato de Malaca cuyo alcance comprendio parte del
interior de la peninsula malaya e incluso islas adyacentes. Es aqui donde se vuelve
relevante recurrir a la conceptualizacion de Malaca como un mandala, puesto que,
en este sentido, la ciudad-puerto representd el centro desde el cual se irradi6 la
influencia y el poder del sultan, decreciendo gradualmente a mayor distancia de

dicho centro.

En todo caso, cabe clarificar la condicién de un entrepét en plenitud, segun
la definicion dada previamente, fue una circunstancia que solo se materializé hasta
tiempos posteriores a la captura portuguesa de la ciudad, pues en periodos
anteriores el funcionamiento de la urbe portuaria fue mas complejo, en lo cual
tuvieron una gran influencia las percepciones e imaginacién de los malayos sobre
el entorno y paisaje de su ciudad. Ademas, debe recordarse que entrepdt es una
terminologia concebida para referirse a grandes volumenes de mercancias, asi
como a su almacenamiento y distribucion comercial. Sin embargo, si se toma en
cuenta la dimension e implicaciones geograficas de esta concepcion, es posible

percatarse de su poca viabilidad para hablar de un espacio como Melaka, pues las
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caracteristicas del término no guardan relacién con la vision que sus habitantes

tuvieron en los tiempos pre-portugueses.

En consecuencia, en este trabajo se considera que puede hablarse de
Malaca como un entrepdt, Unicamente a partir de la insercidn de dicha urbe portuario
en las redes comerciales portuguesas del Estado da India, pues a partir de entonces
el dinamismo econémico y la funcidén geografica de la ciudad transité a una que ya
corresponde con los parametros propios de un entrepdt, es decir, de un centro
comercial de gran volumen con vocacion mar en fuera. Aunque antes de la
conquista portuguesa la ciudad ya se desempefiaba como un centro neuralgico para
el comercio confluyente entre los océanos Indico y Pacifico, en realidad fue también
un centro para el entramado politico de la época, con el sultan de Malaca como la
figura preeminente que emanaba su autoridad y control hacia distintas entidades
politicas de la region (Watson y Andaya 2001). Dichos elementos se perdieron bajo
la administracion portuguesa, pues estos convirtieron a Malaca en un ramal mas de

su red comercial conocida como Estado da india, centralizada en Goa.

Por tanto, la percepcion que los malayos habitantes de la urbe en cuestion
no fue la de un centro de almacenamiento y redistribuciéon de mercancias y, a pesar
del peso del comercio maritimo para el mantenimiento de la hegemonia regional,
otros factores de indole histérica y politica seran los que cobren mayor peso en la
imaginacién y apropiacion del espacio geografico habitado que desarrollaron los

malayos.

En todo caso, una conceptualizacién que permite aproximarse de manera
mas puntual a la naturaleza del espacio geografico de Malaca es aquella que hace
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alusion a la idea de centro-periferia, algo que para el caso particular de Malaca, ha
sido utilizado por Pierre Yves-Manguin quien, a partir del analisis de textos literarios
malayos (escritos a partir del siglo XV) ha identificado referencias y “significados
metaféricos para transmitir los conceptos de una periferia correspondiente a una

ciudad-estado portuaria, la morada de un gobernante” (Manguin 2002, 2).

Manguin indica que a partir de fuentes como el Hikayat Hang Tuah o el
Sejarah Melayu es posible encontrar referencias que hacen alusion a centro y
periferia. En especial, Manguin alude a dos frases que se encuentran con cierta
frecuencia en las fuentes mencionadas: anak sungai y teluk rantau (Manguin 2002,
3), que pueden traducirse como “afluentes” o arroyos en el primer caso y “bahias de

la region” para la segunda frase.

De acuerdo con su analisis, Manguin afirma que dichas nociones, anak
sungai y teluk rantau, pueden hallarse juntas o por separado en los textos malayos
y funcionan para “transmitir la nocion de una entidad politica obediente hacia el
centro” (Manguin 2002, 3) de tal forma que anak sungai dan teluk rantau
representarian “a los diversos asentamientos dispersos a lo largo de los rios,
arroyos y ensenadas que constituyen las cuencas fluviales bajo control del centro

de poder” (Manguin 2002, 3).

Partiendo de lo anterior, puede establecerse que la ciudad portuaria de
Malaca represento el centro del dominio del dominio que ejercio el sultanato hacia
diversos territorios de la peninsula malaya y el archipiélago indonesio. Por su parte,
la periferia de dicho dominio se encontrd representada precisamente por todos
aquellos territorios contiguos a la urbe de Melaka, encontrandose muchos de esos
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territorios periféricos junto a rios, bahias y cuencas, dadas la relevancia del anak
sungai dan teluk rantau, dentro de las concepciones y apropiaciones del espacio

geografico ejercidas por los malayos.

En resumidas cuentas, las nociones de centro-periferia comentadas por
Manguin ayudan a tener un primer acercamiento a la condiciébn del espacio
geografico de Malaca, desde el punto de vista de los malayos. También permite
colocar a dicho espacio geografico en un contexto que significaria considerar a la
ciudad portuaria como el centro de un area de influencia que abarcaria a distintas
entidades politicas localizadas en los territorios contiguos a la peninsula malaya y

el estrecho de Malaca.

En todo caso, a lo apuntado por Manguin se suma la propuesta de Pardesi
(2022) quien, al analizar la hegemonia de Malaca en el siglo XV, aplica un enfoque
propio de las relaciones internacionales para sefalar diferencias entre lo que
denomina sistemas centrados y descentrados (6rdenes mundiales). En su analisis,
Pardesi considera que Malaca poseyd una participacion simultanea en multiples
ordenes mundiales como una estrategia que le permitiera responder a una
hegemonia que la descentralizara (Pardesi 2022, 1). En otras palabras, “Malaca
reconocia la hegemonia Ming, pero la descentraba al participar también en la
cosmopolis persa y emerger como (mini)centro en el sudeste asiatico maritimo”

(Pardesi 2022, 1).

La vision de Pardesi, conlleva concebir a la entidad en cuestion como un sitio
que se desarrollé entre dos grandes esferas de influencia u “6rdenes mundiales”
como Pardesi los denomina. Por un lado, destacé el “mundo” centrado en torno a la
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hegemonia China, en el cual estaria incluida la propia Malaca, en tanto que el
segundo “mundo” estaria centralizado en torno a la influencia pérsica, la cual se

extendié hacia el océano indico.

En cualquier caso, si bien Malaca habria sido consciente de la gran influencia
ejercida por ambos mundos y de su participacién simultanea en ambos, esto no
implicé que hubiera una concepcion de China como el centro del mundo de la
entidad malaya. Por el contrario, y en palabras de Pardesi, Malaca descentro la

hegemonia China, a pesar de reconocer a la misma (Pardesi 2022, 1).

En la misma medida, los gobernantes del sultanato desarrollaron una
conceptualizacién de si mismos y de su entidad politica como integrada al mundo
musulman, el cual estaria concentrado en torno a la regién del indico, que ellos
habrian concebido como integrante de la mayor parte del mundo musulman (Pardesi

2022, 2).

En efecto, desde el principio de su conformacion, el sultanato de Malaca
debid lidiar con el hecho de encontrarse inserta dentro de la esfera de influencia
china, lo cual conllevd que ya desde los tiempos del primer gobernante,
Parameswara, se debiera asegurar de consolidar una administracion politica sélida
y de alcance relevante, lo cual le permitiera delegar funciones hacia otros altos

dignatarios (Negri Wiyaya 2022, 40-41)

En relacion con lo mencionado arriba, resalta la problematica que conlleva el
tratar de definir la condicion de Malaca en términos de entidad politica, asunto que

también ha sido tratado en la historiografia de la urbe. A propdsito, destaca la

29



categorizacion realizada por Sanjay Subrahmanyam (2012), quien hace una
distincidn entre los tipos de estados existentes en el continente asiatico durante el

periodo moderno temprano, estableciendo dos tipos de entidades.

Por un lado, Subrahmanyam indica la existencia de Estados de base agraria,
de naturaleza imperial y con un control territorial masivo, tales como el imperio
Otomano, el imperio Mogol o la China Ming. En segundo lugar, aquellas entidades
de dimensiones territoriales pequefias 0 moderadas (muchas veces costeras),
generalmente dedicadas al comercio y que se aseguran de recursos a partir del
control de “estratégicos ‘cuellos de botella’ a lo largo de rutas [comerciales] clave”
(Subrahmanyam 2012, 14-15) en los cuales se ubicaria a casos como el de Kilwa,

Calicut y la propia Malaca.

Siguiendo la clasificacion de Subrahmanyam puede verse que Malaca
cumplia con los requisitos sefialados para ser considerado una entidad pequena,
de vocacién costera, al situarse a del estrecho de Malaca, sitio geografico que
representaba un “cuello de botella” por el trafico maritimo que se conjuntaba en
dicha interseccion a raiz de las rutas comerciales que le integraban, las cuales
fueron importantes para el sustento de la propia existencia del puerto de Malaca y

del sultanato mismo.

A pesar de la utilidad de la clasificacion de Subrahmanyam para
contextualizar el caracter politico de Malaca en relacion con otras entidades del
continente asiatico del periodo moderno temprano, la misma es insuficiente para
abordar o dar cuenta de la concepcidon que sus propios habitantes tuvieron de su
entidad y del espacio territorial que la conformaba.
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En relacién con lo anterior, son Watson y Andaya (2001) quienes, a partir de
su reflexion sobre la naturaleza politica de Malaca, brindan acercamientos mas
precisos a esta cuestion, pues parten de lo sefialado en fuentes primarias como el
Sejarah Melayu para comprender cuales fueron las claves en el éxito politico del
sultanato. Watson y Andaya sefialan que “para los malayos, la estructura del
gobierno estaba justificada por sus intimos vinculos con los mitos de origen del
reino” (Watson y Andaya 2001, 46), lo cual situaria al gobernante al centro de toda

actividad relevante desarrollada en el sultanato” (Watson y Andaya 2001, 47)

El control y la influencia ejercidos por el gobernante de Malaca se extenderia
hacia otros territorios contiguos, a manera de un centro permeando a su periferia o
de un circulo en expansion que abarcaria a regiones adyacentes. En otras palabras,
“era el gobernante con su impecable ascendencia y su herencia malaya unica el

prestigio que le distinguio de los estados circundantes” (Watson y Andaya 2001, 48).

Hasta aqui, se ha proporcionado un esbozo respecto a las explicaciones e
interpretaciones que se han brindado para explicar la naturaleza de Malaca como
entidad politica. En tal panorama, sobresalen las visiones que han pensado a la
misma a partir de ideas economicas como el de entrepdt, de hegemonia politica en
funcion de su dominio “imperial”, asi como a partir de nociones de centro-periferia y
de su posicion en torno a esferas de influencia o “mundos” centrados y

descentrados.

A grandes rasgos, todas las visiones enunciadas se pueden aprovechar para
lograr una mayor concepcion de la naturaleza politica de Malaca y de su posicion o
alcances geograficos, politicos o econdmicos. Sin embargo, como preambulo a
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comprender las propias percepciones que los malayos desarrollaron en torno a su
ciudad y el rol del paisaje portuario de la misma, es necesario esclarecer la utilidad
del concepto de mandala, el cual analiticamente permite entender el contexto
historico-cultural malayo dentro del cual se encontraron inmersos términos como
negeri para dar cuenta de las urbes y entidades politicas de la modernidad

temprana.

Como se ha mencionado, aunque el uso de términos concebidos a partir del
estudio de la historia occidental, tales como entrepét o centro-periferia tienen su
utilidad en el estudio de espacios y entidades portuarias como Malaca, existen
construcciones analiticas que permiten brindar un entendimiento mas apropiado del
contexto historico local de aquellas entidades. Para Malaca, este el caso de
mandala, término empleado para explicar la significacién y apropiacion del espacio
habitado a partir de sus propios intereses politico-econémicos. En ese sentido debe
reiterarse la condicion de mandala como marco de referencia derivado de un
constructo contemporaneo analitico, pero formulado a partir del contexto geopolitico
e historico de la region, lo cual ayuda a comprender la significacion de términos

usados por los habitantes de Malaca, como en el caso de negeri.

Pensando la herencia hindu-budista: Malaca como un negeri-mandalico

Retomando el contexto histérico del que fue heredero Malaca, aqui se partira de la
nocion de centro y periferia para establecer un concepto propio de la historia de las

entidades politicas del sureste asiatico con el fin de comprender Ila
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conceptualizacidn y construccion que los malayos realizaron respecto a su entorno
geografico. Para lo anterior, en primer lugar, se hara referencia al concepto de
mandala y la relevancia que este puede representar para abordar el objetivo de
analisis. Después, se retomaran aquellas caracteristicas relevantes del modelo
mandalico para explicar el sentido del término negeri, segun se le identifica en las
narraciones del Sejarah Melayu. Lo anterior, se conjuntara para establecer la idea
de un negeri-mandalico, como una terminologia que podria aplicarse para hablar de
entidades portuarias similares a Malaca durante la modernidad temprana del
sureste asiatico, para asi arguir que dicho modelo puede usarse para describir
entidades politicas cuyo poder se difumina concéntricamente a partir de un centro,
personificado en la figura de un gobernante. Ademas, en dichos negeris-mandalicos
la esfera de influencia del gobernante se traduce no solamente en la cuestion
territorial, sino también sobre personas y, un elemento importante, sobre flotas
navales, de tal formar que el negeri-mandalico comprende tanto los espacios fisicos

de tierra adentro como de mar en fuera.

Acerca del término de mandala, debe sefalarse que este ha sido sumamente
relevante en la historia de las organizaciones politicas que han existido en el sureste
de Asia, especialmente para el periodo precolonial de aquella region y ha sido

adoptado y difundido sobre todo por historiadores como O. W Wolters, quien senala:

En la practica, el mandala (un término sanscrito usado en manuales indios de
gobierno) representa una situacion politica particular y a menudo inestable en un
area geografica vagamente definida sin limites fijos y en donde los centros mas
pequenos tendian a mirar en todas direcciones en busqueda de seguridad. Los
mandalas se expandirian y contraerian al estilo de un acorde6n. Cada uno contenia
a varios gobernantes tributarios, algunos de los cuales repudiaban su condicion
como vasallos cuando la oportunidad surgia y trataban de construir su propia red de
vasallos. Unicamente el sefior supremo del mandala tenia la prerrogativa de recibir
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enviados portadores de tributo; él mismo enviaria a los funcionarios que
representarian su estatus superior (Wolters 1999, 27-28).

Con dicha nocion, se ha procurado eludir el uso de conceptos como “Estado”
(Dellios 2003, 1), mismo que puede guardar connotaciones eurocéntricas o que, en

todo caso, pudiera ser anacronico.

En realidad, el término mandala se ha asociado particularmente con aquellas
organizaciones politicas de caracter hinduista que prosperaron en el sureste
asiatico entre los siglos IX-XIl, periodo que, de acuerdo con Dellios ha sido
clasificado como el sureste de Asia clasico, debido a los alcances de la cultura
material y la edificacion de arquitectura monumental en sitios como Angkor,

Borobudur y Prambanan (Dellios 2003, 2).

No obstante, el origen y la asociacion de la nociéon de mandala con entidades
politicas de caracter hinduista y budista, en realidad el término también puede ser
retomado para su aplicacion a entidades posteriores que transitaron hacia modelos
islamicos. Muestra de lo anterior es el uso de mandala para explicar la organizacion
politica y social de determinadas sociedades islamicas como aquellas del sur de
Filipinas (Williams 2007) de tal forma que entidades politicas como los sultanatos
de Maguindanao (Cotabato y Kudarat) han sido explicadas como simbolo de la
herencia musulmana de entidades politicas mandalicas, debido a los “circulos de
reyes” de datus tributarios que distinguieron a dichas organizaciones politicas
(Williams 2007, 7). Un ejemplo similar lo representa el presente estudio con el caso

Malaca. En esta misma linea, Dellios apunta que:

Ademas de las entidades politicas hinduistas y budistas, también emergieron
algunas musulmanas, tales como Melaka, que se hizo cargo del imperio comercial
maritimo de Srivijaya. Los gobernantes musulmanes, también, estuvieron
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vinculados dentro de una legitimacién de base religiosa a través de la propagacion
de la fe (Dellios 2003, 2).

Sumado a lo anterior, la idea de mandala ha sido empleada para hacer
referencia a las entidades politicas del sureste asiatico, en contraposicion a
terminologias como Estado, que son de origen europeo y no corresponderian con

la naturaleza de la region. En otras palabras, Dellios explica que:

Asi, un mandala no es un Estado en el sentido europeo moderno, pero tampoco
esta privado de su estatus ‘estatal’ debido a tal delimitacion. Un mandala es un
“circulo estatal” de origen indio y elaboracién del sureste asiatico. Puede hacer
referencia a un solo centro y a un circulo de centros (Dellios 2003, 4).

De esta manera, retomar la idea de mandala y aplicarla al analisis de Malaca
como entidad politica en el periodo moderno temprano, permitira ligar dicho
concepto con la nocidn de negeri empleadas en las narraciones malayas y asi
establecer que la percepcion que los malayos tuvieron de su paisaje portuario
habitado puede entenderse a partir de la idea de un negeri-mandalico, con lo cual
se alude a un determinado espacio geografico permeado por la esfera de influencia
de un gobernante, misma que comprende espacios interiores terrestres como

maritimos.

Existen otras conceptualizaciones que pudieran aplicarse también para el
analisis de las entidades politicas del sureste asiatico precolonial, destacando casos
como el de “galactic polity” establecido por autores como Tambiah (1976) y el cual
implica que unidades politicas mas débiles “gravitan” en torno a aquellas mas
fuertes, como si se tratara de satélites (197). De hecho, fue precisamente a partir
de la nocion del mandala que Tambiah (2013) formulé la idea de galactic polity para

asi referirse al disefio de ordenamiento cosmografico, topografico y politico-
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economico bajo el cual se encontraron organizadas las entidades politicas o los

“reinos” del sureste asiatico.

En cualquier caso, el modelo de galactic polity ha sido de particular relevancia
para el estudio de entidades que mantuvieron una fuerte asociacion con el budismo,
por ejemplo, en el reino de Ayutthaya (Tambiah 1976, 132-158). No obstante, para
el caso de Malaca dicha concepcion representa limitaciones, principalmente por la
fuerte asociacion cosmografica y topografica con el budismo, asi como por la
relevancia que para esta entidad cobré la extension de su area de influencia hacia
espacios maritimos, un rasgo menos presente en entidades budistas como las

analizadas por Tambiah.

Como se ha senalado en este capitulo, la entidad de Malaca cumplié con
rasgos que pueden caracterizarla por igual como mandala o galactic polity. La
primera es util para comprender las condiciones de sobreposicion de esfera de
influencia con que dicho término se vincula y la constante fluctuacion de los centros
de poder a que caracterizaron a Malaca. Para el caso del segundo término, ya se
explicd su mayor empleabilidad para casos de entidades politicas budistas como las
existentes en el sureste asiatico continental. Sin embargo, una tercera nocién que
tiene importancia para este analisis es la de negara o negeri, término que de
acuerdo con Dellios (2003) proviene del sanscrito y puede traducirse como reino.
Asi mismo, en la actualidad negara puede traducirse como pais o estado para el
caso de negeri, desde la lengua malaya. En las historias relatadas dentro del

Sejarah Melayu el término que suele hallarse es el de negeri, empleandose para
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mencionar a los reinos que pulularon en la peninsula malaya y cercanias

geograficas.

De esta manera, destacan los términos de mandala y negeri utilizados en el
presente estudio como via de aproximacion para comprender la concepcion malaya
sobre su espacio fisico habitado y la relacion de esto con la dinamica politica del
periodo en discusion. Pese a que el término de mandala no se utilizé en la Melaka
de los siglos XV y XVI, la forma en que sus pobladores concibieron el paisaje
portuario de la ciudad, asi como a las entidades politicas de la época denominadas
negeri (incluyendo al propio sultanato) estuvo permeada por el pasado hinduista y
budista de la regidén. Por consiguiente, se propone la utilizacion de negeri-mandalico
como marco de referencia para comprender como funcionaba la esfera de influencia
de los gobernantes malayos y de qué manera esto se reflejé en el ordenamiento y

apropiacion del espacio geografico de la ciudad y el sultanato de Malaca.

Por consiguiente, los apartados subsecuentes del presente capitulo tienen el
proposito de mostrar la manera en que la construccidn y concepcion del paisaje
portuario y del territorio conformado por el negeri de Malaca, fueron elementos
heredados de las nociones preexistentes como mandala, dadas las caracteristicas
de dicho paisaje y la percepcion de este. Para lograr lo anterior, el analisis se centra

en la informacion proporcionada por los Anales Malayos o Sejarah Melayu.
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El Sejarah Melayu y Malaca en los afios previos a la llegada portuguesa.

Los textos conocidos como Sejarah Melayu o “Anales Malayos” son considerados
como una de las mayores fuentes de informacion sobre la historia de Malaca y de
otras entidades politicas cercanas en torno a la region del estrecho de
Malaca. Estos textos han sido considerados por los historiadores como una especie
de “genealogia de reyes” ya que, a través de sus narraciones se da cuenta de la
vida y gobierno de los sultanes que gobernaron la ciudad y el territorio bajo su
control. Al respecto, Borchsberg apunta que dichos anales pueden interpretarse
como “un nucleo histérico que se cree asumié la forma de lista de reyes’
(Borschberg 2020, 265).

En todo caso, si bien el Sejarah Melayu ha logrado ser considerada como
una importante fuente historica a su vez debe ser tratada con prudencia, dado su
caracter literario y la dificultad para corroborar mucha de la informacién que
contienen sus lineas. Tales dificultades se explican por la naturaleza de sus textos
en los cuales se evocan las proezas y desafios de los gobernantes malayos, lo que
significa que sus narraciones pueden ser tendenciosas y subjetivas. En la misma
media, a lo anterior debe agregarse la dificultad de encontrar otras fuentes de aquel
periodo con las cuales contrastar lo narrado en los “Anales malayos”. Sin embargo,
a pesar de dichas problematicas el Sejarah Melayu representa la mejor fuente para
conocer acerca del periodo anterior a la llegada portuguesa en la region del estrecho
de Malaca. Pese a que es muy dificil corroborar la veracidad de los acontecimientos

narrados, el valor genuino de estos anales es que permiten identificar la concepcion
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que los malayos tuvieron de sus entidades o negeris, en términos tanto geograficos
como politicamente.

En este sentido, cuando se tiene como objetivo comprender la situacion
politica y de arraigo sobre el espacio geografico del sultanato de Malaca durante los
afnos previos a la llegada portuguesa, el Sejarah Melayu dara cuenta de un periodo
convulso con problematicas permeando a la clase gobernante del sultanato. En
estas, se reflejan los alcances de las esferas de influencia de los gobernantes, asi
como las consecuencias de esta dinamica politica sobre el ordenamiento territorial.
Las particularidades con las que puede identificarse la naturaleza al negeri de
Malaca pueden hallarse a través de las siguientes situaciones narradas en los
Anales Malayos: el establecimiento de acuerdos matrimoniales y de alianzas

militares, asi como la extension de la influencia territorial via terrestre o maritima.

Acuerdos matrimoniales y alianzas militares para consolidar relaciones de

subordinacion o “takluk”

En las descripciones halladas en los textos del Sejarah Melayu se identifican
determinadas referencias a los negeri de la region. Como se ha venido esbozando,
este término se identifica con un pais en la lengua malaya actual, y para el periodo
en discusién normalmente se le atribuye el significado de un “reino” (Dellios 2003).
En efecto, dicha palabra se utiliza en el Sejarah Melayu para referirse a las distintas
entidades politicas que existieron a lo largo de la peninsula malaya y territorios
proximo como la isla de Sumatra. En este sentido, es habitual hallar menciones al

desplazamiento de gobernantes o personajes principales hacia otros negeri (SM
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Cheah 80, 85, 91), asi como para describir la grandeza o condiciones de una

determinada entidad (91).

En las descripciones sobre los diferentes negeri mencionados en las
narraciones del Sejarah Melayu, sobresalen las referencias a las dimensiones del
territorio, las condiciones o particularidades maritimas del mismo y las descripciones
sobre sus gobernantes. En consecuencia, puede reconocerse que para los negeri
malayos fue clave la cuestion sobre la extensién de sus areas de influencia y control
tanto en los espacios terrestres como maritimos. Al mismo tiempo, fue clave la
consolidacién del gobernante como figura capaz de sostener y extender dichas
zonas de influencia, por lo cual un tema frecuente en dichos textos se relaciona con
los distintos mecanismos que emplearon los gobernantes para consolidar su

influencia, incluyendo acuerdos matrimoniales o alianzas militares.

La cuestion sobre la importancia de los gobernantes en el sureste asiatico ha
sido particularmente explicada por Wolters (1999) a través de la idea de los men of
prowees. Dicha nocion establece la influencia del gobernante central sobre otros
gobernantes que pueden considerarse como menores. Esta idea puede vincularse
con la manera en que el gobernante de Malaca afianzé su esfera de influencia sobre
otros gobernantes menores a través de las alianzas matrimoniales y las guerras. En
este caso, también es posible relacionar la relevancia de los men of prowees con la
cuestion del negeri mandalico a través de otras figuras importante de influencia en
el contexto de Malaca, como por ejemplo el Laksamana, quien fue una figura que
represento la proyeccion y extension del negeri hacia el mar en fuera por medio del

control y la importancia de las flotas navales, como se explica mas adelante.
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En cualquier caso, los frecuentes problemas politicos experimentados por
Malaca durante el reinado del sultan Mahmud Shah (1488-1511) ayudan a
comprender la manera en que se reflejaban los alcances de la influencia y poder de
este tipo de gobernantes. De esta manera, los hechos narrados en el Sejarah
Melayu constituyen un punto de partida en el objetivo de reconocer las

particularidades del negeri de Malaca y su funcionamiento.

En especifico, se distinguen dos tipos de dificultades afrontadas por Mahmud
Syah. En primer lugar, el mantenimiento de las relaciones con otros gobernantes de
la region, los cuales constantemente buscaban afianzar sus vinculos o lealtad hacia
el sultan de Malaca, siendo fundamentales para ello las alianzas matrimoniales. El
segundo gran reto del sultan fue lidiar con las constantes disputas entre los
gobernantes bajo su control, asi como conflictos de caracter mas interno. Ambas
cuestiones respondieron a la necesidad de los gobernantes malayos de afianzar su
dominio sobre entidades y gobernantes menores, que fueran incorporadas a su
esfera de influencia. Tal fue el caso de Malaca que destacé como principal entidad
politica en la peninsula malaya durante los siglos XV y XVI.

En la busqueda por consolidar dichas esferas de influencia por parte del
negeri de Malaca destacaron como estrategias clave: la importancia que cobraron
mecanismos como la conformacién de acuerdos matrimoniales para fortalecer los
vinculos entre entidades, las alianzas militares para afrontar las amenazas externas
y, en ocasiones, las campafias de conquista desplegadas por Malaca. Estas
dinamicas conllevaron a que el negeri de Malaca se conformara en uno de tipo

mandalico, en el sentido politico y geogréfico.
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Para explicar lo anterior, es clave comprender el contexto politico de Malaca,
segun se narra en el Sejarah Melayu, durante el gobierno del sultan Mahmud Shah,
por ser él a quien toco afrontar la llegada portuguesa, a fines del siglo XV e inicios
del XVI. A partir de las circunstancias politicas del periodo, estas se vincularan con
las caracteristicas de la nocién de mandala, para asi argumentar la condicion de la
entidad en cuestion como tal.

Segun se puede distinguir en el Sejarah Melayu, las problematicas politicas
afrontadas tuvieron un gran impacto al interior del sultanato e influyeron en la
posterior caida de este ante los invasores portugueses. Por ejemplo, a la muerte del
sultan Ala'u'd-din, su hijo Raja Mamatlah hered¢ el trono, quien paso a ser conocido
como el sultan Mahmud Syah (Sejarah Melayu 1998, 213) quien afronté el periodo
mas complejo del sultanato, siendo ademas quien pierda el control de la ciudad ante
la incursion portuguesa. Sin embargo, este no fue un evento aislado, ya que,
durante todo su reinado, Mahmud Syah enfrentd una serie de amenazas. Entre los
primeros retos que afronté estuvo el envio de una expedicién para derrotar a
Kelantan, la cual tuvo como resultado la derrota de dicho reino a manos de Malaca
(Sejarah Melayu 1998, 223). Estas situaciones reflejan las complejidades que
enfrentd el sultanato de Malaca hacia finales del siglo XVI y comienzos del XVII, lo
cual implica que la esfera de influencia de los gobernantes estaba en constante
estrechamiento y ensanchamiento.

Profundizando en el tema de las alianzas matrimoniales efectuadas en el
sultanato de Malaca como parte de su dominio politico el Sejarah Melayu revela que
incluso el sultan Mahmud Syah fue parte de ese tipo de dinamicas, pues luego de

la mencionada captura de Kelantan, al sultan le fueron entregadas tres princesas y
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tomo a una de ellas como su consorte (Sejarah Melayu 1998, 223). Como se refleja
en las narraciones malayas, las mujeres se incorporaban como consortes de los
rajas ya fuera por consecuencia de confrontaciones militares, como en el caso de la
victoria de Malaca sobre Kelantan, o bien a través de pactos que permitieron a los
gobernantes establecer relaciones de subordinacién con aquellos rajas de
entidades politicas de menor peso.

Practicas como las alianzas matrimoniales, parecen haber funcionado como
una manera de reafirmar su poder sobre los territorios dominados por parte del
sultan, por lo cual los matrimonios o la toma de consortes podrian servir a distintos
fines, tales como establecer alianzas politicas, asi como relaciones de dominio. En
realidad, para el exitoso mantenimiento de su dinamismo comercial, Malaca debid
asegurarse la lealtad y obediencia de otros sultanes y gobernantes mas pequefios
en la region. Watson y Andaya explican que, de hecho, fueron habituales los casos
de gobernantes que, sin demasiadas dificultades, aceptaron asumir el estatus de
vasallos, debido a que estos “reconocian los beneficios de acceso comercial y
mejora de estatus que conllevaban el reconocimiento de un sefior enriquecido”
(Watson Andaya y Andaya 2001, 52), es decir, del sultdan de Malaca.

Por otro lado, para llevar a buen término las relaciones de poder
mencionadas fue frecuente la realizacion de compromisos y bodas reales entre
descendencia del sultan y la de aquellos gobernantes que se pretendia dominar o,
cuando menos, controlar o disminuir su amenaza. Un ejemplo de lo anterior se
encuentra cuando el gobernante de Kampar, el sultdan Menawar quien también fue
hijo del sultan Ala'u'd-din y, por lo tanto, hermano de Mahmud Syah visitd y entrego

a este ultimo a una de sus hijas para contraer matrimonio con el sultan de Malaca.
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En recompensa, Mahmud Syah otorgé a Menawar el titulo de “sultan Abdullah”, tras
lo cual él regreso a sus propios dominios en Kampar (Sejarah Melayu 1998, 224).
Cabe aclarar que no todos los gobernantes que buscaban mejorar sus relaciones
de poder con el gobernante de Malaca recurrian a los matrimonios con el sultan,
pues se dieron casos como el del sultan de Kedah quien en su busqueda por obtener
el reconocimiento de Mahmud Syah (como gobernante oficial de dicha regidn) opto
por entregarle tributo (Sejarah Melayu 1998, 229-230).

No obstante, la consolidacion de enlaces y compromisos matrimoniales se
mantuvo como uno de los mejores recursos para reafirmar su autoridad como
gobernante principal y asi, extender su influjo sobre la mayor cantidad posible de
gobernantes menores. En cierto momento, Pahang y Malaca estuvieron a punto de
entrar en conflicto, debido que una mujer que ya estaba comprometida con el
gobernante de Pahang fue secuestrada para ser entregada al sultdn Mahmud Syah
quien al saber de ella se decidi6 a casarse con ella, sin importarle su previo
compromiso con el sultdan de Pahang. Con todo, el conflicto logré evitarse y, de
hecho, ambos reinos se convirtieron en aliados cuando este Pahang fue atacado
por el cercano reino de Siam, el habitual rival de Malaca. Después de algunos
momentos de duda, el sultan de Malaca decide no permanecer indiferente y envia
apoyo a Mansur Syah, gobernante de Pahang (Sejarah Melayu 1998, 252). De esta
manera las cuestiones matrimoniales permitieron tanto afianzar zonas de influencia
como establecer alianzas militares para asegurar el control geografico de cada
negeri. La union entre Malaca y Pahang representa un claro ejemplo del alcance

que podian tener las alianzas militares en la conformacion de esferas de influencia
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y de relaciones de poder entre los gobernantes de una region donde se superponian
los dominios de variadas entidades politicas.

Hasta aqui, se puede percibir entonces una situacién politica en Malaca que
ya presentaba un panorama convulso con conflictos y amenazas frecuentes. No
obstante, a pesar de las guerras o expediciones navales que se sucedian, la ciudad
y el sultanato continuaban gozando de prosperidad comercial.

Haciendo un balance de la situacion politica enunciada hasta ahora, salta a
la vista un contexto donde, tanto las alianzas matrimoniales como las militares,
permitieron a Malaca ir grabando y extendiendo su propia esfera de influencia en un
entorno ya permeado por otras esferas. Ambas estrategias fueron clave en la
conformacion de la naturaleza del negeri de Malaca como un mandala, es decir,
como centro de un circulo de influencia politica durante y a través del siglo XV. Esto
da cuenta de la configuracion de un negeri cuyo funcionamiento se puede explicar
a través del modelo politico mandalico, que aqui se denomina como negeri
mandalico. Sin embargo, entre los gobernantes del sultanato es posible identificar
la percepcion de un negeri que dependia de relaciones de intercambio y sujecion
hacia otros negeri menores y sus gobernantes. Lo mas importante en el
funcionamiento de estos negeri fue el papel del gobernante como encargado de
expandir sus zonas de autoridad, asi como su prestigio.

En la conformacién del negeri mandalico a través de las alianzas ya
explicadas, sobresale una fuerte presencia de relaciones de subordinacion, mismas
que podrian ser calificadas como ambivalentes. Lo anterior, debido a que Malaca
presento una cierta “sumision” hacia otras entidades politicas con mayores esferas

de influencia, en la misma medida en que otras entidades menores fueron

45



“‘sometiéndose” ante ella. Este tipo de relaciones de sometimiento podrian ser
equiparadas con la idea de vasallaje, pues este ha sido un término utilizado incluso
por autores como Wolters (1999) para explicar las relaciones de subyugacion entre
las entidades politicas del sureste asiatico.

A pesar de la utilidad del término vasallaje, es necesario recurrir a una
expresion empleada por los propios malayos para dar cuenta de este tipo de
relaciones politicas. Al respecto, en las historias narradas por el Sejarah Melayu
destaca el uso de la palabra “takluk’, que puede traducirse como rendirse o
someterse. Con dicha idea se suele hablar de gobernantes o entidades politicas
gque mantenian una cierta relacion de subordinacion hacia sultanes o reinos de
mayor relevancia. En este sentido, al referirse a reinos que se caracterizaban por
su grandeza, se hallan menciones a los reinos menores que estaban bajo su
influencia con el término de takluk aludiéndose ya sea a reinos recién conquistados
0 a gobernantes que guardaban cierta subordinacién hacia un raja o sultan de mayor
preeminencia.

Entre las relaciones de subordinacion o takluk, se mantuvieron dinamicas que
pueden calificarse como ambivalentes, ya que dado el modelo mandalico imperante
en la regidon, siempre existia la posibilidad de que incluso aquellos reinos
considerados como grandes negeris (negeri besar) pudieran a su vez estar
sometidos a otras entidades politicas. Como sefala Borschberg, (2020) debe
recalcarse que estas relaciones no deben de pensarse en un sentido europeo, ya
que los gobernantes menores “no solamente se sometian a si mismos
voluntariamente a un gobernante mas arriba en la jerarquia, sino que a veces

también reconocian a mas de un sefior al mismo tiempo” (263-264). Fue este el
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caso de Pahang, entidad ya mencionada y que cuyas relaciones con Malaca
oscilaron entre el conflicto y la alianza. Acerca de Pahang, se le describia como un
negeri “que alguna vez fue un gran pais [negeri besar]’, lo cual no impidié que
pasara estar “subyugado [takluk] al continente de Siam” (Sejarah Melayu 1998,
170).

Igualmente, en un principio la misma Malaca present6 subordinacion a otras
entidades influyentes como Ayutthaya y Majapahit (Pardesi 2022, 6), asi como
siendo tributaria del rey de Siam o del emperador chino, ya fuera en diferentes
momentos 0 de manera simultanea (Borschberg 2020, 264). Al tiempo que Malaca
presentaba una aparente subordinacién hacia entidades de mayor influencia en la
region, también mantenia sus propios reinos subordinados en diferentes locaciones
(Sejarah Melayu 1998, 285). Por su parte, a la advertencia de Borschberg (2020)
acerca de no considerar estas relaciones desde una concepcion eurocéntrica se
suma lo sefialado Pardesi (2022, 6) quien agrega que en el contexto del sureste de
Asia y de aquel “mundo maritimo”, un mismo gobernante podia someterse no solo
a uno, sino a varios gobernantes considerados como superiores en jerarquia
(Borschberg 2020, 263-264). Ademas, cada gobernante mantenia su autoridad y
primacia sobre su propia area de influencia, de tal manera que la subordinacion o
la condicién de takluk generalmente se traducia en una cuestion de lealtad y
reconocimiento de una autoridad mayor, pero no de un pleno sometimiento.

En suma, al mismo tiempo que Malaca presentd subordinacion hacia
entidades superiores en sus primeros momentos, también establecié sus propias
relaciones tributarias con entidades menores, lo cual se atestigua en situaciones

como en el vinculo matrimonial establecida con el gobernante de Kampar (Sejarah
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Melayu 1998, 224) y en la relacion tributaria sostenida con el sultdn de Kedah
(Sejarah Melayu 1998, 229-230). En cualquier caso, debe subrayarse que estas
relaciones de subordinaciéon no implicaron un vinculo de plena verticalidad. En
realidad, los gobernantes menores solo se incorporaban a la esfera de influencia
del principal men of prowess, en tanto mantenian su preeminencia sobre su propio
negeri, reflejando el dinamismo mandalico de estas entidades. Al mismo tiempo, las
alianzas matrimoniales y militares dan cuenta de una especie de reciprocidad, pues

implicaba el dar, pero también recibir algo a cambios de su estatus como takiuk.

Concibiendo al negeri de Malaca: de la territorialidad a las figuras del

gobernante y el Laksamana

A propésito de la cuestion territorial, Watson y Andaya (2001, 52) mencionan que
en un principio el alcance territorial del sultanato se limitd al propio puerto y al area
residencial de la realeza, ubicada rio arriba, en Bertam. A partir del territorio contiguo
al puerto de Malaca, los sultanes fueron ampliando el territorio bajo su control y:

Para el reinado del ultimo gobernante, el sultan Mahmud Shah (1488-1530) [...]
habia crecido hasta incluir Pahang, la costa oeste de la peninsula malaya desde
Perak hasta Johor, Singapur, los archipiélagos de Riau-Lingga, mucho de la costa
oriental de Sumatra y las islas del mar del sur de China (Watson y Andaya 2001,
52).

Una prioridad para los gobernantes malayos fue el afianzamiento de una
esfera de influencia que comprendiera el interior o hinterland terrestre, con el cual
se suministraba de cultivos clave o agua dulce, a la vez que se expandia la influencia
del gobernante hacia otras entidades politicas de la peninsula malaya, las islas Riau
Lingga y Sumatra oriental, entornos que pasaron a ser parte del negeri integrado
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por Malaca. Con todo, como bien se aprecia en el Sejarah Melayu, la supremacia
de Malaca no fue incontestada, ya que el sultanato debié confrontar desde sus
origenes y hasta, su eventual caida, una serie de rivalidades politicas que, en cierta
medida, impidieron el incremento de su poderio comercial y dominio territorial. En
los primeros momentos se debié hacer frente a entidades como el sultanato de
Pasai, al cual se arrebato el control sobre las rutas de comercio que atravesaban el
estrecho, mientras que el reino de Ayutthaya se mantuvo como un permanente rival
que impidié la expansion del control e influencia de Malaca hacia el norte y con
quienes fue permanente la disputa por comercio y el control de los mares cercanos
(Matsuda 2012, 37).

Sin embargo, aun cuando se logré el control de buena parte del estrecho
homonimo, nunca se logroé controlar aquella regién por completo, al grado de no
poder superar a su entidad predecesora, Srivijaya, la cual en su momento logré
“hacer del estrecho [su propio] lago privado”, algo que Malaca no pudo consumar
(Watson y Andaya 2001, 52). De cualquier manera, Thomaz (1993) sefala que se
priorizd la captura de lugares estratégicos en la parte meridional de la peninsula y
en la costa oriental de Sumatra, ya que al hacer esto “Malaca prevenia el
crecimiento de centros comerciales rivales o de economias merodeadoras [en
alusion a la pirateria] que vivieran como parasitos sobre su principal arteria de
comercio” (Thomaz 1993, 76).

No obstante, al igual que en el caso de las relaciones con los fakluk ya
subordinados, es relevante tener en cuenta algunas consideraciones, pues el
“control” territorial ejercido en aquel contexto tampoco debe pensarse a partir de

nociones eurocentricas, pues como ya se ha explicado al hablar de las relaciones
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de aparente subordinacion, las lealtades y obediencias podian ser fluctuantes y no
exclusivas de un solo gobernante. En realidad, debe tomarse en cuenta que para
los gobernantes malayos de la época la cuestion territorial no era una prioridad. Por
el contrario, para ellos era mas relevante consolidar e incrementar su reputacion, lo
cual contribuiria a “elevar su estatus dentro de la jerarquia de gobernantes asiaticos”
(Borschberg 2020, 263).

Las concepciones que permearon a los gobernantes malayos puede
conceptualizarse como propias de un modelo politico de estilo mandala, pues estos
“‘circulos estatales” en el sureste asiatico cumplieron el rol de transformar
cacicazgos dispares en redes de lealtades (Wolters 1999, 34) y al mismo tiempo,
en un “poder soberano”, el cual podia “ser activado como proteccién ante los
enemigos [y] también fue una fuente de mérito concedida a los vasallos
participantes del mandala y a sus subditos” (Dellios 2003, 11).

Partiendo de lo explicado arriba, puede sefalarse que la vision que los
malayos desarrollaron en torno a su negeri se explica a partir de dos elementos
clave: el aspecto geografico y la figura del gobernante. Respecto al factor
geografico, sobresale la concepcion de un negeri que debia estar bien abastecido
de vias fluviales, con un interior que suministrase lo necesario para su
aprovisionamiento de alimentos y otros materiales clave. Tanto la incorporacion de
afluentes de agua dulce como de aguas maritimas fueron esenciales en la extension
y percepcion del negeri, pues en ella se afianzé el control politico ejercido por el
sultan, asi como las redes comerciales que favorecieron la prosperidad econémica
de la urbe de Melaka. En cuanto figura del sultan, segun se refleja en los Anales

Malayos, esta permed en la concepcién de un soberano imperante en el mandala,
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cuyo poder podia ser invocado a fin de obtener ayuda o defensa ante amenazas
politicas y militares. Al respecto puede recordarse el pasaje referente a la ayuda
brindada por Malaca a Pahang ante la amenaza de Siam. En otras palabras, el
gobernante fue el centro o eje articulador del negeri, siendo el encargado de ampliar
el alcance de la influencia de este, funcionando, asi como un centro ordenador del
negeri mandalico de Malaca.

Por otro lado, recordando la ayuda enviada por Malaca a Pahang sobresale
uno de los aspectos mas distintivos de Malaca en sus tiempos de hegemonia sobre
el estrecho de Malaca: la organizacién de grandes expediciones navales dispuestas
para ir a la guerra contra sus enemigos. Respecto a la conformacién de la flota
dispuesta, se menciona:

Y las naves, grandes y pequefas, iban mas alla de [poder] contarse en numero [...]
cuando el Laksamana tuvo preparadas sus naves la flota de Sungai Raya en ese
momento era de cuarenta cruceros de tres mastiles), se desplazé rio arriba hacia
Melaka (Sejarah Melayu 1998, 252).

La flota de Malaca en conjunto con las fuerzas de Pahang se aseguraron un
triunfo contundente. Tal capacidad de armar grandes flotas que se narra en el
Sejarah Melayu ayuda a comprender el éxito en la formacion de un circulo de
influencia que el sultanato ejercié sobre la regién en torno a la peninsula malaya,
los archipiélagos en torno al estrecho de Malaca y la zona occidental de Sumatra.

Asimismo, la importancia que guardd la organizacién de grandes flotas
permite identificar otro elemento relevante en la conformacion del negeri de Malaca:
la figura del laksamana. En lengua malaya, el significado de laksamana puede
asociarse con el de almirante, el dirigente de la flota naval. Se traté de una figura de

gran importancia en la época del sultanato y cuyo papel fue clave en la
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consolidacién del negeri, lo cual se refleja en las numerosas menciones que se
encuentran a estos personajes, participes de guerras y campanas maritimas
narradas en el Sejarah Melayu. En concreto, la figura del laksamana ayudd a
consolidar la esfera de influencia de Malaca hacia el espacio maritimo. Ademas,
estos lideres no solo tuvieron preeminencia sobre las propias flotas malayas, sino
que incluso recibieron un gran apoyo de las comunidades de orang laut presentes
en las aguas de la regién, algunos de ellos llegando a alcanzar el cargo de
laksamana, mismo que fue considerado como el raja laut o “el rey del mar” entre los
malayos (Borschberg 2019, 277).

En consecuencia, la concepcion del negeri entre los malayos no se limité a
los entornos terrestres, sino que también comprendid al espacio maritimo, es decir,
el mar en fuera, en la concepcion de su espacio habitado. Para los gobernantes
malayos el espacio maritimo también fue clave y considerado como parte integral
de su negeriy la capacidad de organizacion de enormes flotas fue a su vez un reflejo
de la extension de la esfera de influencia del gobernante. Al colocarse al centro de
la flota, el laksamana paso6 a ser un equivalente del gobernante o raja, pero en el
mar, proyectando su poderio como una suerte de extension del negeri de Malaca.

El funcionamiento politico del negeri de Malaca se entiende a través de la
idea de mandala, en lo cual es apropiado recordar lo enunciado por autores como
Wolters (1999) y Pardesi (2022), al considerar que este tipo de entidades fueron
estructuras politicas subordinadas con centros continuamente cambiantes, es decir,
entidades politicas mandala o “circulo” (Pardesi 2022, 6). Ademas, “‘en las
[entidades politicas] mandala ni la identidad del reino central, ni el numero de

subordinados fueron fijos, y las relaciones variaron con el tiempo” (Pardesi 2022, 6),

52



(Wolters 1999). Lo anterior se refleja en las relaciones de subordinacién o takluk
sostenidas entre Malaca y otras entidades tanto menores como mayores. La
naturaleza territorial del dominio ejercido por Malaca es muestra de los circulos de
influencia que se sobreponian en el complejo entramado de entidades politicas
dominantes en el siglo XV, lo cual dio lugar a la conformacion de una entidad que
funcionaba como un estado circulo, o “circulo de centro” como lo denomina Dellios
(2004, 3), herencia proveniente de los tiempos de influencia hindu-budista.

En suma, la concepcién de Malaca entre sus propios pobladores y
gobernantes se puede explicar a través de la nocién de negeri, término con el cual
se aludia a las entidades politicas de la época. En la percepcion del negeri de
Malaca fueron clave los elementos geograficos tanto terrestres como acuaticos
(riberefios y maritimos), asi como la figura del gobernante y su capacidad para
desempefiarse como eje ordenador del negeri a través de dinamicas politicas que
incluyeron acuerdos matrimoniales, alianzas, relaciones de subordinacién (takluk),
asi como la extension de la influencia del gobernante a través de figuras clave como

el laksamana.
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Capitulo 2. Percepciones y transformaciones: los portugueses y
el paisaje portuario de Malaca

Como resultado de la conquista de Malaca por parte de los portugueses en 1511, la
dinamica portuaria que habia caracterizado a la ciudad por aproximadamente un
siglo experimentd una serie de modificaciones que impactaron en la conformacion
y funcionamiento de su paisaje portuario, siendo particularmente distintivas las
transformaciones experimentadas en la geografia social de la urbe, asi como en el
funcionamiento, el paisaje y la naturaleza del propio puerto.

En este capitulo se analiza la transicion de Malaca de ciudad portuaria con
un hinterland hacia un entrepdt sin hinterland a raiz de la captura y posterior control
de la ciudad por parte de los portugueses. De esta manera, los conceptos
conductores del analisis sefialado seran entrepét y, sobre todo, hinterland. El
primero alude a la condicion de un puerto como lugar de almacenamiento y
redistribucion de mercancias. Por su parte, hinterland significa la “retaguardia” o el
“interior” de las tierras mas alla del puerto de Malaca. Al mismo tiempo, se entrepét
se relaciona particularmente con las dinamicas maritimas, es decir con la vocacion
mar en fuera de la ciudad, mismas que seran priorizadas a partir de 1511, cuando
los portugueses se hagan con su control. Por su parte, el hinterland responde a las
actividades tierra dentro que entrelazaron a la urbe con los territorios del interior de
la peninsula malaya, sobre todo durante el siglo XV y comienzos del XVI, en tiempos
del sultanato, como se vio en el capitulo anterior.

Lo anterior, responde a la necesidad de otorgar atencion a la “retaguardia” o

hinterland terrestre de una urbe portuaria como Melaka, en igual medida que se
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atiende el contexto del entorno maritimo de la misma. Basicamente, el proposito es
mostrar la manera en que la ciudad transitdé de un equilibro entre tierra dentro-mar
en fuera a una orientacién puramente mar en fuera como consecuencia principal de
la toma portuguesa de la ciudad, lo cual significé diferentes formas de habitar y

ocupar el espacio geografico.

Acerca de las conceptualizaciones de “hinterland” y “entrepét” en relacion
con Melaka
De acuerdo con Pierre-lves Manguin, al referirse a la naturaleza portuaria de la
Malaca pre-portuguesa ha sido predominante la vision de esta como un “entrepdt
sin hinterland” (Manguin 2002, 4) nocién que tendria sus origenes en las ideas y
representaciones concebidas y difundidas por los portugueses desde el siglo XVI.
Sin embargo, esta asociacion ha permanecido escasamente cuestionada al estudiar
a la ciudad, siendo una tendencia apoyada tanto por historiadores como por
arqueodlogos (Manguin 2002, 5).

Sin embargo, un estudio que ha cuestionado esta nocién es el de Anderson
y Vorster (1985), quienes, de acuerdo con Manguin, propusieron que Malaca debia
ser concebida como un “umland’, es decir, una especie de esfera regional comercial

cuya influencia se habria extendido “mas alla del entrepét’ y que era irrigado por la
red de vias ‘fluviales’ de Malaca, tanto riberefias como maritimas” (Manguin 2002,
5). Dicho umland, habria estado integrada por “otras entidades politicas con

diferentes grados de alianzas reciprocas [...] con los gobernantes de Malaca” en

tiempos pre-lusitanos (Manguin 2002, 5).
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Las diferencias conceptuales entre hinterland y umland han sido dificiles de
establecer pese a que desde 1941 autores como Eugene van Cleef han tratado de
aclarar las distinciones concretas entre ambos términos al sefalar que hinterland
aludiria al “area adyacente a un centro comercial (extendiéndose hasta e incluyendo
sus satélites) dentro de los cuales las actividades econdmicas y algunas culturales
estan concentradas mayormente sobre un centro primario”. En comparacion,
umland implica “el area contigua a un centro comercial (extendiéndose hasta e
incluyendo sus suburbios o ‘urblets’ cuya totalidad de actividades econdémicas y
culturales son esencialmente una con aquellas del centro primario” (van Cleef 1941,
208).

En todo caso, para los fines del presente estudio la atencidén se enfoca
prioritariamente en el uso del término hinterland, pues si bien con el tiempo ambos
conceptos han venido a asemejarse, predomina cierta tendencia a vincular
hinterland con referencia a los puertos y a “ciudades o regiones tributarias
metropolitanas que estan estrechamente ligadas a la ciudad central” (Encyclopaedia
Brittanica, 1998).

Ademas de lo anterior, para el presente analisis cobra mas importancia el
término hinterland, puesto que se retoma la perspectiva de Tai-Yong Tan (2007)
quien reafirma la conexion existente entre un puerto y la tierra del interior a través
del comercio entre tierra y mar. Tan divide en cuatro sub-tipos la definicion de
hinterland: la primera vinculada con el area portuaria como tal (hinterland
intermedio), la segunda considerada como un “area donde el puerto y la ciudad
asumen un papel dominante y determina la vida del area (hinterland primario), la

tercera idea establece un area basada en envios de cierto tipo de bienes o
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productos (hinterland de mercancias), en tanto que la ultima idea (inferred
hinterland) se relaciona con la hegemonia de un puerto sobre un area especifica,
hasta el punto en que satisfaga la demanda de importaciones en el area a la que
sirve (Tan 2007, 853).

Retomando la propuesta de Tan, para los fines del presente estudio se
plantea la perspectiva de concebir a Malaca como un hinterland primario e inferido
a la vez, particularmente para los primeros afos del siglo XVI, que a su vez seran
los ultimos vividos por la ciudad siendo parte del sultanato, pues como se abordd
en el capitulo 1, la ciudad portuaria asumié una gran influencia a raiz de su relevante
localizacion geografica que le permitid ejercer una fuerte influencia sobre su
hinterland, mismo que abarco buena parte de la peninsula malaya.

A su vez, la actividad comercial de Malaca hizo que esta ciudad consolidara
un hinterland inferido, pues tanto antes como después de la captura portuguesa de
la urbe, ésta se mantuvo como el puerto hegemonico en el comercio, navegacion e
intercambios del entorno Indo-Pacifico.

Los portugueses, no obstante, no seran capaces de apreciar las dimensiones
y alcances del hinterland de Malaca, ya que, al encontrarse completamente
enfocados en la expansién de su imperio maritimo en Asia, no fue de su interés
apreciar el funcionamiento y la magnitud de la retaguardia del puerto y las tierras
del interior, dado que controlar el puerto era suficiente en el propdsito de acceder y
controlar el trafico mercantil de productos como las especias.

Por lo anterior, en este capitulo se argumenta que, a partir de la captura de
la urbe portuaria, los lusitanos se dedicaron a efectuar una transformacion del

paisaje de esta, que le llevara a perder control e influencia sobre su anterior
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hinterland, de tal forma que Malaca transitara de una ciudad portuaria con hinterland
primario e inferido a lo que Manguin llamé un entrepét sin hinterland.

En este punto, entra entonces la relevancia de recordar la definicion del
término entrepdt, el cual habitualmente se vincula con ciudades portuarias con una
predominante vocacién comercial, tratandose entonces de:

un lugar, a menudo un puerto, en el que se encuentra disponible una gama
inusualmente grande de bienes y servicios y se relne una variedad inusualmente
grande de comerciantes de otros lugares, de modo que, como resultado, el lugar
gana en atractivo, eficiencia y poder de permanencia, como centro comercial (Wills
2006, 252-254).

De esta manera, al hablar de un entrepét se esta haciendo referencia a una
ciudad portuaria, que funge como punto o enclave para el comercio, asi como para
el almacenamiento y redistribucion de mercancias (Kenton 2022).

La percepcion de Malaca como entrepdt continua presente en los estudios
sobre la ciudad, incluso en los mas recientes, los cuales siguen denominado a dicha
ciudad como entrepdt incluso para tiempos pre-lusitanos, como en el caso de

Wiyaya cuando sefiala que:

Parameswara [el primer sultan] parecio entender la situacion de Malaca y la
transformé de una pequefia aldea pesquera a un entrepét. Malaca no tuvo
demasiadas mercancias para ofrecer. El océano rodeaba Malaca hacia el oeste y
altas montanas sobre el este y el norte. El suelo a lo largo de las colinas era
arenosos y salada. Los campos no eran fértiles y no producia arroz (Wiyaya 2022,
38).

En este caso se da cuenta de los primeros tiempos de Malaca, en momentos
anteriores a su posterior expansion hacia el interior de los territorios mas alla de la
urbe de Melaka. No obstante, puede apreciarse la conceptualizacion de Malaca
como un puerto con caracteristicas de entrep6t. Lo mismo puede hallarse para

momentos en los cuales el sultanato ya estaba plenamente consolidado, con un
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negeri que abarcaba buena parte de la peninsula malaya, pues se le sefiala como
un entrepot exitoso gracias al comercio de clavo sostenido con las islas Maluku
(Watson Andaya y Andaya 2001, 46), o bien atribuyendo el crecimiento del puerto
a sus actividades comerciales y a la gran cantidad de barcos que arribaban (Wiyaya

2022, 68).

Malaca ante la historiografia portuguesa
Con base en las narraciones de viajes y la produccion historiografica portuguesa de
las primeras décadas del siglo XVI es posible reconocer los rasgos geograficos de
Melaka que impactaron en las concepciones portuguesas de las mismas y que,
posteriormente los llevaron a efectuar una readecuacion del espacio geografico
capturado. Como se vera, en la mayor parte de estas narraciones es posible
identificar descripciones acerca de la geografia del entorno y caracteristicas del
puerto, respondiendo a los intereses expansivos y comerciales que los portugueses
perseguian.

Entre las fuentes que dan sustento a este capitulo se cuenta basicamente
con dos tipos, comenzando con las narraciones de viajeros portugueses que

estuvieron directamente en Malaca, tales como Tomé Pires' y Duarte Barbosa,?

" A pesar de que Tomé Pires ha sido considerado como una de las fuentes mas relevantes para el
estudio de los primeros contactos portugueses en el continente asiatico, su trabajo permanecié
olvidado durante siglos, siendo rescatado apenas en los afos cuarenta del siglo pasado y sin llegar
a ser publicado en su propia época. Parte del valor que se ha atribuido a su obra, Suma Oriental,
recae en el hecho de representar la primera descripcion europea sobre el archipiélago malayo,
siendo producida entre 1512 y 1515.

2 El libro de Duarte Barbosa da cuenta de descripciones concernientes a los territorios circundantes
al océano Indico, pero también incluyendo a la ciudad y el reino de Malaca, asi como al archipiélago
malayo. Esta obra es casi simultanea a la Suma Oriental, ya que Barbosa completé su manuscrito
en 1516.
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ambos considerados como autores clave en el estudio de los primeros contactos
entre portugueses y el sureste asiatico y Asia en general. En todo caso, es de mayor
importancia el escrito de Tomé Pires por la cantidad de informacién que brinda sobre
la ciudad de Malaca.

El segundo grupo de fuentes lo integran escritos propios de la historiografia
portuguesa del siglo XVI. Esta fue producida por autores de aquel siglo que
buscaron narrar la historia de la expansion lusitana en Oriente, distinguiéndose
estos textos por su exaltaciéon de los “logros” y el expansionismo portugués
promovido por el rey Manuel |, quien sera artifice y acérrimo impulsor de las
conquistas portuguesas. De ahi se finca la razon por la cual estan narraciones
estaran cargadas de fuertes motivaciones territoriales y de un afan por hacerse de
riquezas y valiosas ganancias comerciales. En este grupo se incluye a autores como
Damiao de Goes, Fernao Lopes de Castanheda y Gaspar Correia.

La eleccion de estos autores y sus obras se explica por la atencidén que estas
dedican a narrar las abundantes referencias a las caracteristicas y ventajas
comerciales que ofrecian puertos como el de Malaca a principios del siglo XVI. Se
trata, ademas de narraciones que hasta ahora han sido escasamente utilizadas. Sin
embargo, la informacién que brindan permite profundizar en las concepciones
portuguesas sobre el puerto y en los afanes expansionistas que conllevaron a la
transformacion del paisaje portuario.

Particularmente, son de interés la Cronica del mas feliz Rey Don Manuel, en
la cual Damiao de Goes describe los viajes de Diogo Lopes de Sequeira, quien fuera
uno de los primeros portugueses en visitar el sultanato. De Fernao Lopes de

Castanheda se utilizara su Historia sobre la conquista de India por los portugueses,
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asi como Lendas da India de Gaspar Correia, la cual fue resultado de los viajes
hechos por Correia al continente asiatico a partir de 1512, visitando lugares como
Goa y Malaca. También deben afiadirse las cartas escritas por personajes como
Ruy de Araujo, quien junto a Diogo Lopes de Sequeira fue participe de los primeros
contactos y posterior conquista de Malaca.

Las narraciones escritas por portugueses como Damiao de Goes, Diogo
Lopes de Sequeira, Fernao Lopes de Castanheda, Gaspar Correia y Ruy de Araujo
cobran particular relevancia por hallarse en ellas las primeras descripciones
formuladas por los lusitanos en torno a la ciudad de Melaka. Ademas, en dichas
narraciones es posible encontrar apartados en los cuales sus autores se dedican a
hablar de rasgos geograficos de la ciudad, tales como su importancia portuaria, asi
como aspectos propios del paisaje, en especial con referencia a rias, elementos del
terreno o condiciones para la navegacion en el entorno. Estos textos se hallan
particularmente en las obras compiladas por M. J. Pintado (2012), en la cual se
incluyen textos tanto traducidos en inglés como en original portugués, siendo estos
ultimos los empleados para la realizacion de este capitulo. En este grupo puede
incluirse la descripcion sobre la expedicidn realizado por Diogo Lopes de Sequeira
a Malaca, misma que es parte de la Documentacdo para a historia das missées do
padroado portugués do oriente (1947).

En su conjunto, las fuentes portuguesas de las dos primeras décadas del
siglo XVI permiten reconocer las percepciones y nociones que se construyen en el
imaginario de los lusitanos en torno a Melaka y sus rasgos geograficos y
comerciales. Sin embargo, al encontrarse estas fuentes escritas dentro del periodo

de auge del expansionismo portugués sera comun encontrarse con tendencias y

61



perspectivas que glorifican y justifican al imperio, a fin de acceder a esos valiosos
mercados que tanto anhelan los europeos. Como bien lo mencionan Watson y
Andaya al senalar la importancia de la Suma Oriental de Tomé Pires:

El sexto libro [de la Suma Oriental] trata sobre Melaka, sus origenes, administracion
y comercio. Pires intentdé que la Suma Oriental fuera un auténtico relato de la historia
de Melaka que pudiera servir como un libro de referencia para sus nuevos amos
portugueses (Watson Andaya y Andaya 2001, 34).

Cabe sefialar que, para el presente analisis, de manera similar a lo ocurrido
con el caso del Sejarah Melayu, se han consultado dos diferentes versiones de la
Suma Oriental escrita por Pirés. Por un lado, la obra emitida en dos volumenes por
The Hakluyt Society (1944), la cual incorpora la traduccion integra de la obra al
inglés, asi como el texto original en portugués. Por otra parte, A Suma Oriental de
Tomé Pirés (1978) que contiene el texto integramente en portugués. Ambas
versiones se han consultado de manera contextual y comparada, aunque es esta
ultima la obra usada para el analisis de este capitulo y la que se alude en las
referencias.

En suma, con el analisis de las fuentes mencionadas, se establece que la
captura portuguesa del puerto de Malaca significo la transicion de un enclave
portuario integrado a una amplia y poderosa entidad politica con control e influencia
sobre una retaguardia territorial o hinterland (representado por la entidad politica del
sultanato de Malaca) hacia un puerto que, en su lugar, funcioné como punto de paso
o “cruce de caminos” dentro del imperio maritimo portugués.

En consecuencia, se argumenta la conversion de Melaka en una suerte de
entrepdt a raiz de la insercion del puerto en una dinamica comercial de tintes

“‘globales” en ciernes. En otras palabras, la habitual caracterizacién de la ciudad
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como entrepdt tan arguida en la historiografia concerniente a la ciudad sucedi6 una
vez que la misma pasoé a estar bajo control portugués, mas no durante el periodo
del sultanato.

Como ya se comento, en este trabajo la idea de concebir a Melaka como un
entrepdt, unicamente desde el momento en que pasa a estar bajo control portugués,
responde al hecho de que dicho término deriva de la propia historiografia europea
y se ha retomado para referirse a puertos del sureste asiatico, como Malaca. Lo
anterior no implica desestimar la utilidad del concepto para el andlisis del puerto en
discusion, sino que mas bien se establece que su uso es mas adecuado para el
momento en que la urbe se encontré bajo control portugués, inmersa en las
dinamicas comerciales europeas, lo cual significO que, como consecuencia de la
intrusion portuguesa, Melaka paso a constituirse como un puerto exclusivamente
mar en fuera.

En otras palabras, de acuerdo con las definiciones de entrepdt mencionadas
previamente (Wills 2006; Kenton 2002), después de la toma portuguesa de la
ciudad, Malaca se asumié en un puerto de gran almacenaje y redistribucion de
mercancias. A su vez, el nucleo comercial portugués de Malaca estuvo sujeto al
control del Estado da India, como parte de los objetivos por expandir la red comercial
portuguesa en Asia que para entonces ya incluia importantes enclaves como Goa y
a partir de 1515, Ormuz.

El interés exclusivo de los portugueses hacia las ventajas comerciales que
ofrecia el puerto se explica, por ejemplo, al notar la ausencia de referencias
suficientes al hinterland de Malaca en las fuentes portuguesas. Lo anterior implica

una falta de conocimiento de este, o bien, la ausencia de una necesidad o interés
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por el mismo, ya que la naturaleza del dominio y expansion portuguesas del siglo
XVI se sustentaron en la apropiacion de asentamientos costeros clave que les
permitieran efectuar su comercio maritimo.

En concreto, las principales transformaciones que se experimentan en la
ciudad se apreciaron fundamentalmente en cuatro aspectos. Primero, en la
dinamica portuaria de la ciudad, al establecer los portugueses sus propias pautas
para el comercio y la navegacion concerniente al puerto. En segunda instancia en
la geografia social de la urbe con la insercidon de los europeos al entramado social.
Un tercer factor que experimentd las transformaciones portuguesas fue el paisaje
del puerto a partir de las modificaciones que se hacen del mismo a fin de adaptar
su funcionamiento a los nuevos intereses de los conquistadores. Por ultimo, en la
vision geografica del puerto que introducen los portugueses, mismas que no existia
previamente, es decir, la idea de un entrepdt, mar en fuera, enfocado en grandes

redes comerciales dentro del Estado da India.

Las concepciones portuguesas en torno al paisaje portuario de Malaca

Respecto lo que mas llamé la atencidn portuguesa en relacion con el puerto de
Malaca, pueden sefialarse cuatros aspectos: la geografia fisica del lugar, el
potencial comercial, su dinamismo maritimo y la gran afluencia de navegaciones
que favorecia, los cuales dan cuenta de las particularidades geograficas propias de
este puerto que le distinguiran de otros enclaves costeros controlados por ellos.
Esto en buena medida como resultado de la localizacion del puerto en el corazén
del estrecho de Malaca, punto de paso obligado en las rutas comerciales que unian

a los océanos indico y Pacifico.
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En cualquier caso, para el control del imperio maritimo portugués, el
asentamiento costero que cobrd mayor importancia fue Goa, al grado de convertirse
en el centro de poder del denominado Estado da India, el “aparato administrativo
creado en 1505 para gobernar el imperio y su red comercial desde su capital, en la
colonia portuguesa de Goa, en la India, donde residia el virrey de las Indias”
(Cartwright 2021).

No obstante, a pesar de controlar Goa desde 1510, los portugueses
requirieron de hacerse con el control de un puerto mas al este que sirviera a sus
fines de continuar su expansioén hacia el oriente del continente asiatico, pues se
mantenia como principal objetivo de sus expediciones el hacerse con el control de
las especias provenientes de las islas Molucas. Para llegar hasta ellas, fue
necesario controlar un asentamiento costero mas, por lo cual ya desde 1508 se
enviaron las primeras expediciones que dieron cuenta del puerto de Malaca.

En esas primeras expediciones la concepcién que los europeos realizaron de
la ciudad gir6 en torno a las muchas posibilidades que dicha urbe podria ofrecer en
las aspiraciones comerciales y busqueda de riqueza. Por ello, es posible arguir la
existencia de una serie de apreciaciones sesgadas entre los portugueses, al
prescindir sus descripciones de nociones a factores importantes de la geografia del
puerto, tales como sus conexiones con tierra adentro.

En este punto, es relevante dedicar suficiente atencion a las impresiones que
se generaron entre los portugueses a partir de su encuentro con Malaca. A pesar
de que es sabido el interés que estos tuvieron por capturar nuevos enclaves
portuarios que guardaran un atractivo comercial o estratégico, es importante sefialar

las descripciones que diferentes autores y viajeros portugueses realizaron respecto
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del paisaje geografica circundante a Malaca, de su actividad comercial y dinamismo
social. Basicamente, es a partir de las referencias portuguesas en torno a Melaka y
su entorno que puede reconocerse la ausencia de menciones al interior de la urbe
y entender cuales fueron los elementos que, al capturar la atencion de los
portugueses, se convirtieron en blanco de las posteriores transformaciones
efectuadas por los conquistadores.

En relacién con los aspectos que mas despertaron la atencién portuguesa,
pueden mencionarse primeramente aquellos vinculados con la geografia fisica del
sitio. A propésito, durante el viaje efectuado por Diego Lopes de Sequeira en 1509
Damiao de Goes identifica las observaciones y descripciones que se dan sobre el
puerto. Por ejemplo, respecto a su ubicacion, se menciona que:

Esta situada a lo largo de la costa de Siam, en la boca de un pequeio rio. Se
extiende por una legua a lo largo de la costa. Es larga e inusualmente estrecha.
Tiene una poblacion de treinta mil. Existen lujosas huertas e infinidad de agua dulce.
Otros suministros son importados. Entre ellos hay una fruta como alcachofa, similar
a los citricos y es llamada durian. Su sabor es tan dulce y deliciosa que muchos
extranjeros se quedan en la ciudad solo por ella, aun cuando la ciudad es insalubre.
(Goes 2012, 116)

A lo anterior, se suma lo expuesto por Fenao Lopes de Castanheda (otro de
los primeros autores en escribir las primeras impresiones portuguesas sobre
Malaca) quien sobre la ubicacion de la ciudad menciona que “esta sobre la costa de
un gran reino llamado Siam. Esta situado sobre la boca de un pequenio rio, entrando
al mar, formando una bahia. Esta sobre los dos grados norte de latitud, y tiene muy
buen puerto” (Lopes de Castanheda 2012, 84).

Ambas descripciones permiten reconocer la naturaleza de la ciudad como un

asentamiento costero, en torno al cual también destaco la presencia de rios y
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fuentes de agua dulce importante para el funcionamiento de la ciudad. Asimismo,
se distingue como rasgo de la urbe su estrechez y extension. En todo caso, lo mas
sobresaliente es que a pesar de mencionarse rasgos geograficos y de los productos
hallados en el puerto, la atencidn de ambos escritores se concentra en las
extensiones de la ciudad a lo largo de la costa, sin encontrarse alusiones a las tierras
del interior. Teniendo en consideracion la vasta red de enclaves costeros que los
portugueses habian estado extendiendo desde las costas africanas y asiaticas en
torno al océano indico a través de la feitorias, puede verse que la condiciéon de
Melaka como ciudad situada sobre una costa alargada brindara un interés plausible
para los portugueses. Al tratarse de un lugar que ofrecia beneficios tanto para el
comercio maritimo como para la defensa militar, Malaca encajaba adecuadamente
dentro de los parametros que atraian a los portugueses.

Ahora bien, de mayor relevancia que las descripciones sobre la geografia
fisica de la urbe, son las referencias que dan cuenta de la vocacion y posibilidades
comerciales ofrecidas por el puerto. De hecho, segun lo narré Gaspar Correia, el
comercio con los locales fue una de las primeras actividades que los portugueses
desarrollan al llegar a la ciudad, luego de que ser bien recibidos por el sultan
(Correia 2012, 58) y firmar acuerdos de amistad (Goes 2012, 119).

Damiao de Goes menciona que a comienzos del siglo XVI la ciudad era
“conocida como el puerto mas rico en el mundo debido a que los comerciantes que
ahi vivian eran muy ricos”, riqueza que beneficié al mismo sultan al grado cortar el
pago de tributo que Malaca daba al reino de Siam, por lo cual era una ciudad con
‘tanta riqueza que casi era incontable el precio de las mercaderias que en ella

entraban y salian acostumbradamente todos los afios” (Goes 2012, 116, 118).
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Fenao Lopes de Castanheda confirmé tales impresiones al brindar
informacién sobre los comerciantes de la ciudad, de los cuales dijo:

Hay también muchos mercaderes extranjeros quienes [...]son los hombres mas
ricos y tienen el mayor comercio conocido en el mundo de este tiempo. Miden su
rigueza en bahares de oro, de los cuales algunos de ellos poseen hasta sesenta
quintaes. Ninguno de estos comerciantes se consideraria a si mismo rico a menos
que cada dia realice entregas de tres o cuatros cargamentos de bienes, pagando
por ellos con bienes de él mismo® (Lopes de Castanheda 2012, 84).

De estas primeras descripciones portuguesas se reconoce la concepcion e
imaginacion portuguesa de una ciudad sumamente propicia y privilegiada
geograficamente para la expansion de su imperio de enclaves costeros y que
encajaba perfectamente en las necesidades econdémicas en su Estado da India en
continua expansion. Por tales motivos, puede notarse la ausencia de referencias al
hinterland de Malaca en sus primeras impresiones sobre la ciudad lo cual muestra
que ellos solamente concebiran al puerto como un entrepdt, un lugar desde el cual
podrian recibir, almacenar las valiosas mercancias que hallarian aun mas al este,
en las islas Molucas.

Por otro lado, debido a sus limitadas percepciones (y escaso interés) del
entorno terrestre en el paisaje portuario de la urbe, el dinamismo maritimo fue otro
importante aspecto al que dedican atencion las narraciones portuguesas, pues esto
reforzé sus intereses econdémicos, asi como las estrategias politicas que planificaron
para hacerse con el control del mismo. Esta clase de alusiones se distinguiran por
las menciones en torno a los recursos nauticos que se haran presentes en la ciudad

y que caracterizaran a su paisaje portuario.

3 Los quintaes representan una medida portuguesa de la época, que equivaldria a aproximadamente
cien kilogramos
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Muestra de lo anterior, puede hallarse al ver la considerable presencia de
embarcaciones (en especial de juncos chinos) que se hacian presentes en las
aguas cercanas al puerto y a propésito de las cuales, Lopes de Castanheda sefalo:

Juncos vienen desde Java con grandes suministros y muchas buenas armas [...]
Estos juncos, como les llaman a sus grandes barcos, son demasiado grandes y
diferentes de los galeones en otras partes del mundo [...] Estos juncos son muy
estables en el mar, pueden llevar cargas mucho mayores y son mucho mas fuertes
que los galeones portugueses (Lopes de Castanheda 2012, 86).

Mientras la referencia previa pone de manifiesto el interés comercial de los
europeos Y la gran capacidad de albergar embarcaciones ofrecida por el puerto, Rui
de Araujo da cuenta de los posibles alcances de aquellas en términos de defensa
del puerto. Al respecto, el portugués considero:

En este puerto pueden verse de noventa a cien juncos, entre grandes y pequefos,
ciento cincuenta paraos*, a saber, [pertenecientes] al rey® y los mercaderes de la
tierra. Treinta juncos, los paraosy los otros pertenecen a los [comerciantes]
extranjeros, todos los cuales son muy débiles, como Su Excelencia ya ha sabido.
Incluso si quisieran ser mas fuertes para su defensa, no podrian hacerlo debido a
que no hay armas ni equipamiento en tierra para ello (De Araujo 2012, 132).6

En cuanto al dinamismo maritimo del puerto, puede notarse la gran cantidad
de embarcaciones que solian hacerse presentes en el mismo. No obstante, al estar
estas dedicadas fundamentalmente al comercio, la ciudad carecio de las defensas
necesarias para hacer frente a la llegada portuguesa. Asi mismo, en la descripcion
de Araujo resalta un sentimiento de superioridad, que puede entenderse por el afan

de exhortar a Afonso de Albuquerque a concretar la captura de la urbe.

4 Los portugueses utilizaron la palabra paraos para referirse a los barcos tradicionales malayos,
también conocidos como praos o prahus, derivado de la palabra malaya perahu para llamar a las
embarcaciones, en especial a aquellas de caracteristicas estrechas y alargadas.

5 Es decir, al sultan de Malaca.

6 Esta carta escrita por Rui de Araujo fue escrita cuando él y otros portugueses fueron hechos
prisioneros en Malaca. La carta, escrita en febrero de 1510 fue dirigida a Afonso de Albuquerque, en
ese entonces gobernador de Goa y quien se encargd de materializar la captura de Melaka.
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El cuarto aspecto hallado en las referencias documentales se vincula con la
gran afluencia de navegaciones que concordaban en torno al escenario maritimo de
Malaca, lo que en este estudio se relaciona con las rutas de comercio maritimo en
que se vio inmersa la urbe. En este caso, las referencias directas son mas dificiles
de ubicar, aunque es posible basarse en las menciones que los portugueses
realizan en torno a los lugares de procedencia de muchas mercancias y de los
propios comerciantes, lo cual permite deducir la concurrencia de las rutas de
navegacion mencionadas y el atractivo que estas implicaron para los europeos.

En realidad, desde antes de concretarse la conquista de Malaca, la cuestién
de las redes confluyentes de comercio y navegacion ya se encontraba entre las
prioridades portuguesas. Esto se revela en las instrucciones dadas a Diogo Lopes
de Sequeira, quien fue enviado en 1508 a “descubrir’ la tierra de Malaca y como
parte de sus instrucciones, se le pedia averiguar sobre la procedencia de otros
mercaderes, desde donde venian y qué tipo de mercaderias llevaban, asi como del
numero y tipo de embarcaciones que arribaban al puerto cada afo (Documentagéo
1947, 64).

En la misma linea, Lopes de Castanheda califico a Malaca como “el puerto
mas grande para el comercio de riquezas y mercancias conocido en el mundo”, y
sefald que era posible ver juncos llegados desde China, cargados con oro, plata,
perlas gemas, satines, damascos, porcelanas, anillos, articulos hermosos y toda
clase de riquezas, ademas de todos aquellos bienes que también arribaban desde
Bengala, Camboya y otros lugares (Lopes de Castanheda 2012, 85).

Mientras que Lopes de Castanheda deja de manifiesto los enlaces

comerciales sostenidos entre Malaca y territorios confluentes al océano indico,
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como lo es el caso de Bengala, Goes provee informacion que ayuda a
complementar el mapa de las rutas de comercio que fomentaron la gran cantidad
de navegaciones que arribaban al puerto, pues:

Llegaban mercaderes procedentes de todas las naciones. Ellos llegan desde Quiloa
[Kilwa], el mar de Arabia, Persia, China, Laqueos [la actual isla de Taiwan] y Luzon.
Intercambiaban sus mercancias por una variedad de otros bienes. Estos
mercaderes retornaban su exceso de cargamento a los comerciantes a quienes se
los habian comprado (Goes 2012, 118).

Rui de Araujo, al permanecer cautivo en Malaca tambiéen contribuye a dar
cuenta de la procedencia y épocas de llegada de navios mercantes al puerto:

Los Gores [de Taiwan] llegan en enero, y dejan el lugar en abril pasando cuarenta
dias en venir y cuarenta dias mas en regresar. Traen consigo mercancias como
damasco, almizcle, ataudes dorados, espadas, dagas, cobre, trigo y oro en forma
de laminas [...]. Cada afio, sus juncos que pertenecen [al sultan] viene aqui, pero no
otros, ya que él no permite otros [juncos] mas que estos [...] Los chinos también
vienen a su debido tiempo en abril (De Araujo 2012, 136).

Aparte de lo anterior, De Araujo también menciona los tiempos de llegada y
las mercancias llevadas al puerto por los javaneses (arroz, esclavos, y pimientas
entre octubre y noviembre), los bengalis (arroz, algodén, azucar, alimentos
conservados), los de Pegu (arroz, laca, rubies), asi como los productos que dichos
comerciantes llevaban de regreso a sus lugares de origen desde Malaca,
sobresaliendo la pimienta (De Araujo 2012, 136).

Queda asi de manifiesto la frecuente llegada de comerciantes y navegantes
provenientes de diferentes rincones del entorno del océano indico, asi como del
Pacifico, de manera que para los portugueses la estratégica localizacion de Malaca
vino a representar un enclave que se insertaba a la perfeccion en sus propoésitos de

consolidar un Estado da India que les diera acceso a valiosas mercaderias asiaticas
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de tal forma que ellos pudieran participar como comerciantes directos, en vez de
obtener todos esos productos a través de intermediarios arabes, indios u otros.

Asi, considerando la caracterizacion realizada por los portugueses en torno
a la urbe portuaria de Melaka, se distingue la concepcion de una ciudad cuyas
caracteristicas geograficas les haria mas facil el controlarla, con gran vocacion
comercial (actividad prioritaria y motivadora para ellos), asi como un dinamismo
maritimo al cual estaban muy habituado los portugueses, siendo de hecho este
entorno en el que mejor se desenvolvian y, por ultimo, se percibe una urbe
interconectada con rutas de navegacion claves.

Todo ello se traducia en una serie de factores que permitirian a los
portugueses insertarse en las dinamicas maritimas-comerciales de la region, sin
necesidad de que tuvieran que crear un entramado y organizacion desde sus
origenes, pues podian aprovechar todo lo desarrollado por los malayos al
arrebatarles el control de Malaca, sin que fuera necesario poseer el control territorial
absoluto de todos los dominios que llegé a comprender el sultanato.

A través de los cuatro aspectos identificados en las narraciones portuguesas,
se puede dar cuenta no solamente del atractivo que la ciudad guard6 para su
captura, sino también de los motivos por los cuales encajé dentro de los parametros
buscados por los portugueses la extension de sus enclaves mercantiles en Asia. A
razon de lo anterior se explica la atencién predominante que dedican las fuentes a
hablar de las ventajas comerciales ofrecidas por el puerto, al grado de desestimar
las posibles desventajas estratégicas que este representaria en sus planes de
expansion, asi como la existencia o relevancia de un hinterland de la ciudad, que

podia manifestarse en la junglas o pantanos rodeantes a la ciudad.
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La falta de atencion a la retaguardia del puerto se explica por los intereses
econémicos, pero también por la experiencia geografica de los portugueses,
acostumbrados a operar sus redes de comercio y navegacion desde puntos
costeros, sin tener la necesidad de adentrarse en los territorios interiores de sus
feitorias. Ademas, esta experiencia geografica implic6 que no estuvieran en
condiciones de afrontar entornos hostiles para ellos, como podrian haberlo sido las
selvas tropicales y pantanales de Malaca.

En consecuencia, en las primeras descripciones de Goes, Correia y
Castanheda en torno a la naturaleza “estrecha y alargada” de la ubicacién de la
ciudad no habra alusiones a las tierras circundantes a la ciudad. Es en todo caso
Rui de Araujo quien da algunos atisbos del hinterland, pero solo para enfatizar la
escasa relevancia de este al decir que “Malaca es tan infértil que, de sus cosechas,
nada de importancia es obtenido. No tiene suministros y los lugares de donde [estos]
vienen son, a saber: Java, Bengala, Pegu [...] y de Siam” (De Araujo 2012, 133). En
efecto, una buena parte de los suministros de arroz obtenidos por Malaca provenian
de los comerciantes javaneses, cuya presencia abundaba en el puerto,
convirtiéndose también en una fuerza laboral importante (Reid 1988, 102, 133). En
otro ejemplo, el mismo menciona que “en los alrededores de Malaca hay [...] minas
de oro” (De Araujo 2012, 136), aunque no parece que estas llegasen a aprovecharse
por la mencionada dificultad de acceder al interior.

Por supuesto, las referencias de Araujo deben comprenderse en el contexto
de su busqueda por exhortar a Albuquerque, el gobernador de Goa, de proceder a

la conquista del puerto, por lo cual dedica tanta atencién a describir el entorno
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maritimo, la procedencia y naturaleza de las mercaderias que arribaban en los
barcos (como se cité previamente) y apenas una escasa mencioén del hinterland.

En todo caso, estas nociones pueden vincularse a ideas mas recientes sobre
Melaka como las realizadas por Peter Borschberg (2019) al sefialar que debido a la
presencia de alrededores pantanosos y a la existencia de una espesa selva tropical,
el puerto dificilmente pudo estar expuesto a ataques por via terrestre, siendo el mar
el unico lugar por donde podrian llegar amenazas. Por ello, se dice que “Melaka se
parecia un poco a una isla. una expresion que a veces se empleé mas tarde en
documentos europeos” (Borschberg 2019, 275). Esta condicién habria representado
una ventaja para los portugueses, pues solo tendrian que ocuparse de defender la
zona costera de la ciudad, mientras que su retaguardia se encontraria aislada o
protegida por los entornos selvaticos circundantes.

A la catalogacién del puerto como “isla” de Borschberg se puede sumar la
descripcién del paisaje proporcionada por Daya Negri Wiyaya (2022) quien explica
que “el océano bordeaba Malaca por el oeste y altas montarias por el este y el norte”
(Wiyaya 2022, 38) lo cual vendria a corroborar la nocion de un asentamiento
portuario fuertemente condicionado por un amplio paisaje maritimo y delimitado en
la parte terrestre por formaciones montafiosas que aparentemente le separaban del
territorio del hinterland.

En todo caso, las apreciaciones de Borschberg se confirman al ver que fue
precisamente por via maritima donde Malaca fue vulnerable y finalmente atacada y
capturada, aunque esta misma ventaja aprovechada por los portugueses sera
padecida por ellos mismos cuando a lo largo de los siglos XVI y XVII padezcan los

ataques de otras entidades politicas cercanas (como Johor y Aceh) y de nuevos
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factores externos, como los holandeses (quienes eventualmente les arrebataron el
control de la ciudad en el siglo XVII).

Ahondando en esta idea de Malaca como una “isla” y retomando lo analizado
en este apartado, puede argumentarse que ésta aparente condicion geografica
representod para los portugueses la posibilidad de utilizar el puerto como una especie
de “trampolin” desde el cual pudieran saltar hacia otros puntos de la geografia
asiatica. A su vez, esta supuesta condicion de “insularidad” favoreceria una defensa
optima del puerto, al no tener que preocuparse por ataques terrestres que pudieran
llegar desde su retaguardia.

Sin embargo, los gobernantes de Malaca si conocian y aprovechaban el uso
de su hinterland, lo cual permitié que aquellos que huyeron de la ciudad después de
su caida pudieran reestablecerse y fundar el sultanato de Johor. Por lo tanto, bajo
control portugués ademas de un entrepdt, la ciudad pasara a convertirse en “una
base desde la cual la clase militar portuguesa cazara sobre los navios [y el comercio]
asiatico” (Newitt 2005, 106). Esta transformacion se explicara a continuacion
haciendo uso de las fuentes portuguesas consideradas de mayor peso, tales como

las narraciones de Tomé Pires y Barbosa.

Malaca bajo control portugués: la construccion de un entrepét periférico y
fortificado

Para los afios en que el puerto pasd a encontrarse bajo control portugués, el
boticario y viajero Tomé Pires comienza a escribir lo que, con el tiempo, se ha
considerado una de las mayores fuentes para el estudio de Malaca: la obra Suma

Oriental. En ella, el apartado dedicado a la ciudad revela tanto aspectos referentes
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a la historia del lugar, asi como informacion sobre sus primeros afios en manos
portuguesas, incluyendo una mayor percepcion del hinterland de la ciudad y la
reanudacion de la actividad comercial en la misma.

La relevancia de la obra de Pires en este estudio recae en la posibilidad que
ofrece de continuar indagando en la concepcidn y percepcién de los portugueses
en torno a Malaca y su entorno geografico. Asi mismo, permite identificar algunas
de las primeras transformaciones que se experimentaron en la urbe y que favorecen
argumentar un proceso de transicion hacia un entrepdt enclavado en la periferia del
Estado da India.

Ya se explicd que, en las primeras percepciones en torno a Malaca
predomindé una ausencia en las referencias en torno al interior geografico de la
ciudad, principalmente por una aparente falta de interés en el mismo dados los
intereses comerciales via maritima. Sin embargo, dado que Pires recaba sus
observaciones en momentos en que la ciudad ya se encuentra bajo administracion
portuguesa, es posible identificar en su obra nociones mas claras en torno al
hinterland.

Pires describe aspectos como los limites de la ciudad Malaca y sus
posibilidades en cuanto a recursos madereros, al mencionarse “[...] en cuyo limite
hay una gran cantidad de madera, la mayoria de la cual crece directo hasta el cielo,
[la cual podia usarse] para mastiles y otras cosas, y hay aguas agradables” (Pires
[1512-15] 1978, 413). En relacidén con dichas “aguas” (auguas) Pires se refiere a la
existencia de vias fluviales, importantes para el abastecimiento destacando casos

como el del rio Muar y el rio Fermoso. De estos rios, destaca que poseen muchas
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entradas (boquas), lo que permite la entrada de barcos, asi como “maderas
hermosas, frutas y pescado” (Pires [1512-15] 1978, 415)

También se da cuenta de aquellos “reinos” o entidades politicas que en
tiempos previos al dominio europeo fueron parte de la esfera de influencia del negeri
de Malaca. Pires menciona el tipo de gobernantes y los tipos de recursos
economicos con los que cada entidad contaba. Otro rasgo importante son las formas
de obediencia que daban los gobernantes de la region ante el sultan de Malaca,
distinguiéndose dos tipos: los que pagaban tributo y los que eran obligados a ayudar
con gente para la guerra (Pires [1512-15] 1978, 416).

Entre los territorios cuyos gobernantes presentaban obediencia a Malaca, se
cuentan lugares que comprenderian buena parte de la peninsula malaya,
incluyendo zonas de lo que actualmente conforman Perak, Selangor, Pahang o
Klang (Pires [1512-15] 1978, 415-416). Por otro lado, también habra territorios fuera
de la peninsula con obediencia al sultdn mencionandose lugares como Rokan, Aru,
Siak, Purjm, Kampar, Indragiri, Linga y Bintam (Pires [1512-15] 1978, 416-417).

Lo relevante de los territorios mencionados es que permiten afirmar la
existencia de una entidad politica con gran influencia y control sobre otras entidades
de la regién, es decir, de un centro con periferia a través del cual circulaba el
comercio y la navegacion confluyente en el estrecho de Malaca. Esta nocién de
Malaca como un centro con periferia ya ha sido esbozada por Manguin, quien
explica que la entidad politica de Melaka vendria a representar el centro, en tanto
que las relaciones con los gobernantes de los territorios mencionados

representarian dicha periferia (Manguin 2002, 6).
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Partiendo de lo anterior, se percibe que una de las transformaciones mas
notorias experimentadas por Malaca fue su transicion de centro a periferia, pues al
ser incorporada al dominio portugués, esta ciudad pasara a encontrarse en el
entorno periférico de un sistema mas grande, en el cual Goa fungira como el centro
del Estado de India, lo cual a su vez con el tiempo tendra como consecuencia el
gradual declive de la ciudad.

Diversos factores contribuiran a que el nuevo papel de Malaca como entidad
periférica conlleve su gradual debilitamiento y uno de los de mayor peso se refiere
a lo prioritario que fue consolidarse en el comercio de especias para sus nuevos
ocupantes, lo cual directamente afecté el desarrollo de dicha actividad, sobre todo
cuando los europeos buscan implantar su monopolio sobre el trafico de dichas
especias. Tal y como lo explica Lowey.Ball:

El deseo portugués de monopolizar el comercio de especias funcioné directamente
en contra de sus intereses en Malaca. Donde el sultanato habia construido su rol
como ‘intermediario’ [...] los portugueses se situaron a si mismos primeramente
como comerciantes y como administradores portuarios sélo a una distancia
secundaria. Sin embargo, el monopolio comercial portugués fue el mayor enemigo
de la prosperidad portuguesa en Malaca. (Lowey-Ball 2015, 265).

Precisamente, cuando Pires describe acerca de Malaca en momentos de la
ocupacion portuguesa, resalta como una de sus prioridades el comercio y la
reanudacion de dicha actividad entre los ocupantes y la poblacion local, al igual que
con comerciantes provenientes de otros lugares.

Al dar cuenta del restablecimiento de las actividades comerciales en el puerto

capturado, Pires relata que los origenes de aquellas personas que arribaron con el
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interés de comerciar comprendieron a guyaratis, klings,” malabares, bengalies,
pegus o bagos (de Birmania), javaneses, chinos, gente de Macasar, Brunéi, Luzén,
entre otros (Pires [1512-15] 1978, 283).

En un principio, se nota la permanencia de la gran mayoria de comerciantes
que ya se encontraban presentes en la ciudad desde tiempos previos a la captura,
lo cual implicé una sustitucion del grupo dominante, con lo cual los portugueses
pudieron aprovechar todo el entramado comercial ya creado por los malayos, a
partir del cual pudieron consolidar la presencia de su influencia en la region, asi
como la expansion de su imperio ultramarino hacia el este, con el envio de
embarcaciones a nuevos puntos geograficos:

Malaca no puede evitar volver a ser lo que era y convertirse en incluso aun mas
prospera, poque tendra nuestras mercancias; y ellos estan mucho mas complacidos
en hacer negocios con nosotros que con los malayos, porque les demostramos gran
confianza y respeto. Malaca es cada vez mas rica en juncos, los comerciantes [...]
compran cada vez mas juncos (Pires [1512-15] 1978, 438).

En el proceso de transformacion de Malaca y para consolidar el
funcionamiento adecuado del nuevo entrepét comercial en que se convertia
gradualmente el puerto, un objetivo esencial sera la fortificacién de la urbe con el fin
de adquirir una sélida defensa ante las posibles amenazas que se presentaran en
la ciudad, pues en un comienzo “los portugueses percibieron sus nuevos entornos
como un reino de estados piratas” lo cual también les llevo a implementar el sistema
de cartaz, a través del cual se busco controlar la navegacion en sus nuevas zonas

de influencia (Mitrasing 2014, 55).

7 Comerciantes musulmanes provenientes de India.
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La transformacion del paisaje de Malaca a manos de los portugueses se
explica a partir de los intereses que estos tuvieron por readaptar el espacio
geografico tanto a sus prioridades econémicas como a su propia experiencia de
poblar un territorio costero. En este sentido, para los conquistadores fue necesario
efectuar una readaptacion de este espacio, el cual les fuera mas facil de habitar y
controlar, derivando en una pérdida de los vinculos con el interior, finalizando asi
los enlaces con tierra adentro de la ciudad, lugares que pertenecieron a las
entidades subordinas, aliadas o enemigas del anterior negeri de Malaca. En
consecuencia, la fortificacion de la urbe fue un propdsito urgente y necesario puesto
que las defensas con que contaban los malayos estaban fuertemente orientadas a
la defensa maritima de la misma, pues en el medio terrestre acaso destacaba la
construccion de empalizadas, segun lo atestigua el propio Pires ([1512-15] 1978,
432-433).

En realidad, las labores de fortificar Malaca ya habian sido parte de las
acciones efectuadas por los portugueses desde sus primeros momentos de
presencia en la ciudad, pues en un primer momento como parte del proceso de
conquista de Malaca se erigié un “fuerte de madera, por la falta de piedra y cal’
(Pires [1512-15] 1978, 434). Posteriormente, una vez asegurado el pleno control
sobre la ciudad aquella fortaleza fue destruida y reemplazada por una mas fuerte,
de piedra, la cual fue construida en la colina sobre la cual previamente se ubicé la
gran mezquita, a su vez destruida por los conquistadores.

Sobre la edificacion de esta nueva fortaleza, Pires menciona que “de un lado
era banada por el mar y del otro, por el rio. Los muros la fortaleza son de gran

anchura [...] La artilleria, tanto grande como pequefa, dispara sobre todos [los]
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lados” (Pires [1512-15] 1978, 435). Lo anterior es complementado por Barbosa,
quien narra que una vez fue consumada la conquista de la urbe “enseguida una muy
buena fortaleza fue construida ahi, la cual [junto] con la ciudad y todo el comercio
en ella y su navegacion permanecio sujeto a los portugueses” (Barbosa 1921, 179).
La nueva fortaleza de la ciudad sirvio como proyeccion del nuevo poderio dominante
portugués en la ciudad. La destruccidon de la mezquita pudo simbolizar una suerte
de triunfalismo cultural del cristianismo sobre el islam para los portugueses. Sin
embargo, en la practica la construccidon de una fortaleza sobre la colina de Malaca
sirvié para fines pragmaticos y estratégicos, pues esto brindaria a los portugueses
mejores posibilidades para la observacion y defensa del puerto.

Asi, con la captura de la ciudad, la toma de control de su actividad comercial
y la fortificacion de esta, los portugueses consolidaron durante la década de 1510
la transicion del puerto a un entrepdt de relevancia comercial, pero ahora limitado a
los intereses del monopolio comercial portugués, dentro del cual la ciudad pasara a
ostentar un papel de periferia respecto al Estado da India.

En suma, la transicion de Malaca desde el control malayo al portugués
significo el reacondicionamiento del espacio geografico. Melaka perdié conexién
con el resto de los territorios que alguna vez conformaron el negeri que conformo la
esfera de influencia del sultanato. Readaptando la ciudad a su propia experiencia
geografica, el paisaje de la urbe pasé a estar plenamente orientado a su
funcionamiento como nucleo comercial de importancia dentro del emporio comercial
portugués. El espacio habitado empez6 a constrefiirse gradualmente entorno a una
vocaciéon eminentemente costera, cuya inclinacion mar en fuera le era bastante

familiar y propicia a los portugueses.
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Conclusiones

Por medio del presente trabajo se ha buscado dar cuenta de las percepciones y
transformaciones en relacion con el paisaje portuario de Melaka. Por un lado, con
las dinamicas y percepciones que los malayos generaron de su entorno geografico
durante el siglo XV y sobre todo a comienzos del siglo XVI. Por otro lado, con la
captura de la ciudad a manos de los portugueses y la readaptacion que estos

hicieron del paisaje a comienzos del siglo XVI.

De esta manera, con esta tesis se ha buscado contribuir al entendimiento de
la ciudad y el sultanato de Malaca a partir de sus transformaciones geograficas. Con
esto se busca generar nuevas perspectivas sobre el desarrollo historico de la ciudad
a partir de un enfoque centrado en las nociones del espacio habitado (caso malayo)
y su transito hacia un espacio nuevo (a partir de la conquista portuguesa),
incluyendo las percepciones que cada grupo generd en torno a un mismo espacio
geografico. A partir de este enfoque, ha sido posible obtener una vision mas clara
de los intereses politicos y econdmicos, asi como de los contextos culturales de

ambos actores historicos.

En concreto, el analisis de la reconfiguracién del espacio social se ha
mantenido como eje central en el desarrollo de esta tesis con perspectiva de
geografia histérica. Por ello, a lo largo de la misma se han propuesto ideas que
pueden ser relevantes para el estudio de entidades portuarias de naturaleza similar
a Malaca. Por ejemplo, se subrayo la importancia de emplear categorias de analisis
concebidas a partir del propio desarrollo historico y el contexto geografico cultural

de este tipo de entidades. En este trabajo, lo anterior derivé en empleo del término
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negeri, utilizado por los malayos en sus propias fuentes historicas para dar cuenta
de las entidades politicas del periodo estudiado y de los alcances de dicho término
en relacion con el espacio fisico, tanto terrestre como maritimo. De igual manera ha
sido relevante recaer en el uso de mandala como marco de referencia para dar
cuenta de la dinamica politica y la conformacion del espacio habitado en el sultanato
de Malaca a partir de condiciones heredadas por la existencia de entidades politicas
previas. En conjunto, utilizar mandala como enfoque de andlisis y negeri como
elemento explicativo para entender al espacio habitado por los malayos en sus
propios términos derivaron en la propuesta del término negeri mandalico para
aproximarse al estudio de entidades politicas portuarias propias de la época

moderna temprana en el sureste asiatico insular.

Por otro lado, el uso de términos como hinterland fue de utilidad para mostrar
la relevancia de atender a diferentes aristas al analizar el desarrollo y la transicion
de un espacio habitado hacia un nuevo tipo de espacio. Este tipo de transiciones se
conciben debido a transformaciones generadas por la incursion de nuevos agentes
historicos que se apropian del espacio habitado para adaptarlo a sus propios fines
e intereses. En este trabajo, esto se realizé dando cuenta del hinterland que Malaca
poseyo en tiempos previos a la llegada portuguesa. Dicho hinterland se ve ignorado
por los portugueses, quienes después de conquistar Melaka, adaptan el espacio
conformado por Malaca hacia una urbe portuaria con vocacion exclusivamente
comercial y maritima, un puerto mar en fuera inserto en las dinamicas comerciales

del Estado da india portugués.
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Todo lo anterior, siendo parte de un contexto de coyuntura histérica como lo
fue la llegada de los portugueses al archipiélago malayo. Por ello, y a fin de dar un
balance lo mas integrado posible, se recurrié a fuentes producidas en el entorno
local, como ha sido el caso del Sejarah Melayu, asi como textos que incluyen

relatos, correspondencia y escritos de origen portugués.

Haciendo un balance final de lo analizado, puede resumirse que, la Malaca a
la cual llegaron los portugueses estaba constituida como una entidad politica o
negeri de caracter mandalico, en el cual se extendia de manera gradual y variante
la esfera de influencia del gobernante, figura encargada de preservar su negeriy de
esparcir su influencia mediante alianzas, acuerdos matrimoniales, guerra o
comercio, pero todo bajo la pauta de asumirse como un gobernante capaz de ganar
la lealtad o subordinacién (takluk) de otros gobernantes menores. Lo anterior,
permitidé reconocer las caracteristicas de organizacion politico-territorial presentes
en la region desde los siglos IX-XIl en los que hubo una fuerte influencia de origen
hinduista y budista, permeando a las sociedades de la peninsula y el archipiélago

malayos a partir de nociones de ordenamiento cosmografico.

Las nociones de ordenamiento implicaron que el espacio comprendido por el
negeri no estuvo cefiido a limites estrictamente terrestres, pues a través de figuras
de autoridad auxiliares, como el laksmana, el gobernante era capaz de proyectar su
influencia hasta espacios maritimos. Por ello, el laksmana se convertia en una
especie de gobernante de los mares, mientras que la capacidad de ensamblar
grandes flotas constituia un reflejo del alcance de la autoridad del gobernante. Asi,

el mar se constituia también en un espacio clave como parte del negeri de Malaca.
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El conceptualizar al funcionamiento del negeri de Malaca como el de un
mandala significa reconocer la existencia de una entidad “circular’, o, en otras
palabras, de una entidad politica que actuaba como circulo de circulos, que daba a
lugar a multiples relaciones de influencia, dominio y un entretejido de complejas
relaciones politicas ambivalentes, fluctuantes, en expansion y contraccion, siempre

en constante cambio.

Asi, en el negeri mandalico de Malaca fueron habituales las relaciones de
subordinacién o takluk, mismas que por su naturaleza se presentaron de manera
polifacética, ya que una entidad como Malaca podia asumirse como tributaria de
otras entidades de mayor alcance, tal es el caso de China o el reino de Ayutthaya,
a la vez que tejidé su propia red de vasallos proyectada hacia entidades politicas
menores contiguas geograficamente, como ocurrié en los casos de Kedar o Kedah,
entre otras. Para mantener la compleja red de alianzas politicas que fueron parte
esencial del negeri de Malaca, fue clave su concrecién por medio de variados
mecanismos que abarcaron desde los acuerdos matrimoniales hasta las asistencias
militares. Esto se mostroé en el capitulo 1 al dar cuenta de los constantes pactos
matrimoniales entre gobernantes de entidades menores y el sultan de Malaca, quien
solia recibir en matrimonio a las mujeres emparentadas con las familias de dichos

gobernantes.

En similar proporcién estuvieron las alianzas militares, segun lo atestigua
casos como el de la ayuda militar acordada entre Malaca y Pahang para hacer frente
a la amenaza de una entidad mayor como lo era Ayutthaya. En este caso se pudo

ver como dos entidades de influencia menor optan por dejar sus diferencias de lado
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para confrontar a un negeri de mayor proporcién, asegurandose asi de que el
alcance de sus propias esferas de influencia no se vea disminuidas, ni pasen a

integrarse al negeri de mayor influencia.

La segunda seccion de este trabajo se concentré basicamente en la urbe de
Melaka para explicar la conformacion del paisaje portuario de la misma, las primeras
percepciones e intereses que los portugueses desarrollaron respecto a esta ciudad,
asi como las modificaciones que dicho entorno sufri6 a raiz de la captura portuguesa
de 1511. A propdsito, el funcionamiento del negeri de Malaca se vio alterado una
vez que se confrontd la llegada de los portugueses. Por ello, en el segundo capitulo
se profundizd en el caracter geografico respecto a la constitucion de Malaca, el

hinterland de esta.

Melaka, siempre ha sido caracterizada y percibida como una ciudad con
vocacion portuaria y hasta cierto punto, dependiente del importante comercio
maritimo que en ella confluia. Si bien esta es una idea correcta, no obstante, no
puede dejarse de lado que la ciudad poseyd una importante relacidon con su
“hinterland” o tierras interiores, las cuales también contribuyeron al entramado
politico y el funcionamiento econémico de la urbe. Sin embargo, los portugueses no
fueron capaces de percibir la existencia de dicho hinterland, y en todo caso, no
habria sido enteramente de su interés, pues su atencién estuvo mas enfocada en
atender sus intereses economicos, mismos que soélo se enfocaron en el
aprovechamiento del potencial portuario y en la localizacion privilegiadas de la
ciudad, emplazada en la confluencia de las rutas comerciales maritimas que

enlazaban al océano indico con el Pacifico a través del estrecho de Malaca. Por
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esta razén, se explica que los portugueses dedicasen tanta atencidn en sus
narraciones a los aspectos geograficos y a las posibilidades comerciales que dicho
entorno ofrecié. Por medio del analisis de dichas descripciones, fue posible
reconocer las motivaciones portugueses respecto a la captura de Malaca, asi como
entrever la perspectiva geografica de estos, misma que se reflejo en la posterior

transformacion de la urbe.

En consecuencia, una vez que los portugueses se hicieron con el control de
la ciudad, el paisaje portuario de ésta transito hacia el de un entrepdt sin hinterland,
en otras palabras, el de una ciudad portuaria que funcionara a partir de entonces
como un centro de recepcion, almacenamiento y (re) distribucion de mercancias en
el creciente comercio maritimo del que se hacian participes los portugueses, como
parte de la expansion del Estado da India, el sistema que conformara la red
comercial tejida por los portugueses desde Goa, en India, abarcando Macao,

Malaca y culminando hasta Nagasaki.

Para consolidar su readaptacién del espacio geografico de Malaca, los
portugueses procedieron a hacer de la fortificacién de la ciudad su prioridad una vez
que esta se encontré bajo su dominio. Lo anterior tuvomo como principal
consecuencia el desaprovechamiento del hinterland de la ciudad, el colapso de la
naturaleza mandalica del negeri representado por el sultanato y la conversién de la
ciudad de Melaka en un entrep6t mas de la red de enclaves comerciales

portugueses.

Al respecto, se preciso que el uso de entrepét se ha utilizado largamente en
la historiografia sobre Malaca, pero en este trabajo se discutié sobre la pertinencia
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de dicho concepto. Como resultado, se propuso que lo mas apropiado es considerar
entrepdt en su dimension tanto econdmica como geografica y de utilizacion del
espacio habitado. Por ello, entrepdt, es un término que encaja bien para hablar de
la Malaca inserta en el flujo comercial portugués del Estado da India, pero no asi
para hacer referencia a la Malaca anterior a 1511, pues para sus habitantes, las
percepciones respecto al entorno que habitaron se relacionaron con las nociones

asociadas al negeri explicadas en el capitulo 1.

En todo caso, a partir de su caida a manos de los portugueses en 1511,
Malaca se insertdé en una nueva dinamica que empezaba a permear a varios puntos
geograficos durante la temprana modernidad, debido al contexto de globalizacion
temprana surgido desde el siglo XVl como consecuencia de la interaccién de
distintas sociedades del globo, en el contexto de la expansion europea por América,

Africa y Asia.

Dentro de dicha dinamica, que estuvo caracterizada por relaciones de centro-
periferia, Malaca asumié el papel de un entrepét periférico, puesto que en el
contexto de la conformacion y expansion del Estado da India portugués a través de
los océanos indico y Pacifico, le correspondié a Goa el papel central, en tanto

Malaca sera una entidad dependiente del comercio desplegado por la primera.

Por ultimo, con todo lo anterior se sentaron las bases para la posterior
dinamica geopolitica que marcara al entorno de la peninsula y el archipiélago
malayos, en la cual surgiran nuevas entidades y potencias locales como el sultanato
de Johor en el extremo suroriental de la mencionada peninsula, o el sultanato de
Aceh en la punta norte de Sumatra. También se unirdn nuevos participantes
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externos, como los holandeses. Todos ellos disputaran el poder y el control ejercido
por los portugueses en Malaca durante el siglo XVI y buena parte del XVII. En todo
caso, tales procesos ya son parte de otra historia, una que podria convenir explorar

en posteriores estudios, para dar continuidad al que aqui concluye.
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