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Resumen

En las ciudades contempordneas, las subalternidades urbanas responden constantemente a
la segregacion y exclusion crecientes dentro del espacio publico urbano. El "ultimo vagén" del
metro de la Ciudad de México es un ejemplo de esto, proporcionando un lugar especial para la
homosocializacién homoerética. El "metreo" se desenvuelve como una practica deslocalizada que
responde a la falta de espacios asequibles para encuentros sexuales en la ciudad y también funge
como un escaparate anonimo que permite a hombres que no se enuncian a si mismos dentro del
espectro de la diversidad sexual tener interacciones homoeréticas sin ser identificados. Estos
encuentros clandestinos y las manifestaciones publicas de hombres sexualmente diversos coexisten
en un mismo campo social, pero no se contienen la una dentro de la otra. La fugacidad de la practica
y el escaso interés en llevar las relaciones interpersonales que se establecen alli afuera de este
espacio mantienen constante esta separacion. El ‘metreo’, entonces, se inserta en logicas propias
de las movilidades urbanas y se alinea de esta manera con las dindmicas de movilidad de la ciudad.

De esta manera, el "ultimo vagén" del metro se convierte en un espacio de
homosocializacién homoerética mévil con caracteristicas propias. Aunque estd contenido en un
espacio publico, alberga toda clase de interacciones sexoafectivas entre sus usuarios que
normalmente se dan en espacios de orden privado. Su significado y uso diverge de los espacios de
homosocializacién homoerdéticos estacionarios, como saunas o bafios himedos, debido a que
convive con los usos habituales de un sistema masivo de transporte publico. Por esta razén, quienes
practican el ‘metreo’ deben desplegar toda clase de estrategias para evitar que agentes externos a
la practica deshagan la interaccion y, debido a la connotacion negativa que tiene el sexo en publico
—especialmente entre hombres—, poner en riesgo a las personas involucradas.

Los espacios de homosocializacion homoerdtica en la Ciudad de México son muy diversos
y el cruising sigue teniendo una presencia importante en su conformacion. El "dltimo vagén"
representa un espacio mévil que, mediante sus elementos fisicos y fenoménicos, proporciona un
lugar de caracteristicas unicas para la interaccion homoerdtica entre hombres en la ciudad. Estos
espacios alternativos coexisten con los espacios estacionarios destinados a este fin y desafian el
orden urbano mediante la subversion de usos habituales del espacio publico. De esta manera, este
tipo particular de cruising se apoya en su configuracion movil y deslocalizada para ofrecer un lugar

de encuentro urbano sensiblemente distinto a los otros.
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1. Introduccion

[Plienso que es algo muy gracioso, porque es como un multitasking. O sea, te estds trasladando y por ahi,

y al mismo tiempo estds satisfaciendo otras necesidades. Entonces creo que eso es algo que absolutamente

nada [mads] te puede ofrecer. Porque un sauna, por ejemplo, [para] un sauna puedes bafarte en tu casa. O

puedes, no sé, hacer otras cosas, pero al final tiene como cierta magia ... eso de que, en un trayecto de 15

minutos, o 40 minutos, si vas a atravesar una linea completa, puedas conocer distintas personas, puedas

interactuar con otras personas, puedas recorrer tu vida, la vida sexual promedio de muchas personas en

una linea de metro (Fez, mayo de 2023).
Esta declaracion dada por Fez, un joven gay oficinista en una multinacional, en medio de una
entrevista que le hice mientras comiamos en un restaurante cercano a su lugar de trabajo subrayan
de una manera muy clara la multiplicidad semantica que puede llegar a tener un espacio como el
tren de un sistema de metro en movimiento para diferentes personas, especialmente porque
evidencia el objeto central que estudia esta tesis: el uso subrepticio del iltimo vagon del metro de
la Ciudad de México como un espacio alternativo de encuentros sexuales entre hombres, de
manera paralela a sus desplazamientos cotidianos en este sistema de transporte.

Por supuesto, hay toda una variedad de matices que se desprenden de esta realidad y que
serdn tratadas a lo largo de esta monografia. Pero creo conveniente empezar con dejar claro que,
como se ha senalado desde las ultimas dos décadas en los estudios de las movilidades urbanas, el
acto de moverse en la ciudad es mucho mds grande que desplazarse sin mds; que bajar y subir
escaleras, apostarse en un gris andén y esperar a que el feroz sonido de un tren acercandose a alta
velocidad por vetustos rieles metdlicos se convierta en la sefial para finalmente abordarlo en una
marea de pasajeros y comenzar el trayecto para el trabajo, la casa o una cita.

Por su enormidad y la densidad de usuarios que se desplazan en él, es esperable que en toda
la extension de la red de metro de la Ciudad de México se produzcan encuentros fortuitos que
propician interacciones entre diferentes personas, algunas muy cortas e intrascendentes, como un
simple saludo cordial o la disculpa después de chocar accidentalmente entre si; otras mas
extendidas y relevantes, como una conversacion casual o un coqueteo simpdético a lo largo del
trayecto. Todo este universo de posibilidades se inserta dentro del constante flujo urbano de
individuos, grupos, comunidades, capitales y materialidades que confluyen en la imagen grande de
la ciudad (Duhau & Giglia, 2008; Sassen, 2001), que parece reproducirse a una escala menor dentro

de los vagones del metro.



Sin embargo, no es suficiente solamente con mostrar al lector los tipos de sociabilidad
asociados a la construccion espacial en lugares de dimensiones reducidas —como los vagones del
metro— y ahondar en sus diferencias con las vastas espacialidades que han sido objeto de estudio
por los estudios urbanos clasicos por décadas. Las particularidades que abrigan a cada espacio y la
manera en la que algunas dindmicas que pudiesen darse por sentadas dependen fuertemente del
contexto escalar en el que operan (Koch & Latham, 2014). Esto es especialmente cierto en el caso
de espacios con caracteristicas muy particulares, como el convoy de un metro en operacion, que
ademas de mostrarse como un lugar de dimensiones fisico-geograficas muy reducidas, estd en
movimiento, por lo que algunas cosas que puedan ser ciertas para los espacios estacionarios aqui
ya no se presentan con la misma fidelidad o directamente no se cumplen.

Muchas de estas ideas se hacen evidentes frente a un observador entrenado —y asi se
hicieron evidentes para mi— incluso al montarse por primera vez en un vagén de metro. Se puede
ver que los pasajeros actiian de manera distinta, se mueven distinto dentro de las paredes del vagon,
establecen limites y propician interacciones que son de un orden diferente a las que se podrian ver,
por ejemplo, en un puesto de tacos, en una peluqueria o en la escuela. Como Fez menciona, hay
muchas cosas mas que ocurren en el metro de manera simultanea al simple hecho constatable del
desplazamiento de pasajeros de un lugar a otro. Una de estas actividades simultdneas, que se
destaca por darse en el ultimo vagon, es el ‘metreo’, o la practica de actos sexuales en publico entre
hombres!' que se localiza en ese espacio como una de las infinitas formas de cruising? disponibles
en la Ciudad de México.

Sera esta practica localizada el interés principal de mi trabajo de investigacion, interés que
ha sido compartido por otros colegas como José Octavio Sancén (2016, 2020) o Carlos Viscaya
(2016, 2019), pero enfocandome en su configuracion espacial en un contexto mévil y en los
aspectos diferenciales que hacen a esta practica como una capaz de generar un lugar de
homosocializacion homoeroética propia en el espacio urbano. Por este tipo de lugares se puede

entender aquellos espacios urbanos dados que estdn sostenidos por relaciones homosociales, es

! No necesariamente los hombres son las tinicas personas que realizan este tipo de actos alli, pero si
constituyen la gran mayoria de los practicantes, por lo que me centraré en ellos de ahora en adelante.

2 El cruising se puede definir de manera sucinta como la actividad en la cual dos personas, en su gran
mayoria hombres, tienen sexo en lugares publicos. Puede describirse como una actividad eminentemente urbana y
surgida como una estrategia de relacionamiento sexoafectivo entre hombres con preferencias sexuales por sus pares
en momentos en el que la homosexualidad era fuertemente perseguida y vigilada en las ciudades de Occidente
(Humphreys, 1975; Leap, 1999).



decir, relaciones sociales caracterizadas por un c6digo social masculino compartido y reforzado
entre los mismos hombres que las protagonizan (Chowdhury, 2020; Flood, 2007; Gutmann &
Viveros, s. f.; Vasquez del Aguila, 2014), y que ademds, tienen como elemento de interaccion
central la realizacion de practicas homoerdticas entre ellos (Gallego Montes, 2010; Gallego Montes
et al.,2016). Esta definicion operativa alude entonces a un tipo de experiencia situada en la ciudad,
especificamente a las interacciones de orden sexoafectivo entre hombres en el espacio publico. Y
de manera consecuente, de las particularidades que hacen a este espacio diferente de otros espacios
destinados al mismo fin, tanto por su caracter de espacio mdvil como por la contravencion moral
y normativa que entrafa practicar sexo en publico en un sistema de transporte masivo.

Ciertamente, en mi experiencia como investigador en temas de movilidad, espacio urbano
y sexualidad, pocas aventuras investigativas he visto que no reduzcan toda la complejidad que se
presupone en la performatividad de una dimension identitaria tan importante para individuos y
colectivos enteros a un mero pulso entre la abyeccion percibida de la diversidad sexual y el derecho
a la ciudad, discutidas en clave macrosocioldgica. Atin menos he podido evidenciar que se resalte
apropiadamente la performatividad del género y su importancia en la construccion y mantenimiento
de los espacios urbanos de socializacion. Es cierto que el analisis de estas problematicas a este
nivel escalar es importante toda vez que es capaz de resaltar el funcionamiento de la segregacion
socioespacial a nivel identitario, pero definitivamente no agota la comprensién de uso pretendido
y subvertido del espacio desde estos margenes.

Por otro lado, no puedo como investigador abstraerme por completo del objeto de estudio,
toda vez que interseca mi propia identidad como hombre gay cuyo rite de passage?, al igual que el
de muchos de mis pares, consistio en la practica de sexo a escondidas de mis conocidos en el albor
adolescente de mi sexualidad, con el fin de conservar la fachada de hombre heterosexual que se me
asigné por defecto de acuerdo con el refuerzo familiar y social impulsado por el sistema
sexo/género heteronormado en el que vivimos. Muchas de las historias que han aportado mis
informantes a este trabajo han resonado con fuerza en los recuerdos sexuales més lejanos que tengo,
no tanto por los detalles, sino por las emociones primarias que surgen a través de la no siempre

placentera iniciacion sexual masculina. Es justo en esta resonancia en la que se origina mi interés

3 O rito de paso, término usado por Victor Turner (2017) que se refiere a aquellos ritos o practicas de
iniciacién puntuales que sirven para ‘certificar’ el paso o la pertenencia de un individuo a un grupo social especifico,
especialmente a manera de la asignacién de un estatus dentro de ese mismo grupo.



por investigar una practica que siento demasiado cercana —por las numerosas anécdotas que me
han contado mis amigos sobre sus experiencias en el cruising— pero a la vez tan lejana —debido
a que nunca la he practicado con asiduidad en ningtin momento sexualmente activo de mi vida*.
Asi pues, se me hace perentorio asumir un rol como investigador que esté arrojado a la
curiosidad, que ponga el enfoque en los intersticios espaciales que albergan précticas variopintas
que suelen estar marginadas en los estudios espaciales sobre la ciudad. Al fin y al cabo, es evidente
a lo largo del tratamiento epistemoldgico que ha tenido el espacio que las practicas situadas en un
contexto espaciotemporal son capaces de modificar y dejarse modificar por el espacio (Lussault,
2015; Massey, 1999, 2005). Por eso mi intencién a lo largo de este trabajo de investigacion es
resaltar las dimensiones espaciales que brotan de una practica especifica que me ha llamado la
atencion desde que resido en la Ciudad de México: el ‘metreo’. Para ser mds preciso, estoy
interesado en indagar sobre la posibilidad de que esta practica situada genere las condiciones
necesarias para hacer emerger un espacio de homosocializaciéon homoerética propio, pero no a
imagen y semejanza de los espacios de este tipo estacionarios que ya se conocen, Sino como un

espacio movil, que tiene también sus propias caracteristicas que lo diferencian de estos.

1.1 Del ‘metreo’, el cruising y el espacio: contextualizando el trabajo de
investigacion

He hablado del interés académico que he ido desarrollando después de reconocer en el espacio
publico de la Ciudad de México una practica como el ‘metreo’. Este se puede entender como un
subtipo del cruising realizado al interior de la infraestructura de la red de metro de la Ciudad de
Meéxico, especificamente en el ultimo vagén del convoy —aunque, como explicaré mds adelante,
no necesariamente ocurre en ese ‘ultimo vagoén’— que estd en operacion (Graham, 2018; Sancén,
2016; Viscaya, 2016). Si atn para el lector sigue siendo difusa esta definicion, puede tener en
cuenta que por cruising se entiende aquella practica en donde hay una interaccion sexual
propositiva y consensuada entre hombres en un espacio publico, no necesariamente pactado con
anterioridad, pero en el que hay en la mayoria de los casos un conocimiento colectivo sobre la
disponibilidad de dicho espacio para interactuar sexualmente entre ellos (Atkins & Laing, 2012;

Humphreys, 1975).

4 Ahondaré mds en esta reflexion personal como investigador en el apéndice que he creado especificamente
para este fin (ver Apéndice A).
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Entonces, como una primera linea de definicion, explico que el ‘metreo’ es una practica
que involucra a hombres realizando y promoviendo interacciones sexuales al interior de un tren en
movimiento. No sobra decir, por supuesto, que el ‘metreo’ —al igual que cualquier otra practica
relacionada al cruising— esta proscrita por el ordenamiento urbano y por la normativa civil que
regula el comportamiento en el espacio publico. Por este motivo, y esto es lo que realmente atrae
mi atencion hacia la préctica, es que se realiza en un marco de ‘clandestinidad’, de espaldas a los
actores que son capaces de reforzar el “buen uso” del espacio (como agentes de policia, otros
viandantes, etc.) y, en general, que es capaz de dotar de significados alternativos a un buen niimero
de espacios en los que se lleva a cabo. Precisamente por su caracter clandestino, el cruising se suele
hacer en parques solitarios, en descampados, en bafios reconditos de las plazas comerciales, entre
otros lugares cuya accesibilidad, si bien publica, es dificil y caracterizada por una afluencia muy
baja de personas, lo que garantiza en parte la opacidad sobre el tipo de interacciones que alli se
realizan (Bayart, 2014). El ‘metreo’, por el contrario, ocurre en el medio de un vagén atestado de
pasajeros; un espacio con una altisima afluencia, en un tren que funciona para una de las redes de
metro con mayor extension en el mundo. Ademads, ocurre cuando el tren estd en movimiento, en
operacion, de manera paralela con el desplazamiento de millones de personas que utilizan el
sistema para moverse de un punto a otro en la ciudad y no tienen ningun interés en interactuar
sexualmente con otras personas durante tal viaje.

Entonces es aqui en donde me aventuro a contestar la segunda pregunta que hice
anteriormente. Es claro que, aunque el ‘metreo’ sea un tipo muy particular de cruising, su
desenvolvimiento es harto distinto al del cruising mas convencional, que suele realizarse en
espacios estacionarios y no tan expuestos como el tultimo vagén de un metro en movimiento. Esta
realidad por si misma implica que esta practica deba ser analizada bajo parametros escalares y
conceptuales distintos que hagan converger las distintas dimensiones, especialmente aquellas que
concilian los aspectos fisico-geograficos del espacio y fenoménico-subjetivas de la préctica, en la
que sea posible observar aquellas caracteristicas relacionadas con la performatividad de la

sexualidad, la ‘puesta en escena’ de un espacio publico determinado y el hecho inevitable de que

5 Esta idea la tomo del concepto de mise-en-scéne que plantea Jeffrey Alexander (Alexander, 2006) que
sugiere que en la interaccion social hay toda una serie de componentes que se plantean a modo de un performance,
que son necesarios para que la interaccion se concreta y tenga ademds un significado cultural que sea aprehendido
por todos sus participantes.
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este espacio estd en constante movimiento. Sin lugar a duda, este estado de cosas implica utilizar
una bateria de herramientas tedricas y metodoldgicas que divergen de las que se podrian utilizar

para analizar el cruising estandar.

1.1.1 Hacia los objetivos de investigacion

En los parrafos anteriores tuve la oportunidad de contextualizar brevemente en donde se enmarcan
los conceptos centrales que gravitaran alrededor de esta investigacion. Es importante resaltar que
entiendo al ‘metreo’ como una préctica inserta en un espacio determinado y esta no define el
espacio en su totalidad; es decir, la practica no es equivalente al espacio, porque esto significaria
afirmar temerariamente que el ultimo vagén del metro existe Unicamente para que el ‘metreo’
pueda darse en su espacio confinado. Por tanto, el punto central estd en indagar qué tanto se le
puede endilgar a esta practica la conformacion de un posible espacio de homosocializacion
movil que es paralelo al espacio ya dado por los usos convencionales del altimo vagén del
metro. Alrededor de esta idea principal se tejerdn los principales objetivos de mi investigacion.
Sin embargo, antes de poder listarlos, me gustaria navegar con algo mds de profundidad en los
objetos/sujetos de estudio que trataré en la tesis. Entiendo que, en un formato restrictivo como este,
viciar la introduccién con una discusion tedrica pueda resultar atipico y hasta cargante, pero quiero
darle un mayor espacio al trabajo empirico que hice y contener todo el marco tedrico y la
justificacion de mi trabajo en los primeros compases de la monografia.

Para comenzar, quisiera abrir la discusion sobre el sujeto de estudio que he privilegiado en
cuanto constituye una buena parte de la integridad identitaria de los practicantes del ‘metreo’. He
mencionado anteriormente que el ‘metreo’ es una practica casi que completamente masculina;
empero, esta aproximacién no agota las posibilidades identitarias de los ‘metreros’®. Esto es
importante porque el lector puede inclinarse —y efectivamente lo hard, porque asi mismo me
sucedié en mi posicién como investigador— a pensar que todos los hombres que practican el
‘metreo’ son, en efecto, hombres gais. Sin embargo, a pesar de que es un hecho incontestable que,
efectivamente, la mayoria de los hombres que practican cruising se pueden llegar a identificar
como hombres homosexuales (Heaphy & Hodgson, 2021), encontré dos escollos importantes que

me impidieron continuar con esta totalizacion identitaria de los ‘metreros’.

¢ Adjetivo castizo que se utiliza para describir a los hombres que practican el ‘metreo’ (anotaciones de
diario de campo).
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El primero: la definicién del individuo que estd sujeto a estas practicas en el espacio urbano
dentro del espectro de las orientaciones sexuales conocidas. Considero que la etiqueta de “hombre
gay” no recoge satisfactoriamente todas las identidades sexuales que se involucran en este tipo de
practicas. En el reconocimiento inicial de campo y en posteriores conversaciones informales pude
darme cuenta de que existen hombres que no necesariamente se identifican como ‘homosexuales’
o0 ‘gais’ y que igualmente practican sexo entre ellos en lugares publicos. Esta aproximacion ha sido
respaldada de igual manera por diversos estudios sobre cruising —empezando por aquel
fundamental punto de partida de Laud Humphreys (1975)— en los que se ha dejado manifiesto
que, si bien el cruising fue una respuesta inmediata por parte de hombres gais para conservar lazos
sexoafectivos entre pares en el contexto de una fuerte represion institucional y social (Biber &
Dalton, 2009), también ha servido como un elemento de conciliacion y disfrute de la sexualidad en
hombres heterosexuales, bisexuales, curiosos (Atkins & Laing, 2012; Bayart, 2014; Carrillo &
Hoffman, 2018; Humphreys, 1975; Langarita Adiego, 2019), e incluso en mujeres trans y cis
(Albert, 2011; Gutiérrez Martinez, 2022).

Por tanto, no dejaba de ser una posicion conflictiva en términos epistemoldgicos el hecho
de emplazar al ‘hombre gay’ como sujeto principal de la investigacion. Esta decision significaba
dejar afuera de manera deliberada a otros hombres que también practican cruising y que ademas
tienen una participacion importante en el ‘metreo’. Como desarrollaré en el cuerpo de esta
monografia, el ‘metreo’ tiene una mezcla atin mds heterogénea a nivel identitario de hombres que
lo practican. En este sentido, se puede recordar el trabajo de Gabriel Gallego sobre las primeras
experiencias homoerdticas de hombres en la Ciudad de México (2010, 2011), el cual me ayud6 a
clarificar mejor el hecho de que el lugar de enunciacion identitario no se causa, en buena parte de
las veces, a partir de las précticas sexuales ejercidas por los hombres, sino que esta intersecado por
otros multiples factores, que si bien no son del alcance investigativo de este trabajo, tienen un peso
importante al momento de definir la practica.

Esta realidad saca a la luz la segunda limitaciéon que pude identificar y que tiene que ver,
en gran medida, con el cambio de enfoque que la premisa anterior obliga a discutir. He decidido

deliberadamente no acoger la etiqueta de “hombre gay” para definir a aquellos hombres que son

13



‘metreros’’, porque tal etiqueta no corresponde a la realidad identitaria de los practicantes. Ademds,
conceptos vagos como este y otros similares, terminan por encorsetar la experiencia subjetiva de
los hombres en categorias que poca utilidad explicativa tienen en los estudios urbanos. de acuerdo
con esto, la via que considero mas util para estudiar este fendmeno pasa por mover el foco hacia la
dimensién espacial de la practica y hablar directamente de espacios de homosocializacion
homoerdticos. Esto incluye, por supuesto, toda la variedad de practicas sexuales que se pueden
dar en el ‘metreo’, que van desde simples roces y coqueteos superficiales hasta interacciones
sexuales completas y duraderas que pueden incluir sexo oral y penetrativo, y también las estrategias
que los practicantes tienen a la mano para esconder esta practica de los demas pasajeros del metro,
asi como los roles que se asignan a los participantes de acuerdo con el contexto de cada interaccion.

Gracias a las consideraciones de Gallego que mencioné en el parrafo anterior, y en las
consecutivas visitar de reconocimiento de campo, se hizo muy evidente para mi la importancia del
espacio en la consumacion de practicas homoerdticas. Ademas, se ha podido evidenciar la
importancia del espacio publico y sus usos en la sociabilidad intersubjetiva urbana y su capacidad
de servir como escaparate de la gran diversidad identitaria presente en las grandes ciudades (Crossa
Niell, 2018; Kim, 2015; Low, 2010). De igual manera, este posicionamiento teérico me permite
introducirme frente a las caracteristicas fenomenoldgicas de la prictica a partir de la diferenciacion
entre la homosocializacion regular, que puede entenderse como aquella que media la complicidad
entre hombres en sus relaciones sociales y refuerza su identidad masculina compartida a partir de
formas especificas de socializaciéon (Flood, 2007; Vasquez del Aguila, 2014), y su forma
homoerdtica, que es la que prima en la mayoria de espacios de encuentros entre hombres destinadas
al contacto sexual como saunas, cabinas, entre otros.

En el caso que aqui me ocupa, la motivacidn para continuar por esta linea de analisis se ve
exacerbada por el desplazamiento que media en la préctica, al realizarse el cruising en un sistema
de transporte masivo, que es a su vez un espacio publico en si mismo. Esta premisa resalta la lectura
de esta practica como ‘clandestina’ y da un margen amplio para poder entender a esta prictica 'y a
la potencial construccion de un espacio a partir de ella como un fenémeno propio de movilidad

urbana. Sin embargo, como el lector podrd notar a lo largo de los capitulos —y como noté

7Y tampoco me acogeré a un término muy extendido y genérico en este tipo de estudios como el de HSH
(“hombres que tienen sexo con hombres”), porque lo considero un término surgido de un dispositivo médico
estigmatizante y patologizante hacia cualquier desviacion de la cisheteronorma.
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navegando a través de las entrevistas etnograficas que realicé— si bien esta es una realidad que
moldea la practica y el espacio mismo, el peso diferencial que tiene esta caracteristica no es tan
certero como podria sugerirse. Esto significa que esta monografia serd, en esencia, una discusion
sobre el espacio y las posibilidades de su emergencia, y eventualmente serd esta posicion
epistemoldgica la que permita marcar aquellos ejes diferenciales de este tipo de espacios de
homosocializacién respecto a otros que ya estan establecidos.

Ahora bien, no es lo mismo hablar del “espacio” en escalas metropolitanas que hacerlo en
una escala mucho menor, como los vagones de un metro en movimiento. De igual manera, hay
dimensiones del espacio que interesan mas o menos al momento de estudiar interacciones como
las que implican practicas como el ‘metreo’. En general, las interacciones contenidas en los
espacios urbanos son expresiones concretas del “conjunto de practicas y representaciones que
hacen posible significar y vivir la metrépoli por parte de sujetos diferentes que residen®”’ en sus
diferentes tipos y variaciones (Duhau & Giglia, 2008, p. 21), y esto a su vez, conforma la vida en
la ciudad’®. Esta dltima idea, muy potente, sugiere tres lecturas evidentes: la primera, que
efectivamente a cada espacio dado corresponde una configuracion especifica que lo diferencia de
otros espacios (Massey, 2005); la segunda, que aquellos espacios se agrupan para posibilitar la vida
urbana, pero sin esto significar que haya una continuidad perfecta entre ellos, ya que buena parte
de la vida urbana parte de las posibilidades que dejan las discontinuidades e intersticios entre los
espacios (Massey, 1999); y, por ultimo, que la codificacién espaciotemporal de tal configuracién
urbana se expresa fenoménicamente en lo que se llama vida cotidiana y se desenvuelve en
diferentes dimensiones en las que el espacio se hace concreto (Lindén, 2000; Soja, 1999).

El cruising, como fenémeno, estd intimamente ligado a la vida cotidiana de sus practicantes
y, por ende, se materializa espaciotemporalmente y es capaz de moldear lugares bajo esta misma
figura. Y quizd sea esta la manera mas accesible de describir al ‘metreo’ como un fendmeno
espacial: a partir de su materializacion como una posible practica en aquellos intersticios. A pesar
de la disparidad entre escalas que puedan mediar en el analisis de lo que aqui describo, es posible

pedir un préstamo de este concepto si se entiende que el ‘metreo’ estd codificado verndculamente

8 Giglia y Duhau posteriormente expandiran el concepto de ‘residir’ y ‘habitar’ en la ciudad en el mismo
libro incluyendo la dimensién mévil de ‘estar’ en la ciudad. Es decir, el concepto de habitar la ciudad no implica una
actividad estacionaria como se podria pensar.

9 Lo que llaman Angela Giglia y Emilio Duhau, la experiencia metropolitana (2008).
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como una practica ‘clandestina’ y presupone una especificidad dentro de los espacios intersticiales
como algo mas escurridizo y dificil de ubicar y describir espacialmente, algo que se hace atin mas
evidente al tener en cuenta que la practica se realiza en el tltimo vagén de un tren en movimiento.
Por tanto, esta idea alude inexorablemente a una configuracion praxeoldgica presente en muchos
de los grupos poblacionales urbanos —como el de los hombres que tienen afinidad sexual por otros
hombres— que son sacados de circulacion del espacio publico por dindmicas segregacionistas
sistematicas y por ello acuden a formas particulares de disputar su presencia alli (Lehtovuori,
2016), subvirtiendo el uso pretendido de un espacio dado.

Podria pensarse, entonces, que la existencia de estas practicas en el espacio publico es una
respuesta a la segregacion socioespacial en la ciudad que provoca, no solo un éxodo de las précticas
fuera del circuito de lugares ‘gais’ consolidado para quienes por una u otra razén no pueden o
quieren permitirselo, sino también una progresiva desaparicién o transformacion de los lugares y
practicas que antafio eran consideradas ‘clandestinas’ pero que tenian un valor subversivo
intrinseco a su condicién liminal (Lanzagorta, 2018; Lewis, 2013; Spruce, 2020). Por otro lado, el
hecho de que sean hombres de todas las orientaciones sexuales quienes acuden a ocupar estos
espacios, sugiere también que la permanencia del ‘metreo’ —y del cruising en general— como
practica instituida en el espacio urbano responde también al privilegio masculino de ocuparlo y al
mantenimiento de esa ocupacion mediante la ‘confianza homosocial’ entre ellos (Chowdhury,
2020).

Por tanto, podria sugerirse que el desplazamiento de estas précticas a espacios mdviles
como el que aqui me ocupa sea consecuencia de estas practicas de expulsion —que afectan a
hombres gais que no pueden pagar por ir a lugares de encuentro dedicados, por ejemplo— pero
también a que en medio de toda la multitud heterogénea que popula un vagén de metro los hombres
—de todas las orientaciones sexuales, pero que tienen interés en relacionarse sexualmente con sus
pares— tienen la posibilidad clara de establecer lo que Michael Brown llama “espacio enclosetado”

(2005) a la vista de todo el mundo'®.

10 Como resefaré mds adelante en capitulos siguientes, esta idea de “espacio enclosetado” (closet space)
alude a los lugares de encuentro homoeréticos que no se promocionan de manera activa en el espacio publico y son
conocidos mds por el voz a voz y los rumores, lo que a su vez promueve una idea comunitaria, si bien fragil,
alrededor de su existencia (Brown, 2005).
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Este estado de cosas me permite formular el tema de interés principal en esta investigacion:
el papel de las practicas como el cruising en la emergencia de espacios moéviles de
homosocializacion homoerdticos, al margen de aquellos que ya estan consolidados, en la
Ciudad de México. Al enfocarme exclusivamente en una practica habitual entre hombres, que
ocurre en el marco de su vida cotidiana, tiene sentido reformular la inquietud anterior y formularla
como la pregunta principal que desarrollaré en esta monografia: ;cudl es la potencialidad del
cruising en el dltimo vagon del metro, o ‘metreo’, para la conformacion y consolidacion de
espacios de homosocializacion homoeréticos moviles en la Ciudad de México
contemporanea?

De esta breve idea se pueden extender algunas sub-preguntas que sirvan en el propdsito de
disipar esta duda. Si se pone especial atencion, en la pregunta principal subyace la intencién de
indagar también sobre los procesos de subjetivacion del entorno urbano por parte del individuo,
con la intencién de ver al ‘metreo’ como un tipo especifico y muy particular de co-construccién
del espacio urbano. Asi, también es relevante plantear preguntas en el sentido de discernir la
disposicion fisico-geogréfica de este fendmeno dentro del espacio a estudiar: ;jcomo se configura
espacialmente esta prdctica en el iltimo vagon?, jcomo se expresa en términos proxémicos'!'?

De igual manera, resulta central indagar sobre la subjetivacion de dicha disposicion espacial
en los hombres involucrados en esta practica. Cabe resaltar que esta subjetivacion no solo tendria
un efecto declarado en las emociones y el universo de sentido de aquellos hombres practicantes,
también serfa la cuota inicial de la consolidacién de un espacio social atado a la préactica, como
ocurre en muchos otros espacios establecidos en los que su razén de ser se encuentra en las formas
de sociabilidad que alli se presentan (Albet & Benach, 2012; Jackson, 1989). Pero, si hablamos de
un lugar cuyas formas de sociabilidad se presumen tan volétiles y cambiantes como el tltimo vagén
del metro, ;podemos decir que aquella subjetivacion es suficiente para conformar un universo de
sentido compartido que sea capaz de erigir un espacio de homosocializacion propio y que ademds
esté dado a prdcticas homoeroticas? Es decir, {como afectan estas prdcticas y el frecuentar estos
espacios al individuo como sujeto y como facilitan la construccion de espacios propios? Aunque

a partir de este planteamiento resulte tentativo hacer una caracterizacion pormenorizada de aquellos

' En este caso, me refiero a la proxemia como la disposicion de los individuos en un mismo espacio en
términos interactivos y a sus efectos para la construccion del mismo, a manera de potenciales cercanias
interpersonales. Se puede ver con mayor detalle la explicacion de este concepto en la obra de Edward T. Hall (2003).
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hombres que realizan esta practica, considero que este tipo de informacion es mas incidental que
relevante para sostener el argumento. Mi interés principal estd centrado en la construccion del
ultimo vagoén del metro como un potencial lugar de encuentro mévil a partir de la practica del
‘metreo’, por lo que las preguntas deben ir orientadas a explicar este fendmeno.

A partir de alli y en consonancia con el cardcter interactivo del ‘metreo’ cabe preguntarse
también cudl es la disposicion de quienes se involucran en ella para encarar esta experiencia. Las
corrientes tedricas del interaccionismo simbdlico plantean que en las interacciones interpersonales
hay procesos de racionalizacion dirigidos a encarar aspectos de la vida cotidiana (Goffman, 2009),
algo que en este caso resulta relevante en cuanto la prictica estd inserta en la cotidianidad misma
del desplazamiento de punto a punto en un sistema de transporte publico (Connolly, 2013). Esto
me lleva a poner de manifiesto la interseccion entre los aspectos interactivos de la vida cotidiana
dirigidas a la homosocializaciéon homoerdética y las movilidades urbanas: ;cudl es la diferencia
entonces entre la configuracion de los lugares de encuentro fijos y moviles?, ;se puede hablar de
un espacio de homosocializacion homoerdético establecido si este no es estacionario?

Como se puede ver, tratar con la dimensién movil del espacio urbano requiere de algunos
esfuerzos metodoldgicos y epistemoldgicos que no se alinean necesariamente con el quehacer
habitual de los estudios urbanos clasicos, mds preocupados por describir los limites y las
caracteristicas de los espacios estacionarios o fixities (Soderstrom & Crot, 2010). Esta posicién
tedrica, que sigue siendo paradigmdtica hoy en dia, ofrece una perspectiva mayoritariamente
macrosocioldgica que no satisface del todo el andlisis de las dindmicas locales y sectorizadas, ain
menos las individuales, en el espacio urbano (Koch & Latham, 2014). En este caso, privilegiar una
perspectiva microsocioldgica resulta conveniente para resaltar las particularidades del ‘metreo’
como practica, pero serd insuficiente por si misma para arrojar una conclusion certera sobre la co-
construccion del espacio a partir de ella. El reconocimiento implicito de los actores implicados y
su trasfondo estructural, asi como la realidad material de los espacios urbanos intersticiales es
fundamental para poder explicitar esta relacion. A esto se suma, por supuesto, la dimension movil
que esta presente en el metro, por lo que no puedo ajustar el mismo marco analitico que usaria
habitualmente para el anélisis de los espacios de homosocializacidn estacionarios. Por ello, para
que todo el entramado tedrico-metodoldgico que propongo tenga sentido, es necesario establecer
un vinculo entre lo meso y lo microsocioldgico (Alexander & Giesen, 1994; Coleman, 2011) y

ademas incluir puntos de vista tedricos que sean comprehensivos con el cardcter mévil de algunos
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espacios en la ciudad, como el nuevo paradigma de las movilidades (Sheller & Urry, 2006). Creo
firmemente que este artefacto epistemoldgico que propongo tiene un area de oportunidad empirica
aplicada a este tema que es bastante fructifera y puede derivar en un mayor interés para entender
procesos sociales de la vida cotidiana urbana a nivel de la interaccidon uno-a-uno y a nivel de las
movilidades.

La eleccion de este estudio de caso en particular sirve no solo para resaltar como se insertan
las dinamicas de homosocializacion en los espacios mdviles dirigidos al contacto homoerético sino
también para revelar las tensiones epistemoldgicas que he mencionado. Mi segunda intencién con
esta investigacion es discutir acerca de como los espacios de homosocializacion homoerdtica han
sido estudiados casi siempre desde una perspectiva que se vale de elementos historiograficos o de
la descripcion general de procesos macrosociales para explicar el funcionamiento de las Zonas
Rosas o ‘gay neighbourhoods’ (Brown & Knopp, 2008; Lewis, 2013). Mi motivacidn es cuestionar
ese espacio de homosocializacion reificado en el espacio urbano y abrir vetas de investigacion
sobre aquellos espacios que cumplen funciones similares, aunque no de igual magnitud o
desarrollo, y que se materializan fuera de la ldgica de lo ‘visible’ y lo estacionario (aunque,
paraddjicamente, haciéndolo en el espacio publico). Esta tarea supondrd la observacion del
momento en el que la dimensidn fisico-geografica del lugar converge con su la dimension subjetiva
y fenomenoldgica a través de una optica multiescalar que contenga tanto la revision de los aspectos
geograficos que posibilitan que un lugar como el ‘dltimo vagén’ exista, como el andlisis de su
dimension micro-socioespacial que configura las ‘reglas’ de interaccién que consolidan tal espacio.

En resumen, esta presentacion del problema permite trazar nitidamente los siguientes
objetivos propuestos para el desarrollo de esta monografia.

Objetivo general:
* Establecer si la practica del ‘metreo’ supone la emergencia de espacios de

homosocializacién méviles en la Ciudad de México contemporanea.

Objetivos especificos:
*  Caracterizar fisico-geograficamente la practica del ‘metreo’ y los espacios adjuntos que se
relacionan con ella.
e Indagar como los practicantes (‘metreros’) subjetivan el espacio dado que aprovechan

mediante la performatividad de esta practica.
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e Describir las estrategias que se desprenden del ‘metreo’ dirigidas a la construccion de un
espacio social compartido entre los practicantes.

e  Resaltar las diferencias entre la construccion de espacios de homosocializaciéon moviles y
espacios de homosocializacién estacionarios.

e Comprobar si el desarrollo del ‘metreo’ como practica supone la posibilidad de la existencia
de espacios de homosocializacion no-estacionarios o méviles.

e Presentar la convergencia de las dimensiones fisico-geogrificas y subjetivo-
fenomenoldgica del ‘metreo’ como practica en el marco de la conformacién de un posible

espacio de homosocializacion moévil.

De estos objetivos se puede leer también la hipétesis que flota sobre mi planteamiento: que
efectivamente una practica como el ‘metreo’ es capaz de instigar la conformacion de un espacio de
homosocializacién propio, que ademds es movil y se codifica dentro de los limites fisico-
geograficos que ofrece el ultimo vagén del metro. Por supuesto, existen ciertos matices que iré
desarrollando a lo largo de la monografia, por lo que no quiero que se entienda esta afirmacion
como una premisa incontrovertible. A lo largo del texto el lector podra encontrar las diferentes
tensiones epistemoldgicas que surgen del andlisis de este fendmeno. Por el momento, quisiera
introducir algunas discusiones tedricas que serdn de utilidad para entender el tratamiento empirico
que se le daré al tema a partir del siguiente capitulo, sin significar esto que se trate del agotamiento

de todo el marco analitico que integra esta investigacion.

1.2 Lugares de encuentro y movilidad: un marco analitico para hablar de
convergencia a través de las practicas

Siguiendo el hilo de lo que he planteado hasta el momento, los conceptos principales que gravitan
en torno a este trabajo de investigacion son los espacios de homosocializacion homoerdética y la
movilidad urbana, en donde el ‘metreo’ funge como vehiculo explicativo. Hasta cierto punto, es
posible leer esta practica ‘clandestina’ en términos sucintos de liminalidad, por lo que se puede
decir que existen ciertas condiciones estructurales que posibilitan que espacios ya establecidos u
ordenados de una forma fija en la traza urbana sean aprovechados por actores considerados
“irregulares” para un propodsito diferente al original en provecho propio (Tonkiss, 2005, 2013).
Detras de este quiebre del espacio ordenado, que alude inmediatamente al argumento de Doreen
Massey sobre la discontinuidad perpetua del espacio urbano (1999), subyace la idea de un elemento

de resistencia frente a ser ubicado forzadamente en los usos tipicos del espacio, asi esta no revista
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de una reflexividad consciente al momento de su desenvolvimiento. Esta ultima idea y otras
similares han servido, ademas, para emplazar el foco sobre la subversion politica de los espacios
urbanos y su uso distintivo como anfitrién de subjetividades diferenciales en la vida cotidiana
(Brown, 2005; Holmes, 2007; Langarita Adiego, 2019; Martinez del Barrio, 2021; Tonkiss, 2005,
2018).

De igual manera, al moverse uno hacia el cardcter mévil del dltimo vagén del metro, es
posible encontrar la relacion con algunos desarrollos tedricos que profundizan mas en el caracter
no-estacionario de los espacios intersticiales, como el concepto de ‘geografias emergentes’ (‘pop-
up geographies’) de Ella Harris que hace referencia a una “arena en la cual el espacio-tiempo es
reimaginado de una manera exponencialmente influyente” [-Harris (2015), p.592]'2, haciendo
énfasis en su cardcter temporal y autoconstruido. Aunque podria decirse que esta bateria de
conceptos habla mas de aquellos espacios enrocados en dindmicas urbanas de un orden escalar
mayor (p.ej., la informalidad o el ambulantaje), si son capaces de dar insumos analiticos lo
suficientemente fuertes para desentrafiar las caracteristicas del ‘metreo’ como un fenémeno
espacial situado y para evaluar si su existencia puede significar la emergencia de lugares de
encuentro modviles en la ciudad.

(Pero como puede verse reflejado este argumento con la dimensién movil de una préctica
como el ‘metreo’? Es posible ver como algunos aspectos resaltados en el anterior parrafo pueden
espejarse con el nucleo central de los desarrollos tedricos del nuevo paradigma de las movilidades.
No hay que olvidar que el sujeto central de esta monografia son hombres que realizan practicas
homoerdéticas en el espacio publico, lo cual los pone indefectiblemente en una posicion abyecta
frente al orden urbano. La relacion entre los grupos histéricamente marginalizados que viven en la
ciudad y las implicaciones de reconocer, transitar y habitar el espacio urbano son harto importantes
y determinan hasta cierto punto la instancia de la cual se desprende este espacio emergente. Autores
como Georg Simmel, Louis Wirth o Henri Lefebvre ya planteaban bases s6lidas sobre el impacto
de las formas rigidas de construccion de ciudad y de la ampliacion progresiva de la traza urbana
sobre la vida cotidiana y las interacciones de los individuos que en ella habitan (Lefebvre, 1992;
Parker, 2004; Simmel, 2005; Soja, 1999). Conceptos figurativos como el del fldneur ayudaron a

comprender de una manera preliminar un tema que seria crucial en los estudios urbanos de las

12 Traduccién propia.
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ultimas décadas del siglo XX: los procesos de subjetivacion y de agenciamiento en los individuos
sobre su condicién de urbanita’ instigados por la configuracién socioespacial de la ciudad
(Harvey, 1990; Urry, 2000, 2007) y la compresién espaciotemporal caracteristica de ella (Juan,
2000; Lindén, 2000). Este artefacto tedrico lefebvriano encontraria su punto mas algido de
desarrollo en la discusion sobre la ‘trialéctica’ entre espacio percibido, espacio concebido y
espacio vivido que no solo evidencia las diferentes capas materiales y de percepcion que conforman
a un espacio dado, sino que también ilustra las formas adecuadas para abstraer y estudiar cada una
de esas capas (Lefebvre, 1992; Soja, 1999). Posteriormente esta teoria lefebvriana resulté muy util
para estudiar la disonancia entre el ordenamiento urbano y las zonas de tolerancia en las que se
“escondian” a simple vista los lugares de encuentro frecuentados por hombres gais en las ciudades
neozelandesas, por ejemplo (Brown, 2005).

Esta idea ayuda a plantear la discusion epistemoldgica que se ha dado con el nuevo
paradigma de las movilidades y que toca directamente los temas que he mencionado anteriormente.
Este paradigma tedrico, planteado en un trabajo conjunto de Mimi Sheller y John Urry, se preocupa
por descentrar el objeto de estudio de la movilidad urbana hacia los procesos subjetivos inherentes
al desplazamiento en la ciudad. Es decir, deja de ver las movilidades'* como un simple testigo del
desplazamiento de individuos de un lugar a otro por medios materiales y la define mds bien como
un elemento indisociable de la vida en la ciudad que es capaz de definir de manera especifica las
relaciones sociales que se dan en ella (Sheller & Urry, 2006). Es claro que este punto de vista
implica también reconocer al movimiento en la ciudad como un fin en si mismo y no solo como un
simple medio para desplazarse de un punto A a un punto B (Connolly, 2018; Wee, 2013). Esta
premisa resulta muy importante para sefalar la manera en la que las caracteristicas del ‘metreo’
como un tipo especifico de practica alude a esta definicion de movilidades urbanas por su
implicacidn directa en la subjetivacion del espacio urbano por parte de quienes la llevan a cabo y
por la divergencia propia del uso pretendido del espacio en el que esta practica se alberga.

Como el lector también habrd podido notar, hago una distincién entre los espacios de

homosocializacién tradicionales, que se refieren a aquellos en los que el pacto social masculino se

13 Término simmeliano que el autor utiliza en su reconocido ensayo La metrdpolis y la vida mental
(Simmel, 2005).

14 En el paradigma de las movilidades, se hace el uso del plural debido a la multiplicidad de salidas posibles
que tiene la accién de desplazarse dentro de la ciudad, asi como la diversidad de posibilidades y motivaciones para
efectuar una o varias acciones de movimiento dentro de ella (Soderstrom & Crot, 2010).
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hace presente para asegurar la ocupacion o el dominio sobre un espacio (Chowdhury, 2020, 2021)
y aquellos en los que esta presente una fuerte carga homoeroética dirigida al objetivo de obtener
placer mediante el contacto sexual con otros hombres (Atuk, 2022; Carrillo & Hoffman, 2018;
Langarita Adiego, 2019). Aunque también es cierto que muchas de las dindmicas de
homosocializacién regulares pasan por un tamiz homoerético —los tipicos juegos de rudeza y
toqueteos entre amigos heterosexuales— con el fin de reforzar los lazos entre hombres y obtener
el reconocimiento de sus pares (Flood, 2007; Vasquez del Aguila, 2014), lo cierto es que estos son
diferentes de aquellos que estdn especialmente destinados a la interaccion sexual entre hombres,
por mas que su fundamento (la afinidad masculina) sea el mismo. Por esta razén describo al ultimo
vagén del metro como un espacio de homosocializacion homoeroético, aunque con fines de hacer
el texto mds dindmico el lector podrd encontrarse que intercambio este concepto con el de lugares
de encuentro, un término bastante extendido en el argot popular de los hombres gais y que fue
mencionado en multiples ocasiones por mis entrevistados, que hace referencia a aquellos lugares
establecidos en la traza urbana en los que es posible tener contacto sexual con otros hombres'>.

Abstraer cualquier conclusiéon sobre la dimensién mdvil de esta practica implicard,
necesariamente, saber como aquella préctica puede existir y llevarse a cabo. Aqui recurriré a la
microsociologia para bosquejar la dimension fenomenolédgica del ‘metreo’. Empero, no deseo darle
un escaparate demasiado grande a esta seccion de la investigacion, puesto que ya existen trabajos
demasiado completos al respecto que abundan sobre los aspectos interactivos del ‘metreo’ como
practica (Sancén, 2016; Viscaya, 2016). Mi propésito principal aqui es escudrifiar sobre la potencial
consolidacion de aquellos espacios de homosocializacién homoeréticos a partir de ella.

Los precedentes tedricos me obligan a explicitar el enlace entre espacio e interacciéon, como
bien han ilustrado aquellos trabajos sobre los rituales de cadenas de interaccién (Collins, 2009), el
performance ritual en el espacio publico (Alexander, 2006), la performatividad de la sexualidad
misma como generadora de espacio (Jackson, 1989; Rose, 1999), el “pacto homosocial” que le
permite a los hombres ocupar y sobreponerse en el espacio publico con efectividad (Chowdhury,
2020, 2021; Chowdhury & McFarlane, 2022), las dindmicas prefijadas en los espacios de cruising
estacionarios (Atkins & Laing, 2012; Atuk, 2022; Bayart, 2014; Biber & Dalton, 2009; Langarita

Adiego, 2019) y la importancia capital de los intercambios y las interacciones en la presentacion

15 Estos lugares de encuentro también incluyen, por supuesto, a los puntos estacionarios en los que es
posible hacer cruising y que son reconocidos por los practicantes como un lugar habitual para tener actividad sexual.
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de la persona en la vida cotidiana (Goffman, 1979, 2009; Zelizer, 2009). No es entonces un secreto
que el interaccionismo simbdlico, aunque sin ser su empresa principal, ha tendido puentes para
entender mejor las vicisitudes de los espacios emergentes, especialmente cuando estos se mueven
en un terreno intersticial como el que me ocupa. Esto es asi porque esta escuela tedrica le da un
mayor protagonismo al componente subjetivo y emocional de las interacciones en la vida cotidiana
y, en ocasiones, esta referencia entre pares se convierte en la tinica herramienta disponible para
poder hacer un trabajo efectivo de diferenciacion entre los espacios establecidos y aquellos que no
lo estan tanto (Valentine, 1999).

Como se habrd podido inferir, el ambito espacio-temporal que mayor peso tiene para poder
describir este tipo de espacios es, efectivamente, la vida cotidiana. Este conjunto subjetivo “de
sentidos y significados” de los individuos en su vida préctica (Lind6n, 2000) es el elemento central
que interseca cualquier posibilidad de creacion y aprovechamiento de los espacios y précticas en
el espacio urbano. Por supuesto, dadas las caracteristicas de esta investigacion, la dimensién
afectiva y emocional de las interacciones que condicionan el transito y la permanencia en los
espacios es central para poder indagar sobre su incidencia en la emergencia de posibles espacios
de encuentro mdviles, toda vez que esta estd sujeta a la subjetivacion del espacio urbano de los
‘metreros’ que se mueven en la ciudad, al margen de su préctica. En este sentido, es importante
entender que este proceso de subjetivacion producida a partir de las percepciones y las imagenes
habituales de la ciudad parte de un proceso particular de desnormalizacion de lo cotidiano (Amin
& Thrift, 2002; Thrift, 2008), algo clave si se quiere resaltar el cardcter subversivo de una préctica
como el ‘metreo’.

Pero entonces, ;como podria integrarse lo que ya se ha dicho en los estudios urbanos sobre
los lugares de encuentro estacionarios en la discusion para poder hablar sobre aquellos que pueden
ser moviles? Buena parte de la produccion académica que ha tratado este tema se ha centrado o en
los fendmenos de diferenciacién dentro del espacio urbano como la segregacion socioespacial o en
la produccién del espacio por parte de subjetividades subalternas en la ciudad, incluyendo a los
hombres gais, fijindose, por ejemplo, en el establecimiento, consolidacién y decadencia de los
llamados gay neighbourhoods (Goh, 2017; Hanhardt, 2013; Lewis, 2013, 2014) o la emergencia
de lugares de encuentro aislados en zonas especificas de la ciudad (Brown, 2005). La geografia
queer también se ha aproximado al proceso de segregacion dentro de los ‘barrios gais’ o Zonas

Rosas, que comenzaron siendo espacios en los intersticios de la ciudad para posteriormente erigirse
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como espacios institucionalizados. Lo interesante de esta toma de contacto es la descripcion del
declive de lugares de encuentro dedicados en estas dos ultimas ciudades debido a procesos de
gentrificacion y asimilacion de sus cddigos culturales por parte del gran capital, lo que deja a
aquellas personas sexualmente diversas sin el poder adquisitivo necesario imposibilitadas de
acceder a estos lugares, empujandoles a aprovechar o crear nuevos espacios para este fin.

En el caso de Ciudad de México, la Zona Rosa de la colonia Juarez también ha sido un area
de andlisis relevante, en sintonia con los estudios del “Norte Global” que hablan sobre los gay
neighbourhoods'® (Lanzagorta, 2018; Lewis, 2013). En el trabajo de Ignacio Lanzagorta que acabo
de citar hay un tratamiento historiografico muy interesante que va desde la emergencia de este polo
de interaccion, influenciada por los movimientos sociales de liberacion sexual de las ciudades
norteamericanas y europeas en los setenta, hasta su actual consolidacién como espacio comercial
y de consumo de referencia, acompafiada de una deslocalizacién agresiva de los lugares de
encuentro y de una despolitizacion del sustrato social. Este es un antecedente relevante, puesto que
sienta un precedente importante sobre como abordar la interseccion entre subjetividad, espacio
urbano y circuitos de movilidad mediante una composicion histdrica, aunque su escala de andlisis
sea mucho mas amplia que en mi caso.

En esta misma linea, pero sobre practicas de socializacién homoeréticas, se mueven los
trabajos de Gabriel Gallego sobre las trayectorias de vida y las primeras experiencias homoerdticas
de hombres en la Ciudad de México (2010,2011). El trabajo de Gallego es especialmente relevante
porque se concentra en el rol de las experiencias eréticas y relacionales entre hombres en la
reafirmacion —o la falta de ella— en su identidad. De igual manera, su trabajo describe los tipos
de interaccion que dan pie a estas experiencias homoeroéticas en la ciudad, asi como su potencial
evolucion a una relacion consensuada. Sin embargo, si se quiere hablar de la literatura que ha
versado sobre los aspectos socioldgicos y antropoldgicos de practicas sexuales y homoerdticas, es
clave la revision del trabajo clasico de Laud Humphreys, Tearoom Trade, sobre las practicas
sexuales en publico entre hombres (1975) que a pesar de los problemas éticos que se han develado

con el tiempo, resulta tener una relevancia capital debido a su certera conclusion sobre el origen de

16 Para fines de esta monografia defino gay neighbourhood o gaybourhood en consonancia con la definicion
que se ha ofrecido desde una parte de la geografia queer; es decir, como aquel barrio que ha sufrido un proceso de
transformacion urbana que lo ha orientado a ofrecer servicios, productos y comercio dirigido a la poblacién
sexualmente diversa en la ciudad (Lewis, 2013, 2014). En este texto intercambio este término con el de “Zona Rosa”
que tiende a describir estos ‘barrios gais’ en buena parte de las ciudades latinoamericanas.
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los hombres que se involucran en estas practicas. No por nada este trabajo ha sido la piedra angular
para estudiar las implicaciones relacionales (Atuk, 2022; Bayart, 2014; Heaphy & Hodgson, 2021)
y espaciales (Atkins & Laing, 2012; Langarita Adiego, 2019; Teutle & List Reyes, 2015) de
practicar sexo en publico en multitud de trabajos etnograficos posteriores sobre el cruising.

Ocurre lo mismo con los estudios de caso que hablan concretamente sobre la préctica del
‘metreo’ en la Ciudad de México como los trabajos de José Octavio Sancén (2016, 2020) y de
Carlos Viscaya (2016,2019). En estos trabajos, también de corte etnografico, la dimensién espacial
de esta practica no se resalta en demasia, pero si se profundiza en el componente microsocioldgico
e intersubjetivo de la misma, y, de manera secundaria en las implicaciones espaciales de la practica.
En el caso de Sancén, el autor hace un énfasis especial en el componente proxémico de la
interaccién y su carga simbolica como creadora de puntos de fuga subjetivos que se explicitan en
elementos idiosincraticos de la vida cotidiana, como lo es el transporte publico. Resulta mas
familiar para los fines de esta investigacion el tratamiento que hace Pedroza al tema: este sociélogo
toma como referentes a los ya citados Randall Collins e Irving Goffman para hacer una radiografia
sobre la energia emocional y las estrategias de interaccion que intervienen para la consumacion de
practicas de cruising en el ultimo vagoén del metro.

Pero atn mds cercano es el antecedente directo del estudio de la construccion del espacio
social a partir de roles sexuales y de género predefinidos en los vagones del metro de la ciudad
realizado por Alfredo Nava (2019). Aunque en este trabajo Nava solo dedica un breve apartado al
‘metreo’ como practica, hace un especial énfasis en la posibilidad de la construccién espacial a
partir de los roles de género presupuestos y de su desviacion o refuerzo de acuerdo con las ‘reglas’
que impone la concentracion de las relaciones interpersonales en el espacio de un vagén de tren en
movimiento. Estos trabajos, por tratar directamente el mismo lugar que configura mi objeto de
estudio, se convierten en mis referentes inmediatos para tratar este tema y decodificar la
construccion de un espacio de homosocializaciéon homoerético dado en ese reducto del ultimo
vagon a partir del ‘metreo’.

Este recorrido tedrico y empirico, que simplemente funciona a manera de resumen para
resaltar los principales referentes que se tienen en cuenta en esta investigacion, demuestra una
preocupacion genuina por parte de la geografia humana y la antropologia urbana por los espacios
de homosocializacién homoeréticos, por las movilidades urbanas y por la performatividad de

practicas sexuales abyectas en el espacio publico. Sin embargo, la convergencia de estos tres
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fendmenos, materializada en el ‘metreo’, no ha encontrado un tratamiento investigativo con el
enfoque escalar adecuado que profundice en su potencial de hacer emerger espacios de
homosocializacién propios. Mi tarea, o al menos mi aproximacion hacia este tema serd conseguir
una descripcion satisfactoria de este proceso y hacer evidente el desborde espacial en la ciudad que
lo hace posible, a pesar de la fachada de contencidén que muestra el orden urbano imperante. A
continuaciéon, buscaré explicar mi idea de operacionalizacion del fendémeno mediante la

metodologia que vertebra esta investigacion.

1.3 Operacionalizar el espacio mediante el método

En términos de operacionalizacion y abstraccion fenomenoldgica mi trabajo se enmarca en de un
paradigma constructivista!’, con ciertos aspectos que serdn tratados bajo el lente de la teoria
critica'. Esto implica que mi compromiso metodolégico para desarrollar este tema es cualitativo,
ya que es el unico que me permite abstraer adecuadamente los elementos propios que conforman
al ‘metreo’, como el uso de los espacios, la vida cotidiana y las interacciones uno-a-uno. Siguiendo
este breve esquema no es muy dificil inferir que la utilizacién de los conceptos tedricos que revisé
en el apartado anterior implica la necesidad de emplazar el analisis en diversas escalas, tarea que
plantea un arduo reto a nivel metodoldgico. En este sentido, este trabajo extiende un analisis
multiescalar que comprime los diversos elementos que conforman el espacio de homosocializacién
movil, usual en los nuevos paradigmas criticos del enfoque macrosocioldgico en los estudios
urbanos (Farias, 2010; Koch & Latham, 2014; Latham & McCormack, 2010).

Una manera de operacionalizar este andlisis de actor-red a nivel micro es mediante la
observacion etnogréfica, lo que permite caracterizar un espacio geografico y evaluar materialmente
el espacio transitado. Se pueden seguir las lineas generales de observacion del espacio publico y la
vida cotidiana propuestas por William H. Whyte (1980) o Jan Gehl (2013) que se basan de manera
intensiva en la observacion etnografica, de minima interferencia, pero de caracter itinerante dadas
las caracteristicas dindmicas del fendmeno que aqui se trata. Este tipo de etnografia, mucho mas

centrado en las movilidades y las interacciones que trascienden la idea de un lugar estatico, se

17 Este paradigma de investigacion social, segin Guba (2002), es aquel que se opone al positivismo y tiene
en cuenta la manera en la que el investigador interfiere con el medio que estd observando como un insumo mas de
entendimiento de la realidad social. Por tanto, da por descontado que cada investigador tendrd una imagen diferente
de cada fendmeno social y dejard intervenir sus concepciones subjetivas al momento de abstraer su realidad.

18 Para ver mds sobre los tipos de paradigmas que se plantean en la investigacion social se puede consultar
el documento de Egon Guba e Ivonne Lincoln (2002).
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emparenta con el concepto de etnografia minima (Salazar Arenas, 2009, 2013) y mds aun con el de
etnografia mévil (Jirén & Iturra, 2011) e incluso permite el trazado de mapeos aproximados del
interior de los espacios con el fin de ofrecer al lector una idea somera de como se da la distribucién
de la préctica al interior del vagon.

La implicacion subjetiva del investigador con su tema de estudio también es importante,
especialmente cuando se trata de temas sensibles como la descripcion etnogréfica de practicas
sexuales. En los circulos académicos de estudios sobre la sexualidad se han discutido las
implicaciones éticas en el tratamiento de los datos relativos a este tipo de estudios como la
identificacion de los lugares mencionados (Brown, 2005; Light et al., 2018), el aprovechamiento
del archivo visual disponible (Biber & Dalton, 2009; Graham, 2018), la presuncién de la identidad
de los practicantes (Carrillo & Hoffman, 2018) e incluso sobre la pertinencia de que el mismo
investigador se involucre en practicas sexuales directas con el fin de obtener informacion adicional
que de otra manera no tendria (Langarita Adiego, 2019). Es por esto por lo que es necesario revisar
las tensiones éticas inherentes a la realizacion de este trabajo y cdmo se operacionalizaran
metodolégicamente a lo largo del texto. Por esta razon he dedicado un apéndice metodoldgico
completo en el que discuto con mayor amplitud estas tensiones (ver Apéndice A).

Las herramientas metodoldgicas que aqui menciono estan disponibles con el fin de entender
a la ciudad como un ente dindmico en contraposicion con los ya archiconocidos métodos de
observacion etnografica para dar sitio a un rol mas activo por parte del investigador, ademas de
entenderlo como parte constante del flujo de movilidad e interaccién urbano® y, por qué no,
también confrontarlo con sus propios axiomas sobre la sexualidad. De esta manera se podran
sopesar los factores humanos y no humanos que conforman la vida en la ciudad e influyen en la
experiencia cotidiana dentro de ella (Jiron & Iturra, 2011; Salazar Arenas, 2013), ademas de
posibilitar préacticas tan fascinantes como el ‘metreo’ mismo.

Sin embargo, con el objetivo de lograr la suficiente evidencia empirica que me permita
extrapolar la informaciéon conseguida para poder responder satisfactoriamente mi pregunta
principal de investigacion (Small, 2009), la etnografia minima descrita anteriormente resulta

insuficiente. Me he apoyado en herramientas adicionales como la entrevista etnografica que me

19 Esta es una idea recurrente en el nuevo paradigma de la movilidad urbana: la del observador participante.
En realidad, segtin autores como Urry, en la ciudad todos somos, de alguna manera, observadores participantes de
facto debido a la densa red de interdependencias del espacio urbano (Urry, 2007).
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permitieron capturar correctamente aquellos matices de subjetivacion del ‘metreo’ como practica
que no pueden ser descritos con una simple observacion sin interferencia (Briggs, 1983, 1984;
Ingold, 2014). De igual manera, recabé informacion clave previa (como sitios frecuentes, horarios
de practica habituales, etc.) y me involucré de manera personal con insiders que me permitieron
entrar de manera mds natural en la observacion del ‘metreo’, toda vez que no tengo experiencia en
su practica ni en su forma de distribucion espacial.

Debido a lo deslocalizado y espontdneo de la practica, esta informacion fue obtenida
mediante herramientas como la etnografia digital o netnografia con la busqueda intensiva en redes
sociales y comunidades de cruising que se mueven en la ciudad (Gutiérrez Martinez, 2016, 2022).
Esto se hizo de manera previa a mi exploracion profunda directamente en el campo. Es claro que
en este caso se hizo evidente un conflicto metodoldgico importante: la imposibilidad de asentarme
de manera fija en una comunidad y mezclarme en ella como en los trabajos etnograficos de corte
mas cldsico (ver Bourgois, 2010) debido a que esta practica no estd localizada en un espacio
geografico fijo y ademds se hace de manera clandestina, significando riesgos reales para quienes
se involucran en ella. Este estado de cosas hace mucho mas dificil una observacion directa —mas
si quiera sugerir una observacion participante en términos estrictos— y apela necesariamente a un
estricto sentido de la ética al momento de compilar y publicar la informacién?.

Al margen de las consideraciones anteriores, atn valoro este punto de vista metodolégico
al lograr este sortear de manera muy eficaz las vicisitudes propias de la observacion en la ciudad,
mas alla de su encasillamiento como un simple depdsito de experiencias observables y supone una
ventaja capital al momento de comprender fendmenos no estacionarios como el que me ocupa en
esta investigacion. Esta metodologia reconoce que el espacio urbano es rico en actores que estan
en constante movimiento y que se inscriben en una red de interdependencias no circunscritas a un
lugar fisico prefijado, una idea ya recurrente en autores como Marc Augé (2017), Ash Amin y
Nigel Thrift (2002; 2008), Ignacio Farias (2010) o John Urry (Urry, 2000, 2007; urry2003?).

Con el precedente de los estudios urbanos criticos, que han tenido como sujetos de interés
a grupos poblacionales marginalizados como las mujeres y los pobres de las periferias, ha surgido
un especial interés por entender la imbricacién entre la produccion del espacio publico y la vida

cotidiana de estos grupos, con un especial énfasis en la emergencia de los movimientos sociales

20 Ver Apéndice A en el que profundizo sobre las dimensiones éticas de esta investigacion.
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como catalizador de esta relacion (Caldeira, 2014; Lopes De Souza, 2016; Tonkiss, 2018). A partir
de alli un grupo de gedgrafos con influencia de los estudios de género y decoloniales han propuesto
salidas para la resolucion de esta prerrogativa epistemoldgica a través de un dispositivo conceptual
que engloba en la medida de lo posible las tensiones derivadas entre los flujos de movilidad,
habitacion y permanencia de la poblacion sexualmente diversa en la ciudad y la transformacién del
espacio urbano: la geografia queer. Esta estd interesada en la dimension espacial de las
subjetividades queer, incluyendo a aquellos hombres cuyas précticas sexuales no estan alineadas
con la heteronorma, en la ciudad. Esta teoria hace un especial énfasis en la construccién de estos
sujetos mediante la sexualidad y su imbricacion con los procesos de coproduccion al interior de la
ciudad (Hubbard, 2018).

Este enfoque tiene un especial interés en la capacidad de agencia de los individuos y
comunidades dentro del espacio urbano y propone, desde una perspectiva radical, la
reinterpretacion critica de las herramientas metodoldgicas de las que la geografia se ha valido
histéricamente. Ademas, no solo proponen un cambio en el enfoque que se aplica sobre los objetos
de estudios, también lo hacen para revaluar la relacion sujeto-investigador y la herencia colonial
de la disciplina (Brown & Knopp, 2008). Es importante mencionar la relevancia que esto ultimo
tiene: el estudio de subjetividades alternas dentro del espacio urbano no puede darse sin reconocer
que la configuracion socioespacial de los territorios periféricos y alternativos es diferente de la que
se ha promovido desde el paradigma central de la geografia y, lo mas importante, sin reconocer
que esta expresion del espacio urbano es también coproducida por los grupos excluidos de este
(Lawhon & Truelove, 2020; Roy, 2011).

Habiendo hecho un repaso del aparato conceptual que sostiene la metodologia de mi
proyecto de investigacion, ahora describo las herramientas que sostienen la informacién empirica
que recabé durante los ultimos meses. Por supuesto, en términos de contextualizacion, me he
apoyado con algunos recursos documentales que complementan a los datos empiricos consignados
en el trabajo de campo realizado in situ; es decir, hecho presencialmente en la ocurrencia del
fenémeno (Ortiz-Garcia, 2006).

En resumen, podria condensarse esquemadticamente el uso de estos instrumentos en la

siguiente tabla:
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Tabla 1.1: Herramientas metodolégicas propuestas para la recoleccion de datos empiricos.

Elaboracion propia.

Método de
Fuente empirica Tipo recoleccion Observacion realizada
Observacion Etnografia Diario de campo  Interacciones uno-a-uno y en
directa en el minima, grupos dentro del ultimo vagén
altimo vagon del  etnografia movil del metro de la CDMX para
metro (Jirén et al., caracterizar la practica del
2010; Salazar ‘metreo’ y sus particularidades.
Arenas, 2009) Esta se hizo en al menos cinco
lineas distintas del metro,
procurando aquellas que pudieran
usarse por diferentes grupos
sociales de hombres en la ciudad.
Mapeos del Mapeo (Gehl & Diario de campo, Representacion pictdrica de los
‘metreo’ Svarre, 2013; dibujo sobre movimientos de los individuos y
Kim, 2015; mapas impresos de su posicionamiento espacial al
Low, 2010) interior del dltimo vagén?!.
Entrevistas a Entrevista Grabacion de Mas informacion desde el punto
practicantes del etnogréfica audio (en cuanto  de vista de los practicantes sobre
‘metreo’ (Briggs, 1983, sea posible), el ‘metreo’, con especial énfasis
1984) diario de campo en la subjetivacion de la prictica

en el espacio y la co-produccion
de este. Todos los nombres que
aparecen mencionados en este
trabajo son seudénimos creados
con el fin de proteger la identidad

de mis entrevistados.

21 En un principio pensé en analizar los trayectos de desplazamiento de los ‘metreros’, pero debido a
consideraciones éticas, decidi no continuar con esta linea de investigacion (ver Apéndice Apéndice A).
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Método de

Fuente empirica Tipo recoleccion Observacion realizada

Investigacion Etnografia Archivo digital, Comentarios, opiniones €

previa en redes digital (Ahlm, diario de campo,  intercambio de posibles lugares

sociales 2017; Atuk, archivo de uno de  de encuentro mediante las redes
2022; Gutiérrez  mis informantes,  sociales para encontrar
Martinez, 2016, exploracién en informacion adicional sobre la
2022) apps dedicadas al ~ practica que es mas dificil de

cruising hallar in situ.
Fuentes de Hemeroteca, Documento Contexto de la existencia de esta
prensa, redes archivo fisicoy especifico para practica y de otras similares a

sociales y relatos

digital (Bowen,

archivo

partir de la informacién recogida

historiograficos 2009) en prensa y en relatos de corte
literario y/o historiogréafico,
disponibles en medios fisicos y
digitales.

A partir de lo presentado en la tabla anterior, es facil intuir las multiples fricciones que
surgieron al momento de tratar con este tipo de datos y la manera de presentarlos, debido a la
posible exposicion indeseada que podria sufrir la practica —que ademas es proscrita y perseguida
por las autoridades de la ciudad (El Universal, 2023; Excélsior TV, 2017). En este sentido, y como
se menciond en la tabla, todos los datos que puedan servir para identificar a los informantes
(nombre, lugar de entrevista, lugar de residencia, etc.) fueron anonimizados o directamente
omitidos si como dato no presentaron relevancia para el analisis. De igual manera, también decidi
no hablar de lugares de encuentro concretos en la medida de lo posible y sus nombres también
fueron anonimizados con el fin de no poner en peligro a los practicantes del ‘metreo’. Por esta
misma razon también reduje el alcance de los mapeos unicamente al interior del dltimo vagén y
me abstuve de hacer documentacion fotogréafica, toda vez que mapear y fotografiar los
desplazamientos en la red de metro podria dar una sensacién de perfilamiento y no reviste de mayor
relevancia para el objetivo principal de esta investigacion.

En términos de volumen de la informacidn recabada, realicé aproximadamente 35 horas de

observacion etnografica in situ en al menos cinco lineas distintas del Sistema Metro de la Ciudad
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de México y realicé ocho entrevistas etnograficas con practicantes del ‘metreo’, de los 21 a los 34
afios. Mucha de esta informacion fue complementada con multiples conversaciones informales por
chat y personalmente con mis entrevistados, pero también con mis amistades y colegas con quienes
discuti mi tema de investigacion, consignando estos pensamientos en mi diario de campo. También
tuve acceso al archivo personal de uno de mis entrevistados —cedido de manera voluntaria y por
iniciativa de él— en el que guarda mas de 100 paginas de conversaciones, documentos de foros,
fotografias, puntos de interés sobre cruising en la Ciudad de México e incluso listas de personas
con las que ha tenido encuentros sexuales, informacion que fue recabando con los afios a lo largo
de su actividad como ‘metrero’ en la ciudad??.

En buena parte de la recolecciéon de estos datos empiricos el diario de campo es
omnipresente, puesto que funciona como un ‘centro de comando’ en el cual se depositaron todas
las reflexiones suscitadas entre y por la recoleccion de los datos crudos. A partir de alli, se
clasificaron tanto los datos como las reflexiones alli consignadas para poder trabajar
convenientemente con esta informacion de alto valor empirico de manera organizada, de la
siguiente manera:

1. Reconocimiento y delimitacion: En esta etapa se usaron las fuentes documentales y los
relatos historiograficos para ofrecer un contexto y se hicieron las caminatas de prueba sobre
diferentes lineas de metro de la ciudad para establecer hotspots que puedan ser relevantes
para estudiar mas a fondo. De igual manera, se usoé la netnografia o etnografia digital para
establecer los puntos y practicas de interés a estudiar a fondo como las redes sociales de
contacto y la bola de nieve.

2.  Observacion etnografica: Del tipo minimo, debido a la imposibilidad de hacer
observacion participante de manera estricta. En esta etapa se desarroll6 a fondo el trabajo
de campo etnogrifico haciendo uso de las fuentes mencionadas en la lista anterior:
etnografia minima, la entrevista etnografica y el mapeo del ultimo vagén del metro.

3. Organizacion y sistematizacion de los datos. En esta etapa finalmente se procesaron los

datos obtenidos para su refinamiento y sistematizacion a través de software especializado

22 Si bien el volumen de este archivo es impresionante, Gnicamente fue usado para contextualizar ciertos
lugares de encuentro que son complementarios al metro (ver Capitulo 2) y para comprender de mejor manera las
formas de interaccion entre practicantes y su contenido no serd mostrado en este trabajo para mantener su caracter
confidencial.
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de analisis de datos cualitativos. Se utilizaron herramientas cartograficas auxiliares para
ilustrar informacién de las etapas anteriores, asi como sesiones adicionales de trabajo de

campo necesarias para reforzar la evidencia empirica.

Con todo lo que he resefiado anteriormente, a manera de introduccion, puedo entrar ya a explicar
cOmo estard estructurada esta tesis y como la iré desarrollando a lo largo del texto. El primer
capitulo, como el lector se habra dado cuenta, es esta misma seccidn introductoria. Soy consciente
de que tiene una extension atipica comparada con introducciones que puedan verse en otras
monografias, pero mi intencién aqui es ofrecer un relato continuo en el que se expongan las
conversaciones tedricas y metodolégicas que he ido desarrollando para poder llegar a este trabajo
de investigacion. Pienso en este trabajo como una construccién continua, por etapas, en donde
resulta necesario ir cimentando las primeras capas con la discusion tedrica para ir construyendo
mis hallazgos empiricos sobre esa base.

En este mismo sentido, y acogiéndome al tratamiento multiescalar que mencioné en el
apartado metodoldgico, el segundo capitulo se enfocard en la descripcion fisico-geografica del
ultimo vagén del metro, describiendo con detalle la disposicion fisica de los elementos que
conforman y hacen posible el ‘metreo’. En este capitulo busco revelar las delimitaciones y los
desbordamientos espaciales que se manifiestan alli y sugiero una tipologia para identificar cada
uno de los subespacios que observé. También explico como la practica se amolda a las diferencias
sutiles entre vagones y cOmo esto importante para divisar las formas de sociabilidad que se
despliegan en toda la practica.

El tercer capitulo trata sobre la construccion del ‘metreo’ como un espacio homosocial
homoerético en movimiento. En este capitulo integro el analisis fisico-geografico del capitulo
anterior para resaltar su importancia en la construccion de la dimension social de este espacio. Este
capitulo también es critico para poder tender un puente analitico entre las diferentes escalas en las
que opera el ‘metreo’ como practica: desde su manifestacion fisico-geografica hasta su dimension
subjetivo-fenoménica. Para este fin, comienzo describiendo cdmo se desenvuelve el espacio vivido
en contraste con el espacio percibido y el espacio concebido para luego continuar con el anélisis
de la solidaridad mutua que surge organicamente de este espacio y le confiere toda una serie de
acuerdos, reglas y limites con las cuales opera. Luego, profundizo en la heterogeneidad de los
‘metreros’ y como hay un cambio significativo del tipo de hombre que realiza la practica segtn la

ubicacion de este espacio (p. €j., entre diferentes lineas de metro). Para finalizar, entro a discutir la
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importancia de la proxemia o la disposicion interpersonal para la consolidacion del espacio social
y su diferenciacion frente a las multiples espacialidades que concurren en ese mismo lugar.

El cuarto capitulo es la condensacién de este andlisis, ya dando por hecho que estoy
hablando de un espacio de homosocializaciéon homoerético y mévil para verlo a la luz de los flujos
de movilidad que lo intersecan. En esta seccion entro a discutir una nueva arista de diferenciacion,
que a la vez es la mds notoria, frente a los espacios estacionarios: el hecho de que es un espacio en
movimiento. Aqui hablo de como esta realidad configura de una manera especial el lugar, lo
deslocaliza y resalta sus potencialidades para reforzar los aspectos interactivos de la practica.
Continuando con esta premisa, en la segunda seccién del capitulo paso a hablar concretamente de
los mecanismos microsocioldogicos del ‘metreo’ y como estos son fundamentales para la
produccion de este espacio mévil. Mi intencion es ofrecer una lectura que haga converger estas dos
dimensiones de este espacio para aportar sobre los trabajos de investigacion ya existentes desde el
interaccionismo simbolico sobre el ‘metreo’.

Por tltimo, ofrezco un breve capitulo de conclusiones en donde recojo todo el proceso de
investigacion y sugiero las posibles vias futuras de exploracion de este tema para finalizar con un
apéndice de reflexiones metodoldgicas en donde abundo sobre mi trabajo en campo a manera mas
personal y como sorteé las dificultades propias de una observacion etnografica de este tipo. Sin
mas, espero que quien me lea ahora se sienta interesado por los entresijos espaciales de una practica
tan vieja como el metro mismo y se sienta motivado a explorar las infinitas posibilidades en la que
los espacios pueden presentarse en la ciudad. Deseo una placida y buena lectura a quien tenga este

documento en sus manos.
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2. La configuracion fisico-geografica del ‘ultimo
vagon’ del metro

Otra cosa que es muy simpadtica ... es que los [trenes de metro] abiertos permiten menos el cruising que

los metros cerrados. Cuando hay una divisidn entre vagén y vagon, y [estd] esta disposicion de los asientos

tipo VIP también prioriza mas [la interaccion] que los asientos abiertos ... Porque ya estamos hablando de

una cuestién de vigilancia, una cuestién como de pandptico, donde sientes que es mds facil que te vean.

Entonces lo que sucede es que [la linea azul no es una de las] que privilegia mas el cruising. Pero pasa--

pasa un chingo, pasa todos los dias. Yo tomo el metro todos los dias y te puedo decir que todas las mafianas,

[y] si yo tengo intencién, puedo encontrarme con alguien mds (Corinto, marzo de 2023).
La conformacién de espacios de homosocializacién homoerética a lo largo y ancho de la traza
urbana de grandes ciudades ha sido objeto de debate dentro de la literatura ocupada de esta area
del conocimiento. Un patrén especifico que se puede divisar en todos los estudios de caso que
resefié anteriormente es el vinculo cuasi-obligatorio de la existencia propia de los lugares de
encuentro con su caracter estacionario. Es decir, es dificil pensar en un espacio de
homosocializacién homoerético afuera de un area delimitada, sea esta delimitacién definida por
sus usuarios habituales o por algtn tipo de ordenanza administrativa que pretende contener todo el
cumulo de interacciones alli en ese lugar fijo (Brown, 2005; Lanzagorta, 2018). Sin embargo, lo
cierto es que en muchas ocasiones las dindmicas de socializacion inherentes a este tipo de espacios
se escapan a la determinaciéon de lugares fijos y se insertan en otro tipo de espacialidades
temporales o moviles y divergen de los usos acostumbrados de los espacios estacionarios que ya
se han visto repetidamente en la literatura previa.

Justamente es en esta ultima dimension, en donde se acusa el despliegue de lo mévil con lo
estacionario, en el que se inserta todo mi caso de estudio. Aunque a simple vista no es posible
determinar de manera certera si acaso el ‘metreo’ como practica instiga la emergencia de un nuevo
tipo de espacio de homosocializacion homoerdtica, si es posible caracterizar el espacio fisico-
geografico en el que la préctica se desenvuelve con el fin de empezar a hilvanar algunas ideas sobre
si la premisa principal de esta investigacion se cumple en este caso.

Este serd, entonces, el objetivo del capitulo: presentar la caracterizacion geografica del
ultimo vagoén del metro en términos espaciales y consecuentemente las diferencias que representa
esta distribucion para fines de practicar el ‘metreo’. Para ello me voy a detener en la descripcion

fisica de las diferentes distribuciones espaciales del ultimo vagdn, cuya relevancia reside en la
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manera en la que moldea el espacio y su aprovechamiento por parte de quienes practican el
‘metreo’, como bien menciona Corinto, un practicante, en el extracto de entrevista que abre este
capitulo. Para no enredar demasiado la tipologia que presento en esta seccidon, me referiré a este
juego de distribuciones como la “configuracion espacial” del ultimo vagén del metro.

Esta configuracién estara dividida en los dos tipos de espacio mds importantes que se
pueden divisar como importantes en la practica del ‘metreo’: la fisicalidad misma del ultimo vagén
(que llamo ‘patio de juegos’, para fines de simplificacion) y aquellos lugares que no son el dltimo
vagon pero que cumplen un rol importante y complementario para que la préctica se lleve a cabo
(que llamo espacios adjuntos). Este desglose propuesto, si bien algo denso en sus cualidades
descriptivas, no es de importancia menor: es claro que, aunque este espacio no esté destinado por
disefio a ser un espacio de homosocializacion homoerético, si tiene las caracteristicas de un espacio
propio por el simple hecho de que alli dentro se desarrollan unas reglas de uso, tanto explicitas —
por ejemplo, el manual del usuario del metro (Metro CDMX, s. f.)— como implicitas (Nava
Sanchez, 2019) que lo moldean y lo hacen disponible (o no) para quienes desean usarlo. Como se
podrad intuir, estas reglas no son muy diferentes de las que constituyen los espacios fijos o fixities
(Massey, 2005; Soderstrom & Crot, 2010) pero definitivamente configuran expectativas y efectos
distintos al ser este un espacio no-estacionario o mévil (Jirén & Iturra, 2011).

Para comenzar con la caracterizacion geografica del ‘dltimo vagén’ de los trenes del metro
de la ciudad, primero empezaré con algunos incisos sobre como he logrado bosquejar la
organizacion de los vagones a partir de las diferentes observaciones que he hecho en el trabajo de
campo que corresponde a esta investigacion. Para esta tarea, eché mano de una de las herramientas
incluidas en el manual metodolégico que propuse en un inicio para mi investigacion: el mapeo en
el diario de campo. Aunque hay diferentes maneras de procesar los mapeos —que consisten,
basicamente, en el bosquejo basico del espacio observado a partir de trazos aproximados para su
posterior representacion pictérica— como la manera elemental que utilizan autores como Gehl
(2013) para referencia interna de los diarios de campos o el post-procesamiento y la composicion
de mapas complejos que incluyen variables de diferentes escalas espacio-temporales como Kim
(2015), mi aproximacion constituye un hibrido entre ambas formas de utilizacion de los mapeos

como herramienta metodolégica**: buena parte de los bosquejos permanecen como referencia

2 De nuevo, una mayor explicacion sobre el uso de esta herramienta se hara en el apéndice metodolégico
que estard incluido en la tesis.
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interna en mis diarios de campo, pero procesaré algunos de manera pictdrica en este capitulo con
el fin de mostrar al lector de manera mds clara como es la distribucion del espacio en los diferentes
tipos de ‘ultimos vagones’ que hay actualmente en funcionamiento en el metro de la ciudad.

Asi pues, pretendo explicar en esta seccidon, como se materializa la configuracion espacial
de los ‘ultimos vagones’ y las diferencias sustanciales que esto supone en los principios interactivos
del ‘metreo’. Se podria decir que este espacio no se puede entender sin dos partes que lo conforman
como un todo légico e interoperable, toda vez que un espacio no se puede entender de manera
aislada a los demds que lo circundan (Farias, 2010; Massey, 2005) y, ademds, subsiste a partir de
su correlacion con otros espacios (Strathern, 2002). En este caso, he identificado estas partes como
“el patio de juegos”, es decir, la carcasa fisica que encierra todas las potenciales interacciones
circunscritas a lo que entendemos como ‘metreo’, y los espacios adjuntos, es decir, aquellos
espacios que sirven como una extension del espacio principal y que albergan dindmicas
complementarias que ambientan, hacen posible o incluso dificultan la concrecion del ‘metreo’

como practica.

2.1 El ‘patio de juegos’

El ‘metreo’, como practica urbana constituida en la Ciudad de México, ha subsistido gracias en
parte a su confinamiento en un espacio dado, que es el ultimo vagon de los trenes del sistema metro
de la ciudad (Graham, 2018; Sancén, 2020). Se podra decir que este espacio tiene particularidades
diferentes a aquellos también dedicados al intercambio homoerético, como saunas o moteles, entre
ellas que es un espacio movil y que su uso predominante no es el que observa cuando ocurre una
practica como el ‘metreo’. En realidad, los vagones de metro sirven fundamentalmente a su
proposito principal, el de ser un medio de transporte publico en una ‘megaciudad’ como la Ciudad
de México. Pero, de manera simultdnea, de este espacio emergen espontineamente practicas
homoerdticas, consideradas abyectas a su uso original, de las cuales una de ellas se conoce como

cruising®.

24 Es interesante, en este caso, ver como la realidad observada difiere de la realidad esperada, como
realmente ocurre en la mayoria del espacio piblico disponible en las ciudades. En los vagones en funcionamiento del
metro, por ejemplo, también concurren vendedores ambulantes, artistas urbanos, efectivos de la fuerza publica,
etcétera, que moldean el espacio y abren nuevas potencialidades de uso sobre €1 (Nava Sanchez, 2019). Sobre estos
usos divergentes del espacio ptiblico se reconocen trabajos como los de Fran Tonkiss (2005, 2013), Ella Harris
(2015) o Colin McFarlane (2012) en donde se exploran temas como las economias de oportunidad en el
aprovechamiento informal del espacio piblico formalizado, siendo este el ejemplo paradigmético de esta
divergencia.
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Uno de los elementos mds importantes que constrifie o libera las posibilidades del ‘metreo’
en los ultimos vagones de los convoyes es la organizacion fisica del espacio en el que esta practica
se lleva a cabo. De las historias vernaculas sobre la prictica, un voz a voz entre la poblacion adulta
—en especial, entre hombres gais y bisexuales que no tienen problema en admitir publicamente
que practican el cruising— que usa el metro a menudo, se puede escuchar que donde ocurren
aquellos roces es en el “dltimo vagén” sin mas (El Universal, 2023; Excélsior TV, 2017). Sin
embargo, resultaria muy simple pasar a describir las condiciones en las que ocurre el ‘metreo’ si
me baso exclusivamente en una descripcion vaga de esta locacion.

El ‘metreo’ ocurre, si, en el “dltimo vagén”, pero no en toda su extension ni de manera
permanente. Ocurre, la mayoria de las veces, en los confines del vagon, en el respaldo que da a la
cabina de conduccion vacia y en los asientos adyacentes a él. Y generalmente la practica tiene mas
chance de ocurrir cuando el vagén estd muy lleno o vacio®, lo cual depende, la mayoria de las
veces, del horario en el que el metro esté en operacion. De hecho, el término de ‘dltimo vagén’
puede entenderse como una metonimia de la practica de cruising en el metro en general, toda vez
que cuando éste no estd disponible de manera directa, los ‘metreros’ pueden arreglarselas para
practicarlo en cualquier otro vagén, como actualmente ocurre en una de las lineas que ha
implementado el vagén exclusivo para mujeres en la cola del tren?:

Pero en la Linea Rosa no vas al dltimo vagén, vas al peniltimo vagén. O sea, como que el pentltimo vagén
se convierte en exactamente lo mismo que era el dltimo. Y es algo muy curioso porque gracias a eso puedes
comprobar que ... el uso no es determinado por el espacio, sino que es al revés, los usuarios determinan el
espacio que encuentran adecuado. Entonces el Gobierno de la Ciudad de México podria hacer exclusivos
[para mujeres] todos los vagones ... y de todas formas habria ‘metreo’ en el inico vagén donde también
pueda haber hombres ... La verdad es que yo nunca he comprobado ... si la razén por la que el dltimo
vagoén del metro en la Linea Rosa se hizo exclusivo de mujeres porque habia mucho cruising. Porque a mi

se me hace muy obvio, no lo sé, [por lo] que la gente piensa ... No sé cudl haya sido la razén oficial del

gobierno para hacer ese cambio Unicamente en esa linea... (Berna, febrero de 2023).

5 Sin embargo, aunque existe mucha mayor actividad en los casos en los que el vagén se encuentra muy
lleno o vacio, las interacciones en cada uno difieren entre si. De igual manera, esto no significa que no exista
actividad en otros horarios diferentes a los de la hora punta.

26 Sin embargo, esto no significa que este uso de los otros vagones sea muy extendido, ya que si el dltimo
vagdn se encuentra cerrado o no disponible, los practicantes del ‘metreo’ pueden encontrar serias dificultades para
organizarse y poder concretar alguna interaccion. Es el ‘ultimo vagén’ el que retine las condiciones, casi que, por
tradicidn, para que la prictica pueda desenvolverse de manera organica (ver Capitulo 4).
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Aunque sea otro el vagon en el que las dindmicas de cruising se lleven a cabo, de igual manera
estas tenderdn a desplazarse al fondo del vagén. Por eso la labor descriptiva que desarrollo aqui no
se enfoca en toda la extension del ‘dltimo vagén’, sino mas bien en dicho reducto espacial en el
que el ‘metreo’ se lleva a cabo. Para fines ilustrativos, llamaré a esta zona el ‘patio de juegos’ ya
que concentra la gran mayoria de interacciones sociales que son de mi interés para la investigacion
y estas se asemejan al complejo entramado de sefiales, estrategias de socializacion, infraestructura
y agentes de control que intervienen en un patio de juegos genuino como los que pueden
encontrarse en cualquier parque publico.

Se puede decir que este ‘patio de juegos’, ademas de estar en constante movimiento —y
solo tener sentido como espacio de socializacién cuando estd en movimiento*” —, no es siempre el
mismo en todos los trenes. Existen diferentes configuraciones fisicas en él que condicionan de
manera general la manera de ocuparlo y la manera en la que se conducen las potenciales
interacciones entre diferentes personas dentro de él. Por configuracion fisica me refiero a la
distribucion espacial general de los vagones, que recoge la posicion del mobiliario que lo conforma
y del espacio disponible para interactuar. De mis observaciones en el diario de campo he podido
compilar de manera grafica tres tipos de vagones cuya distribucién interior es lo suficientemente
diferente como para que el ‘metreo’ como practica tenga ligeras variaciones, segun sea el caso.

La configuracion mas socorrida es aquella de vagon cerrado y cuya silleteria mira, en pares,
hacia los otros vagones y a la cabina de conduccién en desuso durante ese trayecto, dejando un par
de sillas paralelas, reposadas sobre la pared del vagén, que se miran entre si y que se ubican justo
al lado de las puertas, sefalizadas para su uso exclusivo por personas con discapacidad, mujeres
embarazadas y personas de la tercera edad. El pasillo, por esta razon, es estrecho ya que la mayoria
del espacio esta ocupado por sillas, a excepcion del drea que recibe a los pasajeros que entran por
las ultimas puertas del tren, que estd despejada (y es, como ilustraré mds adelante, el area en donde
se concentran el mayor nimero de interacciones para fines de cruising). El tren, en este caso, es

discontinuo, lo que quiere decir que los vagones estdn separados por material férreo y no hay vista

27 En este caso, si el vagon estd fuera de servicio, sin pasajeros a bordo, su uso pretendido estd desactivado y
por ende, fuera de toda dindmica de socializacion potencial que pueda darse alli adentro. Ademads del cruising, en los
vagones del metro siempre interviene una multiplicidad de actores y eventos cotidianos que dan pie al florecimiento
de las interacciones sociales e incluso cuando solo van pasajeros usando el metro para desplazarse, hay toda una
serie de dindmicas de socializacién normalizadas en los pasajeros (p. €j., el mismo hecho de tener que desplazarse
por cualquier motivo) que le dan sentido como espacio publico (Connolly, 2018).
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hacia los vagones siguientes o anteriores desde su interior, a excepcion de la pequefia ventana de
la compuerta que los comunica. Esta distribucion estd presente en lineas de muy alta afluencia
como la Linea 3 o la Linea 9. Por su ubicuidad y por ser la distribucién que permanece en los trenes
mas antiguos y usados en el sistema de ahora en adelante la llamaré “distribucién tradicional” y

podriamos resumirla en el siguiente esquema basico:

Figura 2.1: Mapeo parcial de la “distribucion tradicional” del Gltimo vagon del metro.
Fuente: elaboracion propia a partir de observaciones en el diario de campo.

La segunda distribucidn al interior de los vagones que mads se presentd en mis observaciones
es aquella de vagon abierto con silleteria paralela; es decir, un par de filas de asientos ubicados a
los costados del pasillo del vagén, pegados a su pared, mirdndose entre si. En este caso, el tren es
completamente continuo y los vagones estdn interconectados entre si, lo que permite al pasajero
moverse entre vagones mientras el tren estd en movimiento y da a las personas ubicadas en ellos
visibilidad directa hacia los otros vagones. Los asientos preferenciales también estan presentes y
debidamente sefializados, pero integrados en la fila tnica de asientos, que solo se interrumpe por
las puertas de acceso para ingresar al vagon. Esto implica mayor espacio en los pasillos, si, pero
también una mayor visibilidad desde otros puntos del tren que pueden dificultar la concrecion de
interacciones como las que se ven en el ‘metreo’. También, por esta razén, encontramos que la

misma drea que recibe a los pasajeros al final del vagon en las tltimas puertas, es también un poco

28 Sin embargo, como explicaré en el siguiente capitulo, existen toda clase de estrategias para reducir esta
visibilidad y poder concretar la interaccion sin mayor lio. Esto depende mucho tanto de la disponibilidad espacial
como de los pasajeros que estén en ese momento en el vagon.
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mas amplia que en la distribucion tradicional. Este tipo de vagones esta presente en lineas como la
I,1a 2,]la 12 y en algunos trenes de las lineas 7 y A. Aunque entre lineas esta distribucion tiene
algunas variaciones, esencialmente sigue el mismo esquema en todas en las que estd presente,
estando las diferencias presentes solo en el tipo y material de las sillas y el espacio mas amplio que
ofrecen los vagones de los trenes de fabricacién mds reciente que operan en la Linea 1% y en la
Linea 12. A este tipo de distribucion, que es la segunda que mas vi durante mis recorridos, le

llamaré “‘distribucion continua” y un esquema general puede verse a continuacion:
y

Figura 2.2: Mapeo parcial de la “distribucion continua” del ultimo vagon del metro.
Fuente: elaboracion propia a partir de observaciones en el diario de campo.

Por ultimo, pude observar un tipo de vagén que no es tan comun y que opera sobre todo en
algunos trenes que transitan la linea 7 y que resulta ser una especie de hibrido entre las
distribuciones anteriormente descritas. Esto es, con la ubicaciéon de silleteria como en la
distribucion continua, pero con los vagones cerrados como en la distribucién tradicional. En este
caso, las sillas de accesibilidad también estan integradas en la hilera principal de asientos, pero los
pasillos resultan ser un poco mds estrechos (por la edad de los trenes, que eran mas estrechos
anteriormente) y no hay visibilidad desde los otros vagones. Voy a llamar a este tipo de distribucion

“distribucién hibrida” y su esquema aproximado es el siguiente:

2 Cabe anotar que en algunas lineas como la 1 o la A atln operan trenes mds antiguos cuya distribucién
fisica corresponde a la tradicional que mencioné anteriormente. Sin embargo, la mayoria de trenes en esas lineas
corresponden a este tipo de distribucion.
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Figura 2.3: Mapeo parcial de la “distribucion hibrida” del Gltimo vagon del metro. Fuente:
elaboracion propia a partir de observaciones en el diario de campo.

Es importante resaltar que esta tipologia que estoy sugiriendo no es exhaustiva de los
diferentes tipos de vagones que actualmente estdn en operacion como parte de los convoyes del
sistema metro, sino que representan las distribuciones generales en las que las dindmicas inherentes
al ‘metreo’ pueden diferenciarse segun el espacio que circunda a quienes lo practican,
especialmente por cuestiones de practicidad y visibilidad. Es, en sintesis, una demostracion de
como la conformacién de un espacio dado puede condicionarlo praxeolégicamente (y viceversa,
aunque este serd tema del siguiente capitulo).

Habiendo visto cudles son las principales formas de distribucion del espacio a las cuales
me referiré a lo largo de la investigacion, es importante mencionar que no todas las variaciones del
ultimo vagoén ni las areas descritas en €l tienen el mismo tipo de actividad. Todos mis entrevistados
coincidieron en que es la distribucion tradicional la que mejor se presta para practicar el ‘metreo’
debido a que el vagén cerrado y la organizaciéon de los asientos garantiza una barrera visual
organica frente a agentes externos que puedan interrumpir la prictica. Corinto llama a esta
distribucion ingeniosamente el “salén VIP”. Por contrario, aquellos trenes que son continuos y
cuyos vagones estan interconectados tienen una mayor visibilidad al exterior, por lo que no se dan
las condiciones ideales para que el cruising pueda emerger de manera espontanea y sostenida. En
este sentido, también la mayoria de mis informantes coincidieron en que las lineas que operan

trenes de esta naturaleza son en las que menos ‘metrean’:
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Creo que [para que se dé el ‘metreo’] los vagones [tienen que ser] articulados ... O sea, los que no son
continuos ... Y tienen la distribucion de asientos en tres, o sea dos, dos, y uno solo ... [T]ienen estos tubos
metalicos-- Creo que esa [es la distribucidon] mds comtin y se presta mds [para el cruising] porque hay una
barrera, ;no? Los asientos, los tubos y eso ya hacen barrera y atrés estd [el resto], jno? ... El que es menos
comtn [es el continuo]. Incluso yo he visto que la gente no se sube a [ese] metro porque no va a poder
hacer alguna préctica [ahi]. Eso pasa mucho en la [linea naranja] ... Entonces me ha tocado ver hasta atras
personas que no se suben al metro que es continuo, al que tiene los asientos asi [hace un gesto con las
manos indicando la distribucion paralela de los asientos]. En los vagones que estdn como con los asientos
encontrados pues la gente va atrds, entonces permite que haya cierta privacidad. [En cambio] los que estan
contiguos no, porque si en un espacio ves [a] la gente que estd sentada hasta acd [sefiala hacia atrds]-- a
lo mejor al inicio del [tren no lo ves], pero en el dltimo vagdn si porque no hay esta distribucidn espacial
de las personas. Entonces creo que si tiene que haber mds vagones articulados, de los que van solitos [para

que se dé] (Estoril, mayo de 2023).
Esta misma ldégica se desplaza al interior del vagén, cuyas areas se prestan para tipos de
interacciones especificas que no podrian suceder o que son mas dificiles de lograr en otras. A partir
de mis observaciones pude determinar que para que una practica como el ‘metreo’ pueda emerger
en este espacio debe proveer 1) un lugar con disponibilidad fisica para que los practicantes puedan
estar y moverse, y 2) que el nivel de ocupacion ya efectiva al momento de intentar interactuar sea
suficiente para mantener las interacciones o posibilitar nuevas. En este caso, entonces, se puede
esperar —Yy asi lo pude confirmar— que cuando los vagones van llenos en la hora punta, la mayor
parte de la actividad se concentre en las dreas abiertas que se ocupan con los pasajeros de pie y
tienen una proximidad inevitable con sus compaieros de trayecto, lo que facilitaria ‘tocar’ o tener
‘roces’ con ellos. En cambio, si el vagon estd muy vacio podra esperarse que las interacciones se
distribuyan a lo largo del vagoén, incluyendo asientos, tomando ventaja de la escasez de agentes
externos que puedan tirar abajo la interaccion®:

[S]i hay muy poca gente [en el vagon] y [estd] solo, probablemente haya vatos cis o mujeres trans-- Yo

creo que, si hay poquitos, asi como tres giieyes, siento que si sube todo mucho de volumen. O sea, cuando

estd stper vacio y neta no hay nadie [ocurren cosas mds subidas de tono en todo el vagén]. Y la otra,

cuando estd muy lleno [el vagén] también. Pero cuando estd ... en [un] intermedio [de ocupacién] y ves

que va como, no sé, la sefiora al lado con el nifio ... No sé, cosas asi, ... depende de la gente, qué tanta

gente haya (Denver, mayo de 2023).

30 En el Capitulo 4 (ver Capitulo 4) ahondaré mds sobre las condiciones fenomenoldgicas que pueden
asegurar o hacer fracasar la interaccién en el ‘metreo’.
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En todo caso, los diferentes tipos de estrategias que los hombres involucrados en el ‘metreo’ puedan
implementar no se limitan a estos casos y en ocasiones son transversales a toda distribucién y
ocupacion del vagoén, entrafiando asi diferentes niveles de exposicion y riesgo frente a otros
pasajeros que no estan involucrados en la prictica. Sin embargo, hay ciertas pautas espaciales
generales que se pueden extrapolar con el fin de esquematizar cémo se ubica la préctica en un
entorno relativamente variable como el dltimo vagén de un tren de metro. En el caso que me ocupa,
pude identificar tres subespacios principales en los que detecté interacciones relacionadas con el
‘metreo’ a lo largo de mi observacion etnografica: el area de encuentro, ¢l area de posibilidad y

el pasillo.
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(a) Distribucion tradicional

(b) Distribucion hibrida
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Pasillo

(c) Distribucion continua

Figura 2.4: Intensidad de ocupacion (combinada) en cada una de las distribuciones
observadas en el ultimo vagon del metro. Fuente: elaboracion propia a partir de
observaciones en el diario de campo.

En la imagen que precede, que ha sido compuesta a partir de los mapeos de las diferentes
observaciones de mi diario de campo, propongo un mapa de calor aproximado que ilustra la
intensidad de ocupacion®' en cada uno de los tipos de distribucién que he descrito anteriormente.
Cabe anotar que esta imagen es una composiciéon general de una seleccion de observaciones
relevantes, sin distincién de hora o nivel de ocupacion del tren y busca tan solo ilustrar de manera
grafica como se distribuye el espacio. Debo resaltar que, como mencioné anteriormente, aunque
no hay en realidad una restriccidn espacial que impida que el ‘metreo’ suceda en otras dreas del
ultimo vagon, o incluso en otros vagones, la convencidn practica, o mejor, el uso acostumbrado del
espacio lo confina la gran mayoria de veces en la parte ulterior del dltimo vagdn, que es la que
resalto en los mapeos y lo que he llamado convenientemente el ‘patio de juegos’.

Ciertamente el espacio con mayor nivel de actividad es el area de encuentro, que consiste

en aquel que no tiene asientos y unicamente puede albergar personas de pie. Es, justamente, el area

31 Por intensidad de ocupacion me refiero a la intensidad en nimero de interacciones relacionadas con la
préctica del ‘metreo’ dentro del ultimo vagén. La escala de color va del rojo al verde, indicando los tonos mds rojizos
los niicleos de mayor actividad. No sobra resaltar que este es un mapeo hecho sobre meras observaciones
consignadas en mi diario de campo y es una composicion pictérica aproximada de aquellas mas relevantes debido a
la imposibilidad préactica de medir la ocupacion precisa al interior del vagén del tren.

46



al que un pasajero accedera si aborda el tren por sus ultimas puertas y el que mas se ocupa si el
vagon esta lleno. Lo he llamado asi porque es el punto espacial dentro del vagon en el que pude
observar mas actividad relacionada con el ‘metreo’ y sirve, ademas, como una especie de recepcion
en el que aquellos hombres que estdn buscando proactivamente algin tipo de interaccién
permanecen con el fin de observar mejor con quién podrian ligar, observando a quienes salen o
entran, o simplemente para enviar una sefial a los otros hombres del vagén indicando que estan
disponibles para ‘metrear’. Alli es comun encontrarse a hombres de pie recostados sobre la ldmina
que divide el vagén de la cabina de conduccién no operativa, incluso si hay asientos disponibles.
De igual manera, si el vagon estd lleno, esta serd el drea que mayor ocupacion presentard, incluso
demostrando un marcado contraste respecto a otras areas del vagén, puesto que es muy probable
que la mayoria de las personas que se ubiquen alli lo hardn a sabiendas que podran encontrar jaleo
en medio del tumulto.

Esta area funge también como una especie de faro, desde el cual se puede observar el resto
del movimiento del vagén y asi poder actuar en consecuencia frente a algun imprevisto, como por
ejemplo la presencia de un agente de control (p.e€j., policias o guardas) o actores que no estan
familiarizados con la préctica y pueden “espantarse”, como mencionaba Argel, otro de mis
entrevistados, como mujeres, familias con nifies y personas mayores. Por ultimo, el espacio libre
que brinda esta drea lo hace ideal para conformar la estructura de ‘la casita’, como se le llama
coloquialmente a la cadena humana de hombres que se organizan a imagen y semejanza de una
‘casita’ con el objetivo de bloquear la visibilidad de lo que estd ocurriendo en su interior frente al
resto de pasajeros del vagon*.

El area de posibilidad es aquel en el que, si bien no se observa actividad tan a menudo
como en el area de encuentro, hay intercambios frecuentes que se dan segun el ambiente del vagén
en ese momento. Este subespacio, a diferencia del anteriormente descrito, es mas bien volétil y es
muy dependiente tanto de la configuracion espacial del vagén como del nivel de actividad que en
ese momento haya alli. En distribuciones tradicionales, esta area suele estar ubicada en los asientos

mas proximos a las ultimas puertas del vagon, incluidos los asientos de accesibilidad; es decir, muy

32 Profundizaré mas sobre la estrategia de la ‘casita’ en la siguiente seccion, puesto que cumple un rol muy
importante, no solo con fines de obstaculizar visualmente a los otros pasajeros no involucrados en la practica
presentes en el vagon, sino también en la construccion de cohesion social y camaraderia entre los practicantes del
‘ 9

metreo’.
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cerca del area de encuentro. Cabe decir que estos asientos tienen vision directa a este ultimo
subespacio lo que facilita el intercambio de gestos, como miradas o sefias, entre los interesados en
concretar una interaccion. En aquellas distribuciones de vagon que son continuas o hibridas, este
subespacio suele ser algo mas laxo, toda vez que la uniformidad de la hilera de asientos concentra
un pedazo de la actividad y tiende a dispersarse a lo largo de la misma, en parte gracias a la ausencia
de un enlace visual con el epicentro de la actividad dentro del vagon.

Ademas, esta zona se comporta de manera algo distinta de acuerdo con la ocupacion del
vagon. Si bien independientemente de este factor se dan interacciones uno-a-uno que pueden
terminar en un intercambio sexual exitoso, lo cierto es que en los vagones que viajan llenos hay
una mayor tensién alli que, contraintuitivamente, desestimula una accion directa y espontdnea
respecto al compafiero de asiento. Esto contrasta con la dindmica del drea de encuentro, que se
beneficia mas de una ocupacion alta en donde el roce entre pasajeros es inevitable y el propdsito
de aquel subespacio ya estd definido desde su ocupacidn casi exclusiva por hombres y la celosia
con la que se protege el drea mediante la figura de la ‘casita’. Puedo sugerir que esto ocurre por
dos factores importantes relacionados con la heterogeneidad de los pasajeros; el primero es que,
cuando el metro estd andando en la hora punta, hay una mayor posibilidad de que se presente una
mezcla de pasajeros que no necesariamente se involucrardn en la prictica y pueden ocupar los
asientos en cuanto estos se desocupen. Esto es especialmente cierto en los vagones con distribucion
continua, en los que la continuidad del tren facilita un intercambio de pasajeros entre vagones y no
es poco comun ver a mujeres, parejas heterosexuales o familias ocupar los asientos del ‘patio de
juegos’, al igual que personas de la tercera edad que puedan requerir el uso de una de las sillas
preferenciales.

El segundo tiene que ver mds con el pasillo, en donde las personas de pie que sean ajenas
a la practica pueden observar con mucha facilidad lo que ocurre en los asientos y pueden alertarse
si ven alguna escena sexual explicita a la altura de sus rodillas, por mucho que medien las siempre
manidas mochilas sobre el regazo* para cubrir lo que sea que esté ocurriendo. Asi pues, uno de los

roles prominentes que cumple el drea de posibilidad en esta situacion es establecer un enlace visual

33 El uso de las mochilas para cubrir las interacciones sexuales con otros pasajeros durante el ‘metreo’ es
fundamental para el mantenimiento de la practica. Estas son utilizadas de diversas maneras en los subespacios con el
fin de generar una pantalla visual o incluso enviar diferentes tipos de sefiales a otros pasajeros. Ahondaré con mayor
detalle sobre esta estrategia en el capitulo 4 (ver Capitulo 4).
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con el drea de encuentro y asi poder concretar, mediante gestos y sefiales, una proxima interaccion
con alguien que esté alli, sea invitdndole a sentarse cuando el asiento contiguo se desocupe o
mediante el desplazamiento de la persona que esta sentada hacia el otro subespacio. Cuando este
enlace visual no es posible de manera directa, como ocurre en los vagones con distribuciones
continuas e hibridas, la estrategia cambia de forma y se concentra en los pasajeros que estan
apostados en la tltima silla de cada fila, al lado de los barandales de las puertas, en donde basta
una sefial como apoyar el codo sobre los mismos, a la altura de la pelvis de los pasajeros que van
de pie, para exponerse a un roce que dé luz verde a una nueva interaccion.

En cambio, cuando el vagén no tiene una ocupacion critica y tiende a estar vacio en el
pasillo, el area de posibilidad suele albergar interacciones mas abiertas y explicitas, especialmente
en aquellos vagones con distribucion tradicional en donde los pares de asientos se dan la espalda
entre si y crean una barrera visual automatica que resulta util para este proposito. Esto ocurrio, por
ejemplo, en uno de mis recorridos hacia las nueve de la noche de un dia entre semana, cuando ya
la hora punta se estaba desvaneciendo junto con los pasajeros del vagén. Estaba yo sentado en el
area de posibilidad y, en los asientos paralelos a mi posicion, un joven casi treintafiero trabé una
interaccién con un nuevo pasajero, mas joven que €l, que se sent6 a su lado. No pasé mucho tiempo
antes de que empezara el intercambio de sefiales sutiles que fue subiendo rapidamente de tono hasta
plantarse en una interaccion sexual explicita. El siguiente extracto de mi diario de campo lo relata
con mayor detalle:

Uno de los chicos que estaba alli, al parecer cercano a sus treintas, de boina negra, se ubica en las sillas
posteriores mirando de frente a un nuevo pasajero en ropa deportiva y cabello rizado ... En la siguiente
estacion se sube otro chico aparentemente joven, de unos veinte afios, también en ropa deportiva y se sienta
en el tnico espacio disponible que habian dejado los chicos que se habian movido hace unos segundos. El
chico de pelo rizado le mira y le evalia con la mirada, de arriba a abajo. Tiene la pierna cruzada y mueve
levemente su pie, como si estuviera ansioso. Hay una interaccidn entre los chicos que estdn sentados que
puedo ver desde el reflejo del cristal de mi ventana, ya que mirar directamente hubiese sido muy invasivo
y hubiera alterado irremediablemente la interaccién. Uno de ellos desliza su mano lentamente y con
precaucion hacia los genitales del hombre de boina sentado a su lado, con el objetivo de “pedir pista”*

para concretar una interaccion. El tan solo asiente y deja que el tocamiento ocurra y apoya su mano sobre

la pierna del primero, en una evidente sefial aprobatoria del acercamiento. Esta era la sefial que esperaban

3 Este es un término que usé en el relato, una forma coloquial de decir “pedir permiso” o “pedir una sefial”
para empezar o continuar con una accioén que se realiza en el momento.
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ambos: en menos de nada, el compaiiero de viaje recorre con agilidad el espacio que separa su mano del

cierre del pantalén del otro hombre, sacando su pene y masturbdndolo a la vista de todos quienes estdbamos

alli. A la vista, también, del chico con el pelo rizado, quien esta tan solo a un palmo de distancia e intenta

acercarse para participar del convite, pero es bloqueado rapidamente por los otros dos, lo que significa que

podra ver, pero no tocar. Sin embargo, éste, en vez de rehusar la situacién, acepta buenamente el rol de

voyeur que le fue asignado. Mira con deseo desde muy cerca, desde su asiento perpendicular, lo que ocurre.

Al parecer estd muy satisfecho con su rol, que le permite satisfacer con creces su curiosidad ... (diario de

campo, enero de 2023).
En este caso, el vagdn estaba lo suficientemente vacio como para que esta interaccion hubiese sido
asimilada con total normalidad por quienes estadbamos alli, sin siquiera requerir una medida
adicional de seguridad, como lo hubiera sido posicionar las mochilas para crear una barrera visual®.
Ademas, deja ver de manera mas clara los diferentes roles que se asignan al momento de la
construccion del espacio social al interior del vagén, tema en el que profundizaré en la siguiente
seccion.

Piénsese en el pasillo nuevamente. Ciertamente, este es el subespacio que menos
interacciones sexuales tiene comparado con los otros ya descritos. Si bien, cuando estéa abarrotado
también hay lugar para los roces y los tocamientos, el rol principal que cumple es mas bien de
bisagra entre los otros dos subespacios. Esto ya se puede intuir desde las descripciones del area de
posibilidad y el area de encuentro, en las cuales mencioné que el pasillo puede habilitar u obstruir
una interaccion potencial dentro de ellas. En el primer caso, cuando en el pasillo hay pasajeros que
estdn familiarizados con el ‘metreo’, estos pueden coludir con el objetivo de reforzar la barrera
visual frente al resto del vagon y asi impedir que se interrumpan las interacciones que ocurren en
los otros subespacios, especialmente en el drea de encuentro. En el segundo caso, como mencioné
en parrafos anteriores, las interacciones se pueden frustrar si hay suficientes personas que no
practican el ‘metreo’ en el pasillo que puedan alertarse por lo que pueda suceder en los asientos o
en el area despejada frente a las puertas.

Frente a este tltimo escenario el subespacio mas afectado suele ser el area de posibilidad y

mucho més si estd en un vagoén con distribucién continua o hibrida*. Si el drea de encuentro ha

35 En el siguiente capitulo explicaré con mas profundidad la manera en la que esta camaraderia se hace
posible; es decir, la manera en la que se retinen las condiciones en este espacio para que no sea necesario disponer de
barreras visuales o disimular las interacciones al interior de él.

3 Aunque estas complicaciones también son propias de este tipo de distribucion del vagén, toda vez que
todas sus sillas son contiguas y sera dificil intentar algiin acercamiento sin alertar a los otros pasajeros que no sean
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logrado edificar y mantener su ‘casita’, probablemente no dependerd mucho de lo que ocurra en el
pasillo para la pervivencia de las interacciones en su interior. Sin embargo, si la ‘casita’ es endeble
o inexistente, los hombres que pretendan ‘metrear’ alli dependerdn mds de la buena fe y la
complicidad de los vecinos del pasillo para poder iniciar una nueva interaccion o mantener
satisfactoriamente alguna que esté en curso. Aparte de estos usos mencionados, este subespacio no
suele ser relevante mas alla que para la circulacion de los pasajeros en movimiento. Por tanto, su
relevancia y potencialidad para albergar, facilitar o denegar nuevas interacciones solo se
materializa cuando los vagones estdn llenos.

Aqui he presentado lo que considero es la configuracién espacial que entra en juego al
momento de conformar este ‘patio’ que posibilita al “metreo” como préctica al interior de un vagén
de metro en movimiento. Es importante resaltar que las definiciones que aqui sugiero corresponden
a tipos ideales fabricados a partir de generalizaciones surgidas del andlisis de mi diario de campo
y de las entrevistas que realicé para esta investigacion, por lo que su comportamiento real puede
diferir segun cada contexto, que pueden ser infinitos toda vez que estamos hablando de espacio
publico (Albet & Benach, 2012; Low, 2010; Massey, 2005). Incluso, como explicaré mds adelante,
estos subespacios suelen sobreponerse entre si y algunas dreas pueden integrar diferentes
caracteristicas de cada uno en contextos especificos. En los siguientes capitulos profundizaré sobre
los diferentes aspectos que afectan y condicionan estos subespacios, asi como el rol que estos
cumplen en la construccion social del espacio del ‘ultimo vagén’. Pero por ahora ofrezco esta

descripcidn bdsica para ubicar al lector en el contexto espacial en el que opera esta investigacion.

2.2 Los espacios adjuntos

Ahora corresponde describir los espacios adjuntos que estan relacionados con la practica del
‘metreo’ y que, de alguna manera, la extienden mas alla del ‘patio de juegos’ descrito en la seccién
anterior. Estos pueden entenderse como aquellos espacios que no hacen parte integral de un espacio
principal dado, pero estdn directamente relacionados y dotan de continuidad a las dindmicas que

alberga en su interior®’. Estos espacios también tienen sus propias ldgicas internas y no sirven

sujeto de este intento. En este caso, el éxito de la interaccién dependerd, no solo de la complicidad de los
practicantes, sino de las personas que estén a su lado.

37 Aunque en la literatura al respecto no se habla especificamente de espacios adjuntos como un concepto
propio, Doreen Massey (2005) argumenta que los espacios se coligan en relaciones de interdependencia con otros
cuando estdn imbuidos en un mismo contexto espaciotemporal. En este caso, se resalta la correlacion entre los
lugares de encuentro estacionarios y el dltimo vagén del metro.
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exclusivamente a su espacio principal. Es decir, son independientes a pesar de que existan
dindmicas en su interior que sostengan las dindmicas del espacio principal. Aunque el ‘metreo’ sea
una practica relativamente contenida al interior del dltimo vagén del metro, sus dinamicas se
desbordan hacia otros espacios fuera del vagén, como los andenes, los pasillos de las estaciones,
los bafios o incluso moteles cercanos. Estos espacios fungirian en este caso como espacios adjuntos
del ultimo vagon: no albergan el “metreo” en si, pero si practicas relacionadas que insuflan de vida
al “metreo” como practica.

Para describir este tipo de espacios tendré una aproximacion ligeramente diferente a la que
propuse en la subseccion anterior. Describir uno a uno los espacios adjuntos que intervienen en el
‘metreo’ seria una opcion que no se agotaria nunca, debido a la gran variedad que hay de estos y a
la multiplicidad de usos que albergan dentro de si (Brown, 2005; Langarita Adiego, 2019); es decir,
hay tantos tipos de espacios adjuntos como lugares de cruising pueda haber en la ciudad. Ademads,
mi trabajo de observacion etnografica se constrifi al ‘patio de juegos’ dentro del ultimo vagén, lo
que me obliga a tirar de las entrevistas etnograficas complementarias que hice y de las fuentes
documentales que recopilé tanto en la primera fase de esta investigacion como del archivo personal
que uno de mis informantes tuvo la generosidad de ofrecerme para poder describir esta idea.

El ejemplo mas bdsico que puede acercar al lector a la idea del espacio adjunto son los
andenes de las estaciones, desde los cuales se abordan los trenes. Desde alli se puede comenzar con
un intercambio de gestos o sefiales que pueden culminar en una interaccion sexual dentro del vagon,
una vez las personas involucradas hayan abordado el tren. En mis observaciones pude darme cuenta
de que, incluso cuando yo llegaba a esperar el tren y habia otros hombres esperando justo en esta
area, se me observaba y se me lanzaban algunos gestos exploratorios con el fin de averiguar si yo
estaba disponible o dispuesto para tener algun escarceo cuando entraramos al tren. Es decir, aunque
la interaccion terminara resolviéndose al interior del ‘patio de juegos’ esta se habria gestado desde
antes, en los andenes de la estacion, por lo que no hubiera sido posible sin ese primer contacto
hecho fuera de los dominios del dltimo vagén del metro. Incluso, como menciona Argel en su
entrevista, la zona de los andenes que conduce al ultimo vagén es un lugar habitual de espera

cuando se han pactado encuentros de antemano en aplicaciones de citas como Grindr3®:

38 Incluso podria afirmarse que las mismas aplicaciones de citas pueden hacer las veces de espacios
adjuntos, toda vez que estas, al igual que otras redes sociales, constituyen un espacio de socializacion por derecho
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I: { Ocurre siempre asi [el ‘metreo’] como espontdneamente o puede pasar que ... alguien cuadre con otra

persona antes y entonces dicen “nos encontramos en esta estacion de metro” o cosas asi?

A: Eso fijate que solamente aplica cuando estds usando Grindr ... Abres Grindry ... te mandas un mensaje

con alguien: “—;Ddnde estds? —No, pues en tal ... —No, pues tu en tal. —Oye, pues nos vemos en tal y

de ahi nos vemos”. Solo asi... Eso de cuadrar si aplica, pero solo si estds en Grindr... (Argel, octubre de

2022; I: Investigador, A: Argel).
Sin embargo, el ejemplo paradigmatico que puede ilustrar la continuidad de la préctica entre
diferentes espacios es cuando la interaccidn inicia en el ‘patio de juegos’ y continda en algun otro
lado. Por ejemplo, una interaccién que se considere exitosa —es decir, que termine en al menos un
intercambio fisico de corte sexoafectivo— al interior del ultimo vagén puede conducir a que ambos
hombres bajen juntos del tren y decidan ir a otro lugar para continuar con ella, algo que, segtin mis
observaciones y las declaraciones de la mayoria de mis entrevistados, pasa con relativa frecuencia.
Esta continuacidn de la interaccion puede darse en la misma estacion, especialmente a altas horas
de la noche cuando las correspondencias y los pasillos hacia las salidas estan mas vacias y sin
vigilancia, lo que se convierte en una oportunidad para seguir con la correria de besos y caricias en
un lugar en el que los participantes saben que tienen menos chance de ser atrapados
(CLANDESTINOGAY, 2022; El Universal, 2023; Graham, 2018):

Me quedé con uno de mis amigos y me dice, “Oye, /si nos vamos al metro a ver qué agarramos?” Y ya

nos fuimos al metro. Nos dimos la [vuelta] y llegamos a [una de las estaciones], nos subimos ahi y

seguimos. Se empezaron a bajar todas las gentes. Toda la gente se empez6 a bajar antes de llegar a [la

siguiente estacion] y se quedaron dos giieritos que querian [‘metrear’]. Y mi amigo me dijo, “Oye, hay

que seguirlos, se ve que le entran”. Y le dije, “A ver, vamos”. Y nos bajamos en el andén, los alcanzé y

creo que les dijo, “;Qué se arma?” Y ya [nos cambiamos de sentido] ... y ahi en las escaleras ... ya para

bajar a la salida nos ‘mamamos’ [la verga], nos besamos un poquito ... Eran dos, y luego se unieron otros

dos. Ahi eran las 13 [horas], todavia era de dia, pero no pasaba nadie. [Tampoco] habia policias ... Es que

esa estacion estd solita ... (Gante, mayo de 2023).
Esta idea se refuerza cuando se observa que también es posible que otros espacios complementarios
de las estaciones, como los bafios que estén en ese momento disponibles o incluso bafios de plazas
cercanas a ellas pueden albergar la continuidad de la practica. Sobre esto comenta Argel en la

entrevista que le hice:

propio y son coadyuvantes de futuras interacciones en espacios que si tienen una materializacion fisica (Gutiérrez
Martinez, 2022) como el dltimo vagén del metro.
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A: [Pues si,] en la [Linea] Dorada, [en el cruce con la otra linea]. Pero los bafios, los bafios de las estaciones,

no sé si te han contado...

D: No, no sabia que también pusieron los bafios para eso.

A: Si, los de la linea dorada. O sea, siempre habia ambiente, siempre, siempre habia ambiente.
I: Ok, ¢ pero no supone que uno paga?

A: No, porque creo que el bafio estaba ya una vez pagando el metro.

I: Ah, ok, entonces estaba como de acceso abierto...

A: Exacto, entonces ya se consideraba como ... [parte] del metro ... Y ya td hacias como tu movimiento,
te metias al bafio y fuiste cogiendo, fuiste mamando ... También lo que se daba muy seguido era como

“entra al metro, saliendo, esta el bafio, ve al bafio” ...
I: Ah, ok, y ahi cuadraban de antemano...

A: No, o sea, ahi no cuadrabas porque el bafio era de ambiente ... Por decir, en [esta estacion de metro],
abajo de [una pizzeria], hay una entrada que es como el acceso hacia el metro, pero es como una mini plaza
de latecnologia ... En los bafios pagas seis pesos, ahi hay ambiente [y es algo que ya se] sabe de antemano
... Sales de [esta otra estacion de la linea azul], caminas hacia [una plaza cercana] y en [la que queda al
lado], te metes y en los bafios de hasta arriba [hay un] desmadre total ... Saliendo de [la iltima estacion]
hacia [otra plaza], hay desmadre. Saliendo de [la terminal de esta otra linea] hasta [una plaza que queda
a unos cinco minutos], hay desmadre ... En [otra estacién] ya antes habfa, pero ya lo cerraron ... Los que
quedaban ... listos [para usar] eran los de la linea 12 ... pero ahora que se cay6*, ya estd cerrada la linea

[y no hay mds bafios]...
I: Si, ya no va nadie.

A: Si, no (Argel, octubre de 2022; I: Investigador, A: Argel).

No obstante, aunque en el cruising convencional suelen correrse menos riesgos que al momento de
practicarlo en el transporte publico —en donde se comparte espacio con no solo otras personas
interesadas en el ‘metreo’ sino ademads con otras que son completamente ajenas a él— también
deben tomarse precauciones para evitar que la interaccion sea leida de manera impropia por quienes
no estan involucrados y tienen ademas un poder sancionatorio al ejercer control sobre el espacio
(Goffman, 1979), en especial cuando ya son lugares que tienen una administracion privada. Esto

es importante ya que, en ocasiones, el metro solo sirve como un vehiculo para un encuentro

3 Al momento de realizar esta entrevista, la Linea 12 del Metro seguia cerrada por rehabilitacion después
del desplome de un tramo elevado en 2021.
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ocasional de cruising en algin otro lado diferente al dltimo vagén, por lo que el propdsito de
preservar la integridad del espacio por parte de los participantes se concentra en, por ejemplo, los
bafios en donde culmina la actividad y no en el espacio mismo del vagén. Podria decirse entonces
que, en este caso, el ultimo vagdén termina actuando como un espacio adjunto de los lugares en
donde se practica cruising de manera convencional:

A: O sea, también como que el metro sirve ... para ese contexto [refiriéndose al hecho de que se puede

ligar en el metro para ir a hacer cruising en otro lugar].

I: Claro, o sea, ... tu dirias que [el cruising] como que no va solo, o sea, que [también estd] como asociado

a las estaciones de metro, también como con el hecho de moverse también...

A: Si, saliendo del metro ... [La Villa], la Basilica, [ahi] en [una de las plazas], también ahi es como
referencia... Salte del metro Basilica, [y] camina [hacia alld], que hay ambiente. O sea, también el metro
es como... aparte de que estd el metro [para hacer cruising], se toman las estaciones como referencia para

ir al bafio...
I: A los bafios que estdn cerca del metro...

A: Si, justo ... hace parte como también de esta experiencia completa, de luego, no sé, coges y agarras un

pitote mientras vas a, no sé, metro Rosario y vemos [luego] si tienes la posibilidad también de ir al bafio

[después] ... Saliendo del metro Rosario, si tii, digamos, ya venias con alguien, te ibas a [la plaza cercana]

y ahi era de “vamos a los bafios”, porque igual era el ambiente ... Entonces ya [después de] ahi era como

de que cada quién se iba a su lado y... ahi ya se hacian de todos, ya no era solo con quien ibas. ... Porque

ahi ya cogias en el medio del bafio, mamabas y todo. Era como, o sea, era todo un show, pero abrian la

puerta [del bafio] y todos en chinga se acomodaban, asi como de “me estoy peinando, ay, la pestafia” y asi.

Ya [cuando] se iban, de chinga te bajabas a seguir mamando o a [sacarte] la verga. Pero ya entraba alguien

de nuevo y otra vez todos de “ay”, o se secaban las manos o “ay, me estoy lavando mis manitas”, asi como

ya se iba y [luego] otra vez... (Argel, octubre de 2022; I: Investigador, A: Argel).
Los espacios adjuntos, entonces, tienden a replicar las mismas estrategias performaticas que se
desprenden de sus espacios principales puesto que, al final, sirven al mismo propdsito. Como
ocurre con el caso del ultimo vagén y los bafios de las estaciones y plazas cercanas, las
modificaciones que sufren estas estrategias no dejan de ser cosméticas e igualmente dependientes
del entorno fisico que las circunda ya que al momento de compartir un mismo contexto
espaciotemporal, aunque extendido, existe una correspondencia a nivel de actores, acciones y
objetivos entre esta diversidad de espacios y subespacios que dotan de un universo de sentido a

todo su conjunto (Massey, 2005; Strathern, 2002), lo cual es un campo fecundo para que algunas
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practicas puedan instalarse en toda la continuidad de este circuito, como en este caso lo hace el
‘metreo’.

Valga decir que la configuracion de estos conjuntos espaciales no es exclusiva o
determinada. Ya incluso lo he resefiado al mostrar como, si bien andenes, bafios publicos y plazas
comerciales funcionan como espacios adjuntos del tltimo vagén del metro, éste tltimo también
cumple este rol para los primeros en algunas ocasiones. De igual manera, estos mismos espacios,
ya dados, cumplen toda una bateria de funciones distintas a la de albergar practicas sexuales en su
interior —entre ellas, las funciones originales para las que fueron creados— y son capaces de
conformar otros conjuntos espaciales paralelos que coexisten entre si y cuyas partes funcionan
como espacios adjuntos de otros espacios principales y viceversa en contextos espaciotemporales
completamente distintos. Esta premisa, mucho mas propia de un razonamiento fenomenoldgico

que de uno geografico, sera también explorada a lo largo de los siguientes capitulos.
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3. La construccion del espacio social: la
emergencia de un espacio de homosocializacion
homoerotico

Como sugeri en el capitulo anterior, existe una relacion fuerte e indisoluble entre la disposicidén
fisica de un espacio dado y las practicas que se dan en su interior, en este caso, el ‘metreo’. Es, por
demas, una caracteristica que se espera de la mayoria de los espacios urbanos que transitamos y
habitamos cotidianamente, toda vez que estos estdn inscritos en una logica de compresion
espaciotemporal, acelerada por las vicisitudes propias de la globalizacién y el sistema econdmico
que impera actualmente, que exige la polivalencia de uso de los lugares en los que se instalan la
mayoria de las arenas de desempeiio social (Albet & Benach, 2012; Massey, 2005).

Sin embargo, poco podria decirse de este relacion sinergética entre espacio y practicas si
no se pone atencion a las formas de socializacion que se imbrican en las manifestaciones fisicas
del primero mediante el establecimiento de las segundas. Y esto resulta fundamental, toda vez que
no se puede entender el funcionamiento de un espacio —sea este fijo o mévil— sin atender a su
dimension social, parte indivisible de la conformacion de un espacio. Este giro hacia la relevancia
de la construccion del espacio social en emplazamientos fisicos dentro de la ciudad ha sido un
punto central en las discusiones en la geografia cultural en las ultimas décadas, especialmente desde
los postulados de Manuel Castells sobre la historia de los movimientos sociales en la ciudad
(Castells, 1977; Jackson, 1989). Entonces, en este sentido, el propdsito de este capitulo serd ilustrar
la manera en la que la construccion del espacio social en un lugar como el ultimo vagén del metro
cobra especial relevancia para la consolidacién de un espacio propio de homosocializacién
homoerético (mdvil), complementando la disposicidn fisica del mismo.

Para conseguir esto, mi intencion es tratar este proceso desde el elemento principal que la
instiga —pero no el unico—, que es la sexualidad inherente a los usuarios del ultimo vagén que
practican cruising en sus inmediaciones. Como explicaré mds adelante, el cruising no es la tunica
practica que posibilita la consolidacion de un espacio de homosocializacion en un lugar como este.
Si, cabe anotar, es la forma mds visible y efectiva —aunque ir6nicamente se trate de una practica
que suele moverse en los terrenos de la ‘clandestinidad’ y se presente como un ‘espacio
enclosetado’ (Brown, 2005)— de apropiarse del espacio en medio de la inmensidad de la vida

cotidiana, pero no el tnico. En segundo lugar, poco servira al lector entender como se performa el
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espacio a través de la sexualidad (Rose, 1999) si no entiende como aquellas personas que hacen
uso del espacio subjetivan su entorno circundante para hacerlo propio y codificarlo en su propio
universo de significados (Habermas, 1999; Lindén, 2002; Thrift, 2008). Por dltimo, si se quiere
entender como una practica que pertenece casi que exclusivamente al dominio de lo masculino es
capaz de pervivir y materializarse espacialmente de manera duradera, es necesario fijar la mirada
sobre las formas de socializacién masculinas —u homosocializacion, a secas— que permiten a los
hombres ocupar efectivamente el espacio urbano y desarrollar estrategias efectivas para que sus
dindmicas no se vean perturbadas (Chowdhury, 2021; Flood, 2007; Gutmann & Viveros, s. f.).

En este sentido, entonces sugiero que la construccion del espacio social en el ultimo vagén
del metro esta atravesada principalmente por 1) el “‘metreo’ como préctica vernacula, pero a su vez
estd acompafiada por otras pequefias interacciones no-sexuales que blindan el significado que tiene
este lugar como un espacio de encuentro relativamente seguro para quienes lo usan; y 2) la
existencia de un ‘pacto homosocial” que consolida aquellas interacciones en el espacio urbano y lo
codifican en términos de socializacion masculina (Chowdhury, 2020). Asimismo, también sugiero
que este proceso germinal, en su parte puramente ontoldgica, se constituye de dos partes
indivisibles sobre las cuales me explayaré en detalle mds adelante en el devenir de este capitulo:
primero, la performatividad de la sexualidad*® en puiblico que genera ciertos limites y pautas reales
en el espacio observado y, segundo, la subjetivacion de esta configuracion espacial, que tiene que
ver mas con las afinidades electivas de los hombres que utilizan este espacio.

Hay que entender que buena parte de estos conceptos fueron pensados para analizar lugares
fijos o fixities (Soderstrom & Crot, 2010), por lo que resulta imperativo elaborar sobre como se
amoldan las dindmicas a la que estos se refieren cuando hablamos de un espacio que estd en
constante movimiento, y que ademas debe su atractivo principal —la espontaneidad — a este factor.

Por consiguiente, el ‘metreo’ no debe ser leido como una prictica en si misma, sino como una

40 Cabe anotar que la sexualidad que se performa en este caso es, casi en su totalidad, masculina, lo que dice
mucho sobre la disparidad en la ocupacién de los espacios ptiblicos de la ciudad entre hombres y mujeres. Sobre este
tema, se pueden ver las disertaciones de Romit Chowdhury (2020, 2021; 2022) que apuntan hacia cémo la ciudad
echa a andar un sélido pacto patriarcal —el cual llama convenientemente “confianza homosocial”— que permite un
mayor disfrute de los espacios dados en ella para los hombres, incluso si estos albergan practicas rayanas en lo
‘clandestino’ o la contravencidon de las normas.
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practica que habilita el ensamblaje*' de posibles espacios de homosocializaciéon homoeroética en

lugares contenidos, asi estén en movimiento, algo que exploraré a continuacidn.

3.1 La construccion del espacio social mediante la sexualidad y la
subjetivacion
He bosquejado ya la idea general que lo quiero abordar en este capitulo ahora corresponde traducir
esta idea dentro del ‘patio de juegos’. Como pude demostrar en el capitulo anterior, la
configuracion fisica del ultimo vagén del metro que conforma este ‘patio’ condiciona en parte las
interacciones posibles que se dan alli dentro. Sin embargo, no es posible cerrar el andlisis si uno se
atafie unicamente a la materialidad de este espacio, toda vez que las interacciones y las relaciones
sociales que alli se traban son las que lo insuflan de vida. Sobre esto, Corinto reflexiona en términos
de la construccion, aunque no se hable explicitamente de ello, de una ilusién de comunidad:
[Al ser preguntado sobre los acuerdos en el ‘metreo’] [C]reo que es raro porque es muy implicito, ;no?
Entonces ... no hay una normativa, no hay una lista de cosas que no puedes hacer en el ‘metreo’ como si
hay en otros espacios, pero, pues no sé, creo que es como mas bien una repeticién, un encuentro que por
repeticion va generando una sociabilizacion especifica, ;no? O sea, nos subimos ahi y hacemos esto, y lo
volvemos a hacer, y lo volvemos a hacer, y de repente no sale, entonces lo cambiamos un poquito, y lo
seguimos haciendo, y entonces [esa] repeticion sobre el habitar especifico del espacio le va dando estas
pautas o estos acuerdos que permiten que el espacio funcione (Corinto, marzo de 2023).
Me parece relevante empezar con esta cita, porque resume de manera sucinta la espontaneidad que
subyace a la emergencia de espacios a partir del ‘metreo’ y pone de manifiesto el hecho de que
esta, se dé en contextos de homosocializacién o no, parte de las pricticas que albergan dichos
espacios. En este caso, podemos ver entonces como se resaltan algunas condiciones que brotan de
manera orgdnica al momento de desarrollarse el ‘metreo’: acuerdos tacitos, interacciones
espontaneas, y conocimiento sobre la marcha. Berna también coincide en este ultimo punto,
afirmando que en el ‘metreo’ no hay una “guia” o una manera especifica para comportarse en este

espacio:

41 Sobre esto, es importante mencionar que en el nuevo paradigma de las movilidades, el concepto de
ensamblaje urbano es muy relevante para resaltar la manera en la que se imbrican la construccion social del espacio
y su disposicion fisica en diferentes capas escalares que hacen a cada configuracion unica y diferenciable de sus
pares, comportdndose como un objeto de andlisis descentralizado y que opera con una estructura de red que a su vez
tiene interpretaciones multiples (Farfas, 2010).

59



Porque pues a nadie le ensefiaron a metrear, ;sabes? O sea, como que nadie entra al tltimo vagén del metro

con un folleto que te dice cudles son las reglas para metrear y cudles son las reglas que desea hacer un

participante ..., sino que todo esto uno lo aprende viendo, o sea, es solo viendo (Berna, febrero de 2023).
Incluso Berna sugiere que la interiorizacion de aquellos cddigos que interpelan la practica del
‘metreo’ también toca a quienes lo que no lo practican, lo que refuerza la idea de un acuerdo tacito
para el mantenimiento de este espacio:

[IIncluso yo creo que las personas que deciden no participar en ello lo aprenden, ;jno? O las personas que

ni siquiera forman parte de la comunidad pero que por casualidad pues se encuentran como con este tipo

de situaciones porque decidieron viajar en el dltimo vagdén del metro. [Ellos] pueden detectar facilmente

cudles son como las dindmicas de estas cosas. Digo, si son como un poquito conscientes del entorno y de

lo que esta pasando en el vagon... Pero si vienen como en el TikTok o algo asi, seguro no lo notan. Pero

es muy facil, o sea, yo no sé€ si sea algo como caracteristico del ‘metreo’ ... No sé, [como] si fuera fiitbol

o algo asi, que seria tan facil de aprender solo viendo y sin que alguien te tenga que explicar... Pero lo que

si sé, o lo que podria atreverme a asegurar es que la mayorfa de los practicantes del ‘metreo’, si no es que

todos, aprenden sin alguien que les ensefie ... (Berna, febrero de 2023).
En términos generales, lo que esto sugiere es que alrededor de la practica del ‘metreo’ flota un
sentido percibido de comunidad que, aunque no se haga explicito, posibilita toda una serie de reglas
que permiten que la practica del ‘metreo’ se constituya como un vehiculo para la construccion de
una sociabilidad propia en este espacio. En principio, esta premisa contradiria de manera flagrante
el presupuesto cldsico de la constitucion de comunidades o movimientos sociales: un pacto
explicito de intereses con un objetivo comtn (Touraine, 1981, 1992). Sin embargo, si atendemos
la manera en la que operan las dindmicas de homosocializacidn, es posible darse cuenta de que, en
un espacio que estd poblado en su gran mayoria por hombres, prevalecen las afinidades que hay
entre ellos y aquellos atributos deseados relevantes para la practica se resaltan en una clave
masculina que normalmente opera en funcion de demostrar valores de hombria, pero en este caso
se dirige a satisfacer el deseo homoerdtico de los otros hombres presentes en el lugar.

Como Castells ya sugiri6 en su momento (1977), los movimientos sociales urbanos pueden
moverse hacia objetivos comunes, pero no necesariamente deben tener una articulacion declarada
y coordinada que sea explicita para que esto sea posible, puesto que hay formas de socializacién
basicas que son capaces de mantener la busqueda de dicho objetivo comun, por mas banal que sea.
En el caso del ‘metreo’, ni siquiera se habla de que haya un objetivo comun maés alla del disfrute

heddnico personal, aunque haya voces que reclamen un sentido politico active de la practica
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[Sancén (2020)]*?, menos un movimiento social articulado. Esta prictica estd encajada en el
aprovechamiento de una accién comun en la vida cotidiana, como lo es el desplazamiento en el
transporte publico masivo, cuyo propdsito se ve distorsionado por la compresion espaciotemporal
de la misma.

Este hecho, por supuesto, tiene severas implicaciones a nivel de subjetivacion y afinidades
electivas por parte de los practicantes, entrelazadas a una serie de encuentros consecutivos y
fortuitos en el espacio, algo ya sugerido por la teoria no-representacional de Nigel Thrift (2008),
lo que instiga un tipo particular de construccion social en un espacio dado, en el que tienen que ver
tanto practicantes como no-practicantes. Empero, esto no implica la conversion automdtica de este
lugar como uno que posibilite la reflexividad y las formas de organizacion colectivas con los fines
u objetivos politicos que se pretenden desde los rincones de la teorfa cldsica y responde, mds bien,
a objetivos individuales dirigidos a satisfacer deseos sexuales.

Sin embargo, si bien no existe un fin politico declarado en el ‘metreo’, su mera
performatividad en el espacio publico abre la puerta a la subversion del uso pretendido de este
espacio y esto tiene un efecto en términos de organizacion espacial, y, especialmente, en términos
de organizacidn colectiva, lo que a la postre sugiere que hay cierto tipo de coordinacién que puede
resultar en un uso ‘resistivo’ del espacio. Esta idea estd mas asociada a la explotacion espacial de
la marginalidad que sugieren autoras como bell hooks (1990), en la cual este tipo de
contravenciones pueden derivar en un potencial para consolidar la resistencia frente a la imposicién
de una forma especifica —usualmente basada en las formas de vida hegemonicas inscritas en el
sistema sexo-género— del uso del espacio. Aunque este punto que acabo de sefialar es importante

para entender el estado de liminalidad* —incluso, politica— que orbita sobre la construccién de

42 Sobre esto se han versado varios debates, especialmente en redes sociales, en el cual se le adjudica un
sentido politico a la practica del ‘metreo’. Aunque incluso desde la perspectiva de algunos de mis entrevistados hay
una percepcion de “resistencia” de la practica frente a las formas de organizacion sexoafectivas endilgadas al sistema
sexo-género cisheterosexual, y, en especial, un tema interseccional de clase, todos convienen en que realmente se
trata de un aprovechamiento espacial espontdneo, ajeno a formas de organizacion de clase o por orientacion sexual.
Un ejemplo de este debate se puede ver en este hilo de Twitter:
https://twitter.com/icarlosahedo/status/15940765270917447717s=46&t=vq13D3yuxnt7VpPN9jcTOw

43 Entiendo la liminalidad aqui en su sentido turneriano, que define los espacios liminales como aquellos
espacios que se mueven entre lo ‘visible’ y lo ‘no visible’, que dan la sensacién de estar establecidos pero al mismo
tiempo ‘afuera’ y que presentan una ambigiiedad y una apertura al cambio declarada. Incluso, el espacio liminal tiene
como una de sus caracteristicas principales servir como un espacio de transicion entre dos estados, eventos o
interacciones especificas y suele resaltarse cuando recoge subjetividades abyectas o en clara desventaja social (Flores
Davila, 2020).
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este tipo de espacios, no es de mi interés profundizar demasiado sobre los alcances politicos del
‘metreo’ como practica, un punto de partida que ciertamente revestird interés en futuras

investigaciones.

3.2 El tercer espacio y las etapas de construccion del espacio social

Entonces, ;cOmo se ensambla este espacio, socialmente hablando, teniendo en cuenta estas
particularidades especificas que acabo de resefar? En este sentido, voy a remitirme al marco de
andlisis geografico que propone Edward W. Soja (1999), el cual expande los ya ambiciosos
alcances de Henri Lefebvre al rebatir la dicotomia entre espacio percibido y espacio concebido
(Lefebvre, 1992), dirigiendo el andlisis hacia el espacio vivido, o como lo llama Soja, el tercer
espacio o Thirdspace. Para hacer un resumen rapido de donde ubico todo el aparato analitico que
observa al ultimo vagén del metro, puede pensarse en el primer espacio o el espacio percibido
como la descripcion de la configuracion fisica del vagén que aporté en el primer capitulo, esto a
un nivel escalar micro, pero a un nivel macro y mds generalista podria pensarse en toda la red fisica
de las lineas de metro que se representa pictéricamente en los mapas que se encuentran en cada
estacion del sistema. En el caso del segundo espacio, o el espacio concebido, se agrupan las
representaciones sociales que hablan de metro, esto es, de manera muy sucinta, los usos y
costumbres esperados que atafien a tal espacio. Aqui entonces se podrd hablar de aquellas
discusiones que no entran de manera estricta en la descripcion fisico-geografica del sistema metro
o del ultimo vagén del metro y que se refieren més a la manera en la que se concibe ese espacio
desde su creacion y los problemas que desafian ese tipo de ordenamiento espacial, por ejemplo: las
dindmicas de ocupacion del sistema metro en las horas punta o los problemas de acoso sexual a las
mujeres que llevan a la creacion de vagones exclusivos en el sistema para evitarlos.

El tercer espacio o el espacio vivido entonces se posiciona como un instrumento de
interpretacion (y reinterpretacion) del espacio geografico, en el que ademads es posible tomar parte
activa en él para subvertirlo y formar desde alli estrategias novedosas para enfrentar “todas las
formas de opresion humana” (Soja, 1999, p. 269). Aqui entrarian todos los usos atipicos o liminales
del espacio y su forma de interpretarlos desde la teoria socioespacial, como el ‘metreo’ mismo
como préctica, que, por definicion desafia el uso pretendido del espacio a través de la praxis y la
performatividad de la sexualidad de los practicantes (Rose, 1999). Este espacio conceptual rifie
directamente con la idea anterior del espacio concebido, toda vez que su puesta en marcha es harto

diferente que la planeacion institucional que gobierna a este ultimo. Un ejemplo muy util para

62



entender este cisma se muestra en la existencia de lugares de encuentro homoerdticos insertos en
zonas de tolerancia de diferentes ciudades, incluida Ciudad de México, que no estén registradas de
manera fidedigna por las oficinas de planeacion, lo que resulta en un conflicto casi inmediato por
las posibilidades de sociabilidad entre sus visitantes en toda el area. Es lo que Michael Brown llam6
‘espacios enclosetados’ (2005) y como fendmeno tiene efectos inmediatos sobre la visibilidad de
aquellos lugares. En el siguiente capitulo ahondaré mas al respecto, pero por el momento es posible
decir que puede pensarse al tltimo vagon del metro como uno de estos espacios.

Es importante dejar claro que deseo alejarme de la interpretacion contestataria del espacio
vivido de Soja, puesto que este no es el objetivo central de mi trabajo de investigacion. En cambio,
deseo centrarme en el potencial epistemoldgico de su marco analitico, el cual sugiere que esta
forma de interpretacion de los espacios es sumamente flexible y tiene en cuenta los procesos de
subjetividad en ellos y su capacidad para moldear la constitucion del espacio de la misma manera
que las otras partes de esta tricotomia lefebvriana (junto con el espacio percibido y el espacio
concebido).

Todo este andamiaje tedrico soporta, en este caso, las que son las pautas de las construccion
del espacio social dentro del dltimo vagén del metro. En mis observaciones, se hizo evidente
rapidamente la manera en la que se despliegan todo tipo de estrategias espaciales para el
sostenimiento de este espacio vivido. Como mencionan Berna y Corinto en sus entrevistas, el
‘metreo’ no se ensefia ni se aprende de nadie en particular, sino que este termina aprendiéndose a
través del contexto y de la observacion. Se requieren diferentes ensayos, de prueba y error, para
integrarse a tal contexto y empezar a practicarlo con regularidad. Esta premisa, de entrada, sugiere
que no hay como tal un elemento de organizacion central que coordine el aprovechamiento
subversivo del dltimo vagoén, por lo que aquel aprendizaje del uso del espacio se da mediante
acuerdos tdcitos, normalmente comunicados a través de sefales corporales especificas que son
leidas por otros para involucrarse o no en un intercambio erético-sexual dentro del vagon*.

Algo que ejemplifica la volatilidad de la conformacion y permanencia de este espacio, es
el hecho de que cuando no existen interacciones explicitas en el momento, el ultimo vagén funciona
como se supone que debe hacerlo; es decir, para llevar y traer pasajeros, aunque exista una tension

en el aire producto de aquellos que quieren participan, pero atn no se animan o no pueden hacerlo

4 Profundizaré sobre los aspectos fenomenoldgicos del ‘metreo’, lo cual incluye toda esta serie de
estrategias y sefiales para concretar una interaccion, en el siguiente capitulo.
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porque no hay interés en las partes. De alguna manera, esto sugiere que el ultimo vagén como
espacio de cruising, al igual que muchos de los espacios adjuntos que resefié en el anterior capitulo,
tienen cierta plasticidad y se arman y se desarman de acuerdo con la presencia y disposicion de los
potenciales practicantes. En este caso, me gustaria hablar de un elemento importante para la
sociabilidad dentro del dltimo vagén y que tiene que ver con la tension sexual previa a cualquier
tipo de interaccion relacionada al ‘metreo’ en el ultimo vagén y pone de manifiesto la lectura

contextual compartida del espacio entre los practicantes, asi no se conozcan entre si:

... Posteriormente, se sube una mujer en esta estacion y rompe un poco con la baja, pero constante, tension

del espacio. Sin embargo, las intencionalidades permanecen y, al no haber demasiada actividad en este

momento, su presencia se desvanece conforme el recorrido continda ... Después cualquier intencién

presente es menoscabada atin mas al subirse un padre con su hijo menor en la siguiente estacion. Quienes

pudieran o quisieran hacer algo entre las pocas personas que estdn viajando se involucran rdpidamente en

otras actividades y alejan su foco fuera de los otros hombres que estamos presentes, mirando su teléfono

o leyendo un libro. Los cuatro hombres que tenia en punto de mira pronto se bajan unas estaciones mas

adelante, no sé si porque debian bajarse alli o buscaban cambiarse de tren para probar suerte en él. Se

suben otros cuatro hombres diferentes en esta estacion y se quedan dos de pie. En este momento noto un

tipo de configuracién minima en el espacio, que puede darse cuando hay pocas personas en €l y aun asi se

quiere interactuar. Los hombres se hacen muy cerca entre si, con las mochilas resguardandoles [el cuerpo],

pero con una clara declaracién de intenciones. También, mientras el tren estd andando, se intenta

conformar ‘la casita’ [entre los hombres presentes], aunque no hay interaccion ... Mds adelante, en el

trayecto, se sube un vendedor ambulante en un par de estaciones después y esto provoca un nuevo

rompimiento del espacio. Es interesante notar como personas ajenas al ‘metreo’ que entran en el vagén

son capaces de afectar el espacio y asi mismo este es capaz de replegarse, casi de que, de manera

automdtica, a los factores externos que puedan afectarlo (diario de campo, enero de 2023; resaltado

propio).
En este extracto de mi diario de campo, es posible observar la conformaciéon de un ambiente
anterior a la configuracion normal del espacio que se presupone cuando se lleva a cabo el ‘metreo’
y que esta listo para organizarse de manera mas ‘formal’ para cuando los elementos disuasorios de
esta préctica proscrita, tanto de manera social como en términos de responsabilidad civil, se
desvanezcan del vagén. De hecho, en esta misma observacidn, tan pronto se bajan las familias, las
mujeres mayores y cualquier otro agente que pueda perturbar la préctica, el espacio se organiza
prontamente para facilitar los potenciales encuentros sexuales:

Se baja la familia y otros pasajeros en la estacion quedando el vagén mds vacio. Alli mismo se sube solo

un hombre. Hay intercambio de posiciones en los puestos que hay disponibles. Uno de los chicos que
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estaba alli, que aparenta unos 30 afios y de gorra, se ubica en las sillas posteriores mirando de frente a un
nuevo pasajero en ropa deportiva y cabello rizado ... En la siguiente estacion, se sube otro chico joven,
también en ropa deportiva y se sienta en el tinico espacio disponible que habian dejado los chicos que se
habian movido hace unos segundos. El chico de pelo rizado le mira y le evalda con la mirada, de arriba a
abajo ... (diario de campo, enero de 2023).
Me gustarfa llamar a esta conformacién espacial previa protoespacio. Escojo este neologismo
pensando en que la manera en la que se modela este estado de cosas es prototipica: es decir, el
espacio se implementa de una manera basica, como si se tratase de un bosquejo sobre un lienzo,
manteniendo unos puntos de contacto minimos entre los actores que lo erigen —en este caso, los
‘metreros’ — que estdn listos para desplegarse de una manera mds sélida en cuanto sea necesario
(y permitido). En este sentido, aunque se trate de un tipo de organizacion espacial harto diferente
a otras demostraciones de la liminalidad en el espacio urbano*, comparte la capacidad de
desplegarse y replegarse de acuerdo con las necesidades del entorno mediante una coordinacién

tacita y organica de los actores implicados (Harris, 2015; McFarlane, 2012).

3.3 La solidaridad mutua en el ‘metreo’: la ‘confianza homosocial’ y el pacto
masculino espacial

Como se podra intuir, la existencia de un protoespacio requiere un nivel minimo de entendimiento
en términos de sociabilidad, aunque los actores implicados no se conozcan entre si. Buena parte de
estos codigos implicitos que disparan estas acciones con evidentes efectos en la organizacion
espacial al interior del vagén también operan, no solo para la ereccién de un ambiente propicio
para ‘metrear’, sino también para el mantenimiento mismo del espacio. Algo en lo que han
coincidido todos mis entrevistados y que yo mismo he podido constatar en mis observaciones
etnogréficas es la importancia de lo que se llama coloquialmente entre los ‘metreros’ la ‘casita’,

que es una especie de barrera humana entre los practicantes y el resto del vagon, que resembla la

4 El ejemplo més recurrido en los estudios urbanos para implementar el concepto turneriano de liminalidad
(Turner, 1982, 2017) es el del comercio informal y el ambulantaje en las calles de las grandes ciudades. Se ha
hablado del tema desde el aprovechamiento de los intersticios urbanos por el ambulantaje (Tonkiss, 2013), desde la
materializacién de montajes temporales en el espacio urbano para su explotaciéon econdémica y las pop-up
geographies (Harris, 2015) e incluso la biopolitica intrinseca a la relacion social entre los actores que intervienen en
los procesos de consolidacion de los barrios de “invasion” en la periferia urbana (Zeiderman, 2013). Lo que tienen en
comun estos casos con el ‘metreo’ es la potencialidad para consolidar espacios sélidos con reglas y dindmicas de
sociabilidad claras —mediante su indefinicién y su trdnsito constante entre lo ‘visible’ y lo ‘invisible’ — que se
escapan a las logicas de organizacion espacial y las formas de aprehension epistemoldgica habituales. En resumen,
pertenecen al reino del fercer espacio (Soja, 1999).
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estructura de una casa, cuyo proposito principal es aislar de manera visual la actividad sexual en
su interior frente al resto de pasajeros del vagén. En el siguiente extracto de mi diario de campo
ilustro su conformacidn la primera vez que la vi:

En la estacion suben mds personas y los pasajeros nuevos, todos hombres, se arremolinan en el espacio

posterior del vagén, juntdndose entre si. Hacen una especie de corrillo, como en espiral, en donde todos se

miran entre si, una distribucion, si se piensa, poco natural en un vagén de metro. Segtin lo que habia podido

recopilar antes, se trata de la ‘casita’, esto es un tipo de configuracion espacial espontdnea que busca

bloquear de la vista de las personas no practicantes lo que sucede alli adentro. No todos los que estan en

la “casita’ participan, pero tienen como recompensa ver [las interacciones sexuales en su interior] por evitar

el corte del flujo de la interaccién por cualquier influencia externa, atajando efectivamente la posible

intervencion de curiosos y de personas deshabituadas de la practica (diario de campo, enero de 2023).
La imagen que sugiere el anterior pasaje puede llegar a ser un poco inexacta para describir el
despliegue de esta estrategia. A veces su ejecucion no es tan coordinada y simplemente se muestra
a manera de parches de personas que hacen una pantalla de la manera que pueden. En otras
ocasiones, el vagon esta tan atestado de gente que no se hace necesario levantar esta estructura
humana y los toqueteos y roces pueden ocurrir sin ningun problema al ocultarse entre el tumulto
de gente. La ‘casita’, como tal, no sugiere una forma sincronizada de movimiento entre los
individuos que la hacen, pero si una solidaridad espontédnea en forma de coordinacion espacial para
proteger las interacciones sociales que se dan alli dentro. También es importante resaltar que esta
solidaridad espontdnea se da en clave de socializacién masculina, lo que evidencia la ‘confianza
homosocial’ entre los hombres que estan alli presentes (Chowdhury, 2020). La conformacion de
‘la casita’ puede verse como una cascada de acciones confeccionadas de tal manera que aparenten
normalidad hacia el exterior, especialmente en términos de la hexis corporal*® que se le adjudica
por antonomasia a las expresiones de género masculinas. Por tanto, este artefacto espacial se erige
a través de poses masculinas como recostarse despreocupadamente contra la pared, mantener una
pose relajada o cargar mochilas grandes al frente, especialmente cubriendo los genitales:

I: ... Pues tienen que, supongo yo, proteger la vista de las otras personas. ;Cémo funciona eso? ;Hay algtin

tipo de estrategia como para poder preservar en alglin momento la interaccion que esta ocurriendo?

46 Este término, acufiado por Pierre Bourdieu, hace referencia a las poses o la estancia corporal que exhibe
un individuo y que estd determinada en gran parte por su habitus. Esta permite enlazar cognitivamente a un individuo
a un campo social especifico, en este caso, al campo social de lo masculino (Bourdieu, 2000, 2012).
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F: Si, por ejemplo, pensando en que este es el vagén, aqui hay un asiento que estd viendo hacia alld, otro
asiento que estd viendo hacia acd, estd el barrote aqui, el tubo para sostenerse ... Entonces muchas veces
[los hombres] se paran como viendo de espaldas hacia todos los demds para conservar la privacidad o se
sientan en los lugares que estdn viendo hacia [uno]. O sea, que sean tres o cuatro [hombres tapdndose entre
si], o taparse con la mochila, eso es muy comun. Incluso, esa complicidad que hay entre todos, de ver si
viene alguien o si alguien corre peligro, para [poder] evitarlo. Porque al final, independientemente de que
exista o no una situacion moral en la que se pueda justificar [alguna agresion], la homofobia y la corrupcién
llegan a estos niveles y pues [esta situacion] puede poner en riesgo incluso tu vida (Fez, mayo de 2023; I:

Investigador, F: Fez).
Esto es importante para sefalar el cardcter solidario de este espacio, el cual es continuo desde la
declaracion de intenciones que se da en el protoespacio que mencioné anteriormente. Esto ultimo
significa que hay un interés superior por conservar las formas de sociabilidad que operan al interior
del vagoén y que facilitan el ‘metreo’; en otras palabras, un interés por procurar el bien colectivo,
aunque este signifique perpetuar una contravencion dentro del vagon a los ojos de autoridades y

otros pasajeros ajenos a la practica a través del disfrute sexual entre ellos.
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Figura 3.1: Mapeo aproximado de la conformacion de la ‘casita’ segun observacion
etnografica (dibujo en papel). Fuente: diario de campo (octubre de 2022).

Las formas de cooperacion atribuibles a la conservacion del espacio no se cifien unicamente
a estrategias de este tipo. Como Soja o Massey sugieren, el espacio vivido tiene un potencial muy
grande para asentarse como un lugar propio de resistencia, aunque este no sea su objetivo principal
0 su propdsito responda a promover algun tipo de reflexividad, individual o colectiva, sobre el uso
subversivo que se le da al espacio (Massey, 1999; Soja, 1999). La lectura que posibilita esta via de
accion es el aprovechamiento del lugar a partir de las experiencias y necesidades propias de cada

uno de los practicantes del ‘metreo’ y la manera en la que subjetivan el entorno para si. Esto puede
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entenderse de esta manera porque los espacios contempordneos no se ensamblan entre si como
piezas perfectas de ingenieria cuya continuidad es indiscutible. Es en aquellas disrupciones y
discontinuidades que se dan entre lugares en donde surgen las posibilidades de usos alternativos de
un espacio dado que posteriormente son aprovechadas por actores que no pueden encontrar en
algun otro lugar la expresion que consideran mds adecuada para su seguridad ontoldgica (Massey,
1999). Esta idea la resume mejor Corinto cuando le pregunto sobre la solidaridad en el ultimo
vagon del metro, en lo que €l describe como la “colectividad” que se performa en el ultimo vagén
del metro:

C: [E]n el momento en el que estamos rodeados de personas, de repente ya no somos esta unicidad, esta

identidad, este ser unico, sino [que] nos volvemos mds una masa colectiva que nos permite devenir

imperceptibles, devenir anénimos, [como] sucede en una marcha ... pero también creo que es algo que es

muy similar a lo que pasa en el metro, ;no? Cuando estamos en este grupo grande de personas ya no somos

ubicables, jno? ...

I: [M]e parece muy interesante esto y si quieres podemos ahondar un poco en este tema de lo colectivo.
Cuando ocurre el tema del cruising, ;cémo definirias esa colectividad? Porque si [defines] algo como,
bueno, colectivo, también hay ciertas pautas, ciertas reglas, lo que ti dices, acuerdos, que me parece un

término mucho mds apropiado para todo esto, porque las reglas no son explicitas, ;no?
C: Y los acuerdos se mueven.

I: Exactamente, entonces este tipo de acuerdos, jcomo los definirfas? ;Qué es lo que hace eso una

colectividad de otros lugares de cruce, que por ejemplo no se da eso?

C: [P]ues hay una apuesta en comiin, ;no? ... ;Qué se pone en comin en ese espacio? Y entonces es, ...

pues si, ... un deseo, que es este deseo homosexual, vamos a llamarle, y también una complicidad, ;no?

que tiene que ver con haber habitado o estar habitando una sexualidad que vive en el margen. Y entonces

a partir de ese habitar el margen, ahi se genera como una complicidad ... y esa ... es quizd ... la apuesta

en comun, jno? La vivencia, la experiencia de una sexualidad que no es la sexualidad central, que es una

sexualidad marginal (Corinto, marzo de 2023; I: Investigador, C: Corinto).
Podria decirse que la construccion de este tipo especifico de espacio social en el tltimo vagén del
metro parte de la urgencia de performar una sexualidad especifica, en este caso, masculinizada y
homoerdtica, en este lugar. Como menciona Corinto, esto puede deberse a una negacion, tanto de
origen estructural como espacial para poder hacerlo en otras instancias espaciales, incluso de la
esfera privada, de la ciudad (Langarita Adiego, 2019; Rose, 1999; Vasquez del Aguila, 2012). Esto
tiene dos consecuencias inmediatas: la primera, es que debido a esta negacion constante, hay una

necesidad de posicionar la practica en medio de la liminalidad con el fin de enmascarar aquellas
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caracteristicas que son rechazadas en el locus hegemonico de la ciudad*’ y en el ethos mismo de la
sociabilidad masculina aceptada (Véasquez del Aguila, 2012); la segunda, un reconocimiento
implicito del otro como un sujeto vulnerable que también merece proteccion, creando una
expectativa de reciprocidad en este sentido. Esta ultima idea incluso propicia la germinacion de
una especie de pseudodivision del trabajo social a nivel micro en el que se pone de manifiesto la
idea de ‘solidaridad’ que ha flotado a lo largo de este capitulo. Berna apunta, por ejemplo, que
puede divisar dos tipos de participantes al interior del vagon y resalta el rol de ambas partes al
momento de mantener la seguridad del espacio y que hace referencia al funcionamiento de la
‘casita’:

Pues el hecho en si, o sea la descripcion del hecho en si es que hay como, yo dirfa, los nombraria

participantes activos y participantes pasivos. Los participantes activos a mi parecer son los que, pues estan

haciendo cualquier acto sexual o como, no sé, erdtico en el vagén, o sea, manoseos, besos, masturbacion,

coger, lo que td quieras, ;jno? Que involucre como pues este tacto de cuerpos ... Y los participantes pasivos

son los que se encargan no solamente de ver, sino como de asegurarse de que esa experiencia suceda, de

que ese momento suceda. Entonces son personas que pues se mueven como digamos hacia un lado para

asegurarse de que las personas que estan en el vagdn del siguiente, o sea, el vagén continuo, no alcancen

a ver lo que estd sucediendo... O pues también es muy féacil a mi parecer detectar como si hay alguna

persona que no es un hombre homosexual en el vagén del metro, pues también que esa misma persona no

vea que estd sucediendo, entonces se mueven para que [las otras personas] no alcancen a detectar [lo que

estd pasando]. O bueno, me imagino que hay también otras técnicas, pero esas son las que se me vienen a

la mente en este momento... Entonces pues es asi, es asi que se logra autogestionar [el espacio] (Berna,

febrero de 2023).
Esta idea de “autogestion” que menciona Berna resulta muy pertinente para describir la organicidad
con la que se construye un ambiente propicio —y ‘seguro’, a priori— al interior del ultimo vagén
del metro. Sin embargo, organicidad no equivale a altruismo y en esta, una de las maneras que
tienen los participantes de ‘cuidarse las espaldas’ entre si, se ilustra la manera en la que tal tipo de
proteccién no se presta de manera desinteresada, sino con una légica transaccional detrds. Me
explico: en la ‘casita’ se puede evidenciar que quienes hacen de ‘pared’ (es decir, quienes estan en

la parte exterior procurando que no sea vea al exterior la actividad sexual que ocurre, generalmente

47 Para expandir esta idea, se puede consultar el trabajo de las autoras Angela Maria Robledo y Patricia
Rodriguez sobre la negacion del derecho a la ciudad a los habitantes de calle y su exclusién como sujeto ciudadano
de derecho por sus condiciones de vida, que son consideradas abyectas por no amoldarse a la 16gica productiva de las
ciudades (Robledo Gémez & Rodriguez Santana, 2008).
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en el area de encuentro) lo hacen, no solo por mantener la energia emocional*® de las multiples
interacciones suceddneas en su interior, sino también por poder tener el ‘privilegio’ de actuar de
voyeur,y poder satisfacer parte de su deseo viendo directamente la actividad sexual sin tener que
participar activamente de ella. Sobre esto tltimo Argel me comenta:
De hecho, son muy solidarios, fijate. Como que ellos dicen como que “no, giiey, a lo mejor hoy nadie me
pela, pero te voy a hacer ‘casa’ para que no te vean que se la estds mamando o que estds ahi puteando” y
como que se entiende, es como que muy ... implicito. [Es] como que “giiey, no hay pedo, yo no vengo
agarrando nada, pero...” ... Te tiran paro... y es como de “hoy por mi, mafiana por ti” ... [Nos cuidamos
entre todos]. Y es como “yo me conformo con ver”. Con que ti a mi me des la experiencia de ver, yo te
cubro. Yo lo he hecho, y es como que “giiey, no hay pedo” (Argel, octubre de 2022).
Esto no quiere decir, de ninguna manera, que no existan formas proactivas de defender la integridad
del espacio en las que no intermedie algun tipo de transaccion sexual. De hecho, una razén
suficiente para mantener esta proactividad en el mantenimiento de una fachada de normalidad
corresponde a la urgencia en los circulos homosociales de preservar una identidad masculina
coherente, algo que cobra especial relevancia en una préctica codificada en la hipermasculinidad
como el cruising (Carrillo & Hoffman, 2018; Humphreys, 1975).

He mencionado con anterioridad que parte de las tareas que se realizan con este fin son la
pausa de cualquier interacciéon de indole sexual en el vagén cuando hay infancias o mujeres
presentes; la misma existencia del protoespacio demuestra un nivel de consciencia colectiva
suficiente para replegar el espacio cuando es necesario, y esta accion no entrafia nada transaccional
por si misma. Pero cuando, sea por simple descuido o porque la energia emocional de la(s)
interaccidn(es) excede cualquier precaucion tomada previamente, hay que enfrentar una amenaza
directa a la integridad de los participantes, reluce prontamente otro de los infinitos acuerdos técitos
(no) pactados en el espacio, esta vez de un cardcter algo mds altruista. Asi lo comenta Argel cuando
me habla de lo que sucede cuando algtin ‘metrero’ es confrontado por otro pasajero molesto o por
un policia:

Pues si, al final si hay peligro en el Metro. ;Cudl es el riesgo? Que te cachen las cdmaras. Que te vea un

guardia, que te vean los de intendencia. Que alguien baje la palanca de la roja [la palanca de emergencia].

Y ahi diga “ese cabrén lo vi”, pero siempre y cuando te graben, porque incluso a veces son solidarios. Creo

48 Hablaré mds a fondo de este concepto en el siguiente capitulo, pero por el momento se puede entender
como el elemento interactivo que cohesiona a los participantes alrededor de la practica y permite que esta pueda
continuar a nivel interpersonal (Collins, 2009).
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que una vez me pasé, bueno, me toco ver que bajaron la palanca y decian “es que esos giieyes venian a

tocarse”, pero por lo mismo de que todos eran putos. Y mientras los putos de los gays digan “giiey, yo no

te vengo haciendo nada a ti”, todos dicen “no, no es cierto ... estd loca la sefiora”. “Lo estd inventando,

no, no es cierto”. Y pues ya no hacen nada. A lo mucho te bajaran [del vagén] y te van a decir “a ver, ;qué

pasd? Bueno, pero te tocd, bueno, pero esto [y esto otro]”. Entonces ya, chingar a su madre los dos. O sea,

si la vieja ... ven que no mds es una vieja pedera, [le dicen como] “ay si, 4ndale”. Pero a menos que diga

“gliey, me agarrd, giiey, me peg6” ... digo que se apoyan y dicen “no es cierto, poli, no es cierto” (Argel,

octubre de 2022; anotaciones en cursiva).
Entonces, si se sigue esta logica, se puede pensar que, como en espacios de homosocializacion ya
establecidos, existen mecanismos efectivos para mantener su seguridad que son gestionados o
implementados por las mismas personas que lo conforman, toda vez que prima el interés superior
de proteger las formas de socializacion que se dan en su interior y que reportan seguridad
ontoldgica a sus participantes, pero son consideradas abyectas por el orden espacial urbano
imperante (Goh, 2017; Hubbard, 2018) y por otros grupos de hombres (Atuk, 2022; Flood, 2007;
Visquez del Aguila, 2012). Pero no debe entenderse esto como una demostracién de este tipo de
espacios como entes homogéneos, en donde todos reman hacia el mismo lado con este fin; como
bien senala la nueva escuela de la geografia critica, especialmente aquella enfocada en los estudios
queer del espacio, los espacios de homosocializacién habituales también enfrentan amenazas
internas a su seguridad, en buena parte surgidas a partir de la heterogeneidad de sus participantes
y la apertura relativamente reciente frente a otros grupos sociales significativamente distintos a
nivel subjetivo (Goh, 2017; Gutmann & Viveros, s. f.; Hanhardt, 2013).

Esto es especialmente cierto en el tltimo vagén del metro, en donde el ‘metreo’ tuvo que
abrirse paso al interior de un lugar mundano y generalista, en el que se presuponen formas de
socializacidn establecidas asociadas al uso comin de los convoyes del metro (Nava Sanchez, 2019;
Sancén, 2020). Ademads, la naturaleza movil de este espacio —millones de pasajeros desconocidos
entre si que suben y bajan de los trenes todo el dia— y sus propias limitaciones fisico-geograficas
—un vagén de metro con un drea reducida en los que muchas veces el contacto fisico con
desconocidos es inevitable— implican retos adicionales en la consolidacién de un sustrato social
estable y habitual (Chowdhury & McFarlane, 2022; Jirébn & Iturra, 2011; Urry, 2000) en
contraposicién con la marcada delimitacion y la diferenciacion explicita de los lugares de encuentro

estacionarios que son capaces de generar espacios sociales mucho mds definidos y capaces de
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otorgar una seguridad ontoldgica constante y sostenida en el tiempo (Brown, 2005; Matejskova,
2009).

Un buen ejemplo de este tipo de amenazas son las situaciones de acoso, incluso entre
practicantes, que pueden darse durante el ‘metreo’. Si bien se puede dar por descontado que existen
esquemas minimos de coordinacion que funcionan a favor de la seguridad del espacio, hemos visto
que estas estrategias estdn mas orientadas a la preservacion de la estructura del espacio como tal y
no tanto a la salvaguarda personal de sus practicantes. Esto, a ojos de Berna, plantea un desafio
importante respecto a su idea de “autogestion”:

[Cllaramente ... he tenido ... varias experiencias en las que tengo acercamientos que yo no deseo, pero

tampoco puedo evitar, ya sea porque el vagén estd llenisimo y no hay dénde moverme o porque solamente

yo en alguna especie de imaginario creo que hay como un no sé ... No sé cdmo decirlo, pero para mi el

‘metreo’ si es algo como muy ritualistico y estd como muy pactado entre la comunidad y pienso que el

acto de denunciar como una experiencia no consensuada seria facilmente malinterpretado por las

autoridades ... [O] sea ... que para las autoridades seria como muy facil hacer [pasar] eso [como algo de]

homofobia o como un delito o lo que sea, y para mi eso también seria arriesgar que esos espacios que

nosotros nos encargamos de construir pues cada vez sean mds vulnerados y pues manoseados, ;no?

Intervenidos por el Estado ... Y no me gusta eso, o sea para mi lo ideal seria que encontraramos como

politicas o que todos tuviéramos herramientas como para poder lidiar con ese tipo de cosas entre nosotros,

entre la misma comunidad, sin tener que hacer que el Estado o alguna especie de autoridad ... intervenga

... (Berna, febrero de 2023).
Esto ilustra un dilema que suele repetirse con asiduidad en espacios intersticiales o liminales: la
tolerancia, hasta cierto punto, de la transgresion de las 16gicas internas del espacio y de los limites
personales de los practicantes porque ejercer algin tipo de resistencia frente a estas
extralimitaciones significaria la exposicion del espacio y su consecutivo desmantelamiento
[Tonkiss (2013); McFarlane (2012)]*. Y exponer este espacio y a las personas que lo usan puede
tener un profundo costo social, toda vez que la ciudad atn exhibe un fuerte rechazo a estas

practicas, fundado en prejuicios homofébicos (Verduzco & Sanchez, 2011). Incluso, como

4 Un ejemplo que se suele utilizar para ilustrar este punto es el caso de las economias de oportunidad en el
espacio urbano, en donde se puede observar la tolerancia que tienen los vendedores ambulantes con las mafias que
suelen cobrarles por utilizar las banquetas en donde se ubican (McFarlane, 2012; Porras-Santanilla, 2022) o la
connivencia entre los habitantes de viviendas autoconstruidas y los loteadores de terrenos de ‘invasion’ ilegales en
las periferias de las manchas urbanas (Zeiderman, 2013). Aunque se tratan de relaciones a todas luces leoninas,
resulta preferible permanecer en esta condicién de desventaja si esto igual asegura siquiera un margen minimo de
beneficios sobre el aprovechamiento del espacio.
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menciona Berna, los ‘metreros’ “ya saben a lo que vienen” y por el simple hecho de ser una practica
que surge de manera espontanea dentro del vagoén y para cuya concrecion hay muy poco tiempo se
debe tener un “estado de mente” que implica asumir que en ocasiones van a haber interacciones no
deseadas:

Para mi también el hecho de entrar al dltimo vagén sabiendo que eso [el cruising] podia pasar, o sea que

el ‘metreo’ puede pasar en cualquier momento ... Como que también [es] una especie de estado de mente,

de state of mind, en el que tienes que estar consciente de que por lo mismo de que es espontdneo, puede

haber experiencias que no disfrutes. O sea, puede que encuentres a una persona que no te resulte atractiva

o con la que ti no quieres interactuar y esa persona no lo va a entender y td no vas a tener como las

herramientas para saber si esa persona va a entender que ti no quieres eso, o sea como que debes entrar

sabiendo que estds arriesgdndote a tener una experiencia no consensuada (Berna, febrero de 2023;

anotaciones propias en cursiva).
Por esta razon, cuesta llegar a afirmar que el objetivo de la conformaciéon de un espacio de
homosocializacién de este tipo sea crear un ‘espacio seguro’ para los practicantes, como si podria
serlo el establecimiento de los lugares de encuentro estacionarios creados para este fin (Brown,
2005; Lewis, 2013). En cambio, quizd pueda atribuirse este estado mental previo al ambiente
hipermasculinizado que rodea al espacio, heredado directamente de los prolegémenos del ‘metreo’
como practica (Humphreys, 1975; Leap, 1999) y a las condiciones estructurales que tienden a
favorecer la presencia masculina en el espacio publico (Chowdhury, 2020, 2021).

Aunque, como he mencionado anteriormente y profundizaré posteriormente en el siguiente
capitulo, este espacio se caracteriza por tener una alta heterogeneidad a nivel de clase y origen entre
los practicantes —pero al mismo tiempo traza afinidades electivas entre hombres que comparten
algun tipo de racializacidn, clase social o estatus, en lo que se conoce como homofilia (Gutmann
& Viveros, s. f.)— lo que todos (o al menos en su inmensa mayoria) tienen en comun es que son
hombres y como subjetivan y performan el espacio acorde a su género (Flood, 2007; Jackson, 1989;
Rose, 1999). El efecto inmediato de esta realidad es que, por la patente desigualdad entre géneros
que exhibe el disfrute efectivo del espacio publico en la ciudad, se performa a una escala menor lo
que Romit Chowdhury llama la “confianza homosocial” (2020), que consiste en el refuerzo
masculino entre pares para asegurar el uso del espacio, aunque estos usos contravengan de manera
frontal los acuerdos minimos de convivencia establecidos con anterioridad. Esto es muy evidente,
por ejemplo, en las también existentes dindmicas de sexo en publico entre mujeres que no tienen,

ni por asomo, las mismas posibilidades de explayarse en lugares concretos en el espacio urbano y
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deben conformarse con aprovechar las oportunidades que esporadicamente les ofrecen lugares
como los bafios de los bares o algin descampado aleatorio (Albert, 2011).

En el caso del ‘metreo’, esta premisa cobra una mayor relevancia toda vez que como
practica fundada en el cruising, es eminentemente masculina y por tanto sus procedimientos
intrinsecos son coincidentes con la performatividad masculina en el espacio en general (Atkins &
Laing, 2012; Flood, 2007; Humphreys, 1975). Por tanto en este espacio, que por derivarse de una
practica hipermasculinizada también adopta un semblante igualmente hipermasculino, aquella
“confianza homosocial” que describe Chowdhury permite extender redes de solidaridad masculina
bastante fuertes que se traducen en camaraderia, apoyo mutuo directo, conductas publicas mds
arriesgadas y estrategias de dominio del espacio (Chowdhury, 2021), como puede evidenciarse en
la estrategia de la ‘casita’ o en la no admision de conductas sexuales publicas frente a los policias
u otros pasajeros que puedan cuestionarlo. La contradiccion, sin embargo, también se hace evidente
sobre el hecho de que esta forma de dominio sobre el espacio también valida y permite

contravenciones entre ‘metreros’ que son condonadas a favor de la pervivencia del espacio.

3.4 La heterogeneidad del espacio movil: ¢Quiénes? ¢Donde? {Como?

He ilustrado en este capitulo la importancia de la construccién de un espacio social minimo
compartido, cuyo objetivo es posicionar espacialmente la practica del ‘metreo’. También he
sugerido que este lugar de encuentro emergente tiene un componente heterogéneo en la
conformacion del sustrato social que es asiduo a sus practicas. Esto quiere decir que, debido a la
naturaleza intrinseca de un medio de transporte masivo como el metro, existe una alta diversidad
de usuarios (Nava Sanchez, 2019), y, por consiguiente, de practicantes del ‘metreo’. Me gustaria a
continuacién profundizar en los matices que esta afirmacion tiene, toda vez que la diversidad a la
que me refiero devela una contradiccion esencial al interior de este espacio de encuentro: facilita
una manera organica de filtrar a los practicantes entre si y a la vez facilita la puesta en marcha de
las afinidades electivas en ellos.

Es claro que la heterogeneidad de los usuarios del metro es tal que se representa de cierta
manera al interior de este espacio de homosocializacién homoerético. Aunque se esté hablando de
un lugar que es basicamente frecuentado por hombres, aquellas caracteristicas relativas a la clase,
la racializacion y la edad se transfunden igualmente en la practica. Durante mis observaciones en
las diferentes lineas de metro que recorri y en las entrevistas realizadas, este hecho se hizo muy

evidente y, ain mas importante, demostré permear la realizacién del ‘metreo’ como préactica hasta
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cierto punto. Por ejemplo, la Linea 3, una de las lineas mds utilizadas en la ciudad, el altimo vagén
estd poblado principalmente por estudiantes. Esto es asi porque la linea tiene una de sus estaciones
terminales en Universidad, que conecta directamente con el campus principal de la UNAM en la
Ciudad de México. Esta realidad también se cumple en lineas que estan conectadas con otros puntos
neuralgicos de la ciudad que aportan un flujo de usuarios muy especifico en cada caso: en la Linea
7, que recorre los centros financieros de Polanco, se suelen transportar aquellos oficinistas que
trabajan en cualquiera de las decenas de empresas que estan plantadas en la zona; en cambio, lineas
como la A o la B, conectadas con la periferia de la Zona Metropolitana y en cercanias con vastas
zonas industriales del Estado de México, suelen traer como pasajeros a obreros, trabajadores de
base o albafiiles:

Quiza4 las diferencias son como del tipo de gente que sube, pero pues eso no tiene nada que ver como con

la practica del metreo en si, sino mds bien como con la posicidn geogréfica de las lineas y por dénde pasan,

(no? O sea ... la linea azul que estd conectada con el Estado de México, pues estd llena de trabajadores. Y

no sé, la linea naranja que pasa por Polanco estd llena de ‘godines’, entonces es mucho més facil que

encuentres a gente trajeada o como bien vestida y asi. La linea verde, la tres, es mucho més facil que

encuentres estudiantes porque muchos van a la universidad y asi, pero pues en si el aspecto de las personas

no cambia la manera en que las précticas del metreo se llevan a cabo (Berna, febrero de 2023).
Como bien menciona Berna, si bien la fachada personal —siempre y cuando conserve una
apariencia arquetipicamente masculina®®— no es especialmente importante para definir las
practicas y las estrategias del ‘metreo’, la mezcla de diferentes tipos de pasajeros en el vagén
favorece en sobremanera el poder ocultarlas a la vista de todos y, en el largo aliento, a seguir
manteniéndolas como un open secret o “secreto a voces” (Véasquez del Aguila, 2012). Sin embargo,
al existir ciertos grupos predominantes en cada una de las lineas, se tiende a configurar un tipo de
homofilia particular en el que hombres con caracteristicas similares, en este caso, de clase, se juntan
con sus pares (Gutmann & Viveros, s. f.; Vasquez del Aguila, 2012). Es claro que la homofilia que
se presenta en este caso es forzada por las caracteristicas moviles y publicas del ultimo vagén del
metro y por el encuadramiento geografico de cada una de las lineas. Aqui se presenta, cuando
menos, una contradiccion fundamental: el hecho de que un espacio que exhibe una alta mezcla

social por naturaleza sea capaz de tener momentos puntuales de segregacion socioespacial

50 En el siguiente capitulo (ver Capitulo 4) ahondaré mds en este aspecto microsocioldgico de la préictica y
de la relevancia de ciertos aspectos de presentacion personal al momento de concretar una interaccion.
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facilitados por el cardcter mévil del espacio. De esta manera, la ubicacidn geogréfica de la practica
termina por condicionar hasta cierto punto del sustrato social de las personas que frecuentan el
“dltimo vagén’:

También pienso que si prestas atenciéon como al tipo de gente que entra al dltimo vagén en esa terminal

[Cuatro Caminos], notas que es un chingo de gente; sefiores, que pues trabajan, o sea que son como ...

pues no sé clase media baja, y que se trasladan del Estado de México a la ciudad para trabajar todos los

dias, entonces pues nada que ver como a lo que entra una persona [que] quizds sabe que en el metro hay

cruising, que pues no se puede entrar como a una hora distinta o que sabe que en ese lugar habra gente que

busque quizds lo mismo ... O sea, también puede ser la zona, ;no? Me refiero a que, en un punto totalmente

opuesto, en la Linea rosa, habia tanto cruising porque pues queda la Zona Rosa y pues ya no existe el

ultimo vagoén del metro, lo quitaron y ahora es un vagén exclusivo de mujeres. Entonces pues también es

porque en la Zona Rosa es una zona conocida donde hay como [muchos hombres] gais, pues claramente

la poblacién que se siente protegida en esa zona transita todo el tiempo esa linea del metro (Berna, febrero

de 2023).
Es importante tener esto en cuenta porque aquella configuracion del espacio hace que el lugar de
encuentro movil se diferencie de aquellos establecidos de manera estacionaria. Esta idea, empero,
no es nueva. Autores como Marc Augé o Ella Harris han incidido en que los lugares méviles —o
no-lugares en el caso de Augé— son capaces de mutar sus caracteristicas de acuerdo a su contexto
local y, yendo mas alla, son capaces de deslocalizarse completamente, siendo que un mismo
espacio pueda estar presente en diferentes lugares fisicos al mismo tiempo y que su naturaleza
fisica no pueda ser contenida geograficamente (Augé, 2017; Harris, 2015; Jir6n & Iturra, 2011).
Esto es especialmente cierto en el caso del ‘dltimo vagén del metro’ como concepto porque no
existe uno solo, existen cientos que operan simultdneamente en toda la red de metro, y aun asi su
existencia como espacio, como ese ‘secreto a voces’, se expresa siempre como si se tratara de uno
solo. Un ‘metrero’ no va a una linea especifica que sea coincidente a sus afinidades electivas, este
va a tomar el tren en una estacidon que quede cercana a su casa o su lugar de trabajo y, con suerte,
tendra algun encuentro en el trayecto. Este hombre podra convenir frente a otros practicantes que
“fue al ultimo vagén del metro” y quienes le escuchen entenderdn que se trata del mismo lugar, de
la misma experiencia, aunque esta haya tenido lugar en una linea completamente distinta a la que
ellos frecuenten. Se trata, entonces, de una idea de lugar comuin y compartida; un no-lugar.

Esta idea enmarca, ademds, un par de diferencias fundamentales con los lugares de

encuentro estacionarios dedicados al intercambio homoerdético: en primer lugar, el fendémeno de
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segregacion en este caso es intermitente y no continuo y no tiene mayor efecto en la potencial
sociabilidad al interior del espacio (es decir, las dindmicas microsocioldgicas que intervienen mas
0 menos se mantienen igual en todas las lineas); segundo, la afinidad que pueda reunir a un par de
posibles practicantes que deseen interactuar entre si no estd mediada principalmente por la
orientacion sexual de cada uno, como si puede ocurrir en, por ejemplo, un bar gay, porque la
volatilidad del mismo no promueve el mantenimiento de intercambios significativos mds alld de
los roces y los toqueteos. Esto tltimo se ve reforzado por el hecho de que el ‘metreo’ es la primera
toma de contacto homoerética para muchos hombres en la ciudad por su enorme accesibilidad®' —
solo se requiere de un boleto de metro y de conocer este ‘secreto a voces’— sin importar su
orientacion sexual. Si bien, algunos de estos hombres posteriormente pueden hacer el transito a
disfrutar de espacios de homosocializacién homoeréticos estacionarios y publicos, muchos otros
optan por limitar sus posibilidades de socializacién erética con otros hombres a la clandestinidad
del ‘metreo’, sea porque les es costoso salir del cldset frente a su circulo social, porque atin no han
hecho un proceso de conciliacién frente a su orientacion sexual, o porque simplemente no son gais
o bisexuales y el ‘metreo’ tiene mds bien un elemento utilitario en términos de placer individual
que poco tiene que ver con quién tienen la interaccion (Carrillo & Hoffman, 2018; Vasquez del
Aguila, 2012):

Me preguntaste qué fue lo que me motivd: la calentura. O sea, sin duda fue eso. En los afios en los que yo

estaba en la preparatoria, pues todavia no habia una libertad sexual tan amplia como la que existe

actualmente, aparte era menor de edad. Entonces, los espacios como vapores o saunas o lugares de

encuentro dispuestos para eso especificamente — pues yo no era objetivo para esos lugares al ser menor

de edad. Entonces fue como de, ;dénde me puedo quitar la calentura? ;O dénde puedo incrementar mi

calentura? En ese lugar [en el iltimo vagon] (Fez, mayo de 2023; anotaciones propias en cursiva).
El ultimo vagon del metro se erige, entonces, como una solucién a dos problemas puntuales que
pudieran evitar que estos hombres entren en dindmicas homoeréticas con asiduidad. La primera,
es que por su cardcter publico y de uso generalista, el ‘Ultimo vagén’ es capaz de eludir la
codificacion como un lugar de encuentro ‘gay’ propiamente dicho, y de la misma manera no es
capaz de extender ese mismo manto de percepcion sobre sus usuarios para asociarles con una

orientacion sexual especifica, como si puede ocurrir en los ‘espacios enclosetados’, que si bien

51 En este sentido, todos los hombres que entrevisté aseguraron al inicio de la entrevista que sus primeras
experiencias homoerdticas fueron ddndose en el ‘dltimo vagén del metro’
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guardan un perfil discreto en la traza urbana, en su interior se crea un ambiente decididamente
dirigido a la poblacién gay que permite que los asistentes se identifiquen entre si (Brown, 2005).
Por tanto, aquellos hombres que no frecuentan lugares de encuentro homoerdéticos tradicionales
porque temen ser asociados con un ‘ambiente gay’, pueden sentirse mds comodos con la dindmica
de roces clandestinos del ‘dltimo vagén’ e incluso pueden llegar a asociarlo con la idea de un “lugar
seguro”. Esto, sin embargo, no evita que cuando el ‘secreto a voces’ salga de los circulos sociales
en los que tiene algun tipo de interés suscite dindmicas de estigmatizaciéon homofébicas frente al
‘“ultimo vagoén’:

Yo creo que para empezar vivimos en una sociedad machista. Creo que es cultural y desde el momento en

el que estds estigmatizando el ‘dltimo vagén’ como el ‘vagén de los jotos’, el vagén de no sé— O sea,

incluso he escuchado otros adjetivos muy despectivos, [como el ‘vagén de los] sidosos’, cosas asi.

Entonces yo creo que estd conciliado hasta cierto punto, mds alld de que si yo lo percibo como un espacio

seguro ... Creo que es cultural y tenemos que aprender a vivir y a respetarnos entre todos. O sea, partiendo

desde ahi, ;jno? ... Cuando he visto violencia a la poblacién gay o que estdn en ese vagon, ;pues para qué

también vas ahi? Si ya sabes, ;no? No quiero tampoco decir que [se permita] el acoso. O sea, pero si no te

gusta tener practicas con hombres [y sabes que alli hay ‘metreo’], no sé cémo estds ahi. Creo que si es mds

un tema de una homofobia muy internalizada ... (Estoril, mayo de 2022).
El otro problema tiene que ver con las diferencias de clase y la creciente comodificacion de los
lugares de encuentro gais en las principales ciudades del mundo como Ciudad de México. Algunos
autores que han tratado este tema han notado como en las Zonas Rosas, que en inicio acogieron a
los hombres sexualmente diversos expulsados del espacio publico abierto y general, se empezaron
a reproducir las mismas dindmicas segregacionistas, especialmente por cuestion de clase y poder
adquisitivo que les habian desplazado en primer lugar. Por tanto, aquellos lugares que pudieron
albergar préacticas homoerdticas intrinsecas de este tipo de espacios en sus inicios, sufrieron un
éxodo hacia nuevos intersticios del espacio urbano, generalmente en zonas urbanas mas
deprimidas, mientras que aquellos lugares que permanecieron en las Zonas Rosas progresivamente
fueron encareciéndose, endureciendo sus criterios de admision y permitiendo la mezcla con otros
sustratos sociales que, al calor de la aceptacion y turistificacion de los ‘barrios gais’ en la ciudad,
empezaron a gastar su dinero en ellos (Lanzagorta, 2018; Lewis, 2013; Spruce, 2020). Esta
expulsion de la poblacion flotante originaria, que no tiene problema con performar una orientacién

sexual diversa pero ya no puede permitirse ir a los lugares de homosocializacion establecidos en
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las Zonas Rosas, emplaza al ‘metreo’ como una manera de satisfacer esta forma de socializacion
de forma accesible:

Otra cosa que me gusta especificamente del cruising en el metro es que, a diferencia de ir a una fiesta de

400 pesos de ‘cogedera’ donde te vas a encontrar a los mismos giieyes [siempre], pues son 5 pesos, ;no?

Es una cosa muy piiblica, no solamente en el sentido de que estd en el espacio publico, de que hay gente

transitando por el lugar, sino porque es muy accesible. O sea, no es un espacio caro, no es un espacio que

tampoco esté definido por una clase social especifica o por una raza especifica o por una edad especifica,

que si son criterios que funcionan o que operan en otros espacios de cruising (Corinto, marzo de 2023).
Esto puede ilustrar al lector sobre los elementos que pueden orillar a un hombre a utilizar el ‘dltimo
vagén’ como su espacio de socializacion homoerética predilecto. Esta eleccion, que puede ser
trivial para muchos hombres que son gais o bisexuales, cuya orientacion sexual no esta oculta y
ademds tienen la posibilidad de asumir los costos de acceso y los patrones de consumo de los
espacios de homosocializacion homoerética ya establecidos, resulta mucho mas valiosa para
aquellos hombres que no cuentan con estas posibilidades, algo que puede ser comin en zonas
geograficas de la ciudad que tienden a tener actitudes mucho mas hostiles frente a expresiones
sexoafectivas homoer6ticas y refuerzan un ambiente sancionatorio frente a orientaciones sexuales
que no se alinean con la norma (Verduzco & Sanchez, 2011):

E: ... Por ejemplo, la linea de Pantitlan-La Paz es para mi de las lineas que me ha tocado como con mas

[diversidad de] expresiones. Creo que por estar ubicada en la periferia de la ciudad.
I: { A qué te refieres con expresiones?

E: Mas expresiones sexuales. Desinhibidas. Es mds explicito. Es lo que mas me ha tocado [ver] en la linea
A. No sé por qué, pero también me ha tocado [un espacio] mas explicito, incluso como mds romantico.
Estd mas romantizado. Desde mi punto de vista, me ha tocado ver mds personas besdndose y tomadas de
la mano. Incluso que se encuentran ahi y salen tomados de la mano. [Pasa] algo mds romdntico en esa
linea, pero con [un componente] sexual también muy explicito. Y creo que va también por es por la gente
que lo usa. Es una linea que utiliza la gente que vive en la periferia de la ciudad. Neza, Iztapalapa, los
estados ya de la zona conurbada ... Chalco, donde también creo que hay mucha, mucha diversidad en esa

linea (Estoril, mayo de 2023; I: Investigador, E: Estoril).

Como menciona Estoril en su experiencia, las zonas periféricas urbanas que suelen tener una mayor
exposicion a un ambiente hipermasculinizado y, por consiguiente, tienden a exhibir un ambiente
mucho mas homofébico (Vasquez del Aguila, 2012) encuentran en el ‘ultimo vagén’ un salida para

que los hombres que viven alli puedan 1) deslocalizar las pricticas homoeréticas y evitar ser
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asociados a una orientacion sexual especifica a través de los lugares estacionarios que son capaces
de transferir esa impresion y 2) poder ocultar eficazmente aquellas practicas “a la vista de todos”
toda vez que el ‘Ultimo vagén’ también es frecuentado por pasajeros casuales que no estan
involucrados en absoluto con el ‘metreo’. Ademds, como se intuye del pasaje anterior, las
interacciones homoeroéticas en el ‘dltimo vagén’ no estan exclusivamente limitadas al cruising y
pueden servir igualmente para crear otro tipo de enlaces, de amistad o incluso de un corte mds
romantico, que trascienden mas alla de las paredes de un tren en movimiento y que cumplen un rol
para hombres que desean explorar esa parte de su sexualidad y no pueden hacerlo por los motivos
que bosquejé en lineas anteriores. Sin embargo, esta parece ser una excepcion, mas que una regla:

Por ejemplo, la relacién mas larga que he tenido en mi vida con un hombre fue con un fuckbuddy que

conoci en el metro. Y fue un chavo que [demostraba una] responsabilidad bastante importante con nuestra

relacién, porque era como, “Pues estoy soltero en este momento, entonces no somos pareja ti y yo, pero

podemos tener relaciones todas las veces que ti quieras o que queramos” ... Entonces funcionaba increible

en nuestra relacién porque era muy transparente, muy clara. Entonces, si, con algunas otras personas [que

he conocido], sigo hablando con ellos, [y hay] otras [con las] que no. También he tenido malas experiencias

de personas que no son tan amables o como tan chidas fuera [del ‘dltimo vagén’], pero pienso que si, si

hay comunidad dentro de eso (Fez, mayo de 2023).
Sin embargo, en estos contextos que se muestran adversos para los hombres que realizan practicas
homoeréticas —exponiéndolos a posibles afrentas homofdébicas—, aspectos de refuerzo de la
masculinidad también entran en juego para mantener el secreto e incluso demuestran que en aquella
poblacion masculina que no se identifica con ninguna orientacion sexual diversa y siguen
considerandose a si mismos hombres homosexuales, el ‘metreo’ puede dar a lugar como un
instrumento de gratificacion fisica que no tiene otro objetivo distinto que buscar un placer
momentédneo, separado de los deseos sexoafectivos habituales de esa persona. Asi lo describe Fez
en su experiencia en la Linea A, que conecta con el Estado de México:

Hay lineas mds complicadas, por asi decirlo, para ejercer el cruising, ... como la linea A, que va hacia

Santa Marta, y es mucho mds recurrida por hombres considerados como “chacales™?. Entonces son

52 Término del argot que se refiere a una relacion de amistad que estd mediada mayoritariamente por
relaciones sexuales.

33 Término estereotipico en el argot gay mexicano que hace referencia a aquellos hombres jévenes, morenos
y proletarios, que generalmente trabajan en sectores como la construccién o las labores manuales. Una de las
caracteristicas principales que se le endilgan al ‘chacal’ son sus rasgos hipermasculinos, normalmente asociados con
el contexto de las labores manuales y de fuerza en la que se emplean. Actualmente, este término se considera de uso
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hombres trabajadores que vienen de trabajar una jornada de 12 horas y quieren relajarse, [por eso] muchas

veces son solo hombres que tienen sexo con hombres, o incluso hombres heterosexuales que llevan una

vida heterosexual y que no tienen quizd una atraccién particular por gente de su mismo sexo, sino es

simplemente un desfogue sexual (Fez, mayo de 2023).
Asi, es posible decir que la construccion de este espacio social es también dependiente de los
diferentes grupos sociales que tienden a popular mds algunas zonas geograficas que otras, sea
porque viven alli o porque es un centro laboral importante para sectores de clase especificos. Esta
realidad cobra una mayor importancia cuando se tiene en cuenta que este espacio social no es
estitico y estd ademas deslocalizado, lo que lo hace mds sensible a situar caracteristicas
representativas de las areas por las que se ‘mueve’ (Harris, 2015). Por otro lado, también se hace
evidente que el ‘metreo’ es para algunos hombres la Unica forma accesible de intimar eréticamente
con otros hombres, sea por accesibilidad econdémica, porque su contexto social inmediato les
impide disfrutar su sexualidad libremente o porque simplemente la practica se presenta como una
oportunidad circunstancial para el aprovechamiento utilitario de otros cuerpos masculinos con el
fin de reforzar la masculinidad propia mediante el placer, al margen de cualquier orientacién
sexual. Esta situacion refleja de manera fidedigna las pautas que rigen la mayoria de los circulos
de homosocializacion e ilustran las diferentes motivaciones que empujan a los hombres que
realizan précticas homoeréticas a socializar entre ellos (Carrillo & Hoffman, 2018; Vasquez del
Aguila, 2012), con la ventaja de contar con un lugar deslocalizado que facilita el mantenimiento
del “secreto a voces”.

En conclusion, lo que he explicado en este capitulo manifiesta el caracter social que emana
del espacio construido por parte de los ‘metreros’ en el ultimo vagén del metro. He podido ilustrar
formas mds o menos complejas de la construccion de un espacio social especifico en este entorno,
lo que lo convierte en un espacio de homosocializacién con caracteristicas particulares, que
dependen del cardcter movil del altimo vagén del metro como espacio fisico-geografico y de las
condiciones del entorno en el que se lleva a cabo el ‘metreo’. He ilustrado que buena parte de esta
estructura social prototipica de los espacios dados parte de un principio de solidaridad sostenido
por la “confianza homosocial” entre hombres, lo que les permite mantener un espacio liminal que

convive con los usos tradicionales del ultimo vagén del metro. Queda claro, entonces, que esta

peyorativo debido a sus connotaciones racistas y clasistas, debido a que alude inexorablemente a una “erotizacion de
la pobreza” y ensalza los atributos que conforman al estereotipo del ‘macho’ mexicano (Parra, 2018).
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dindmica espacial podria darse en otras configuraciones fisico-geograficas, como ya ocurre con las
practicas de cruising en otro tipo de lugares, como los espacios adjuntos que mencioné en el
capitulo anterior.

De igual manera, he podido ilustrar la manera en la que tanto las dindmicas de segregacion
socioespacial preexistentes en los lugares de encuentro estacionarios, como el hecho de que la
practica se dé en un espacio publico, compartido con otras personas que no la hacen, evitan que
este espacio sea codificado como un lugar de encuentro gay y facilita que el ‘dltimo vagén’ sea
frecuentado por una diversidad muy amplia de hombres que buscan tener encuentros homoeréticos
en el espacio publico sin ser asociados con la idea colectiva de “lugares de encuentro gais”. En
cierto sentido, las caracteristicas que he mencionado sobre la construccion de este espacio social
homoerdtico lo describen como un espacio capaz de exhibir una gran flexibilidad para conformarse,
algo que también se debe a su condicién como espacio movil.

Sin embargo, esta plasticidad manifiesta del espacio, que le permite desplegarse y
replegarse a voluntad, es una caracteristica que también estd intimamente relacionada con su
condicion de espacio movil. Este hecho dota este tipo de espacialidad de una serie de cualidades
que la diferencian de sus homoélogos en otros espacios estacionarios. Es un espacio que existe por
si mismo, a partir de una prictica abyecta y situacional, y cuya existencia es paralela al de los usos
tradicionales de su delimitacion fisico-geografica. Sin embargo, como también sefialé brevemente
las interacciones homoerdticas no estdn unicamente limitadas a lo sexualmente explicito y el
“ultimo vagén’ también puede llegar a cumplir una funcién mds discreta para crear relaciones de
amistad o romdnticas entre hombres.

Es evidente que en estos parrafos no he abordado pormenorizadamente todas y cada una de
las dimensiones interactivas que le dan sentido a este espacio como un espacio de
homosocializacién propio, puesto que esta tarea incluso escapa a las formas metodoldgicas que he
escogido para este trabajo de investigacion (ver Apéndice A). Empero, considero que he podido
trazar los elementos mds relevantes que permiten identificarlo en y diferenciarlo de otros espacios
de homosocializacion estacionarios y ya establecidos. En los siguientes capitulos, en los cuales
abordaré la dimensiéon movil del espacio y la dimension fenomenoldgica del ‘metreo’ como

practica espero dejar mds claro estos puntos.
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4. El ‘altimo vagon del metro’ como lugar de
encuentro movil: la dimension fenoménico-
subjetiva del espacio

En los capitulos que han precedido a estas lineas, me he esforzado por presentar al lector dos
aspectos fundamentales que posibilitan al ‘metreo’ como practica: su configuracion fisica, es decir,
la materialidad que contiene a la préctica, y la construccion del espacio social que hace posible que
esta se dé de la manera en la que se supone que debe darse. También he resaltado aspectos
igualmente importantes a partir de estas dos premisas, como el hecho de que el ‘dltimo vagon’, a
pesar de estar contenido en un elemento fisico, es un espacio completamente deslocalizado que
aprovecha la materialidad dada para consolidarse de una manera especifica, y las condiciones de
homosocializacién que sostienen las dindmicas de cruising en este contexto puntual y les dan un
cariz diferencial respecto a sus practicas homdlogas.

Bien, mi objetivo en este capitulo es expandir el entendimiento sobre como operan estos
dos elementos de manera conjunta para conformar un lugar de encuentro mévil propio a partir de
la premisa que, como espacio movil, el ‘altimo vagén’ no solo posee una fisicalidad itinerante, sino
que también conforma un flujo de movimiento propio que constituye en realidad su totalidad como
espacio. Por esa misma razén, en esta seccion exploraré con mayor detalle como el engranaje
microsocioldgico que caracteriza al ‘metreo’ es una parte indivisible de aquel flujo de movilidad,
y consecutivamente, ilustraré la imagen grande de este, detallando cémo se integran y
retroalimentan los lugares estacionarios, méviles y adjuntos en la conformacion de este espacio de
homosocializacién homoerético dado.

Es, por consiguiente, un esfuerzo por poner a dialogar las diferentes escalas de andlisis que
tienen cabida en este fendémeno. Por un lado, un andlisis de orden micro que busca resaltar aspectos
cruciales que pueden facilitar o condenar una interaccion, como la presentacion personal de los
practicantes (Goffman, 2009), los pasos para que un ritual interactivo de esta naturaleza pueda
llevarse a cabo (Collins, 2009; Goffman, 1979), el proceso de negociacién que interviene durante
toda la interaccion (Zelizer, 2009) o la conformacion de un microespacio a partir de las distancias
interpersonales (Hall, 2003). Por otro lado, un anélisis mesosocioldgico a partir de los elementos
claves revisados en capitulos anteriores y sobre como estos se insertan en los diferentes flujos

moviles que condicionan, en general, la vida cotidiana en la ciudad contemporanea (Jir6n & Iturra,
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2011; Sheller & Urry, 2006; Urry, 2007). Se trata de la sintesis de las partes que conforman una
experiencia unica, llamada ‘metreo’, que estd ensamblada de tal manera que crea un espacio de
homosocializacién homoerético mévil y comporta una necesaria convergencia entre sus
dimensiones fisico-geograficas y subjetivo-fenoménicas.

He querido, para comenzar a entender las implicaciones fenomenoldgicas de la préctica,
emplazar el foco en un elemento fisico sin el cual no es posible entender todo este tinglado de
significaciones sociales en el espacio: la proxemia. Este concepto, acufiado por Edward T. Hall
(2003), esta muy presente en la mayoria de los estudios espaciales urbanos contemporaneos cuya
base epistemoldgica y metodoldgica es la antropologia o la microsociologia y que a su vez se
preocupan por entender la influencia bivalente entre la configuracion fisica del espacio y su
subjetivacion por parte de quienes lo ocupan (Strathern, 2002). El concepto hace referencia a la
proximidad interpersonal entre los individuos que comparten un mismo espacio fisico y la manera
en la que las interacciones y la ocupacion de los lugares se condicionan por esta, siendo este un
factor de analisis importante en observaciones antropoldgicas del espacio publico como plazas de
mercado (Richardson, 2003), parques (Low, 2010) o andenes ocupados regular o irregularmente
(Kim, 2015), aunque no se le mencione explicitamente.

De acuerdo con esto, este capitulo se enfocard en las dindmicas microsocioldgicas que
atafien al ‘metreo’ como préctica y que se desprenden de la proxemia, para luego relacionar este
manera de analizar la interaccién con todo lo que he mostrado a lo largo de esta monografia y poder
sugerir un esquema aproximado de como funcionan los flujos de movilidad de todo el espacio.
Quiero resaltar que esta no es la tnica manera de aproximarse metodoldgicamente al fenémeno,
pero sin duda creo que es la que mds provecho alberga en cuanto mi intencién en todo este trabajo

de investigacion es describir un espacio movil especifico.

4.1 La fenomenologia de la practica: el mecanismo microsocioléogico en la
produccion del espacio

Como he mencionado en el Capitulo 3, uno de los pilares fundamentales para la construccion del
espacio social al interior del ‘dltimo vagdén’ es la interaccién uno-a-uno; es decir, la capacidad de
los practicantes de iniciar, mantener y terminar adecuadamente un encuentro homoerético en dicho
espacio. En este contexto, el mantenimiento adecuado de este flujo de interacciones es ain mas

relevante que en otros espacios de cruising, dado que el espacio es abiertamente compartido con

85



otros pasajeros que no practican el ‘metreo’ y cualquier tipo de comunicacion impropia> podria
generar conflictos entre pasajeros, normalmente en desmedro de los practicantes.

El ‘metreo’, ademds, se aprovecha de la alta densidad de poblacién flotante en espacios
urbanos como la red de transporte publico de la ciudad para facilitar las interacciones entre hombres
desconocidos debido a que tal densidad hace inevitable decenas de interacciones forzadas entre los
pasajeros de los vagones del metro debido a la imposibilidad de alejarse fisicamente entre ellos
(Hall, 2003; Nava Sdnchez, 2019). Esta es una premisa que se hizo evidente en mis observaciones
etnogréficas y en las entrevistas que realicé a los practicantes en las que se resaltaba la conveniencia
de que los vagones viajaran atestados de pasajeros, especialmente en las horas punta, en las que la
proximidad fisica es maxima:

Entre semana, bueno, no entre semana, cuando hay mucha gente, segtin yo la codificacién [la da] el cimulo

de personas [que estd en el vagén]. Es lo que te permite como darte ese espacio, donde puedes ir como

jugando, rozando o lo que sea, ;no? Entonces asi es como yo entiendo un poco la codificacién de lo que

va pasando. También es como ;qué tanto voy permitiendo que haga el otro conforme a qué tanto yo me

voy moviendo [en el vagén] o me voy quedando en un espacio [determinado]? (Denver, mayo de 2023).
Como se podra inferir del testimonio de Denver puesto aqui arriba, hay una relacion directa entre
como se codifica del espacio y la cantidad de las personas que estdn en €l. Las dindmicas que se
despliegan por parte de los practicantes para obtener una interaccion son harto distintas
dependiendo de si el vagon esta lleno o vacio. Como comentaba Denver, pero también Argel o
Estoril, los vagones llenos se apoyan en la circunstancialidad de los roces involuntarios e
inevitables para hacer avanzar una potencial interaccion —y al mismo tiempo aprovechan el
tumulto para mantener el secreto— en cuanto los vagones vacios aprovechan la soledad para llevar
mas alla el tipo de interacciones sexuales que pueden darse —y que estdn limitadas en muchas
ocasiones por la presencia de pasajeros ajenos a la practica— y se permiten extender la
concurrencia de actividad sexual a mds lugares del vagén, como apunta Estoril en diferentes
momentos de la entrevista que le realicé:

Si, creo que [el ‘metreo’] se da con mucha gente o con poca gente. O sea, creo que eso parte de ahi, no

[hay mucha] organizacién porque la gente estd aglutinada, amontonada, y eso no te permite ver desde el

otro lado del metro. Tal vez van todos juntos, amontonados, entonces no se ven las manos. Entonces creo

34 Término que utiliza Irving Goffman para sefialar un tipo de comunicacion en las relaciones
interpersonales en publico que se considera incorrecta para un contexto social especifico y puede ser sancionada por
las otras personas que intervienen en la interaccién (Goffman, 1979).
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que esa es una parte organizativa, que haya mucha gente. Y la otra es que no haya nada. En fines de semana
[he visto] también que es cuando mds se puede realizar este tipo de ... practicas, porque no hay gente,

igual a altas horas de la noche y eso te permite que se dé el ‘metreo’.

[...]

[Cuando] era ya noche y no habia tanta gente, no se subia ya gente en el dltimo vagén y solo [éramos]
cuatro personas. Entonces, ;como se mantuvo esa media hora? A lo mejor alguien se toca y sobre la ropa
y luego se mete la mano, se saca el pene, se empieza a masturbar y sigue. ... Yo no soy a lo mejor tanto
de tomar la iniciativa, pero en el metro me han tocado muchas personas que si. O sea, como que ese comun
denominador persiste en el que hay mucha iniciativa. Después se empieza a crecer la practica, se acerca a
otra persona, te empieza a masturbar o yo empiezo a masturbar a otra persona y creo que €so se va pues si

se va manteniendo [mientras el vagén esté vacio] (Estoril, mayo de 2023).

4.1.1 La proxemia y la emergencia del ‘Gltimo vagon’ como lugar de encuentro movil
El concepto que explica estas formas especificas de configuracion socioespacial a partir de la
distancia interpersonal es la proxemia. Este concepto, desarrollado por Edward T. Hall, hace
referencia a la manera en que la proximidad entre personas en un espacio determinado es capaz de
influir en sobremanera, no solo en las posibles interacciones que se puedan dar entre ellas, sino
también en las formas de ver, experimentar y habitar cada lugar (Hall, 2003). Esta herramienta
analitica, basada en la etnometodologia garfinkeliana, es mucho mas compleja de lo que aqui
explico, por lo que me quiero centrar en las dimensiones que son relevantes para entender el ‘ultimo
vagén’ como un lugar de encuentro mévil propio.

Antes de entrar en materia, es completamente necesario resaltar el alcance analitico que
Hall le da a la proxemia. En un sentido estricto, el autor insiste en la definicion del espacio a partir
de los elementos que ya estan dados, fisica o interactivamente (Hall, 2003). El lector podria pensar
que esta premisa es incompatible con lo que he planteado desde el principio de esta monografia, a
partir de la reinterpretacion de la teoria lefebrviana de Soja: que, en un espacio dado, es la
retroalimentacion entre la fisicalidad, el contexto social y la interaccion lo que definen sus
caracteristicas. Sin embargo, es posible leer a Hall través del desarrollo tedrico que se ha planteado
en este texto y utilizar su tipologia para sefialar los puntos criticos que definen al ‘dltimo vagén’.
Dado que la herencia tedrica de Hall estd mas o menos emparentada con las disertaciones que han
surgido en las escuelas de pensamiento microsocioldgicas, no considero que este uso de la teoria

se convierta en un obstdculo insalvable para entender este tipo de espacios.
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Ahora bien, habiendo aclarado este posible escollo tedrico, puedo comenzar a sugerir
aquellas clasificaciones tipoldgicas que son pertinentes para este caso de estudio. Hall enuncia una
serie de elementos involucrados en la conformacion de un espacio a partir de la fisicalidad efectiva
del entorno y la toma de decisiones de los individuos que interactian con ella y con otros individuos
circundantes (Hall, 1966, 2003). A estos elementos se refirié como elementos fijos, que hacen
referencia al estado situacional del espacio, dependiente de los aspectos culturales que ordenan los
objetos fisicos de un lugar; los elementos semifijos, que hacen referencia a la fisicalidad que puede
ser alterada por los individuos de manera circunstancial; y por dltimo, los elementos dinamicos,
totalmente dependientes de la interaccion de los individuos con los elementos fijos y semi-fijos
para comunicarse con otros individuos (Hall, 1966).

Al trasladar esta tipologia al ‘ultimo vagén’ es posible ver como estas descripciones ya han
sido tratadas hasta cierto punto en los capitulos anteriores, aunque no desde la l6gica proxémica
que aqui presento. Si se atiende, por ejemplo, a la descripcion detallada de la dimensién fisico-
geogréfica del ‘dltimo vagén’ que sugeri en el Capitulo 2, no es dificil imaginar que la tipologia
sugerida alli corresponde a los elementos fijos del ‘dltimo vagén’ como espacio de
homosocializacién homoerético dado. Es decir, la materialidad del dltimo vagén del metro,
compuesta por una serie de asientos distribuidos de una manera puntual, por pasillos, por
barandales y por el mismo tren que se mueve por unos rieles especificamente disefiados para que
dicha carroceria pase por alli, tiene un sentido social especifico —cultural, en términos de Hall —
que contesta a la manera en la que la sociedad contemporanea ha decidido que debemos
desplazarnos de un lugar a otro; de manera eficaz, masiva y ordenada bajo supuestos tedricos de
movilidad urbana que dictan por donde deben moverse aquellos trenes.

Aunque el ‘metreo’ como practica se aleja del propodsito del disefio inicial de aquellos
elementos fijos —y, sin ir mds lejos, significa una contravencion a su uso cultural pretendido—,
Hall concibe que, en retroalimentacién con los otros elementos capaces de conformar un espacio,
existen multiples maneras de configurarlo a un uso particular de acuerdo con las necesidades y
deseos de los individuos que lo habitan, ademds de coexistir con otros usos de manera simultanea
(Hall, 1966). Esta es, justamente, una de las premisas principales de este trabajo de investigacion
y es algo que se ha demostrado en los dos capitulos anteriores. En términos proxémicos, los usos
concretos que le dan los ‘metreros’ a la fisicalidad disponible en el ‘Ultimo vagén’, como la

preferencia por los vagones cerrados o el ‘salén VIP’ con las sillas de la distribucién tradicional
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del vagén que mencionaba Corinto, constituyen los elementos semi-fijos de este espacio. Es decir,
cuando por iniciativa propia de los individuos habituales en un espacio dado comienzan a
interactuar con los elementos fijos para modificarlos a su conveniencia, es posible hablar de la
emergencia de los elementos semi-fijos de este.

Por tltimo, Hall habla de los elementos dinamicos, que son los elementos que se
desprenden del uso de aquellos fijos y semi-fijos con el fin de comunicarse con otros individuos.
Esto ocurre muy a menudo en el transporte publico de la ciudad y, por supuesto, en el sistema
metro. Un acto tan sencillo como ceder el puesto exclusivo (mobiliario del vagén de metro
codificado culturalmente para ser cedido cuando alguna persona con discapacidad, un adulto mayor
0 una mujer embarazada lo requiera) a una persona que lo necesita resulta en la creacion de un
elemento dindmico, que comunica a la otra persona —y al resto de pasajeros que estdn viendo la
accion en el metro— que quien cedid el puesto es capaz de seguir las normas bdsicas de
convivencia, alentadas por las autoridades del sistema y por los mismos usuarios, y portarse con
cortesia respecto a sus pares.

En este caso, la configuracion de los elementos dindmicos del ‘metreo’ es algo mas
compleja, toda vez que rifie con los usos paralelos del ‘dltimo vagén’, que a su vez comportan
elementos dinamicos propios (Nava Sanchez, 2019). Como pude mostrar en algunas de las vifietas
del Capitulo 3 , el mantenimiento de estos elementos dindmicos es vital para la consolidacion del
espacio social sobre estos lugares de encuentro moéviles. El uso del espacio dentro y fuera de los
vagones —como apunté al hablar sobre los espacios adjuntos en el Capitulo2— estd
irremediablemente atado a como los practicantes interactian con el entorno que los circunda. Una
estrategia tan fundamental en el ‘metreo’ como lo es la conformacién de la ‘casita’ para evitar que
agentes externos a la practica puedan verla y poner en sobreaviso a otras personas o directamente
interrumpirla, estd basada justamente en esta premisa. Hay un interés por parte de los practicantes
en utilizar la materialidad disponible a su alrededor de manera proactiva a favor del mantenimiento
de la practica. Sobre ello me extenderé en la siguiente subseccion, que tratara justamente sobre las
cadenas de rituales de interaccién que constituyen al ‘metreo’ como préctica.

Sin embargo, esta no es la tnica tipologia aportada por Hall que se muestra relevante para
entender las dindmicas microsocioldgicas que intervienen en el ‘metreo’. Al igual que sus
contemporaneos de la escuela microsociolégica, Hall hizo un gran esfuerzo por entender los

alcances y los limites de la interaccidn interpersonal, a la cual asigné diferentes tipos de rangos de
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accion segun la intimidad que media en cada interaccion. Entonces, ver a esta practica bajo el lente
de la proxémica es util para entender los diferentes rangos de accion que operan en este tipo de
lugares y sobre todo como se acomoda el aspecto de la intimidad en ellos. Es importante resaltar
que Hall habla de estos rangos de accién como espacios; es decir, como dreas de influencia en las
que son posibles ciertos tipos de acercamientos intimos segun su tipo. Por supuesto, estos espacios
divergen conceptualmente de aquellos que he tratado en esta monografia, que son de otro orden
escalar y que suponen otra manera de tratamiento tedrico para analizarlos. En este caso, Hall se
refiere a espacios inmediatos y contextuales, dependientes de la naturaleza de la interaccion que se
esté presentando en ese momento.

A grosso modo, se puede hablar de cuatro tipos de espacios segtin Hall: aquellos que son
publicos, en donde las personas que estdn reunidas alli no tienen ningtn tipo de relacion directa,
fundiéndose con el contexto social que les rodea; los habituales, en donde hay una coincidencia
en la accion y el lugar de las personas que lo frecuentan, y no hay roles concretos que se asignen a
los usuarios del espacio; los de interaccion, en donde ya hay roles definidos y la accion se dirige
su cumplimiento, ademas de compartir un mismo dmbito de accion, codificado de tal manera que
sea entendible para todos los usuarios del espacio; y, por ultimo, los corporales, que se refieren a
la esfera mas intima y de mayor confianza y afecto y se permite el contacto fisico constante (Hall,
1966). Como el lector podra inferir, cada uno de estos espacios tiene rangos diferentes de
proximidad fisica: en los espacios publicos, la distancia es la méxima posible que puedan mantener
sus usuarios entre s, mientras que los espacios corporales comportan el mayor nivel de cercania
fisica posible (Hall, 2003).

Esta idea de Hall, como se puede suponer, no se aplica de manera estricta a lo que se ha
observado en la practica del ‘metreo’. De entrada, podria decirse que los vagones de un metro son
espacios habituales, en donde nadie tiene un rol especifico asignado, mas alld que el ser pasajeros
que comparten a fuerzas una misma espacialidad fisica porque buscan desplazarse de un lugar a
otro; por tanto, siempre y cuando haya espacio disponible, estos buscaran alejarse fisicamente los
unos de los otros lo méds que puedan para evitar un contacto fisico involuntario (Nava Sanchez,
2019). Sin embargo, como he descrito anteriormente, el ‘Gltimo vagén’ exhibe practicas que
convierten ese espacio habitual en un espacio corporal cuyo objetivo es facilitar las practicas
homoerdticas entre hombres desconocidos. Esto implica que 1) se rompe el supuesto en que los

espacios corporales se basan exclusivamente en un ambiente de intimidad y confianza previo entre
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quienes lo habitan® y que 2) diferentes tipos de espacios proxémicos pueden convivir en un mismo
lugar: el ultimo vagoén del metro es un espacio corporal pero también es un espacio habitual, y estas
realidades coexisten con no pocas fricciones. Al respecto, apunta Fez:

Pienso que es algo bien interesante [al ser preguntado por la estigmatizacion del ‘metreo’ ] porque puede

hablar de cierta manera de una homofobia internalizada o de muchas otras cosas, no lo sé. Pero a mi me

parece stper interesante porque al final [el ‘metreo’] estd en la clandestinidad, en el anonimato de muchas

maneras, en lo efimero, porque al final muchas veces ni siquiera vuelves a ver a la persona o a lo mejor te

la vuelves a encontrar porque es el mismo trayecto que usan los dos, pero eso no quiere decir ni que sean

amigos, ni mucho menos, pero hay un vinculo que existe [y se crea en ese momento] (Fez, mayo de 2023).
Tal dilatacion de los supuestos proxémicos es propia en la subversion de los espacios urbanos, la
cual por definicion desnaturaliza sus usos tipicos y enfrenta las nuevas practicas que llegan en su
reemplazo a su realidad. Asi ocurre también con los espacios publicos que han sido utilizados como
puntos de cruising por décadas (Langarita Adiego, 2019). Por esta razon, aquellos espacios tienen
una sensibilidad mayor a ser alterados debido a la disputa constante entre las personas que hacen
un uso tipico y aquellas que optan por dar un uso ‘clandestino’ para aprovecharlos. Cierto es que
estas disputas no son siempre abiertas, pero llegan a serlo cuando la contravencion es lo
suficientemente notoria como para alterar la aparente ‘normalidad’ del espacio. Es por eso que, en
el caso del ‘metreo’, el espacio se ve forzado a fragmentarse incluso por los mismos practicantes
para evitar esta situacion. Con tdcticas de separacion fisica como la ‘casita’ hay una apuesta por
aislar el espacio corporal del espacio habitual y de esta manera permitir que los dos coexistan en el
mismo lugar. Por esta misma razén conviene entender el funcionamiento de las tacticas de
interacciéon que facilitan el ‘metreo’, porque mediante ellas se asegura que las interacciones
sexuales puedan darse y, por consiguiente, se asegura la pervivencia del ‘tltimo vagén’ como un

lugar de encuentro movil.

4.1.2 Cadenas de rituales de interaccion: ;como se concreta el ‘metreo’?
De acuerdo con este marco analitico, las interacciones entre practicantes son fundamentales para
entender como se sostiene el ‘dltimo vagén’ como lugar de encuentro. Este tipo de interaccion

homoeroética sirve, en este caso, para traer seguridad ontoldgica al practicante —como bien

55 Esto es igualmente cierto en otros lugares de encuentro homoeréticos como saunas, bafios o cabinas, que
tampoco entran en la definicion estricta de Hall de espacios de interaccion debido a que no hay roles determinados
que se cumplan siempre que hay un encuentro alli.
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expliqué en el Capitulo 3— y para mantener vivo el espacio mediante los usos pricticos de su
materialidad, sea para concretar algun tipo de actividad sexual o para delimitar el espacio y
protegerlo de agentes externos.

Esto significa que un usuario, por ejemplo, del metro, no solo debe preocuparse por sostener
las dindmicas habituales de movilidad intrinsecas del transporte publico de la ciudad (Connolly,
2018), también debe tomar una serie de decisiones basadas en sus afinidades electivas e
implementar estrategias efectivas que le permitan cumplir a cabalidad su objetivo al desplazarse
en la ciudad (Amin & Thrift, 2002; Juan, 2000). En el caso de los ‘metreros’, a estas estrategias
pueden sumarse el despliegue de otras adicionales dirigidas a concretar interacciones homoerdticas
con otros pasajeros. Aunque en muchas ocasiones el acto de movilidad solo se circunscribe a
desplazarse para llegar a espacios ya establecidos de homosocializacién homoerética —como, por
ejemplo, el uso intensivo de la Linea 1 para llegar a la Zona Rosa (Lanzagorta, 2018)—, muchas
veces se aprovecha el viaje para incluir practicas homoeréticas, que se muestran complementarias
a otros aspectos de su vida cotidiana, y que funcionan para satisfacer algun deseo puntual
coincidente con sus afinidades sexoafectivas en ese momento, como el cruising (Bayart, 2014;
Langarita Adiego, 2019):

No sé cémo sea para otras personas, pero para mi estar consciente de que el cruising, de que el metreo

existe, era para mi solo como un plus. Cada que me trasladaba como desde mi casa a casa de cualquier

amigo que fuera a visitar o a un museo o el cine— no sé, cualquier lugar que sea como un punto de encuentro

en la Ciudad de México, entonces podia ser que yo [quien] quedara incluso de verme con alguien a tener

una cita y yo aprovechaba que tenfa que recorrer casi toda la linea [del metro] para irme en el tltimo vagén

y tener como algtin encuentro ahi. Entonces para mi era como matar dos pdjaros de un tiro [risas] (Berna,

febrero de 2023).
Como argumenté en el Capitulo 2, puede decirse con seguridad que parte de las interacciones que
ocurren entre las rutinas de movilidad de hombres que realizan practicas homoeroéticas estan
relacionados con encuentros sexuales clandestinos en otros espacios publicos como centros
comerciales, parques, transporte publico, entre otros, explicitando asi la relacion entre el ultimo
vagon del metro y sus subespacios (drea de encuentro, area de posibilidad y el pasillo) con los
espacios adjuntos. Otra parte de esas rutinas se insertan en la cotidianidad mds bésica de cada
practicante, en la que el ‘metreo’ es accesorio a sus desplazamientos cotidianos. En cada caso,
aquel que se disponga a ‘metrear’ tendrd que tener una disposicion psicoldgica y corporal

especifica, de acuerdo al contexto, que lo haga visible frente a otros en el lugar en el que se
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encuentre. Esto es especialmente relevante en el ‘metreo’, ya que, al estar situado en un espacio
publico, el practicante que desee tener una interaccion deberd buscar la manera de ‘hacerse ver’
entre todos los pasajeros del vagén para comunicar a los otros que efectivamente esta dispuesto a
sostener un encuentro.

Esto se logra, en palabras de Erving Goffman, mediante su “presentacion personal” o su
“faceta”, que debe ser codificada de tal manera que le permita obtener la interaccion deseada
(Goffman, 2009). La elaboracién de esta fachada puede determinar en buena medida el éxito o el
fracaso de la accion pretendida. La ‘visibilidad’ no depende unicamente de la facha del individuo
en el lugar en el que se encuentra, también de los simbolos o de las sefias que haga para iniciar una
interaccion nueva (Sancén, 2020), ademas del entorno circundante. Al ser el espacio publico una
arena que se comparte con otros desconocidos, emitir cédigos especificos para iniciar una
interaccién de corte clandestino puede no encontrar una respuesta si no hay nadie cerca que los
entienda:

O sea, yo creo que es como una codificacién muy sutil donde hay ciertas cuestiones del consenso que se

estan jugando ahi. O sea, porque también creo que hay una cosa, [y es que] entendemos que probablemente

la mayoria de las personas que suban a ese espacio entienden la logica de ese espacio. Pero también me

parece que [eso hace] parte del consenso o como del acuerdo que tenemos ahi, y no necesariamente eso

pasa [siempre]. Entonces yo creo que por eso hay toda una légica de juegos de, “Bueno, paso mi mano”,

“;Querra o no querrd?, “Bueno, no se quita, entonces si quiere ...” Entonces, no sé, [si se da puedo decir],

“Ah, bueno, ya le restregué el pito, ;no? Entonces ya meto la mano”. Esas son las cosas que creo que

podrian leerse asi (Denver, mayo de 2023).
Un desajuste en la emision o en la recepcion del mensaje, podria derivar en el fin de la interaccion
y propiciar un momento incémodo entre los participantes. Incluso puede dar a lugar a una reaccién
hostil, porque la malinterpretacion de cualquiera de esos signos —sea por alguien que ya esta
familiarizado con el ‘metreo’ o alguien que no sabe de la existencia de la préctica, pero fue
abordado imprudentemente por otra persona que si— puede generar un malentendido y por
consiguiente una ruptura del pacto de comunicacion tacito en el espacio publico, es decir una
comunicacion impropia (Goffman, 1979). Denver me comentaba que suele ser dificil que, aunque
existe un cédigo compartido que los ‘metreros’ entienden, el mensaje llegue sin mayor problema a
su destinatario porque hay una presencia ineludible de agentes externos, como otros pasajeros que
no van a ‘metrear’, policias, personal del metro, entre otros, y que por esta razén hay que tener

cuidado en la manera en la que se comunican esas sefiales. Una sefial que sea recibida por un

93



hombre que no esta interesado y que desconoce de la existencia del ‘metreo’, o hacer la practica lo
suficientemente visible como para que un policia, que la entiende como una contravencion grave

al orden publico, puede derivar en una respuesta violenta, como han experimentado Argel o Estoril:

Entonces €l se pas6 a los de al lado y empez6 a tocar al otro giiey, pero para su mala suerte-- Yo creo que
el otro chico no era gay ... Si él no te va haciendo la sefia como de decir de que quiere, entonces no se la
agarres. Y por eso te digo, [eso] no cualquiera lo sabe hacer. Entonces este se le cuadra y le dice “;Qué te
pasa? ;Qué quieres? ;Qué traes conmigo?” Pero ya estaba asi con la mano levantada para soltarte el golpe.
Y el otro [apenas le dice], “No, no pasa nada, todo tranqui, todo bien.”. [Y el otro le contesta], “; Cémo
que todo bien? ;Qué estds haciendo?” Y el otro estaba como de “trdgame tierra”, ya no sabia qué hacer ...
Por suerte no pasé a mayores, pero imaginate, o sea, la pena ajena. Todos lo voltearon a ver, o sea, el chico
estaba como empapado en sudor, como de “;qué hago?” Yo creo que pensé que, si se quedaba, queria
decir que no hizo nada y si se bajaba queria decir que si hizo algo, [entonces] se qued6 todo el viaje. Y ya
el otro estaba de “puta madre, este giiey aqui se quedd” y ya se volvié como a dormir y yo no mds volteé
a ver y en sus 0jos vi como de “cémo te hubiera hecho caso a ti”, y yo, asi como de “I’m sorry for you”,

es como qué puedo hacer por ti, td la cagaste solito (Argel, octubre de 2022).

También creo que por parte del sistema del metro hay un conocimiento de la situacién y a veces no lo
permiten. Mandan policias. O sea, me tocé ver policias que solo estdn en el dltimo vagén, que solo estdn
en el ultimo vagoén. Estos policias que de repente llega el metro y de imprevisto [entran al vagén]. Estan
esperando a que abran las puertas y luego luego sabes. Sacaron a unos chavos el otro dia, uno de los chavos,
trafa una mochila pegada, que es también como una practica [para ocultar la practica]. O sea, que te pones
la mochila como para tapar y el policia le entré. Entrd, abri6 las puertas, entrd el policia réapido y le quitd
la mochila y a mi se me hizo un acto gravisimo de autoritarismo. Y al otro dfa igual, o sea, la misma
dindmica de los policias, otros diferentes, pero igual, o sea, como esperando ya en el dltimo vagén. Y eso
si, lo que te digo de la mochila a mi se me hizo muy autoritario. Hasta me dio miedo porque no sé, a lo
mejor a veces buscan inculpar [a quienes viajamos] o no sé, no entiendo qué es lo que pasa (Estoril, mayo

de 2023).
Ademas de las experiencias que he recolectado de mis entrevistados, tuve la oportunidad de
presenciar una de estas ‘emboscadas’ cuando hacia observacion de una de las lineas mds
concurridas del metro. En la estacion terminal, cuando esperaba el tren para abordarlo de regreso,
un par de policias se apresuraron a detener el tren cuando iba llegando. Incluso, detuvieron al
conductor y le exigieron que no abriera las puertas del vagén para evitar que dos muchachos que
se encontraban adentro pudieran salir. Al parecer, otro pasajero habia tocado el botén de
emergencia a la llegada para poner en sobreaviso a las autoridades. Los dos jovenes, que estaban

departiendo en el vagén, fueron rdpidamente detenidos por los policias, quienes empezaron a
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requisarlos con rudeza en contra del andén opuesto al que estadbamos los pasajeros esperando
abordar el tren (diario de campo, abril de 2022). Por esta razén, los practicantes deben tener un
mayor cuidado para proteger las interacciones de agente externos que podrian ponerlos en peligro
a ellos y a la existencia de la practica misma.

Es verdad que existe, por parte de las autoridades del sistema metro, cierto tipo de tolerancia
—aunque no aprobacion—hacia este tipo de practicas, debido a la naturaleza deslocalizada de este
fendmeno y por ende se vuelve dificil de controlar por parte de las autoridades (El Universal, 2023;
Excélsior TV, 2017). Esta permisividad, empero, no significa que no exista una actitud hostil por
parte la fuerza publica hacia estas practicas. Como he evidenciado y han resaltado mis
entrevistados, no es raro ver merodeando a algunos policias o funcionarios del metro en el ultimo
vagon para ejercer algin tipo del control sobre el ‘metreo’. Estos patrullajes suelen ser mas
frecuentes en las lineas periféricas, como me comentaba Berna en nuestra conversacion previa a la
entrevista grabada que tuve con €l (Berna, febrero de 2023); sin embargo, no se limitan a ellas. En
otras lineas mds concurridas y en zonas mds centrales de la ciudad, por ejemplo, se ha optado por
reversar el sentido de los vagones exclusivos de mujeres y desplazarlo al ‘dltimo vagén’ o
directamente vallar los andenes que dan entrada al dltimo vagoén en las tltimas horas de operacion.
Este tipo de trabas fisicas ha tenido efectos parciales en la articulacion de la practica en esos
corredores, aunque sin eliminarla por completo®:

No sé si td has visto que, a cierta hora, en ciertas estaciones ponen ya vallas en los tltimos vagones. Siento
que es para evitar que [la gente use] el ‘dltimo vagén’ [después de las] 10 de la noche. La afluencia ya no
es tanta, entonces cierran esa zona. Eso practicamente te quita la dindmica, porque ya no puedes hacer
nada. En la linea uno, [los del metro] invirtieron la zona de mujeres. Entonces cuando recién lo invirtieron,
se quitd. No hace mucho que lo hicieron, tendrd unos ocho afios ... Pero la zona de las mujeres que era
hasta el frente la pasaron atrds. No sé por qué pasé eso. Fue algo que hicieron, pero eso también como que
le rompié la dindmica a la Linea 1, porque no es en toda la linea, s6lo en ciertas estaciones estd ... Y en
las estaciones en la noche, por ejemplo, ya para cerrar el ‘dltimo vagén’ me ha tocado ver a policias que
[hacen ronda] ahi (Estoril, mayo de 2023).
De hecho, como he apuntado en el Capitulo 3, esta actitud esta coligada también con la posicién

de otros hombres en las lineas que cruzan por sectores de la ciudad periféricos, que tienden a tener

56 En el Capitulo 2 hablo un poco con mds detalle como estas disposiciones fisicas pueden alterar la
realizacién de la préctica, aunque no la disuelvan por completo.

95



una posicion mds homofobica respecto a esas practicas, por lo que desincentiva —hasta cierto
punto— la realizacion del cruising alli. Este estado de cosas ilustra la manera contradictoria en la
que opera la homosocializacion en este espacio. Asi como se erige una complicidad masculina para
proteger la practica de agentes externos, esta también puede hacerse presente para desmantelar la
interaccion apelando a valores arquetipicamente masculinos, en colusion con la fuerza publica
(conformada mayoritariamente por hombres)*’ y con el objetivo de restituir la ‘fachada’ masculina
que pueda verse afectada por un contacto homoerético visible en publico (Flood, 2007; Vasquez
del Aguila, 2012):

[Una vez iba viajando y en una estacion] se abrieron las puertas se bajé un chavo, empujé a otro y le

empez6 a decir “i{No soy puto, que ya te dije!” ... Es un proceso de ridiculizacién porque lo exacerba, lo

hace visible, y esta persona [reaccioné] con una homofobia ni siquiera internalizada, sino muy expresiva.

Le empez6 a dar de empujones y el chavo como que se enrojecid. Yo creo que no vi qué pasé porque no

estaba pendiente de eso, sino que me tocd ver ya por el altercado y por los gritos y pues la gente voltea.

Me toco eso, ver que el chavo lo empuja, salen ya al andén y le empieza a decir de palabras “;Que no soy

1”2

puto! ;Que ya te dije que no [me] estés tocando!” y el otro chavo pues decia “;No hice nada!”, pero muy

rojo. Y ya después como que el chavo incluso no dijo nada, sélo dijo “No, yo no te hice nada”, y se fue,

pero el otro [chavo] estaba con una rabia muy fuerte y se le veian las venas en los puiflos apretados como

para soltarle un golpe en cualquier momento. Afortunadamente no lo hizo y el otro chavo se fue todo

apenado, cabizbajo (Estoril, mayo de 2023).
Este rompimiento ocurre si hay una comunicacién impropia, si uno de los participantes es incapaz
de leer el rechazo inicial, lo cual lo expone a ser agredido. Pero en el caso de que el acercamiento
inicial sea recibido satisfactoriamente y haya disposicion por parte de la otra persona para
establecer un primer contacto, se tiene todo lo necesario para comenzar un ritual de interaccion
cuyo resultado dependera directamente del mantenimiento de la energia emocional por parte de los
participantes. Este par de conceptos que acabo de mencionar fueron propuestos por Randall
Collins, a partir del interaccionismo simbolico goffmaniano, como elementos indispensables para
el relacionamiento social de las personas. Es decir, todas las personas que estamos insertas en un
espacio social especifico realizamos rituales de interaccidn a diario, en nuestra vida cotidiana, para

poder satisfacer nuestras necesidades, no solo sociales, sino también practicas (Collins, 2009).

57 Puede profundizarse mds sobre como opera el ‘pacto homosocial® entre civiles hombres y agentes
policiales en el completo trabajo de Romit Chowdhury (2020).
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Para que un ritual de interaccion exista, es obligatorio que al menos dos personas estén en
cohabitacion en el mismo espacio proxémico y al menos una de ellas inicie una accion social frente
a la otra con la intencidn de establecer contacto, la cual puede ser aceptada o rechazada. Si es
rechazada, como he expuesto en el ejemplo anterior, en el mejor de los casos, el ritual termina ahi
mismo y ambas personas quedan libres para iniciar nuevos rituales con otras personas; en el peor,
existe el riesgo de una agresion por cuenta de la mala comunicacion. Si es aceptada, el ritual se
inicia y es en donde cada uno de los participantes debe emplear las herramientas que le otorga su
campo social®® especifico y el contexto espacio-temporal en el que estin para mantenerlo. El
combustible del ritual de interaccion es, como mencioné anteriormente, la energia emocional. Esta
es el conjunto de emociones, sentimientos y procesos cognitivos que se organizan de manera
racional con el fin de otorgar algun grado de seguridad ontoldgica en la interaccion y, por ende, un
nivel de confianza suficiente para permanecer en el ritual (Collins, 2009).

En el caso del ‘metreo’, el componente modvil de la prictica y el hecho de compartir un
emplazamiento fisico con personas que no la llevan a cabo obliga a los participantes a invertir una
gran cantidad de energia emocional para sostener el ritual y que este dé el resultado esperado para
cada uno de los participantes. No poner demasiada atencion a esto podria derivar en un peligro para
los involucrados. Entonces, volviendo al supuesto en el que la primera sefial solicitando una
interaccion es aceptada y comienza el ritual, van a ser las palabras, la accién fisica del uno sobre
el otro, la personalizacidon del ritual y el establecimiento de un espacio diferenciado frente a otros
rituales de interaccion que se estén dando simultdneamente en el mismo lugar lo que va a suscitar
una serie de emociones en cada uno de los individuos y les empujaran a tomar decisiones racionales
sobre si mantener el ritual y hasta qué punto (Rizo Garcia, 2015). Desde decidir con quién
interactuar hasta la manera menos disruptiva de disolver una interaccién puntual.

Es posible entender mejor de qué trata todo esto si ofrezco un ejemplo que ilustre la
manifestacion de la energia emocional de los ‘metreros’ en el contexto de la movilidad urbana.
Este ejemplo que ofrezco es genérico a partir de mis observaciones de campo y entrevistas que he

realizado, pero serd complementado con vifietas aportadas por mis informantes para afiadir

58 Este concepto bourdiano lo traigo a colacién, toda vez que los estudios microsociolégicos son enfaticos
en resaltar el cardcter contextual y social de las interacciones uno-a-uno. En este caso, me refiero a todo el sistema de
valores, creencias y relaciones sociales que puede adjudicdrsele a un grupo social contenido y que comparte un
minimo de caracteristicas que une a sus integrantes en cuanto a la obtencion de un tipo de capital especifico
(Bourdieu, 2012).
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contexto a partir de los datos empiricos. Como he explicado antes, el ultimo vagén del metro
encuentra mayor actividad sexual en las horas punta, cuando los convoyes estdn atestados de
pasajeros, o bien tarde en la noche cuando los trenes no tienen una gran ocupacion (Graham, 2018;
Sancén, 2016; Viscaya, 2016). También, como he resaltado en los capitulos anteriores, la
ocupacion del tren comportara en cada caso una manera distinta de desarrollar la practica para los
‘metreros’.

Teniendo esto en cuenta, piénsese entonces en un hombre que entra en una estacion, camino
a una fiesta 0 a su casa y escoge deliberadamente el dltimo vagén porque sabe, por el ‘secreto a
voces’, que alli normalmente hay interacciones sexuales espontdneas y dentro de su estrategia de
movilidad es compatible el deseo sexual que tiene en ese momento con el acto de desplazamiento
que debe hacer para llegar a su destino. Como he relatado anteriormente, buena parte de las
practicas del ‘metreo’ se dan simultdneamente con el acto de desplazamiento habitual de los
practicantes. Ellos consideran el cruising en el metro como un ‘plus’, como una oportunidad de
obtener momentdneamente placer mientras se dirigen a un lugar al que deben llegar. Sin embargo,
al menos dos de mis entrevistados admitieron que en mas de una ocasion se han subido a ‘metrear’
sin tener un rumbo fijo; es decir, porque simplemente querian dar vueltas por las lineas a ver qué

interaccion podian tener:

I: { Te has montado alguna vez solo para ‘metrear’?
E: Si, si, claro. Mas de una vez.

I: ;Por qué decides hacerlo cuando lo haces? Porque entiendo también que algunas veces lo haces como

de manera adjunta el hecho de que te desplazas ...

E: Es el plus que te da la movilidad en la ciudad. ... Puede ser por ocio porque no tengo nada que hacer y
voy y quiero un encuentro sexual. Asi como voy a lo mejor algin lugar de encuentro sexual o a otro,
también el metro creo que es parte de [esos lugares]. También creo que es un lugar de encuentros sexuales,
entonces no solo sexuales, sino también de incluso de para td ser como observador o algo asi. Entonces,
en concreto respondiendo tu pregunta que por qué lo decido, por qué lo detona, creo que lo detona literal
el estado de caliente que estés. Y se suman esas otras series de causas. No sé. Tengo tiempo libre, estoy
0cioso, tengo cercano el metro a alguna zona y me voy a subir a ver qué pasa (Estoril, mayo de 2022; I:

Investigador, E: Estoril).

Aunque esta no sea la manera mas habitual de que una interacciéon homoerética en el ‘ultimo vagén’
se dé, la vifieta pone de manifiesto el cardcter circunstancial y espontdneo de la practica. Se resalta

la facilidad y el alcance de poder iniciar interacciones nuevas, al suponer el metro un gasto
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econdmico minimo comparado al de otros lugares de encuentro y, en el caso de Estoril, la
proximidad de una estacion de metro en la cual puede iniciar su recorrido. Esta idea de practicidad
es extensiva a las afinidades electivas al escoger con quién interactuar. Continuando con el hombre
del ejemplo, puede que al subirse al vagén no encuentre a nadie con quien le interese iniciar una
interaccion, pero una o dos estaciones mds adelante se sube otro hombre que si llama su atencién
por la manera en la que se esta presentando frente al publico. Esto es, principalmente, por su
aspecto fisico, que, como bien menciona Goffman, es un aspecto que se controla deliberadamente
con el fin de asegurar un mayor €éxito en las interacciones sociales de la vida cotidiana (Goffman,
2009). En este punto comienza a gestarse lo que Viviana Zelizer llama ‘negociacion’ (2009) entre
las personas interesadas en interactuar. Cada persona involucrada va a traer consigo las que ella
llama “monedas de cambio”, que es un término que escoge la autora para describir los atributos
personales que son valiosos contextualmente (Zelizer, 2009).

En el caso del ‘metreo’, como se ha sugerido desde el principio del texto, buena parte de
estas ‘monedas de cambio’ se sostienen en atributos masculinos, que son bien apreciados por no
despertar sospechas frente a los agentes externos. Si bien existen hombres cuyas expresiones de
género no se apegan de manera estricta a lo que se entiende por una ‘actitud masculina’ y pueden
‘metrear’ sin mayor inconveniente, para algunos habituales de la practica, como Argel, si aquella
presentacion personal se aleja mucho de la imagen convencional del ‘metrero’, su simple presencia
puede poner en riesgo el espacio y exponerlo innecesariamente frente a las personas ajenas a él:

O sea, cuando llega una ‘jota loca’ a los otros entonces ya no les gusta, no les gusta estarse tocando porque
ver a ese tipo de personas les apaga la calentura o son muy mironas, muy metiches. O sea, lejos de hacerte

‘casita’ o de hacerte el paro, esos son los que se te pegan como una garrapata y no se van de ahi ... Si

participan quieren meterse entre td y tu caceria, y es aqui en donde estd el pedo, cuando los heteronormados
dicen “No sea, giiey, dbrete, porque lo que no quiero es que piensen que soy como ti” y td vienes y te
acercas y es como “No, gliey, dbrete, dbrete”, pero luego ahi estdn de insistentes ... Es como si vinieras
con un gran letrero que dice “amo venir a tocar penes al metro” y es lo que no quieren porque también
muchos de los que se suben a hacer cruising son hombres casados, son hombres con hijos, son gais de

closet, son gais reprimidos. Digamos que estar ahi para algunos es su lugar seguro, para los otros es como

equis, giiey, lo haga o no, me vale (Argel, octubre de 2022).

Esta segregacion hacia otros hombres que no comparten los atributos masculinos que son
relevantes para el mantenimiento del espacio también explica en parte la simplificacion de las

afinidades electivas que concurren en la practica del ‘metreo’. Debido a la inmediatez inherente a
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este espacio, los practicantes no tienen una real posibilidad de extender esta negociacion de la
interacciéon mas alld de los segundos que permite el tren en movimiento para tomar una decision.
A esto se suma que el foco de atencion estd compartido entre la interaccion directa y en el resto del
espacio, con el fin de evitar una intrusiéon que pueda disolver la practica. Buena parte de esta
simplificacion se reduce a la presentacion del practicante frente a los demas, para hacerles dejar
claro que estdn disponibles para iniciar una interaccion. En la mayoria de mis observaciones, y en
concordancia con lo que se discutié con algunos de mis entrevistados, pude evidenciar el uso
habitual de indumentaria deportiva para abordar el ‘dltimo vagén’. Prendas como pantalones
cortos, camisillas sin mangas o shorts de correr son muy socorridos para facilitar la practica. Esta
eleccion puede explicarse por dos razones principales: la primera, este tipo de vestimenta es capaz
de resaltar los atributos masculinos que son preciados en este espacio; en segundo lugar, el hecho
de que sea ropa que puede ser eléstica y deja accesible y visible el cuerpo frente a los demas, facilita
el contacto fisico producto de una interaccion:

Yo podria decir que los que se suben buscando son los que van con la ropa entallada. Como los que van

con la camisa abierta, short pegado, short cortito. Ellos son como los que [td dices], “Giiey, yo vengo

buscando”. A los que tu ves con ropa deportiva son los que van buscando. Porque ti dices, obviamente no

vas para el trabajo y no usarias el metro para ir a correr, te irfas corriendo. Entonces como que si estds aqui

es como para aparentar que vienes o vas a algun lado. Pero vienes buscando ... O también la ropa, cuidan

mucho la ropa. Literal llegan en short siper pegado, el pants holgado. Si se les marca el ‘bulto’> es porque

buscan [cruising]. Obviamente no todos siempre quieren contigo, no siempre quieres con todos. ... Lo

chido de esto es que yo puedo querer contigo, pero solo basta con que te cubras el pene y con eso ya estds

diciendo no quiero, no quiero contigo y ya la otra persona se aleja [e intentas] con el siguiente, ;jno? (Argel,

octubre de 2022).
En la declaracion de Argel también se puede leer entre lineas otra de las maneras en las que opera
la simplificacion electiva en el ‘dltimo vagoén’: la compresion espacio-temporal adyacente a este
tipo de practicas no da demasiado lugar a una eleccion concienzuda de las personas con las cuales
se quiere interactuar, ademds de resaltar el cardcter eminentemente instrumental —orientada al
placer masculino— de la practica. Esto se traduce a que buena parte de los ‘metreros’, si bien tienen
afinidades electivas de acuerdo a sus gustos personales, no suelen ponerlas en juego al momento

del ‘metreo’ dadas las limitaciones en espacio y tiempo que se interponen en la practica. Varios de
y

59 Expresion castiza para referirse a como se marca el contorno de los genitales de los hombres y se notan a
través de la ropa que lleven puesta.
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mis entrevistados afirmaron que cuando se suben al ‘Ultimo vagén’ no reparan demasiado en la
apariencia fisica de los otros hombres que estdn ahi presentes y mds bien aprovechan si existe un
roce y si hay dnimo suficiente para iniciar una interaccion:

Fijate que nunca he tenido un proceso como [para elegir con quién fajo] ... O sea, como no, lo que sale

[risas]. Aj4, o sea, vulgarmente aqui en México se dice “hoyo, aunque sea de pollo”. Y digo, no al 100%

eso, pero, o sea, soy muy flexible en ese sentido. O sea, creo que con que me sienta caliente o dispuesto

en ese momento es casi mas que suficiente. O sea, creo que la persona tendria que ser muy desagradable o

yo tendria que estar como muy poco dispuesto para que solo no sucediera nada. Pero usualmente era mas

comtin que la persona no me agradara para que no sucediera porque pues claramente si entraba al ‘dltimo

vagén’ era porque me sentia dispuesto (Berna, febrero de 2022).
Sin embargo, esto no quiere decir que nunca medien las afinidades electivas al momento de
interactuar. Aunque, como sefiald Berna, buena parte del ambiente propicio lo aporta el mismo
hecho de estar dentro del ‘ultimo vagoén’, otros practicantes pueden adoptar una posicion mas
proactiva en la eleccion de una potencial interaccidn, aunque esto pueda significar no tener ninguna
en algunas ocasiones. En estos casos, debe sumarse la ‘calentura’ del momento con la presentacion
de una persona atractiva para el que quiera iniciar una interaccion. Al fin y al cabo, como menciona
otro de mis entrevistados, “uno usa el metro para ir de un lugar a otro” (Fez, mayo de 2023) y
realmente en muchas ocasiones el ‘metreo’ se configura como una préictica adicional al uso

principal del metro como sistema de transporte masivo:

I: ; Tienes alguna manera de escoger a la persona con la que quieres interactuar?

E: Creo que fisicamente me tiene que atraer. No sé si eso responde un poco a la pregunta que me estds

haciendo.
I: Si, digamos, ademads de la atraccién que puedas sentir por la persona, ... {qué te motiva como a dar el
paso?
E: Creo que el detonante es que tienes que estar caliente, muy horny. Es eso. Y si, si tienes que estar horny,
porque a fin de cuentas es un lugar de cruising con su propia dindmica, en su propio espacio. Entonces si
necesitas [interactuar], yo creo que [tienes que] tener esa impetu sexual de que quieres hacer algo y con
estos codigos que te digo. Yo creo que el detonante es que estds caliente, entonces lo haces o [te] lo hace
la otra persona ... (Estoril, mayo de 2023); I: Investigador, E: Estoril).

Ya he bosquejado las condiciones que pueden propiciar una interaccién al interior del ‘ultimo

vagén’. Ahora, volviendo al desenvolvimiento de la interaccién como tal, y, por ende, la

configuracion propia de los rituales de interaccion en el ‘metreo’, conviene volver al ejemplo
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generalizado que he propuesto desde el principio de esta seccion. Si se dan las condiciones para
que la interaccidn pueda iniciar, el hombre que tenga la iniciativa puede hacer una sefial X —que
puede ser variada, como tocarse sus genitales, hacer una sefial visual con su mano para indicar que
se acerque, un juego de miradas, etcétera— esperando a que el segundo hombre le vea y comprenda
que quiere iniciar una interaccién. Este tltimo, quien también puede estar interesado en iniciar un
contacto homoeroético, quizd no tenga en mente ningun tipo de interaccion mads alla que la necesaria
para poder llegar a su casa, y se ha subido al ‘dltimo vagén’ por costumbre o esperando que alguien
tome la iniciativa. Sin embargo, al ver la sefial X comprende —gracias a que ambos tienen un sistema
de cddigos compartido por el reconocimiento mutuo del espacio en cuestion— que el primer hombre
desea tener algun tipo de interaccién, aunque no le conozca de nada. Entonces acepta y se acerca,
enviando una sefial Y para confirmar que no hubo ningin malentendido y que esta interesado en
tener algun tipo de contacto. En esta fase, pueden emitirse sefiales de ida y vuelta, las necesarias
para ratificar sin duda alguna la intencion de iniciar una interaccion. De lo contrario se corre el
riesgo de una comunicacion impropia, algo que puede tener serias consecuencias inmediatas sobre
la integridad social de los participantes, como he mencionado anteriormente:

A: Digamos yo llego al metro, obviamente ya hay gente, y ti vas viendo, “Este me gusta, este no”, y tratas

de colocarte cerca de esa persona [que te gusta]. Obviamente también estdn las miradas, [y dices,] “Ah,

me estd viendo”, “Ah, me estd haciendo sefias”, o se estd agarrando el ‘paquete’®. Entonces ti vas como

que acercandote. Si esa persona se quita, es como de, “Ya, no insistas, espero al siguiente”. O, “acomddate,

ahorita llega alguien para ti”. [Incluso] puede que no llegue [y sigues tu camino].
I: Entiendo, depende de quién esté en ese mismo lugar y en ese momento ...

A: Aja. Entonces ti te subes, te acomodas. Al principio ti no haces nada, simplemente vas viendo. Se
cierran las puertas, comienza el viaje y en chinga te comienzas a mover, empiezas a agarrar, empiezas a
hacer miradas ... También una sefia es, estamos como lejos, pero yo noto que ti me vas viendo, entonces
yo lo que hago hacer esto hacia abajo [sefiala hacia abajo con la mirada, haciendo un gesto y sefialando
el suelo con la punta de la nariz] es como decir “Ay, ven”, o “Espérate aqui”, o si estds como de frente
entonces [haces asi] [mira de frente y desvia la mirada hacia un costado varias veces, como sefialando el

espacio vacio de la mesa en la que estamos] [y eso significa] como “Vamos a bajarnos” (Argel, octubre

de 2022; I: Investigador, A: Argel; anotaciones propias en cursiva).

% Otro término del argot popular que hace referencia a los genitales masculinos.
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En este punto, ya se inicié un ritual de interaccién. Emocionalmente, ambos sujetos estdn
implicados el uno con el otro, unidos por un hipotético deseo comtn (que, en realidad, puede ser
diferente en cada quien, pero es la ilusion de que sea comun lo que logra mantener la interaccion).
Para que la interaccién se sostenga, ambos deberdn aplicar estrategias para elevar o al menos
mantener las emociones positivas en el otro, lo que Collins llama mantener el foco de atencion
coincidente (2009). En este escenario, el mantenimiento de este foco de atencidén puede incluir
caricias, besos, o incluso palabras, miradas y gestos que aseguren una retroalimentacion compartida
de la emocién. Buena parte de la conservacion del buen ambiente y la camaraderia depende de
pequeiias cortesias que generan confianza y facilitan la interaccién, que van desde cubrir a otros®!,
prestar o dar objetos que borren el rastro de lo que ha pasado alli o den algo de comodidad al otro
en medio de las limitaciones fisicas que impone un vagén de tren en movimiento 0 comunicar
verbalmente las necesidades puntuales de los participantes. En este punto, la energia emocional
crece mediante la retroalimentacion de todos los implicados:

Mira, a mi me ha tocado también, por ejemplo, una como una accién de, no creo que compaiierismo sea el

adjetivo para calificar esta situacion, pero me ha tocado cuando hay mucha gente y voy hasta atrds y hay

alguien teniendo alguna préctica. Incluso yo me paro atrds como para, uno, para para ver y dos, para evitar

que otros vean ... No creo que lo veamos como solidaridad, en algunos casos si, pero yo ahorita que lo

estoy pensando, si puede llegar a ser una accién de solidaridad porque evitas que otras personas vean que

estds haciendo eso. Me ha tocado ver también una vez me tocé ver que alguien estaba masturbando [a otro]

y se vino la persona, entonces el chavo quedé todo manchado y alguien le dio gel sanitizante y una toalla

(Estoril, mayo de 2023).

Luego hay giieyes que me dicen, “Para, porque me voy a venir” o, “No, no me quiero venir”’ y yo como
“Ay, ya, giiey, o sea te limpias y ya”, o “Echalo aqui en mi mano” y asi. Entonces ya no mds es como
tirarlo, te limpias, y el que sigue, y asi. Me ha pasado que hay veces que voy con dos giieyes y con los dos
giieyes voy asi [hace un gesto con ambas manos simulando la masturbacion]. Voy asi, y se hacen amigos,
y es como “Ay, qué onda, pues si vi, iba aqui, me la estan jalando”, [Y el otro contesta], “No pues a mi
también” [risas] ... Y asi. También [puedo estar con alguien], pero si llega un giiey que me gusta [mas] y
me dice “Giiey, vete conmigo”, lo voy a dejar al giiey [anterior] con otro [que esté ah{]. Esto es como que

todos son de todos, y a la vez nadie es de nadie (Argel, octubre de 2022, anotaciones propias en cursiva).

1 Como expliqué en el Capitulo 3, estas estrategias también hacen parte de la construccion del espacio
social. Sin embargo, hay pequefias acciones orientadas exclusivamente a la interaccion que también buscan proteger
el espacio, como las que menciono aqui.
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Por otro lado, los implicados deben asegurar una demarcacion del ritual segura frente a otros sujetos
en el entorno, ya que una intromision no solicitada o una comunicacién impropia visible hacia
afuera del ritual puede provocar su fin. Esto ultimo es muy importante en el caso de rituales de
interaccién clandestinos porque su existencia es considerada como una profanacion de espacios
que son considerados sagrados para lo colectivo, como el espacio publico en la ciudad. El quiebre
consciente de estas pautas de moralidad, si bien puede mantener elevada la energia emocional en
el interior del ritual (Sancén, 2020) degrada las reglas de convivencia establecidas en el lugar en el
que se ejerce el ritual, exponiéndolo a ser interrumpido con una subsiguiente sancién social a
quienes participan en él.

Como he apuntado en el Capitulo 3, la proteccion del ritual dentro de este espacio social
conformado consiste en tacticas colectivas de orden proxémico, como la ‘casita’, pero a niveles
practicos pueden darse otras estrategias individuales orientadas a ocultar la identidad de los
practicantes y, en general, la practica, de los agentes externos. Esto puede adjudicarse al efecto de
los dispositivos de vigilancia, como las rondas policiacas sorpresa en el ‘ultimo vagén’ y la
instalacion de artefactos de control de publico como camaras y sensores. Cuando los viandantes o
los usuarios de sistemas de transporte masivo estan expuestos a este tipo de dispositivos, se suele
cohibir su flujo normal de interacciones e incluso genera un estado de nerviosismo en las personas
que son objeto de esta observacion (Bauman & Lyon, 2013; Goold, 2009). Esto tiene una especial
relevancia en el cruising, ya que la exposicion a estas formas de vigilancia puede poner a sus
practicantes en riesgo de ser identificados y perseguidos por realizar una practica que es
considerada una contravencion en el ordenamiento urbano (Kenyon, 2022):

En [una de las lineas], en algiin momento pusieron cdmaras. Me tocd ver a ver a mi como rayaban la
cdmara, como le ponian con un marcador de estos negros permanentes al lente de la cdmara o con un
cuchillo la rayaban. Me tocé ver eso. Y creo que es eso, que la vigilancia [puede disolver] la situacién
(Estoril, mayo de 2023).
Si el ritual se ha protegido correctamente, entonces puede continuar hasta que alguno de los dos
participantes decida terminarlo, sea porque alguno de los dos ya llegd a su destino o porque se
agoto la energia emocional interior del ritual por falta de estimulos. En otras ocasiones, también es
posible que el ritual esté abierto a que otras personas presentes en el vagon participen en él, y con
ello aumentar el flujo de energia emocional disponible. Cuando el ritual se termina, no

necesariamente implica una finalizacion de la interaccion entre las personas que participan. Es
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posible que las sensaciones que el ritual dej6 en cada uno sean tan positivas que los anime a
continuar y establecer una relacion social fuera de él, como he explicado en el Capitulo 3. El lector
podrd entonces notar la importancia de los rituales de interacciéon en la vida cotidiana: son
instigadoras de relaciones sociales. De hecho, en la ciudad contemporanea, aquellas subjetividades
abyectas, normalmente negadas del disfrute pleno de los espacios urbanos, encuentran en este tipo
de rituales una fuente importante de consolidacion de su circulo social (Aguilar Galindo, 2015):

[Cuando me enteré del ‘metreo’ fue] como por amigos o por gente [en comun], y mi primera experiencia

fue subirme [al vagén], ya sabes, como en la parte [de] hasta atrds. Era subirme, asi como random, y yo

creo que de las primeras experiencias incluso fue como subirme con un amigo asi, ahi para que ver qué

pasaba, y como que nos subfamos nada mas y nos bajadbamos, nos mirdbamos a subir y nos bajabamos, y

ya, o sea, era como de hecho muy inocente un poco. Yo creo que esas fueron como mis primeras

experiencias que tuve en términos del ‘metreo’, o sea, muy incipientemente. Ahora también lo uso de

manera habitual, pero creo que muchas de las veces, creo que mds por costumbre, ni siquiera como por

una intencion per se sexual, solo como que me subo al ‘dltimo vagén’ y ya. Otra de las cosas que a veces

me gusta también, es que como que literal a veces me encuentro con amigos asi [y nos preguntamos],

113

“Coémo vas?”, “; A donde vas?”, “; Qué haces?”, [y me contestan], “Nada, ;Y td?”, [y asi]. [Esa es una]

de las cosas que [también] me suele gustar (Denver, mayo de 2023).

En este caso, incluso los prolegémenos del ritual de interaccion suponen también una via expedita
para el reforzamiento de las relaciones interpersonales con el circulo social cercano del practicante.
No en pocas ocasiones, durante mis observaciones etnograficas, pude notar como el ‘dltimo vagén’
también funcionaba como un Aub relacional para muchas personas sexualmente diversas, al margen
de las practicas homoeroéticas clandestinas que se dan en su respaldo. Esta puede llegar a ser una
afirmacion contradictoria, toda vez que he argumentado antes que uno de los incentivos para el uso
de este espacio es la facilidad de mezclarse con otros pasajeros y evitar ser asociados con lugares
de encuentro “propiamente gais”. Sin embargo, considero que la construccion de este “espacio
seguro” de socializacion es simultanea a la emergencia del lugar de encuentro mévil dedicado al
‘metreo’ y al uso habitual del vagén como medio de transporte. Sin duda, es un tema que amerita
ser tratado con mayor profundidad en una investigacién posterior.

He ofrecido este breve ejemplo, compuesto a partir de diferentes observaciones
etnogréficas en campo, para trazar un punto de partida para entender la relacién entre la movilidad
urbana y la dimension fenomenoldgica que exhibe el espacio que estoy estudiando. Es claro que

aqui no he agotado todo el andlisis fenomenoldgico que puede extraerse de una practica como el
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‘metreo’, pero quienes quieran ahondar mads en las vicisitudes microsocioldgicas de la prictica
pueden consultar los completos trabajos de José Octavio Sancén (2016, 2020) y Carlos Viscaya
(2016, 2019) que se concentran mds en discutir esta dimension del ‘dltimo vagén’. Mi intencion
en este capitulo ha sido trazar los elementos basicos que intervienen en la interaccion, dirigidos a
la construccidn del ‘dltimo vagén’ como un lugar de encuentro mévil.

Siguiendo esta linea, he buscado analizar la importancia de la proxemia en una practica
como el ‘metreo’, y de manera superlativa, la manera en la que ésta termina teniendo un peso muy
relevante en la configuracion total del espacio social como lo entiendo para el tltimo vagén del
metro. En sintesis, esta linea de argumentacion busca develar la convergencia final entre las
configuraciones fisicas y sociales de este lugar para intentar responder como trabaja a favor de una
potencial emergencia de un lugar de encuentro mévil. Es cierto que esta monografia se ha ocupado
mayoritariamente de explicar los mecanismos espaciales que posibilitan la creacion y el
mantenimiento de espacios de homosocializacion homoeréticos en movimiento, pero considero
que al momento de entrar a desanudar las maneras en las que se imbrican aquellos mecanismos
ayuda en sobremanera entender como estos emergen a partir de la socializacion interpersonal entre

los practicantes.
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5. Conclusiones

Las dimensiones fisico-geograficas y subjetivo-fenoménicas del ‘iltimo
vagon’: flujos de movilidad en el ensamblaje del ‘metreo’ como practica
situada

Un sector no menor del espacio urbano estd de manera constante bajo el influjo de lo que es la
concentracion y movilizacion de las llamadas subalternidades urbanas (Roy,2011). Estas se erigen
como respuesta a la presion causada por una segregacion y una exclusién cada vez mds creciente.
Como he sefialado en capitulos anteriores, esto es especialmente cierto en las configuraciones
espaciales que he descrito: hay un punto de quiebre frente al desborde del espacio que se recoge en
la formacion explicita de espacios de homosocializacién homoerdéticos alternativos. La inquietud
de los estudios urbanos por tratar el tema de las subalternidades en la ciudad se entiende porque
los movimientos sociales surgidos de ellas han tenido algunas victorias en su empresa de desafiar
el ordenamiento y la organizacion del espacio urbano imperante en la ciudad moderna (Caldeira,
2014) toda vez que este conjunto de expresiones colectivas e individuales que se apartan de la
norma, de lo hegemonico y de las posibilidades de poder preestablecidas encuentran estrategias y
formas de ocupar los espacios que anteriormente les eran negados (Brown, 2005; Jackson, 1989;
Zibechi, 2008).

En el “dltimo vagoén’ esto ocurre en diferentes dimensiones de la practica que alberga. Como
en el cruising, la ruptura de esta hegemonia espacial se da a través de la disputa constante de los
espacios gracias a la transgresion en el orden fenoménico-subjetivo de los lugares al subvertir sus
usos originalmente pretendidos, como apunté en el Capitulo 4. No obstante, esta ruptura es doble
en el ‘metreo’ por ser una practica deslocalizada: también se da en su dimension fisico-geografica,
toda vez que el ‘dltimo vagén’ emerge como un no-lugar en el espacio publico mediante su
extension en todas las lineas de metro de la ciudad y en los espacios adjuntos que complementan
al ‘metreo’ como préctica.

Esto puede darle una pista al lector acerca de lo especial que es esta practica a partir de la
convergencia de estas dos dimensiones que he mencionado dentro del contexto de los espacios de
homosocializacién homoerdticos actualmente existentes en la Ciudad de México. Ademas, podra
saber que este es efectivamente el objetivo de toda la monografia. Por un lado, para responder

acerca de las razones estructurales que posibilitan este tipo de lugares, he sostenido que los espacios
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estacionarios de homosocializacién homoerética se sostuvieron por décadas gracias a la
combinacion de luchas sociales desde el movimiento de liberacion sexual en los sesenta y
consiguieron establecerse a lo largo del ultimo medio siglo de manera mds o menos formalizada
(Brown, 2005). Estos lugares de encuentro han beneficiado ampliamente la presencia publica de
los hombres gais, aunque por su rapida gentrificacion en las ultimas dos décadas han terminado
por privilegiar la presencia de aquellos hombres que no son racializados y que tienen una posicion
econdémica mas favorable (Goh, 2017; Lanzagorta, 2018; Lewis, 2013). Por otro lado, estdn las
manifestaciones de aquella poblacion ahora rezagada del disfrute de estos lugares de encuentro, de
una posicion de clase menos favorecida, que ha sido relegada de esos espacios por los que lucharon
en un principio al pertenecer a orientaciones sexuales e identidades de género que sufrieron y sufren
una doble marginacién, tanto exdgena como endogena. Esta poblacion, a la cual se suman aquellos
hombres que no se identifican como gais o bisexuales, pero realizan practicas homoerdticas, ha
sido empujada a crear circuitos de interaccion y manifestacion de la vida publica alternativos, de
corte clandestino, para salvaguardar su integridad personal y obtener un placer que se les niega en
otras instancias espaciales de la ciudad (Hanhardt, 2013).

Por esta razon, es legitimo preguntarse si este proceso progresivo de gentrificacion de los
espacios de homosocializacion homoeréticos puede llegar de alguna manera al ‘dltimo vagén’. He
argumentado que el ‘metreo’ responde parcialmente a la ausencia de lugares de encuentro
asequibles para hombres, especialmente en zonas periféricas. Algunos de mis entrevistados
mencionaron durante nuestras conversaciones que algunos bafios o saunas pueden cobrar de media
unos 350 pesos mexicanos, ademds de imponer a sus asistentes cddigos relativos a los valores
identitarios que se suelen asociar a este tipo de lugares (Brown, 2005). En todo caso, la
“gentrificacién? se aplicaria sobre la experiencia asociada al ‘metreo’ y no al ‘dltimo vagén’
como espacio dado, toda vez que este lugar esta contenido dentro de un espacio publico, abierto y
movil. Un ejemplo de esto lo da Estoril al mencionar que uno de los lugares de encuentro mas

frecuentados de la ciudad, que puede llegar a cobrar hasta 500 pesos por visita, tiene una recreacion

62 Nétese que uso comillas para describir la gentrificacion en este punto del parrafo. La razén para hacerlo
es porque la gentrificacién como tal se refiere a procesos de elitizacion, aburguesamiento y desplazamiento relativas
a zonas geogréficas contenidas y estacionarias (Blanco et al., 2014; Janoschka, 2016), por lo que utilizar el término
de manera indiscriminada para este caso seria impreciso.
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muy fiel del ‘altimo vagoén’ en sus instalaciones y es una de las ‘atracciones’ mas apreciadas del
lugar:

Incluso hay un lugar de encuentros sexuales que tiene un vagén ... A mi me dio mucha curiosidad porque

veia en videos que estaba representado el metro como una escenografia. Y fui y es curioso ver cémo es el

lugar donde hay mas erotizacion de ese lugar de encuentro. Incluso estd iluminado, tiene los vagones, estdn

los asientos representados a la exactitud y una bocina donde te dice préxima parada. con la misma voz del

metro. Es una grabacion yo creo de YouTube del metro. Y te sientes como, no sé, te aumenta el libido. A

mi me aument6 el libido en ese momento cuando fui a ese lugar y vi el metro, fue como de, “giiey, pues

es el metro”. No va a pasar nada de que llegue alguien, de que te corte con la dindmica porque el lugar es

para eso. Entonces me parecié muy curioso ver como se abstrajo esa idea, ese concepto de lo que es el

‘metreo’ en este tipo de lugares (Estoril, mayo de 2023).
En cuanto a las manifestaciones de la vida publica de hombres sexualmente diversos, se puede
decir con seguridad que estas se han sostenido en parte gracias a los circuitos de interaccion del
segundo, es decir no se trata de dos ambitos completamente excluyentes entre si, sino que cohabitan
en un mismo campo social®®, lo que implica que para garantizar las manifestaciones mds
prominentes de los hombres con orientaciones sexuales diversas en la vida publica algunas de sus
practicas se dan también en circuitos de interaccion de corte clandestinos. De igual manera, como
he sugerido, este espacio también cumple un rol muy importante en la homosocializacion de
hombres que no se enuncian a si mismos como sexualmente diversos, pero realizan practicas
homoerdticas. En este sentido, existe una apropiacion orgénica y temporal de algunos mecanismos
de socializacion de este campo social, pero nunca llega a darse una integracion completa de este
grupo de practicantes en €l.

En consonancia con lo anterior, buena parte de estos circuitos, en contraste con aquellos
que ya estan establecidos, como las Zonas Rosas, no son estacionarios: dependen de la movilidad
en el espacio urbano para concretarse. Se alinean mejor con las dindmicas propias de las
movilidades urbanas que he explicado a lo largo de la tesis. El ‘metreo’ como prictica en
movimiento no alude simplemente a la capacidad de desplazamiento de un lugar a otro en la ciudad,
sino todo lo contrario, hace referencia a toda una serie de acciones sobre el espacio urbano que

buscan la satisfaccion de necesidades personales y el establecimiento de relaciones sociales

63 Este término, acufiado por Pierre Bourdieu, hace referencia a un espacio social en que confluye una red de
interdependencias conformada por relaciones objetivas de poder, mediadas a su vez por diferentes tipos de capital
que determinan la posicién ventajosa o desventajosa de los individuos en él (Bourdieu, 2012).
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(Connolly, 2013; Soderstrom & Crot, 2010). Por tanto, el ambiente en el que se desencadena esta
practica no es un medio, sino un fin en si mismo (Sheller & Urry, 2006; Urry, 2000), y esto hace
que el espacio en el que desarrolla la practica tenga un sentido de uso propio; es decir, significa
que el “dltimo vagén’ del metro es un espacio de homosocializaciéon homoeroética mévil, con
caracteristicas propias de los espacios dados y establecidos, pero que posee elementos que lo
diferencian de los espacios estacionarios por estar en constante movimiento. En consonancia
con esto, me gustaria sugerir algunas conclusiones de este trabajo de investigacion viendo cada
capitulo de elaboraciéon empirica a la luz de los flujos de movilidad que intersecan al ‘ultimo vagén’
como un lugar de encuentro mévil.

En el Capitulo 2 he explicado esto a partir de la configuracion fisico-geografica del “dltimo
vagoén’. He analizado la manera en la que el espacio se erige al interior y al mismo tiempo se
desborda de su contenedor fisico mediante los espacios adjuntos. He sugerido, de igual manera,
una tipologia para marcar una diferencia entre el uso habitual que se le da a los vagones y el uso
‘clandestino’ que se alberga en el ‘metreo’ y las maneras en las que las diferentes areas disponibles
del ultimo vagon suscitan diferentes tipos de interacciones. En cada caso, he demostrado que la
configuracion de este espacio es especial en cuanto las caracteristicas méviles del tren influyen en
su conformacion. El hecho de que buena parte de las interacciones solo pueda darse mientras el
tren “estd en movimiento” es muy diciente de como opera fisicamente el ‘patio de juegos’ para
proteger y facilitar la practica al mismo tiempo. Al momento de abrir las puertas, la interaccion que
se da en el area de encuentro se suspende para permitir la entrada de nuevos pasajeros y para
evitar que los no-practicantes puedan saber qué es lo que esta sucediendo alli:

Por ejemplo, puede ser que yo voy viajando, veo a un chavo, a un chico que me gusta, y pues nos
empezamos a mirar, después quizd nos acercamos, empezamos a tocar, incluso si la situacién lo permite,
quiza alguno intercambie sexo oral con el otro ... Pero en eso llegamos a la estacion, creo que es algo que
uno que lo ha vivido lo da por sobreentendido, [y todo para]. Generalmente la accién, por decirlo de esa
manera, sucede entre estaciones, ni siquiera estando dentro de la estacion, precisamente porque se aisla al
cerrarse las puertas, y solamente es un espacio cerrado, que al menos por los siguientes 60 segundos, 45
segundos, estd aislado de todo lo demds, y en la siguiente estacion se sube una mujer o una pareja o una
familia, lo que sea, o un policia incluso. Entonces no hay una necesidad de que yo le diga a él, asi como
de, “Oye, ya no te la saques”, o , “Oye, ya no me la voy a sacar”, o, “Oye, ya no vamos a besarnos”, por
decir algo, porque estan ellos, sino simplemente porque quizd tiene algo que ver el pudor, o incluso el

miedo, porque incluso aunque no estés actuando sexualmente, el simple hecho de estarte besando con una

persona de tu mismo sexo ya es ponerte un blanco, de cierta manera, y es objeto de violencias ... Entre el
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pudor, entre el nervio, entre la adrenalina y el sentido de autopreservacion, es que se detiene [la

interaccion], y se regula de esa manera (Fez, mayo de 2023).
Ademas, existe una dindmica de movilidad ‘interna’, que he sugerido al momento de explicar los
espacios adjuntos, que permite que haya una rotacion entre los espacios relacionados al ‘metreo’.
El ‘ultimo vagén’ no es, per se, un espacio que se circunscriba unicamente a su delimitacion fisica
dentro del tren. Las practicas que se dan en su interior se retroalimentan de lo que ocurre en los
andenes, en las correspondencias de las estaciones y en otros espacios cercanos en los que también
se han instalado practicas de cruising directamente relacionadas con el ‘metreo’ y son parte integral
de él. En este sentido, afirmé que esta configuracion espacial alude al concepto de no-lugar de
Augé (2017) por su manera de sostenerse como espacio dado sin estar localizado en un area
espacial predefinida.

De esta manera se resalta el caracter movil de este lugar de encuentro en su dimension
fisico-geografica. Caracteristica que también es visible en la dimension subjetivo-fenomenolégica
del ‘metreo’. Como he desarrollado en el Capitulo 3, el ‘dltimo vagén’ no podria sostenerse solo
con directrices explicitas —pero vagas— que indiquen el uso alternativo de cada una de las partes
que lo conforman. De hecho, para que el espacio pueda funcionar como lo hace, es necesario
construir un espacio social que acompafie a esta distribucion fisica y fije algunas ‘reglas’ colectivas
sobre el uso de este espacio. Asi como los espacios moviles exhiben una notoria flexibilidad en la
construccion de su espacio fisico, de la misma manera lo hacen en la construccién del espacio
social. Hay una asignacion organica de los roles para los participantes en este espacio; roles que
no se aprenden en ningun otro lugar que alli mismo, mediante el ensayo y el error, a través de la
experiencia misma. Y estos roles no son, de ninguna manera, fijos. Ademas de ser cambiantes por
la disponibilidad fisica en el espacio para poder ejercer el ‘metreo’, también lo son de acuerdo al
ambiente social que alli se instale en ese momento determinado, siendo muy dependiente de los
actores internos y externos a la practica que estén cohabitando el lugar en ese instante. Como
mencionaba Corinto en ese mismo capitulo, “los acuerdos se mueven” (Corinto, marzo de 2023),
y esto es asi para cada oportunidad en el que el ‘metreo’ pueda darse dentro del “dltimo vagon’.

Esta premisa apunta, entonces, a que 1) como en todos los espacios, estacionarios o moviles,
el ‘altimo vagén’ es una composicion entre la materialidad del lugar que lo conforma y las formas
de socializacion que se desarrollan alli (Massey, 2005) y a que 2) los acuerdos derivados del pacto

de socializacion, en este caso, un ‘pacto homosocial’ basado en las formas de socializacién
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arquetipicamente masculinas, son atin mds sensibles a cambiar y a transformarse en el contexto
movil del “dltimo vagén’. Cabe anotar que esta ultima consecuencia no es exclusiva del ‘metreo’.
Suele ocurrir en otros espacios de intercambio homoerdtico masculino, como en otros puntos
urbanos de cruising (Atkins & Laing, 2012; Langarita Adiego, 2019) y en lugares de encuentro
dedicados (Teutle & List Reyes, 2015), pero aqui se intensifica mas por la multiplicacién de
factores externos (otros pasajeros no-practicantes, agentes de policia, dispositivos de vigilancia,
etcétera) dependientes de qué tanto y a donde se mueve el tren y que deben ser tenidos en cuenta
para garantizar que la practica se lleve a cabo sin interrupciones.

La responsabilidad de operacionalizar toda esta estrategia general recae en los practicantes
mismos y es por esta razon que las formas de interaccidon uno-a-uno son importantes para entender
la manera de desplegar esta l6gica sobre este espacio mdvil. En el Capitulo 4 me he ocupado de
tratar las vicisitudes microsocioldgicas que atafien al ‘metreo’ como préctica para dilucidar este
ultimo paso. Alli expliqué la importancia que tiene la presentacion de la persona al momento de
interactuar y las estrategias que median para iniciar, mantener y terminar una interaccion
homoeroética en el momento, asi como el compds que esta debe seguir para ser llevada a cabo
satisfactoriamente para las partes involucradas. No era mi intencion volver sobre los pasos de mis
colegas que ya han tratado este tema desde la Optica microsociolégica para redundar sobre esta
dimension del ‘metreo’ (Nava Sanchez, 2019; Sancén, 2016, 2020; Viscaya, 2016, 2019). Por esta
razén quise traer a la discusion el concepto de proxemia para sugerir un puente epistemologico
entre los niveles meso y microsocioldgicos del fendmeno y entender en términos generales como
se retroalimenta la interaccion interpersonal con la configuracion fisico-geografica y social del
“dltimo vagon’.

De esta manera, he utilizado la tipologia de Hall —es decir, su clasificacion de los espacios
en publicos, habituales, de interaccion y corporales— de manera critica para delimitar con mayor
precision como se organizan y conviven los diferentes tipos de interaccion posibles en el transporte
publico para servir al propdsito del ‘metreo’. Este hallazgo no es menor, porque derriba la idea
preconcebida del transporte ptiblico como un tipo de espacio urbano en el que se evita a toda costa
el contacto con los otros (Nava Sanchez, 2019) y lo emplaza como una arena publica disponible
para ser subvertida y puesta al servicio de pricticas que estdn proscritas de él. Es gracias a esta

abstraccion de la teoria de Hall que es mas clara la comprension de la construccion de espacios de

112



homosocializacién de corte homoerético y mévil como un continuum desde la disponibilidad fisica
de los lugares hasta las interacciones mas intimas que se dan dentro de él.

Es decir que, como la mayoria de los espacios establecidos en la ciudad contemporanea, el
‘ultimo vagon’ existe gracias a su co-construccion, a la retroalimentacién que recibe de quienes lo
habitan con su materialidad, asi sea temporalmente y en un contexto de fugacidad implicito en la
naturaleza de la practica que alberga. Esta realidad no hace mds que resaltar el caracter mévil de
su ereccion y de igual manera implica que este espacio es producto del ensamblaje de sus partes.
Esta aproximacion tedrica al problema de la tesis estd también muy presente en el nuevo
paradigma de las movilidades, que como mencioné en la Capitulo 1, es uno de los pilares
principales que sostienen este trabajo de investigacion. Es una manera novedosa de entender la
ciudad, no como un ente monolitico que dirime el destino de sus habitantes mediante fuerzas
estructurales inescrutables, sino como un ente dindmico, que es la suma de sus partes, que a su vez
operan con légicas internas que desbordan los usos habituales del espacio publico urbano (Farias,
2010; Sheller & Urry, 2006; Soderstrom & Crot, 2010).

Asimismo, entender al ‘altimo vagén’ como producto de un proceso de ensamblaje urbano,
permite ilustrar de manera nitida los flujos de movilidad que intervienen en su construccion y la
convergencia entre las dimensiones fisico-geograficas y subjetivo-fenoménicas que he
mencionado. Entender, por ejemplo, que el ‘dltimo vagén’ no es solo aquel carro en la cola de un
convoy de trenes en el que se dan practicas homoeroticas entre sus pasajeros, sino que también se
extiende a otros vagones, a los andenes, a las correspondencias e incluso a otros lugares de
encuentro cercanos a las estaciones es resaltar que todos estos lugares fisicos no solo coexisten y
refuerzan el ‘metreo’ sino que también conforman entre ellos un mismo espacio. El transito de los
practicantes entre estos lugares extiende la practica mas alla de los confines del tren y asi mismo
reconfigura sus trayectorias y desplazamientos cotidianos dentro de la traza urbana. Aunque exista
un ejercicio de desplazamiento fisico consciente entre estos espacios, el hecho de que estos se
ensamblen entre si dentro de una misma experiencia de orden metropolitano quiere decir que cada
uno de ellos hace parte indivisible del ‘altimo vagon’. Esto hace del ‘metreo’ una practica
situada, independientemente de que se trate de un no-lugar y de que los subespacios que se
desprenden de €l no siempre estén presentes en todas las interacciones.

Esta ambivalencia ontoldgica del ‘dltimo vagén’ se traslada igualmente al conflicto entre

lo publico y lo privado que es inherente al ‘metreo’ como practica. Mds que suponer un conflicto,
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en este espacio se puede evidenciar como lo dltimo se contiene en lo primero. El mecanismo social
de este ‘secreto a voces’ hace posible al practicante permanecer completamente anénimo a la vista
de todo el mundo. Le permite no encasillarse identitariamente a través de su practica, como si
podria sucederle si fuera a lugares de encuentro estacionarios dedicados exclusivamente al
intercambio sexoafectivo entre hombres, como bafios, saunas o bares gais. De esta demostracion
de “lo an6nimo en lo publico” es de donde emergen las diferentes posibilidades que ofrece el
‘metreo’ al practicante en este espacio. Esta expresion la tomé de Corinto en nuestra entrevista,
cuando menciona con emocion esta potencialidad que detecta en la practica:

[S]ucede también esta otra cosa, que es la que [te] decia al principio, que me parece tedricamente mas

interesante, que es el tema de la visibilidad, ;no? De lo anénimo en lo piiblico, o sea, cémo lo mas anénimo

estd en lo mas publico, ;no? Como también en el momento en el que estamos rodeados de personas, de

repente ya no somos esta unicidad, esta identidad [propia], este ser tinico, sino [que] nos volvemos mads

[como] una masa colectiva que nos permite devenir imperceptibles, devenir anénimos. [Como] sucede en

una marcha, [como] sucede en otro tipo de manifestaciones. Creo que es algo que es muy similar a lo que

pasa en el metro, ;no? Cuando estamos en este grupo grande de personas ya no somos ubicables, ;no? Nos

volvemos un poco, pues eso, el devenir imperceptible, por decirlo [as{] (Corinto, marzo de 2022).
Es claro que este trabajo de investigacion no trata todas las posibles aristas de analisis que se
desprenden de la emergencia del ‘ultimo vagén’ del metro como un espacio de homosocializacién
homoerético mévil. Sin embargo, deja sugeridas multiples areas de oportunidad para seguir
insistiendo en la investigacion de los intersticios de la ciudad y la configuracion de lugares de
encuentro en la Ciudad de México. Para futuros desarrollos de este tema puede considerarse
profundizar con mas ahinco en las caracteristicas especificas de los flujos de movilidad inherentes
al ‘metreo’, en el andlisis del sustrato social de los hombres que frecuentan este espacio, en el
desenvolvimiento de los diferentes tipos de masculinidad alli o en la tensién con las diferentes
fuerzas del orden que toleran por incapacidad, pero no condonan la prictica. Para ir mas alla,
investigaciones futuras pueden utilizar el marco tedrico que aplico en esta tesis para estudiar otras
posibles formas en las que estos espacios pueden emergen en la Ciudad de México o en otras
ciudades. Es posible pensar en este trabajo como un marco para entender aquellos espacios de
homosocializacién homoerdéticas, no necesariamente moviles, que se sostienen en la liminalidad,
especialmente en areas urbanas en donde la tolerancia a las interacciones homoerdticas entre
hombres es mucho menor que en esta ciudad. De igual manera, el proceso de reflexividad

concerniente al diseno metodoldgico (ver Apéndice A) aqui aplicado puede ayudar a cualquiera
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que decida retomar este u otros temas similares a resolver la tension entre la ética y el quehacer
cientifico en favor de una sana curiosidad por tocar temas considerados ‘vedados’ o ‘delicados’ en
no pocos ambitos de la investigacion cualitativa.

Considero, entonces, que he ofrecido una investigacion relevante para el desarrollo de los
estudios de las movilidades y los espacios de homosocializacién en la ciudad contemporédnea, que
ayudard a alimentar el acervo tedrico y empirico de un paradigma en los estudios urbanos que,
aunque presente desde hace mds de dos décadas, hasta ahora es incipiente como tema de discusion
generalizado. Espero asi que el lector que tenga esta tesis en sus manos pueda sacar el maximo
provecho de ella, que se acerque con curiosidad para encontrar los caminos y lugares a los que no
llegué —como he hecho con los referentes tedrico-metodolégicos que estdn aqui presentes— y que
encuentre valiosos mis aportes a la discusion sobre el tema para seguir avanzando en el
entendimiento de las practicas homoerdticas, de los espacios que las albergan y del rol central de

estos en la conformacion de la experiencia urbana.
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Apéndice A — Reflexiones metodologicas y éticas

A lo largo de todo el texto que precede a este apéndice, las précticas, actividades y espacios
descritos en este trabajo de investigacion hacen referencia a interacciones sexuales explicitas entre
hombres que se realizan en el espacio publico, lo que implica un posicionamiento claro y firme de
mi parte como investigador en cuanto a las consecuencias éticas del tratamiento de esta informacién
y su posterior procesamiento metodoldgico. En este breve apéndice busco referirme a estas
tensiones que fueron surgiendo a lo largo de la realizacion de mi trabajo de campo y el
procesamiento de los datos, asi como busco introducir al lector a mi propio flujo de pensamiento,
a mi trasfondo personal y a las justificaciones de mis elecciones metodoldgicas para esta
investigacion. La existencia de este apéndice, apartada del resto del cuerpo de la investigacion, esta
inspirada en una seccion similar que la investigadora Ana Paulina Gutiérrez incluye en su gran
trabajo sobre las sociabilidades online transfemeninas en la Ciudad de México (2022) y en el cual
se enfrenta a contradicciones €ticas y personales del mismo tenor.

Considero importante empezar relatando mis motivaciones para investigar este tema en
especifico; es decir, el ‘metreo’ como fendmeno y como instigador de espacios de
homosocializacién homoerética en la ciudad. No pretendo extenderme en el compendio de
decisiones epistemoldgicas e inspiraciones tedricas que justifican la existencia de este trabajo,
puesto que esto ya fue tratado en la Introduccién de este trabajo (ver Capitulo 1). Busco establecer
una reflexién personal de mi posiciéon como investigador de lo urbano y como hombre gay frente
a este tema. Un tema, por cierto, que solo habia notado de oidas, con lo que me compartian amigos
personales que habian venido antes que yo a la Ciudad de México y que no comprendia muy bien.
Venir de otro pais y de una ciudad como Bogota, que si bien grande, no comprende la enormidad
del lugar que ahora me acoge, me enfrenté a formas de socializacion que se escapaban de mi
universo de sentido, de toda la vida queer que conoci en Colombia y que buenamente vine a
expandir acd.

Sin embargo, saber que una préctica como el ‘metreo’ existe fue un incentivo suficiente
para interesarme por el tema, toda vez que en los pequefios trabajos investigativos que conduje
mientras estudiaba Sociologia en la Universidad Nacional de Colombia siempre traté temas
intimamente relacionados con los usos alternativos del espacio publico, las practicas sexuales

abyectas y el potencial de las movilidades urbanas para facilitar las formas de socializacion en la
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ciudad. Da la casualidad que el ‘metreo’ es una suerte de compendio de estas tres cosas en un
mismo estudio de caso. Por eso mi objetivo, desde que supe de su existencia como préctica
establecida, fue articular mi conocimiento tedrico en servicio de entender el funcionamiento
espacial de este fendmeno.

Pero no es suficiente con aludir a mis intereses de investigacion porque, por mas que se
resalte su pertinencia, no resuelven mi conflicto directo frente a este tema. Desanudar esta tension
requiere de un proceso consciente de reflexividad y de plantar sin ambages la manera en la que me
relaciono con este tema de estudio. Como mencionan autoridades de la investigacion etnografica
como Rosana Guber o Tim Ingold, resulta realmente ingenuo pensar que uno como investigador
puede abstraerse por completo de lo que estd observando sin tener en cuenta que hay elementos
subjetivos en comun que nos interpelan de tal manera que nos sentimos seducidos a tratar el tema
como una tarea casi personal (Guber, 2011; Ingold, 2014). Yo podria afadir que un trabajo de
investigacién que nos obligue a estudiarnos a nosotros mismos tiene un mayor valor
epistemoldgico que cualquier otro que pretenda dejar al investigador al margen del fenémeno que
busca describir. Esta razén, y no otra, es la que me motivo seriamente a investigar la conformacion
de este tipo de espacios de homosocializacién en la ciudad.

Yo no creci en la Ciudad de México, por lo que mi conocimiento acerca del ‘metreo’ era
mas bien precario. Pero si conoci de primera mano el tipo de experiencias que comparto con los
hombres a quienes entrevisté, especialmente aquellos relativos a la iniciacidn sexual con nuestros
pares, que siempre requerian toda clase de estratagemas para poder ocultarse a plena vista de
conocidos y desconocidos. Sin embargo, mi historia de vida me llevé por otro camino en el que
asumi una posicion casi que vergonzante frente a este tipo de actividades sexuales en publico.
Puedo decir que practiqué cruising en un par de momentos de mi vida, cuando era muy joven, pero
definitivamente en un momento muy largo de mi adultez que incluso se mantiene hasta hoy decidi
abandonar conscientemente cualquier buisqueda de relaciones sexoafectivas con desconocidos en
lugares de encuentro o por las cada vez mas omnipresentes aplicaciones de citas que existen en el
mercado.

Por esta razén no tengo el mismo nivel de know-how o de expertise practico de mi circulo
de amistades quienes si han contado con este tipo de experiencias de manera constante a lo largo
de su vida sexual activa. Asi pues, la intencidn que subyace frente a la eleccion de este tema, mas

que un conocimiento general de una practica que en términos espaciales se presenta como

123



rompedora e interesante, es un proceso autocritico de revision y reconocimiento de mi vida sexual
frente a un terreno que, antes de ser desarrollado en esta tesis, era completamente desconocido para
mi. Por supuesto, esto de ninguna manera implica un juicio moral de mi parte frente a la practica,
porque tener esta posicion perjudicaria irremediablemente el producto de este trabajo de
investigacion y, de todas maneras, creo genuinamente en que esta es una forma tan legitima de
ocupacion y aprovechamiento del espacio publico como cualquiera de los cientos que emergen de
los intersticios de la ciudad todos los dias, a toda hora.

Debo reconocer que debido a estas limitaciones mi planteamiento metodoldgico es algo
timorato en comparacion a lo que pudo haber sido. No solo por las fricciones éticas que comporta
describir practicas homoerdticas en el espacio publico sin delatar a los practicantes, sino porque
entrar a hacer la observacion etnografica requiere “poner el cuerpo” en la escena. Con esto no me
refiero a practicar el ‘metreo’ como herramienta autoetnografica —aunque ya existen antecedentes
de esta estrategia en el estudio del cruising (Langarita Adiego, 2019)— sino que mi cuerpo estaria
sujeto a la objetivacion de la mirada de los practicantes como un potencial ‘metrero’ mas con el
cual interactuar, porque como me dijo Corinto, uno de mis entrevistados, “la mirada también toca”.
Esta situacion, a la cual no estaba acostumbrado, me obligd a relajar mi estancia corporal y a estar
dispuesto a tener interacciones breves con el fin de no romper el espacio que estaba observando
(como explico en Capitulo 4). Estas interacciones no pasaron mas alla de simples coqueteos mutuos
que tuve que seguir en algunas ocasiones, porque una actitud rigida de mi parte podria entenderse
como hostil, como cuando en una de mis primeras observaciones uno de los ‘metreros’ que estaba
en el vagén y que habia tenido una interacciéon minutos antes descubrid que yo no estaba alli para
hacer cruising y decidi6 bajarse del tren y abordar otro al sentirse vigilado por mi presencia.

Aunque todos mis informantes no adoptaron en ningiin momento una actitud vergonzante
frente a la practica sexual que realizan se hizo evidente a lo largo de las entrevistas y de las
observaciones etnograficas en campo que hay una actitud de prevencion generalizada frente a
cualquier elemento externo que pueda poner en peligro la integridad de los ‘metreros’ y es por esa
razén que se activan las estrategias de proteccion homosocial que describi en los Capitulo 3 y
Capitulo 4. Mi responsabilidad ética como investigador es, entonces, asegurar que esta proteccion
se mantenga desde el procesamiento de los datos crudos hasta la redaccion de la tesis.

En compromiso con esta idea y gracias a la constante retroalimentacion de la directora y el

lector de esta tesis, asi como en conversaciones informales con mis informantes y mis amigos con
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quienes comparti esta preocupacion, tuve que hacer profundos ajustes al disefio metodoldgico
original, que incluia entre otras cosas, la aplicacion de herramientas de sombreo y mapeo de
desplazamientos entre estaciones. La literatura disponible que ha tratado este tema ha reflexionado
sobre la responsabilidad del investigador en el uso de estas herramientas debido a que suponen
cruzar una linea de privacidad que en el ambito del espacio publico se presente como difusa (Gehl
& Svarre, 2013). En el caso de este tipo de espacios, en el que no solo confluyen hombres cuya
orientacion sexual es publica sino también aquellos que ain no han salido del ‘cldset’ o que incluso
son heterosexuales, esta premisa es aun mas importante para tener en cuenta en cuanto una
indiscrecion por parte del investigador puede exponerles y causar consecuencias en sus vidas
personales (Vésquez del Aguila, 2012) y también en cuanto se presentan riesgos inherentes a la
descripcion y a la geolocalizacion de lugares de encuentro que normalmente no se tienen en cuenta
al momento de tratar estos temas (Light et al., 2018).

Por tanto, decidi prescindir del sombreo que habia hecho y limitar el mapeo a la distribucion
del espacio al interior del dltimo vagén del metro. En consonancia, me abstuve de tomar cualquier
tipo de fotografia o de hacer grabaciones de audio o video subrepticias in situ y también retiré
cualquier referencia a lugares de encuentro concretos que pudieron haberse mencionado en las
entrevistas®, en el diario de campo o en los archivos y testimonios posteriores que los informantes
hicieron llegar a mis manos. Unicamente he conservado referencias geogrificas en el texto que
sean ineludibles para soportar el argumento que esté presentando y siempre de manera en la que
no se puedan asociar a ninguna persona en especifico. Aunque ninguno de mis informantes tuvo
reparo alguno en ser grabado y hablaron, en general, de manera muy abierta e interesada del tema,
me apegué a los protocolos de anonimizacion tradicionales que se suelen usar en este tipo de
trabajos: he asignado a cada informante un seudénimo para identificarlo frente al lector y he
omitido o distorsionado detalles que puedan identificarles pero que fueron tratados en la entrevista
y en el analisis de actores como lugar de trabajo y de residencia, ocupacion o edad.

He querido también trasladar estas medidas al momento de incorporar el relato etnografico

en la tesis de manera que detalles de las observaciones anotadas en el diario de campo seran

¢ Esta medida de proteccion es especialmente relevante en cuanto se habla, no tanto de las estaciones de
metro o las lineas en las que ocurre el ‘metreo’, sino de los espacios adjuntos que describo en el Capitulo 2, en donde
mis informantes aportaron muchos detalles muy especificos de lugares de encuentro clandestinos cercanos a la
infraestructura de transporte publico.
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trabajadas editorialmente sin tergiversar su significado principal con el fin de adecuar el lenguaje
al estilo que manejo en toda la monografia, puesto que en las prisas de la documentacion y el
proceso del diario de campo pueden colarse no pocos prejuicios morales interiorizados que el autor
no haya desenterrado atn y se evidencien al calor de la informacién empirica. No sera asi en el
caso de los archivos externos y las entrevistas etnograficas ya que imponer ese filtro en el relato
mismo de los informantes seria quitarles la voz y ocultar su propio universo de sentido (Briggs,
1983; Guber, 2011), el mismo que quiero presentar aqui.

Comprendo totalmente la dificultad que entrafia escribir sobre temas vedados como este.
Sin embargo, considero que la labor del etndgrafo no tiene que pasar por la ‘esterilizacion’ de sus
observaciones. El etndgrafo también puede —y deberia— meterse a describir cosas que pasan
como desagradables o proscritas para el grueso de la poblacion (Shoshan, 2015) o incluso cosas
que lo confrontan a su propia condicién humana mas alla de su rol de investigador (Bourgois,
2010). Por esa misma razon, las descripciones que salgan de mi proceso de andlisis y de mis
observaciones etnograficas deben ser completamente respetuosas, no condescendientes y emplazar
el foco a los sujetos centrales de mi investigacion. Los lazos que el investigador crea con su entorno
de observacion no deberian ser desechados ya que en estas relaciones también se encuentra, no
solo un mejor contexto descriptivo del estado de cosas, sino un sentido compartido genuino de
alegria y cuidado, como efectivamente lo hice con mis informantes.

Soy consciente de las oportunidades investigativas que no exploté como hubiese querido
en este trabajo, ora por cuestiones del cronograma institucional que rige esta investigacion, ora por
mi propio miedo a no ser capaz de desplegar un aparato tedrico-metodologico que me permitiera
llegar al objetivo original con el que empecé a disefiar el protocolo de investigacion de este
proyecto. Sin embargo, considero que el desarrollo que buenamente presento aqui tiene todas las
caracteristicas de ser una investigacion sélida y éticamente responsable. Nada del trabajo editorial
hecho a mi diario de campo altera el sentido original de las observaciones consignadas en €l y
confio plenamente en que su tratamiento incluye los detalles estrictamente necesarios para
comprender el fendmeno sin incluir informacidn gratuita, que, si bien sirve para alimentar todas
las fabulas que hay alrededor del ‘metreo’, no hacen justicia a la verdadera complejidad de su
dimension espacial.

Después de todo este exhaustivo trabajo de reconocimiento, compilacidn, observacion,

andlisis y redaccion no tengo duda que he podido dejar atrds ciertas reservas que pude haber tenido
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respecto a esta practica y también fui capaz de reconocerme dentro de ella, aunque nunca haya ido
de cruising al ultimo vagoén del metro. También hizo evidente el enorme potencial de muchas
herramientas metodoldgicas que fueron subutilizadas en esta monografia y que quiero desarrollar
con mds ahinco para poder aplicarlas correctamente en el futuro. En este caso, exploro solo un par
de dimensiones muy concretas de los lugares de encuentro mdviles expresadas en una practica
como el ‘metreo’, pero aspiro a que en desarrollos metodoldgicos posteriores —y con la
experiencia en tratamiento ético de las fuentes que me dejé este trabajo— pueda tratar casos de

estudio mds diversos, complejos e interesantes al interior del espacio urbano.
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