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EL presente estudio tuvo sus inicios en el seminario de -
Historia Bcondmica y Social que dirigié el Dr. Silvio Zavala -~
en 1965. En aquel tiempo, entre los temas que propuso el Dr. Za
vala para ser investigados y presentados como tesis estaba uno
cuyo titulo era "Caminos y Transportes en Nueva Espafia". Este -
tema fue el que elegf en un principio, pues penseba que me ser-
virfa para llegar a conocer un sector de la vida econbmica novo
hispana. Sin embargo, no vefa, en aquel momento, la complejided
que encerraba ese titulo. S6lo cuando hice la primera revisién
de fuentes en el Archivo General de la Nacidn, comprend{ la im-
posibilidad de cubrir todo el tema en el tiempo de gue disponfa
para presentarlo como tesis. De ahf, pues, que me viera obliga—
do a acotarlo, primero al estudio del camino México Veracruz y
México-Toluca durante el siglo XVIII, y uds tarde, buscando la
unidad de tratadiento, sélo al camino iéxico-Veracruz en la &pg

ca colonial.
Mi estudio de este tema lo he dirigido hacia aquellos as-

pectos de tipo econdmico y social de importancia que bien pueden
ser considerados como propios del camino iféxico-Veracruz, o ha-

cia aguellos otros del mismo tipo que la documentacidn manejada

me ha mostrado como vinculados estrechamente a ese camino. La -

divisién del trabajo en dos partes obedece a un ordenamiento --

cronolégico, y no a la importancia de las materias a que hace -

referencia. Seguraments, si se comparan ambas partes, podrd apre
ciarse de inmediato una desproporcidn que desfavorece en cierta

medida a la primera. 3sto ha resultado de lo reducido de la be-

se de investigacién sobre la cual descansa esa parte. Mi inten-

cién es llegar a fortalecerla en un futuro cercano.

La documentacibn inédita que he manejado procede en su ma
yorfa del Archivo General de la Nacién, en donde consulté los -
siguientes ramos: Pomento-Caminos, Calzadas y Caminos, Fomento-
Desagiie, Historia, Correspondencia de Virreyes, Reales Cédulas,
Industria y Comercio, Consulados, Indiferente de Guerra, Peajes
y Aduanas,



II

En @l Arehivo del Ex-Ayuntamiento de la ciudad de México
consulté el ramo de Calzadas y Caminos y las Actas de Cabildo.
En el Archivo Municipal de Cérdoba, Ver. revisé los primeros —
cuarenta voldmenes.

Utilicé también de manera considerable las siguientes cg

lecciones documentales: Francisco del Paso y Troncoso, Epis
lario de la Nueva Espafia. 1505-1818, Antigua Librerfa Robredo
de José Porrda e Hijos, 1939-1942, 16 vols.; Agustin NMillares
Carlo y J. I. Mantecén, Indice y Extractos de los protocolos -
del archivo de notarfas de liéxico, D.F., léxico, El Colegio de
1&zico, 1945-46, 2 vols.; Fuentes para la historia del trabajo
en Nueva Espefia. Silvio Zavala y larfa Castelo (Bds.), México,
Fondo de Cultura Econdmica, 1939-46, 8 vols.; Francisco del Pa
8o y Troncoso, Papeles de Nueva Bspafia, Madrid y México, 1905-
48, 9 vols.; Advertimientos gensrales gue los virreyes dejaron
2 sus sucesores para el gobierno de Nueva Espafia, 1590-1604, -
France V. Scholes y Eleanor B. Adams ( Eds.), México, Editorial
Porrda, S.A.("Documentos para la historia de México colonial'),
1956.

La Recopilacién de leyes de los reynos de las indias --
(Madrid, por la viuda de D. Joaquin Ibarra, 1791, 3 vols.), la
Recopilacién sumaria de todos los autos acordados de la Real -
audiencia y sala del crimen de esta Nueva Espafia..., de Buss—-
bio Bentura Belefia (impresa en México por D. Felipe Zufiiga y -
Ontiveros, 1787, 2 vols.), y la Resl ordenanza para el estable-
cimiento e instruccidn de intendentes de exército y provincia
en el reino de la Nueva Bspafia (iadrid, 1787), fueron obras —-
de gran utilidad para mi trabajo.

Los mapas antiguos del camino México-Veracruz que encon-
tré en los ramos de Fomento-Caminos, Historia, Correspondencia

de Virreyes, Calzadas y Caminos del Archivo General de la Na -
cibn, el mapa de Humboldt que se encuentra en su Ensayo Polfti-
co y el existente en la Coleccién del Dugue de Alba, que data
del siglo XVI, han sido de gran ayuda para corregir y estable-
cer los itinerarios del camino en sus diversas épocas.
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He agregado al trabajo, en forma de apéndices, algunos de
los documentos indditos més importantes que en €1 se citan, De
todos ellos, el primero --fechado en 1783 y escrito por uno de
los més interesantes ingenieros militares espafioles del siglo -
XVIII, D. Diego Garcfa Panes-- es de un valor inestimable y un
ejemplo sobresaliente de la influencia del despotismo ilustrado
en Nueva Espafia. Bstd dirigido a D. Mat{as de Glvesz, 489 virrey
de Nueva Espafia, y empicza destacando las enormes ventajas que
se obtendrfan de mantener en buen estado los caminos, especial-
mente el de México a Veracruz. Sefiala la atencién que los roma-
nos concedieron a los caminos desde los afios inmediatos a la --
fundacién de Roma, y se refiere después a los construfdos en -
Francia e Inglaterra y por Carlos III en Espafia. Contimia con -
una descripcidn minuciosisima de la situacidn del camino iéxico
Veracruz en ssa fecha, de la provisién de agua, de las posadas,
del método de construir calzadas y caminos, d¢ los ramales o -
"caminos de travesfa" més importantes, de los puentes y del de-
recho de peaje. La descripeién va acompafiada de cdlculos pruden
ciales sobre los costes de reparacién del camino y de veinte -
planos parciales y uno general. Desafortunadamente estos planos
no aparecen por ahora en muestro trabajo debido a que no se en-
cuentran en el Archivo General de la Nacién sino en el Archivo
de Tndias, pero ssperamos afiadirlos posteriormente.

Al Dr. Silvio Zavala, a las profesoras Marfa del Carmen -
Veldzquez (quien se hizo cargo del seminario después de que el
Dr. Zavala tuvo que dejarlo) y Alejandra Moreno, a los profeso-
res Jorge Alberto Manrique, Enrique Florescano, Romeo Flores, y
a la Sra. Marfa del Carmen C. de Camacho y Srita. Marfa Elena -
B. Zuméno (ambas del Archivo General de la Nacién), agradezco -
toda la ayuda que me brindaron en la elaboracidn de este trabajo.

HMéxico, D.F., 27 de junio de 1968,
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ESQUEMA HISTORICO DE LA CONSTRUCCTON
DEL CAMINO MEXICO-VERACRUZ, SIGLOS
XVI, XVII Y ZXVIII.



1. La herencia del pasado y del territorio.

Los hombres hacen su propia historia,
pero no la hacen a su libre arbitrio,
bajo circunstancias elegidas por -
ellos mismos, sino bajo aquellas cir-
cunstanciss con que se encuentran di-
rectamente, que existen y trasmite el
pasado.

Carlos Marx, EL dieciocho brumario
de Luis Bonaparte.

Se ha solido decir y repetir que no obstante la importancia
del puerto de Veracruz el gobierno espafiol no cuid§ de construir
un buen camino gue lo comunicara con la capital del virreinato si-
no hasta finales del siglo XVITI.! No intentaremos discutir aguf
tal afirmacidén, puesto que este capftulo y los sucesivos mostrg —-
rén que otra fue la actitud de las autoridades coloniales respecto
al camino México-Veracruz. Nos interesa mds destacar en este lugar
aquellas circunstancias -herencia del pasado y del territorio mis
mo- que pesaron sobre los caminos en general y sobre el cemino Mé-
xico-Veracruz en particular, en la época que nos proponemos estu -
diar. Finalmente, nos esforzaremos por sefialar cémo y en qué medi-
da se fueron superando esos obstéculos hasta lograrse los sdelan -
‘tos que hicieron posible la construccién de las dos rutas modernas
del camino México-Veracruz (1792 - 1812).2

A. El legado del pasado.

Una vez que la poblacidn indfgena se distribuyé a lo largo

del extenso continente americano, se formaron sociedades gue slean



zaron desarroliee desiguales, banto en el aspecto material como -
en el cultural. Mas la caracterfstica del momento, a pesar de las
diferencias entre una cultura y otra, fue una serie de comunida -
des que, bien podrfamos denominar (exceptuados los grandes cem -
tros urbanos, Tenochtitlan, Texcoco, Tlatelolco, Tzintzup -
‘tzan) como"autosuficientes". Comunidades que se bastaban a sf mis
mas y no requerfan con urgencia de la comunicacién con el extg -
rior, y muchas veces ni siquiera entre ellas mismas, tal fue una
de las caracterfsticas socio-econdmicas de los pueblos americanos
& principios del siglo XVI3. Por ello se explica, al menos en par
te, que ni las mds "altas culturas" que florecieron en Mesoaméri-
ca y los Andes mantuvieran vinculos estrechos al momento de la -
1legada de los europeos.’

Las rivalidades constantes, an entre grupos que habitaban
un mismo territorio, aumentaron esa incomunicacién y fortalecie -
ron la formacién de economfas regionales autosuficientes. En el -
México prehispdnico el estado de guerra que existid entre la con-
federacidn azteca y la pequefia Repdblica de Tlaxcala no sélo impi
dié el contacto entre esos dos pueblos, sino gue también privé a
la segunda de conexiones con otros grupos. Rodeada por pueblos -
hostiles, encerrada en el interior de un territorio inmenso, era
natural que la pequefia Repiblica de Tlaxcala desarrollara una eco

nonfa awtosuficiente, independiente del exteriorX Otro tanto pue-

% Le disputa interna que surgié inmediatemente antes de la con -
quista espafiola entre los acolhuague y que tendrfa serias im -
plicaciones para la Triple Alianza, produjo fendmenos pareci -

dos. Véase sobre esto la obra de Charles Gibson citada en nota



10 del Cap. V, Pp. 22-23.

de decirse de los pueblos que habitaron el occidente de México,
y particularmente de los tarascos.

La pluralidad étnica, linglifstica y cultural de estas P9
blaciones fue otra de las miltiples causas que obstaculizaron -
el contacto. Y &ste de dificulté todavie mds por la falta de me
dios de transporte snimal.’ Como es sabido, los antiguos pobla
dores del territorio mexicano carecieron del burro, las mulas,-
los caballos, los btueyes y aun de la llama. Sin estos medios, -
que intensificaron el transporte y el comercio en otros pueblos,
¥y desconociendo la aplicacién préctica de la rueda, era natural
que los ceminos, en el mejor de los casos, apenas permitieran -
6l tréfico de los "tamemes" o cargadores indfgenas.®

Todos estos factores negativos, sumados a los geogréfi -
cos que mencionsremos adelante, hicieron que las comunicaciones
terrestres anteriores a la llegada de los europeos no fueran -
otra cosa que simples senderos apenas desmontados. Este fue, -
pues, en general, el legado del pasado a los nuevos poblado -

res: ".,. caminos... ban angostos y echados por las cuestas y -

sierras, tan derechos y medidos por regla o nivel que, aungue -
para seguir la derecha el camino fuese a dar por lo més alto de
la sierra o en ésta, no lo torcfan un punto, y de esta causa to

dos los caminos... [Teran 7 4speros y fuertes..."!

Sin embargo, debe decirse que las simples brechas abier-
tas en la maleza, los estrechos y tortuosos senderos que atrave
saban planicies y serranfas para comunicar a un pueblo con otro,

fueron notablemente mejorados en la época "imperial" de la con-



federacidn azteca. Las necesidades politicas y administrativas de
mantener una comunicacién répida y constante con los pueblos y -
provincies sujetos; la exigencia de aprovisionar a una metrdpoli

de las dimensiones de México - Tenochtitlan, as{ como la necesi -
dad de una comunicacién expedita con las provineias tributarias -
que proporcionaban los alimentos, la ropa, el oro y otros artfou-
los igualmente indispensables, favorecieron la creacién y el --—-
desarrollo de mejores caminos. Por estas rutas llegaron las hues-
tes de Hernédn Cortés a la cindad de México y gracias a ellas fue
posible llegar a las provincias ricas en metales preciosos. No dg
be olvidarse tampoco que siguiendo partes del trazado de esas vig
jas rutas, como la de México-Veracruz, se construyeron més tarde

los caminos carreteros de la época A':olcm:i.al.8

B. Los obstéculos geogréficos.

Si los factores histéricos sefialados fueron otros tantos -
obstéculos para el desarrollo de los caminos, las caracterfsti -
cas geogréficas del territorio, al que Cortés més tarde extende -
rfa la denominacién de Nueva Espafia’, opusieron sun mayor resis -
tencia al trazado y la constriccién de caminos. La influencia ne-
gativa de estas Ultimas fue de mayor importencia y de més larga -
duracién. Los nuevos pobladores las sintieron grandemente durante
‘todo el perfodo colonial.

En general, durante la época prehispénica el clima y terri
torio favorecieron la existencia de esos micleos demogrificos ais

lados y autosuficientes que dificultaron las comunicaciones. La -



existencia de grandes regiones desérticas o de clima adverso moti
v6 una desigual distribucién de la poblacién en el territorio. En

1e regién norte, noroccidentsl y las costas, fue escasaj en cam -

bio la altiplanicie central concentré gran parte de ella. Sin em-

‘bargo, el cardcter montafioso del territorio hizo diffcil la comu-

nicacién sun en las zonas de poblacién abundante.’®

En otras zonas, como Yucatén, la parte meridional de la -
costa orientelll y la regién sur del pafs, los rfos y la selva -
opusieron barreras de importancia a la comunicacién, y en ocasio-
nes aislaron en pequefios reductos a pueblos y culturas afines.

De manera particular la naturaleza fue extremadamente des-
favorable a la comunicacidn del centro del territorio con las cos
tas. La complicada orograffa de esta parte del pafs, los enormes
desniveles de altitud que la caracterizan, afectaron tanto a la -
parte oriental como a la occidental. Sin embargo, los obstéculos
naturales fueron todavia mayores en la parte oriental, debido a -
que en esta zona el desnivel orogrifico se concentrd en muy corto
espacio. A principios del siglo XIX Humboldt destacard la importan
cia de este fenémeno:

" +e.los cortes transversales -eéscribid en su Ensayo polf-

, trazados desde el mar del Sur hasta el océzno Atléntico, -

ponen de manifiesto las dificultades que opone la naturaleza a la
comunicacidn entre el interior del reino y las costas, pues pre -
sentan por todas partes una enorme diferencia de nivel de tempers
‘ture, mientras que desde Héxico hast: la Nueva Vizcaya conserve -

el 1lano o mesa igual alturs, y consiguientemente un clima més -



bien frfo que templado. Desde México a Verscruz el descenso es -
ués corto y répido que desde el mismo punto a Acapulco. Podrfa -
decirse que sun la naturaleza ha dado al pafs mejor defensa mili
tar contra los pueblos de Buropa, que contra 1os ataques de un -
enemigo asidtico".t?

Gomo veremos adelante, los constructores del camino México
Veracruz tuvieron que desarrollar enormes esfuerzos para vemoer - /
los obstéoulos que oponfan las montafias, los rfos y el cardoter -
poco favorable del olima. Otro tanto tuvieron que hacer los viaje
ros, que en un espacio relativamente corto, soportaben diversos -
cambios climdbicos.’d

Dada, pues, la situacién en que se encontreban los caminos
2 1a llegada de los nuevos pobladores, no es de sorprender que el
primero en preocuparse por mejorarlos, como uno de los medios pa-
ra extender los dominios de la parte conquistada, fuera el propio

Hernén Cortés,

2. El camino México-Veracruz en el siglo XVI.

El primer trazo de origen colonial del camino Veracruz-Je-
lapa-Mérico lo sefialé el itinerario que Cortés y su ejéreito si -
guieron desde la primera Ville Rica de la Vera-Cruz a la ciudad -
_isla de Tenochtitlan'* (véase mmpa 1). Este primer trazo, no obg
tante haber estado determinado por las circunstancias geogréificas,
politicas y militares del momento, se mantuve sin grandes modifics
ciones hasta la fundacién de Puebla, ocurrida en el afio de 1531.-

La atencin concedida al camino iéxico-Jelapa-Veracruz por les eau



toridades coloniales en los diez afios posteriores a la derrota de
1a confederacién azteca se circunscribié sobre todo a su mejora-
miento, pero sin variar gren cosa el trazo prehispénico.

Asf, una vez conquistada 1z ciudad de México y comprendien
do Cortés la necesidad de facilitar las comunicaciones como medio
para extender la conguista, impulsar el naciente comercio colo -
nial y ligar a éste con la metrépoli, mandé se mejoraran los enti
guos caminos indfgenas, y en perticular los de léxico a Veracruz,™
Esta obra al parecer fue ejecutada por Alvaro Lépez, segdh mani -
fiesta en su autobiograffe, cuando dice: "... que vino 2 descu -
brir esta Nueva Espafia con Cristobal de Olid, un afio antes que el
Marqués viniese a ella, y se halld en la toma de esta ciudad de -
México, y en las de Pénuco y Michoacdn y Tuxtepec, y despubs de
pacificado, higo los caminos de aguf a la Verscruz ..."-®

1531 es el afio que marca el cambio de mayor importancia en
el trazo de los caminos colonizles: representa, pudiera decirse,-
el momento en que realmente empieza a efectuarse el trénsito del
trazo prehispfnico de los caminos al propiamente de tipo colonial,
més adecuado a los medios de transporte trafdos por los nuevos po
bladores. Lus necesidades econdmicas y sociales de la naciente oo
lonia exigfan ya en ese tiempo -y lo exigieron cada vez mds poste
riormente- no sélo el mejoramiento de los caminos indfgenas, sino
nuevos caminos en la medida en que a esas necesidades se sumé el
hecho de que los antiguos resultaben técnicemente inadecuados 2 -
los muevos medios de transporte, "Y ahora -escribia el 13 de agog

to de ese afio el Lic. Salmeron en carta a2l Consejo de Indias, re-



firiéndose a la necesidad de eenstruir nuevos caminos -que se Vig
ne el tiempo de plenta y habfa aparejo de sacar de Pdnuco veinte
wil sarmientos pars repartir por estas tierras que bastaran para
¢l fundamento de las vifies, no hallsmos medio entre el Marquéz y
«.. [yoJ cbuo lo sacasen, porque el camino no lo pueden andar

acémilas w7

El camino México-Jalapa-Veracruz en ese afic de 1531 fue el

mayormente afectado en su trazo. He agquf como describe el Lic. -

Szlmerén en la misma carta de 13 de agosto dirigi al Consgjo de

Indias, la desvizeidn sufrida por el camino:

"Bntre otras cosas que se proveyeron con mi ida
/"2 Puebla fue unc que hice abrir un camino -
desde la dicha Puebls a la Veracruz y 2 esta -
ciudad /de Wéxido/, porque el camino de antes
que venfa a est= ciudad se desvisba de la Pug
bla cinco o seis leguas ¥ por muy cierts sie -
rra que habfs en el camino; y el que ahora se
ha hecho tiene desde la dicha Pusbla hasta sa
lir 2l cemino viejo de la Verscruz catorce le-
guas, y en él... sc hen dado dos sitios de ven
tas para los propios de dicho Consejo hasta -

que Bu Majestad mande otra cosa, y yo suplico
que se le haga merced de ellas. Y desde el di-
cho pueblo hacia estn ciudad, hasta entrar en
el dicho camino visjo habré otras diez y ocho

leguas, en las cuzles aungue h=bfa pueblos por
donde pudiera venir el dicho camino se ech§ -
fuera de sllos por ol dafio que los indios reci
ben de los caminantes..,"

% 1 legua = 500 varas = 4.190 metros.



Bl costo de esta obra fue pagado en su mayor parte por -
los duetios de carretas y recuss y se efectué con posterioridad
a la ejecucién de ella, ya que "los que lo mandaron hacer no --
proveyeron en la paga®.

La consolidacién del camino fue posible gracias a la de-
terminacién tomada por el ayuntamiento de la cindad de México -
en octubre de 1562. Esta corporacidn consideré conveniente pe--
dir 2l Virrey que contribuyese a convertir lo que era tan sélo
un cemino de hermdurs, en un camino para carretes, como el abier
to poco antes hacia el norte, rumbo 2 Zacatecas.

Las razones por las cuales el cabildo intervino en el mg
jorauiento del camino, han quedado consignadas en las Actas de
Cabildo de 2 de octubre de 1562: "... porgue demds de gran oan-
tidad de pesos de oro que se chorrarfan en los fletes de las —-
mercader{as y pasajeros de traerse en los dichos carros / en lu
gar_7... de venir en arrias como al presente vienen, que la ca-
restfa de las dichas arrias es una de las cosas principales que
encarece todo lo que en ella se trae, seria causa de que los eg
pafioles que vienen de los reinos de Castilla con sus mujeres o
hijos, puedan subir a esta Ciudad en los dichos carros repara —
dos y provefdos de lo que h=brén menester para el camino, ¥ sin
mojarse,con los grandes aguzcercs que suele haber, de donde re-
dunde el enfermar casi todos y morir muchos; y las mercaderfas
se traerdn enjutas y bien condicionadas, y sin las mermas y -—-
riesgos que se traen en lss dichas arrias y otros bienes y avia
mentos. .. "0

El Virrey dié su consentimiento y aconsejé que tanto 61
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como el Ayanbaumientve onviasen a quienes estudiaeen sl proyecto.
Fl Ayuntamiento, por su parte, designé a Don Diego de Guevarz,

déndole instrucciones para que trazara el camino e hiciera relg
cién de todo "por escrito y por pinturan.Z

La obre, al parecer, se puso desde luego en ejecucién sg
gin se desprende de la carta dirigida al Rey por el encargado -

de ella, Don Frencisco Verdugo,22 quien afirmaba el 28 de dicien

bre de 1566 tener en la obra del camino a Veracruz un =afio y me-
23

dio.
Debido a esas modificaciones, 2l finalizar el siglo XVI,
habfa ya dos caminos que oomunicaban a la capital del virreina-
to,con el puerto de Veracruz:
"Y por entre ambos sescnta y seis leguas poco més
o menos, y sélo difieren en que el uno es mds po-
blado que llaman de los Angeles o el camino de la
Buebla, y el otro que llsmen de las Ventas, por -
donde van los carros, es mfs 1llano: los cuales se
vuelven a juntar casi en el medio cerca de la Ven
ta que 1llaman de
para donde saliendo de México por el camino de 1la

ceres, cuatro loguas de ellai-

Puebla, que es el que cae 2 la parte del Sur y ma
no derecha de la ciudad, se va primero a la venta
de Chalco, hast= donde hay seis leguas, y desde -
allf a la venta de Huejotzingo cinco, y & la ciu-
dad de los Angeles cuatro, y de allf a la venta -
del Pinar seis, y hasta la venta de Chceres siete,
donde ya van juntos los caminos entre ambos. Sg -
liendo de México parz la dicha venta por el cami-~
no de las Ventas, que cze a la parte del Norte y
mano izquierda de la ciudad, se va a Nuestra Sefio



ra de Guadalupe, unz legua pequefia, y a Santa -
Clara, pueblo de indios, y a San Cristébal, por -
otro nombre Catepec /[ “sic/ otra legua, y de allf
& Tequicistlan, pueblo de indios, y jornada de -
las arries dos leguas, y a Tepetlaztoc, pueblo de
indies, otras dos leguas; y a Capulalea [ sic_7,-
pueblo de indios y venta del Rey ... jornada cin-
co leguzs; y = Tangutepeo, pueblo de indios y ven
ta de S. M., y jornada siete leguas; y de 2lli

Tecoaque, tembién pueblo de indios, venta de S.M.
y jornada scis leguas; y desde 211{ hasta donde -
se jugta este camino con el de los Angeles dos, y
cuatro a la venta de Cdceres; y desde ella hasta-
Perote ocho, donde estd un hospitel gue fund§ un
obispo de Tlaxcala que se llamaba Garcés, en que

se reparan y curan los pasajeros dolientes. Desde
Perote = la venta de Aguilar seis leguzs; y des-
de 2llf 2 la venta del Lencero otras seis; y una
legua epartedo del cemino a la mano derecha, el -
pueblo de Jalapa, que estd doce leguas de la Vera
cruz, donde se entretienen los que han de venir a
Espafia hasta el tiempo de embarcarse, por mo eg -
tar en la Veracruz. a causa de ser enferma. De la
ven

» del Lencero a la venta del Rfo, cuatro le -
guas; y de la venta del Rfo 2 la Rinconada tres,-
1z cual es del Marqués del Valle, y se llama asf
por un pueblo suyo que esté cerca de ella; y de —
allf a la Veracruz, cinco leguas ..."

Dos eran, pues, al finalizar el siglo XVI, los caminos -
més importantes gue ponfan en comunicacidén =2l interior de la -
Nueva Espafia con la sosta atléntica; uno el llamado "de los An-
geles" o "de la Puebla", y el otro el llamado "de las Ventas".

Ambos caminos partfan de la ciudad de México por rumbos difg --
rentes y recorrfan casi paralelamente la mesa central hasta con

11
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fluir cerca de la Venta de Cdeerss para, finaluente, ir uno so-
1o & Veracruz pasando cerca del pueblo de Jalapa. Otro camino,
que bien puede considerarse como un ramal del camino de los An-
geles, establecfa, partiendo desde Pucbla, comunicacién con -~
Oaxaca (Véase mapa 2).

La ruta por Orizaba, en los principios del perfodo colg -
nial, sélo conectaba con Huatusco al norte y Veracruz al orien-
te. Esta entigua ruta -al parccer conocida ya desde la época pre
hispénica, pucsto gue Cortés la utilizé para cmprender su expedi
ién contra Pénfile de Narvez en 1520,2 y también fue aprove -
chada en 1521 por Gonzalo de Sandoval cuando fue a someter a la
poblacién de Ahauializapan (la futura Orizaba), sublevada des
pués del descalabro sufrido por los espafioles en la "Noche tris-
ten_,26 resultaba extremadsmente penosa y large para dirigirse a
Veracruz, por lo cual sélo era utilizada para el tréfico local y

my escasamente para el que se efectuaba entre México y Veracruz.
En la Yltima década del siglo XVI una nueva ruta por Orizaba, -
abierta con motivo de la traslaciém de la ciudad de Veracruz de
la Antigua al lugar que ocupa actualmente, establecia ya contac-
to con Cérdoba, San Lorenzo, Cotaxtla, Medellin y Veracruz, per%7

Los obstéculos que la naturaleza oponfa en esta regién a

86lo adquirid importancia real hasta principios del siglo XVII.

las comunicaciones (concentracién del desnivel orogréfico en cor
to espacio, abundancia de rfos, clima extr.moso, todos ellos ma-
yormente acentuados que por la parts de Jalapa), la baja densi--
dad de poblacidn, que se traducia en la casi completa suscncia -
de centros urbanos, y la paralizacidén que sufrid el comercio en
los principios del siglo XVII debido a los ataques de los negros
cinarronss,”® fucron factores que de un modo u otro contribuye -
ron a retardar la participacién del camino México-Orizaba-Cérdo-
ba-Veracruz en el desenvolvimiento econémico de la Nueva Espafia.
Por ello, a medida que se van venciendo estos obstdculos, sobre-
sale cada vez con mayor fuerza la importancia econémica y social
de este camino.
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3. EL eamino México-Veracruz en el siglo XVII.

Yo aa transcurrido todzvia un siglo desde que el poder es-
pafiol se asentara en :déxico-Tenochtitlan cuando ya se ha logrado
sstablecer dos cauinos carreteros entrecruzados que, al poner en
comunicacién a la capital del virreinato con su puerto de mayor

importancia, formaran -junto con el llamado camino de tier:

a_aden-

tro que establecfa contacto con los reales mineros del Norte- -
parte fundamental de la infraestructura econbuica sobre la cual
descansard el desarrollo de la Colonia.

Una vez cimentados y hechos carreteros esos caminos por el
poder virreinal, ésbe delegé su cuidado y conservacién a los Co-
rregidores o Aloaldes mayores ¥. Asf, una instmiceién y orden do
gobierno de 11 de¢ enero de 1611, dispondrd: "que los Corregido -
res y Alcaldes mayores cuiden de que en su jurisdiccién se adere

zen y reparen los caninos, yuentes y casas de comunidad..."2ITa-

les reparaciones recayeron sobre el trabajador indfgena quien -

quedd obligado a prestar, en calidad de tributo al conguistador,
servicios personales para las obras de utilidad péblica, "sin que
los indios se graven uds unos qus otros'>0, establscia la mencio

nada instruccién y orden de gobierno.

% A fines del perfodo colonial esta responsabilidad recaeri en
los intendentes o Gobarnadores y 2a los Subdelegados. Véase -
Real O para ¢l estableciniento e instruccién de Inten-
dentes del cxército y provincia en el reino de la Nueva Zspafia,
Liadrid, afio de 1786, Csusa de Policfa.
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To hay, durente todo eete sigle ni en la primera mital del
siguiente, caubios importantes en cuanto al trazo de los dos ca-
winos gue comunicaban a México con Veracruz. La atencidén concedi
da por las autoridades coloniales a estos dos cauinos se circuns
oribird, en el mejor de los casos, a efectuar pequefias reparacig

e

nes.

xico y Veracruz (tréfico de mercen
cfas de exportacién e importacién) el camino de las Ventas -esto

Para el tréfico entre I

es, el que pasaba por Téxico- San Cristébal - Tequicistlan - Ven
ta de Cécerss - Perots y Veracruz- serd, como lo fue a fines del
siglo %VI, preferido durante algin tiempo en lugar del camino -
que concctaba & iléxico con Puebla; de manera semejante, la ruta

por Jalapa gozard también de un trédfico més intenso que la que ~
atravesaba por Orizaba y Cérdoba, sunque tampoco ésta predominard
sobre la otra por mucho tiempo. Al camino de las Ventas le favorg
rd lo llano de los terrenos que cruzeba, puesto que esa cirouns--
tancia hacfa mds f4cil y cémodo el trénsito de carros y carretas.
Por otra parte, la preferencia manifestada a la ruta por Jalapa

residfa en la menor distancia que existfa entre los dos puntos -
extremos de contacto (.Iéxico-Veracruz), adends de otros factores,
e por Crizaba la concentracién del desni-
vel orogréfico en sl espacio comprendido entre la mesa central y

entre ellos, el hecho

la costa era mayor.

Sin ewbargo, estas circunstancias variardn a sartir de la -
segunda mitad del siglo AVII, y sobre todo a finales de éste. EL
uso intensivo a que se someterd a dichas rutas, asf como la poca

atencidén que las autoridades concedieron a su reparacién y mante-
nimiento, traerd consizo su casi completa destruccidn, por ello,-
el tréfico se trasladard hacia aguellas rutas que, a pesar de los
mayores obstfculos naturales gue las afectaban, se encontraban en
mejor estado por haber sido poco utilizadas.

xr Véase como ejemplo del poco interés que mostraron las autori-
dades coloniales por la reparacién de los caminos durante es-
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te perfodo, la respuesta dada @ le propucsta hesha por un
grupo de "carretsros que trajinan el camino viejo de la -
ciudad de Veracruz, para que esté aderszado, de manera -
que con facilidad pueden ir y venir por él sus ciadrilles

de carros y carretas" Fuentes para la historia del tra-

bajo en Mueva Bspefia, t. VI, p. 123.



15

4. 3 pagino MExiso-Veracruz en el siglo XVIII.

En ia primera mitad de este siglo se acentda y empeora el
mal estado de los caminos coloniales. La autoridad pfblica poco
hizo en esta época por mejorarlos, a pesar de que su pésima si-
tuacidn era una traba para el desarrollo del comercio y de la -
economia colonial en general.

A partir de la segunda mitad de esta centuria los funcio-
narios comienzan a tomar conciencia de los males que acarrea eg
ta situacién. Una primera respuesta a esos problemas fue el in-
tento de mejoramiento parcial del camino México-Jalapa-Veracruz.
Asf, en 1757, el virrey D. Agustin Ahumada y Villalén, Marqués
de las Amarillas, ordend la reparacidén del tramo Perote-Veracruz.

3 Un poco mds tarde, D. Joaquin de Nonserrat, Marqués de Crui
1las, mand$ en 1762-1763 que el Alcalde mayor de Jalapa, D. An-
‘tonio Primo de Rivera, practicase "la diligencia de reconocer
camino mds recto y fécil de allanar hasta Veracmuz"3%. Bstos in
tentos de mejoramiento se sontinuaron durante el gobierno del
.irrey D. Carlos Francisco de Croix, Marqués de Croix, quien -
dispuso se reparara "la cuesta del Soldado", cercana al pusblo
de San Miguel del Soldado y la "calzada de las Animas", préxi
ma al pueblo de Jalapa>.

De esta menera, haciendo reparaciones parciales, encargan-
do a los Alceldes mayores la dircccidén de las obras y descargan-
do sobre el indfgena sl peso econdmico de los trabajos, los Vi -
rreyes de este perfodo trataron de mejorar la mala situacidn de
los caminos. Sin embargo, los recursos econdmicos y los medios -
de accidn eran todavia reducidos frente a la magnitud de esfuer-
z0s y de dinero gue exigfa la reparacién de los caminos.

Unos pocos afios mas tarde, le importancia econdmica, social
¥ estratégica del camino México-Veracruz (véase sobre ésto el ca
pftulo II), apresuraron lo que el comercio ya exigfa debido al -
desarrollo creciente que experimentaba en esta época, éstp os, -
la moderna construccién de este camino, EL segundo Conde Revilla
gigedo, D. Juan Vicente Gilemes Pacheco de Padilla, mencionaba es
tas necesidades en una carta reservada escrita al rey de Espafia:
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"La cuarta csusa -apuntaba- gue contribuye muy nota-
blemente & que el couercio no tenga le extensién de

que es capaz, es la falta de caminos. Desde Veracruz
hesta esta capital hay una distancia de 80 leguas de
cote Reyno"3® "in csta distancia gastan les recuas

(que aquf caminan pastendo al modo de cabafia) 22 —--
dfas en tiempo en que no lleve, y en el afio pasado -
en el de aguas llegaron a emplear hasta 35 aumentan-
do, por oonsiguiente, las averfas y precios de con -
duccién que regularmente suele ser de Veracruz agui

el de 11 pesos por carga".S! VEL mfmero de cargas --
que se transportan pasen de 60,000, y por consiguien
te, serfa de mucha importancia el ahorro que resulta
ria en solo el dinero que cuestan los portes si se -
hiciesen los transportes en carros, y serfa de mucha
mayor consideracién el ahorro del tiempo, pues, en -

tal caso, en todas las estaciones del afio podrfan con

cluir su viaje en 7 o en 8 dfas; pero mds gue todas

las demds, serfa apreciable la ventaja gue resultaria

de la construccidn del camino por el nuevo campo gue
i introduccién o extraceién de muchos

puntos o efectos gue ahora se hace imposible ya por
3
o'

su_volumen, o ya por su cost

Revillagigedo fue, tal vez, el gobernante que con mayor —
claridad percibié la necesidad, las ventajas y los primeros obg
t4oulos que se presentarfan en la construccién del primer cami-
no moderno entre léxico y Veracruz. Sin embargo, carecid de fuer
za y de poder auténomo en la realizacién de sus funciones, y so
bre todo de recursos y apoyo econdmico para llevar a la préctica
los proyectos que al respecto ya existfan. El perfodo en que le
tocé gobernar la Nueva Espafia fue un perfodo en el que las pre -
rrogativas del virrey estaban ya muy dismimufdas, y por tanto, su
accidn independiente era muy limitada. As{ lo hacfa constar en -
la misma carta reservada que hemos citado antes. Refiriéndose al
proyecto formulado por D. Pedro Arfstegui para construir un mue-
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vo camino ds Méxieo a Veracruz, decfa:

"Esto no se verificard hasta que los virreyes ten-
gan sutoridad suficiente y con independencia de to
to Tribunal, antes bien con inhibicién de ellos pue
den por sf solos hacer semejantes contratas sn el -
distrito de su mando y las sostengan, y a los contra
tistas contra todo el torrente de la oposicién que -
siempre experimentan, libertdndoles de litigar en ca
da terreno por donde deban pasar, y de seguir recur-
sos interminables sobre la formelizacién de sus con-
tratos, cumplimiento de ellas y dacidn de cuentas".>?

Tocd, pucs, a D. liguel de la Grda Sslamanca y Brancifor-
te, Marqués de Branciforte, gobernante que intenté a todo tran-
ce recuperar las prerrogativas virreinales, llevar a la précti-
ca la construccién del camino carretero México-Orizaba-Cérdoba~
Veracruz, que hasta entonces sélo se habfa mantenido en proyec-
to. Para ello. , sirvieron de experiencia las normas y métodos -
que inspiraba la apertura, ejecucidn, financiamiento y explota-
cién econémica del camino carretero iéxico-Toluca, obra realizg
da por el Consulado de “éxico.

El nuevo camino :(éxico-Orizaba-Oérdoba-Veracruz fue conce-
bido para favorecer el comercio de exportacién e importacién, pe
ro adends, tawbién como medio para fortalecer el desarrollo de -
las regiones azucareras y tabaqueras de Orizaba y Cérdoba. En su
construccién se congregaron los intereses de los comerciantes, -
dispuestos a encargarse de su construccién, y los del Estado, en
su condicién de monopolista del tabaco.

La construccién del camino, al que Branciforte calificé de
"obra tan interesante, deseada y tratada desde la conguista, y -
jemds verificada por obstéculos que he podido felizmente vencarttt
fue dividida en tres tramos: México-Puebla, Puebla-Orizabe y OTi
zaba-Veracruz, Las obras de primer tramo se iniciaron en julio -
ae 1796,%2 y al aflo siguiente fus aprobada la realizacién dsl con
junto de la obra por la Corona.t3.
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A mediados de febrero de 1797 estaba ya por concluirse la
parte del camino Mé&¥ico-Los Reyes. En este tramo se construyeron
tres puentes: uno en la salida de México, cerca de la garita de
San Lézaro, y los otros dos, de menor consideracidn, a distancia
de una legua el primero, y & dos el segundo. Estos dos ltimos -
puentes permitfan el paso de las aguas del lago de Chalco a las
del de Texcoco, "para que / las aguas_J/ no perjudiguen -esoribfa
el Consulado de México al virrey Branciforte- un camino que, ver-
daderaments se ha hecho en la misma laguna; pero tan Wtil que -
por sf solo tiene mérito y franguea mucho ahorro y comodidad a %o
dos los que vienen a liéxico de la jurisdiccién de Texcoco, provim
cia de Chalco, tierras calientes, y a los arricros y traficantes
de Pueble, y otras partes que han usado y usan el camino de Rfo
Frio y disfrutarfn éste ampliamentec en el mes préximo, porque -

hasta ahora se ha mante:

ido cerrado... / para que_/ no se perju
diguen las obras y sélo se ha dejado pasar los correos y algunas

gentes de o caballo, pero no recuas ni cochea", 4
A1 mediar el afio 1798 (tiempo en que dejé ol mando Branci-

forte, encargéndose de &1 en Orizaba D. iliguel José de Azanza),-
la construccién del camino México-Orizaba-Veracruz comenzaba a -
retardarse, La escasez de mano de obra gque en esa &poca se expe-
rimenté (véase Cap. V), ademds de los conflictos surgidos entre
los hacendados del Valle de Puebla y los comerciantes encargados
de su construceidn (véasd Cap. V, subtitulo 2), habfan pussto en
peligro su terminacién. Sin embargo, una Real Cédula fechada el

19 de marzo de 1799 ordend al sucesor de Branciforte la continug
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0i6n de 1a sbwa, “=in mua novedad alguna estorbe la sjecucién de
una empresa tan Ytil o intoresante para el tréfico y comunicacin
de aquellas provineias".*S

Zn 1804 se trabajaba en las obras de la "Cuesta Blanca" y -
en las ds Aculzingo. ¥ en 1805 el virrey Iturrigaray recorrfa --
_en un viaje a la provincia de Veracruz- este camino y los ramales,
también en construccidén, de Huatusco y Coscomatepec que comunica-
rfan con el pueblo de Jalapa.?® Sin ewbargo, en 1810 ol movimien
to da independencia puso fin a las obras que s¢ hacian en este oz
wino.*T Quedd, pues, sin concluir, el tramo Cérdoba-Veracruz.

La construccién del camino Perote-Jalapa-Veracruz, se ini -
cié mucho despuds de haberse iniciado la del camino gque cruzarfa
por las villas de Oribaza y Cérdoba. EL Consulado de Veracruz que
hab{a comenzado a intercsarsc on este empresa desde ol mismo afio
de su fundacién (1795) sin comsultar con el virrey Branciforte,-
tuvo que suspender sus trabajos cuando 6ste se lo ordend creyen-
do ver en la determinacién tomada por el Consulado una disming —
cién de sus "brillos y facultades".%®

Pinalmente, ouando gobernaba la Fueva Espafia D. Miguel Jo-
sé de Azanza, ol Consulado de Veracruz, ya conm la experiencia ad
quirida con su predeccesor, suplicaba al nusvo virrey el 10 de di
cieubre de 1798 que se dignara concederlc superior permiso para
instruir el cxpediente relativo a la construccién del camino ce-
rrotero recomendado por ol Rey en ol artfoulo 23 de su Real Cédw
1la de Ereccién.?? Concedida la autorizacién el Consulado de Vera

cruz dié principio a la obra(1803), la cusl terminé en 1812.70
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Asf, después de vouecs Jee Obetdeulos gue la naturaleza opo
nfa a la comunicacién entre el interior del reino y la costa, la
escasez de mano de obra indfgena que afecté a la construccién. --
(véase Cap. V), los conflictos surgidos entre comerciantes y ha -
cendados (véase Cap. V, subtftulo 2), asf como los rolativos a la
direceién que deberfia tomar el camino iniciado por el virrey Bran

ciforte,?t

el gobierno espafiol pudo terminar gran parte del cami
no carretero gque habfa pensado que unirfa México-Puebla-Orizaba-
Veracruz y, por otro lado, el camino de Perots a Veracruz. Los ca
pitales invertidos en el tramo léxico-Puebla ascendieron, si he -
mos de creer a Yore, a mfs de § 4.000,000.°2 Desconocemos el mon
to @ que se elevaron en el tramo Pusbla-Orizaba, En el camiao que
commicé & Perote con Veracruz la centidad invertida en su cong -

truceidn fue de § 2.734,603.53
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NOTAS.

1 yéanse iliguel Lerde de Tejada, Ajuntes histéricos de la heroi-

ca ciudad de Veracruz: Imprenta de Ignacio Cumplido, 1850-1858,
9. 371; José Marfa Luis Mora, México y sus revoluciones, Edi -
cibn y Prélogo de Agustin Y4iez, México, Editoriel Porrfa, S:A.
1950, t. 1, p. 51.

2 Indicamos con estas dos fechas el principio de la construccién
del camino México-Puebla-Orizaba-Veracruz y la terminacién de
1la ruta Perote-Jalapa-Veracruz. Véase ol subcapftulo mim. 4

3 En donde con mayor agudeza se ha tratado este aspecto sunque pa
ra aplicarlo a una époce posterior a laz que estudiamos (1a de -
la Repdblica Restaurada), lo cual da una idca ds la enorme in--
fluencia del "pasado”, es en la obra de D. Daniel Cosfo Ville--
gas, Historia modorna de liéxico, la Repfblios Restaursda, Vida
cconémica, México, Editoriel Hermes, 1955, cap. Los caminos,

p. 572 y ss.

Véase Silvio Zavala, "Los aspectos geogréficos en la coloniza~
cién del Tuevo Mundo", Revista Geogréfica, Instituto Panameri-
cano de Geograffa e Historia, p. 131 y ss. Pocos autores, en -
tre ellos el Dr. Zavala, han observado de manera particular -

las enormes diversidades del contincnte americano en compara -
cién con el Viesjo ifundo, y de¢ qué modo han influfdo éstas en -
su historia. La faltz de conbtactos estrechos entre las "altas
cultures" que floreccisron en Audrica antes de la llegada de —-
los europeos e una de sllas.

Véase la importancia que Andrés llolina Enrfquez le atribuye e
la falta de medios de comunicacidén y de transporte en la limi-
tacién del movimiento de expansién azteca, La reforma y Juiresz,
estudio histérico socioldgico, México, Tipograffa de la vinda
de Francisco Dfaz de Ledn, 1906, pp. 14-15.



6 Sobre el papel desempefiado por los teamemes o cargadores indf
genas y las disposiciones que al respscto se dieron en la épo
ca colonial, véanse Charles Gibson, Los aztecas bajo gl domi-
mio espafiol, 1519-1810, Treduccidn de Julieta Campos, México,
Siglo veintiuno editores, S.A., 1967, pp. 27-28. Francisco -
del Paso y , Epistolario de la Nueva Espafia,1505-1818,
Antigua Librerfa Robredo de José§ Pormfa e hijos, 1939-1942, t.
X, pp. 135-136; t. XVI, pp. 30-31. Actas de Cabildo do la eciu-
32d de México, Cuarto Libro, México, Edicién del "Municipio
bre", publicada por su propietario y director D. Ignacio Beja-

rano, 1889, p. 134. Puentes para la historia del trabajo en -~

Nueva Bspafia. Silvio Zavala y Marfa Castelo, México, Fondo de
Cultura Econmica, 1939-1946, t. 1, pp. 8-10, 12, 19-20, 22-23,
25, 62-63, 87-88, 117, 124, 127, 132; t. 11, pp. 190, 260-261,-
289-290, 315-316, 322-323, 398, 411; t. 111, pp. 144 y 188.
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CAPITULO II

IA ECONOMICA, SOCIAL Y

ICA

DEL CAMINO MEXICO~VERACRUZ
1521 - 1810.



1.- Importancia cconémica.

La importancia sconémica dcl camino México-Veracruz cs una
constante que arrenca dosde la &poca prehispénica.’ Pero os a -
pertir del perfodo colonial, y sobre todo desde mediados del si
glo XVIII, cuando esta constante adquiere proporciones que sélo
serdn sobrepasadas por las que tomari cn el siglo XX, a partir -
de los inicios del proceso de industrializacida.

Los conquistadorss espafioles peroibisron la importancia —-
del camino inmediatamente despuds de la toma de la ciudad de Mé-
xico. En 2sos primeros afos s picnsa en ol caaino México-Vera-- |
cruz no sélo como medio pars lograr la extensién y colonizacién
del nuevo territorio, sino tambiln como medio para impulsar y 1i
gar al nacientc comercio colonial con el de la metrépoli. Do ahi,A
pues, que el propio Hernén Cortés, ‘o en su lugar el Cabildo de -

4 3, v nés -

la ciudad de México, ordenaran su mejoramiento- primero
tarde su muevo trazado:
... y esf se comicnza a hacer /[Tnucvos ca
winos_7, ... y as{ serd lo de los dichos -
caminos provechoso para que los espafioles
se sirven para el 1llovar de sus mercadu -
rias y ropucstos de bestias y otros carrua
jost. 4
Poco despuds, durante la  administracién del virrey Velas
co (1550-1564),% y le que le sucede, se hacen importsntes ssfuer
z0s para mejorar las condiciones del camino, atendiecndo sobre to

do a les ventajas econdmicas que &ste deparaba al comercio con —



28

1a metrépoli. Los suseios emitidos por Francisco Veraugo®, encax
gado de las obras, hacen ley en la materia:
"... los provechos -dccfa en carta al Rey- ¥
costas grendes que se han cvitado a las gran
[Tounan 7 nds de

doscientos mil pesos en cada un aflo, por llg

des que se solfan tener::

var como s¢ llevan a la ciudad de México y -
provincias de toda osta Nueva Espafia las mexr
caderfas y vinos con carros y carretss, de -
la suerte y manera que las tresn las naos a
este puerto /[ de Veracruz/ a donde las van
a recibir, de lo cual toda csta Nucva Espafia

ticne gran contento".’

Le importancia econdmica del camino México-Veracruz es —-
pues fundamental para el desarrollo econdémico de la Nueva Espafia:
A1 finalizar ol siglo XVI, el "oamino que mira a Buvopa" O
adquiere aun mayor importanciz econémica. Al igual que el camino
de Acapuleo, pero en mayor medida que éste pussto que le favore-

ce su posicidn y la situacién de d a ia econémica fund

tal de la Nueva Bspafia 2 la motrépoli, facilita en gran medida -

el cambio de productos ent:

la mesa central y la costa atlénti-
ca. Por el camino México-Veracruz transitan los metalos procig -
sos (oro y plata) procedentes del nortc (Parral, Cucncam§, Char-
cas, Zacatecas, Catorce, Guanajuato, etc.), del noreste (Pachuca,
y Real del Hontc), noroeste (Bolaftos), oeste (Tlalpujahua) y sur
(Taxco, Temascaltepee, atc.), via Espafia; asf como productos -

agricolas en bruto y semielaborados (mafz, trigo, cacao en semi-



11a, algodén en raga, frates tropicsles, vainilla, purga de Ja-
lapa, afiil, grana cochinilla, indigo de Hichoacén, cacao molido,
azficar); productos manufacturados (cueros curtidos, pafios, sarg
pes, bayetas y jergas); y productos y géneros procedentes de Ea
ropa y Asia (vino, vinagre, pasas, cspecias, aceite, azaefrén, -
plantas aromdticas, licores finos, papel, hierro, acero, corda-
je, sardinas, jabén, loza, lienzos, tafetancs, holendillas, hi-
los, sedas, encajes de seda, calcetas, medias de estambre y se-
da, libros, armas, clavazén, cinceles, etc.). En suma, facilita
el trénsito de todos los productos y géneros exportados e impor-
tados por la Nueva Espafie, sdemds de algunos producidos y consu
widos internemente.

EL perfodo que va de los inicios del siglo XVII a la pri-
wera mitad del siglo XVIII, a diferencia del XVI -como hemos ob
servado antes (véase Cap. 1, subcap{tulo 3)-, parece ser un pe-
rfodo en el cuel la autorided pfblica picrde nocién de la impor
tancia del camino México-Veracruz en particular, y de los cami-
nos en general, como vehfculos del desarrollo econdmico de la -
Colonia. Los caminos construidos y mejorados durante el siglo -
de la Conquista decaen, y algunos son casi completamente abando
nados. 4Bs acaso este mal estado de los caminos coloniales una
de las causas que obstaculizaron el desarrollo del comercio ex-
terno e interno de la Nueva Espafia en este perfodo? Lo cierto -
es que todavia para 1793, tocarfa al segundo Conde de Revillagi
gedo observar ese fenémeno. Asf lo apuntd en carta reservada di
rigida al rey de Espafia (véasc Cap. 1, subcapftulo 4, pardgrafo
5).

29
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Sin cmbarge, ya desde mediades del siglo XVIIT el poder pd
blico habfa comenzado nuevemente a tomar conciencia de la impor-
tancia que tenfan los caminos en el desarrollo ccondmice de la -
Colonia.? Esta toma de conciencia se acentué a partir del segun-
do Conde de Revillagigedo. De ahf que se atienda ya no a sus re-
paraciones, que no resolvian el problema por completo, sino a -
sus modermas construcciones.”

El camino México-Verscruz, del mismo modo que el de México
~Toluca, cs el mds favorccido en esta época. Su importancia eco-
némica, ya demostrada durante ¢l siglo XVI, ademés de la social
v de la cstratégica que adquiere a rafz de la agudizacién de los
conflictos internacionales, explican la mayor importancia que se
15 concede.'! Gracias a ello, el comercio a través de &1 sumenta
considerablemente a finales del siglo XVIII. 4 principios del si
glo XIX (1803-1804), Humboldt calculaba el monto de los produc--
tos que amalmente se transportaban por los caminos de Veracrusz
¥ Acapulco en 64.000,000 dc pesos fuertes. 2

Sin embargo, las dos rutas de descenso a la costa atlénti-
ca no siempre gozaron de igual importancia. La ruta por Jalapas -
tuvo, durante casi todo ¢l perfodo colonial, preeminencia sobre
la que cruzaba por las villas dc Orizaba y Cérdoba. Los factores
que favoreefan a la primera inclinaban la balanza. Favorecfan &
la ruta por Jalapa: 1) la distancia, que era menor que la récorri
da por las Villas; 2) ol ascenso de la costa a la mesa central.
Pues por el lado d¢ Jalapa "...desdec antes de llegar a la Rinco~
nada, ya se empieza a subir sensiblemente continudndolo hasta -

llegar a las Vigas en distancia de diez y siete leguas a corta -



aifercncia, de swerbe que prepecoiona passr con comodidad del
nivel do la ceesw a) 4o la cumbre; pero por el lado de Oriza-
ba hasta que se llega al Infiernillo, bien se puede decir que
¢l ascenso es casi imperceptible, y de allf en adelante en dis
tancia de tres loguas y media que restan para llegar a la cum
bre, es cuando se gana boda la elevacién'.'3 (Véase mapa 3).-
Le "abundancia" de poblacionss, de pastos y aguas, tembién fa
vorecian al camino por Jalapa;t® 4) 1la cantidad de rfos que
prescntaban un obstdculo era mucho mayor por el camino de las
villas de Orizaba y Cérdoba que por el de Jalapa. Bn tanto que

5 ora de

por este dltimo solo el cruce del rfo de la Antigua
cuidado, V...por Orizabas se andan veinte leguas de distancia,
casi de Sur a Norte, cortando todas las vertientes mue de la
Sierra se descuclgan para la costa, la mayor parte ya congre-
gadas on los caudalosos rfos de Cotaxtla y Jamapa, y otros —
con separacién en el Bstero, Paso de Aguirre y del Hierro®.l®

Es s6lo a fines del siglo XVIIT cuando el crecimiento -
de las haciendas azucareras y la creamcién del estanco real del
tabaco, favorecen més al camino por Orizaba y Cérdoba que al —
que pasaba por Jalapa.l! Tos intereses econdmicos que se con
jugan para llevar a cabo la moderna construccién del camino -
Héxico-Veracruz por esta parte, ésto es, los de los comercian
tes -cncargados de la construccién- y los del Zstado -en cali
dad de monopolista del tabaco-, fueron a la postre mds podero
sos que los factores geogréficos que dificultaban el trans -

porte .18



Pinalmento, imnarsa dostacar dué Si bien los caminos que
conectaban al centro con la costa atléntica fueron impulsados
y mejorados debido a los beneficios que proporcionsban al cg -
mercio exterior, prestaron tembién un gran servicio al desarro
110 econémico regional. Asf, por ejemplo, en su primer tramo,-
el camino México-Puebla-Veracruz, contribuyé a desarrdlar las
regiones sgricolas cercanas a la capital como Chalco-Atenco, y
en igual tramo, ol camino México-Tlaxcala-Veracruz, las proin-
dustriales, como Texcoco.

Mayor importancia ticne el camino iléxico-Puebla-Veracruz
en el desarrollo dc la ciudad de Pucbla y dcl valle poblano- -
tlaxcalteca. EL répido crccimiento que experimenta la primera
durantc las primoras ddcadas del siglo XVII™Y estd fntimamentc
relacionado con este camino. Situados a medio camino entre Mé-
xico y la costa atléntica, el valle y la ciudad de Pucbla goza
ban dc una situacién privilegiada gue les permitfa, por una -
parte, enviar sus productos agricolas (mefz, trigo, ccbada, ha

rinas, ctc.) y textiles (pafios, mantas, ote.)Zl

tanto al puer-
to de Veracruz como a la ciudad de México, y por otra, recibir
con suficisncia y a menor costo los productos y géneros proce-
dentes de Europa y Asia. Prucba de estas circunstancias que im
pulsaron el desarrollo de la ciudad de Puebla es el siguiente”
testimonio de Vézquez ispinosa:

"La ciudad /“de Pucbla 7 -cscribfa en su

Descripeién de la Nucve Espafia on el si-

glo XVIT - es de grande contratacién, -

asf{ por estar en ¢l comedio de los puer-
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tos a. 3~ Veracruz y Acapuleo, con que
los ricos sncomcnderos y vecinos de eg

ta ciudad gozan de la grosedad de las

mercaderfes que llogan a ambos puertos
con m4s comodidad y menos gasto, como
porque esté en comarca de muchas ciuda
des muy pobladas y ricas donde se coge
grandfsina cantidad de grana muy fina,
tiene obrajes y otras cosas y frutos de

1a tiorra..."?t

El desarrollo de las regiones de Orizaba, Cérdoba y Jala-
e, de igual modo que ol de las regiones de Chalco-Atonco, Tex-
coco, Valle poblano-tlaxcalteca y la misma ciuded de Pusbla, =

fuc impulsado grandcmente por el camino Méiico-Veracruz. Funda-

mentaluente agrfcolas en los primeros ticmpos de la conguista,-
a medida que aumenta ¢l tréfico comercial por el camino ¢l co--
mercio adquicre on cstas rogiones un papel de primer{sima impor
tancia, ayudando a promover el desarrollo dc sus ciudades. Bste
desarrollo es propiciado m4s adn gracias a los scrvicios que -
prestan los pueblos y ciudades de cstas regioncs (arrierfa, ser
vicios en ventas y mesones, cte.) al trifico efectuado entre ol

puerto de Veratruz y las zonas del interior del pafs.

2, Importencia social.

A. Como camino seguido por ¢l virrey desde su llegada a la Nuc -

va Espafia hasta su entrada pdblica en la capital.




EL camino Méxice-Veracruz, que junto con ¢l de Acapulco
Woonstituye la gren base do la vida de relaciones"??, estd 1i
gado ostrechamente al ceremonial relativo a la toma de posg -
sidn de los virreyes.

Fue costumbre establecida, desde los afios inmediates a
la conguista de México-Tenochtitlan, que el nuevo virrey nom-
brado siguiera un determinado itinerario desde su llegada a -
Veracruz hasta su arribo a la ciudad de Mético.

El tramo Veracruz-Jelapa formé parte de ese itinerario,
pues cl nuevo virrey qus venia en la mayoria de los casos de
Espafia pasando por las Antillas comenzaba a comocer la Nucva
Espafia por la mita Veracruz-Jalapa. Otra parte de ese itine-
rario, la de mayor importancia en cuanto al ceremonial, era
la rutas que habfa predominado durantc ¢l siglo XVI, es decir,
la que partiendo de Jalapa cruzaba Tlaxcala y de allf se diri
gfa a Otumba y México (camino de las Ventes, véase Cap. I, =

subcapitulo 2). El paso por la ciudad de Tlaxcala era obliga-

cidn precisa de los virray "por haber sido la cabeza de eg
te Reyno [ sic_7 y haber ayudado particularmente sus natura -
les 2 su conguista, y por ésto ¢s costumbre venir aguf todos
los Tribunales de Ciudades, Inquisicién, Cabildos de Igle -
sias, Tribunales de Cuontas y Oficiales Reales, a dar la -

bisnvenida a los Scfiorss Virreyes..."2> BEn Otumba sste cero-

monial elcanzaba mayor esplendor ¢ importancia, pucs en esto
punto salfan "los Sefiores Virrcyes a recibir 2 sus sucesores'.2t
Pinalwente, con la entrada dcl virrey a la ciudad dc México -

culminaba este cercmonial que, ontre varios otros fines, tg -



nfa el de dar a conocer sl mievo virrey investido de todo su po
der y boato.

Aunque este itinerario sufrié modificaciones a través de
todo el siglo XVII y la primera mitad del XVIII (véasc mapa 4),
se mantuvo siecmpre el paso por la ciudad de Tlaxcala. Sin embar
g0, en la segunda mitad de este Yltimo siglo el paso por Tlaxca
la fue abandonado- El ilarqués de Cruillas, D. Joaquin de Monse-
rrat, "fue el wltimo / virrey_/ que hizo entrada piblioca en Tlax
callen y demés parages, scgun costumbre inmemoriel de sus antecg
sores propietarios".??

Todo el ceremonial que acompafiaba al muevo virrey desde £
su entrada a Veracruz hasta su arribo a México estaba encamina~
do a hacer sentir la importancia polftica del lugarteniente del
rey. El viaje Veracruz-léxico, a la vez que "entrada triunfal"
acompafiada del mayor boato, era una "gira polftica" del virrey
por el territorio gue iba a gobernar. En el trayecto, al mismo
tiompo que recibfa ol homenaje de todas las autoridades de la
ooloniza, del clero, de los altos dignatarios de la iglesia, y
de los "hombres ricos y poderosos", conocia a sus gobernados e
iba entrando on contacto con la tisrra y sus problemas. De ahf,
pues, la importancia enorme dc este viaje, su extrema lentitud

¥ ol gran cercmonial que lo rodeaba.

B. Como vehfculo de poblamionto.-

También fue muy importante 21 papel que desempefiaron los
caminos coloniales como vehiculos de poblamiento del territorio
conguistado. Ya lo observaba el Lic. Salmerdn, Oidor de la sg -

gunda Audienciz de México, en carta dc 13 de agosto de 1531 di-

G-



rigida al Comsejo do Indias:
"Yo he side d¢/I7 parecer -escribfa-, /de7
que por toda la tierra.../ sg/ comicncen
[a_7abrir cawinos, que se puedan andar -
con bestiss ¥ carrctas, y comiencen a ha-
cer otros edificios nobles por la tierra,
habida consideracién a guc ha de permane-—
cer y no ha de ser de gente barbara como
hasta aquf, porque los dichos caminos im-
portan micho para allanar y assgurar la -
tierra...n20
EL nuevo trazo do los caminos hecho por los recién 1lega-
dos pobladores tuvo como resultado inmediato la separacién o el
aislamiento de las antiguas poblaciones que hacfan contacto con
los caminos fndfgenas. Dos factores entraron aquf en juego para
provocar esa scparacién: 1) la situacién que guardsban los cami
nos indigenas a la llegada de los espafioles: "tan angostos y he
chados por las cuestas y sierrss, tan dercchos o medidos por re
gla e nivel, que sunque para seguir la derccha el camino fuese
a dar por lo mis alto de la sierra o en ésta, no lo torefan un
punto"??; y 2) las protostas de los indios por los dafios y per-
Juicios que se les ocasionarfa con ¢l paso de los nueves cami -
nos por sus comunidades.
Asf, pues, trazados nuevemente los caminos, éstos carz -
cfan, entre los extremos que conectaban, de una serie de pobla~

ciones situadas a corta distancia que, por una parte, tendieren
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a hacer menos diffcil sl frayceto recorrido por los viajeros y
por otra buscaran asegurar los caminos., De ahf la necesidad que
surge, una vea realizados los muevos trazos, de construir ventas
y de fundar pueblos a lo largo de sus rutas.

El camino iéxico-Veracruz no constituyé una excepcién en -
ese mspecto. Desds los afios inmediatos a sus iniciales reparacig

nes y a su primera gran ¢

“miccisn en 1531, un mimero considers

ble de ventas y peg:c T.os empezaron a surgir a lo largo de
su ruta. Pusbla y Ccrdcia, se fundan, entre otras razones, para -
asegurar el camino a Verscruz. Orizaba surge como poblacién de es
pafioles gracias al trédfico comercial entre México y Veracruzs

El desarrollo de las poblaciones surgidas o de aguéllas que
cobran importancia como ventas difiere del de las poblaciones que
se fundan a fin de asegurar 6l cemino. Este {ltimo tipe &¢ desarro
1la el emparo de la agricultura, la industria o el comercio local.
Las poblaciones surgidas como ventas o mesones, por sl contrario,
se desarrollan al amparo del trdfico comercial del camino. Son esg
tas poblaciones las que en verdad viven del camino, ésto es, de -
los servicios que prestan a quienes se sirven de 61. Su dependen-
cia del camino es completa y por elle su desarrollo es también —-
mds limitado. Ejemplos del primer tipo son Pusbla, Orizaba y Cér-
doba. Ejemplos del segundo son Rfo Frfo, San Martfn Texmelucan,--
Venta Parada, Las Bocas, Paso del Obispo, Cotaxtla, Paso de los -
Carros, Paso de Aguirre, Paso del Hierro, La Esperilla, Xamapa, -
Venta de Soto, Perote, Cruz Blanca, Las Vigas, Plen del Rfo, Rin"

conada, ete.



A1 nuevo trazado de las dos rutas que conectaban a México
con Veracruz se debe, pues, el nacimiento y el desarrollo poste
rior de importantes centros agricolas y manufacturcres come Pug
bla, Orizaba y Cérdoba, para mencionar los mds destacados. Poco
después, la influencia benéfica de estos centros de poblacién -
y de los caminos, cstimularon el crevimiento de pucblos y villes
comarcanas, como Huamantla o Tecamachalco en la regién de Pug -
bla; Tehuacén y sus alrededores; Huatusco y Coscomatepec, etc.-
Todos estos puebles y ~cgiones antes apartados vieron sumentar
sus posibilidades de desarrollo &l crearse nucvos centros que -
requerfan de sus productos. Al mismo tiempo, estas mievas posi-
bilidades impulsaron la creacién de caminos vecinales que coneg
taban a los pueblos pequefios con centros de poblamiento impor —
tantes o con el camino principsl México-Veracruz. Tal fue el -
origen de los ramsles que conectaban a San Bartolomé, San Anto-
nio Muatusco y San Juan Coscomatepec con Jalapa y Cérdoba; San
Juan Coscomatepec, Ixhuatlén, Ocotitlédn, Pueblo Viejo y Temas —
cal con Veracruz; San 3artolomé, Santiago Totutla, San Martin y
Acanosica con Veracruz; Temascal, Santa Teresa y Potrero con el
camino Cérdoba Verscruz; Xico y Coatepee con Jalapa;2® Misantla
con la misma ciudad de Jalapa,2) etc.

3. Importancia estratégica.

Gobernaba la Wueva Espafia D. Carlos Francisco de Croix, -
Harqués de Croix (1766-1771), cuando el camino México-Veracruz
mostré en pleno, ademds de su importancia econdmicz y social, -

su antigua importancia estratégica. La agudizacién de los com -
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flictes internacionales en ese tiempe hizo temer, casi de inme-
alato, la invasién del territorio novohispano por cualguiera de
las potencias en guerra contra Espafia. La atencidn, por consi -
guiente, fue puesta en la ruta principal que partiendo desde la
costa atléntica comunicaba a la capital.

No es extrafio, por lo tanto, que on 1769 el Marqués de —-
Croix pidiera informes mimiciosos sobre los sstrechos y desfila
deros que en las treinta y dos leguas que abarcaban la distancia
entre Perote y Veracruz, se hacfan dignos de atencién para impe
air o retardar ¢l trénsito de cualquier tropa cnemiga que inten
tara internarse por el camino que pasando cerca de Jalapa ss di
rigfa a la ciudad de México. Tampoco fue olvidado el estudio eg
tratégico del camino que cruzaba por las villas de Orizaba y C6r
doba. Pero los obstéculos naturales que presentaba hacfan temer
menos su utilizacién por el enemigo.

En estas circunstancias, se comisioné a D. Manuel de San-
tiesteban para llevar a cabo el reconocimiento estratégico de <
las dos rutas de descenso a la costa atléntica, quien en marzo
de 1769 rindié su informe al virrey. En la primera parte de su
escrito decfa, con prudentes palabras:

"Atendides y bien consideradas las infini-
tas dificultades y owbarazos de los malos
pasos, rfos y desfiladeros que ofrece el -
Camino Rezl de Veracruz explicados hasta -
este punto; la falta de poblaciones para -
comodidad, subsistencia y transporte de lo

inescusable a la tropa que intente penstrar;



Fue, al parecer,

¥ que estos obstdcules se hasen tanto ma-
yores y més insuperables quento fuere --
ajustado al método y buen orden de una --
bien concertada defensiva, parecaiser su-
fioientes motivos pars desvanscar toda
idea de recelo por esta parte; empero co-
mo el humeno apetito a la dominacién no
tiene 1{mites, y la entrepidez aun en la
esfera de temeraria suele caracterizarse
por heroicidad, conviens y es preciso re
currir a todos los arbitrios que pueden
vigorizar las oposiciones de tanto empren
der hasta destruirle y aniquilarloj en eg
te concepto, y en especial el bellfsimo -
temperamento de Perote para los fines ex-
presados... se propone la formal efectiva
construceién de un cuadrado fortificado -
de ciento veinte varas de lado exterior,
por ser la figura y capacidad que compre
hende en este dato fundamental la més adap
table al objeto de su estaplecimiemto y -

naturaleze del terreno",30
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este informe vmitido por Santiesteban el

que mayormente contribuyé a la creacién del fuerte de San Carlos

de Perote
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Durante todo el resto del siglo XVIII la importancia estra

tégica del camino México-Veracruz, condicionada por la agudiza -
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cién de los conflietos entre Espafia y las demds potencias euro-
peas, se mentiene. El temor 2 una invasidn extranjera hizo fre-
cuentes los reconocimientos del camino México-Veracruz y de la
dosta atléntice e impulsé la construccién de fuertes y la repe-
raeién de otros dispositivos militares en cste perfodo (Perote,
Sen Juan de Ulda).

Al lado de los reconocimientos de cardcter militar hubo
también otros de caricter econémico. Es decir, al mismo tiempo
que se hizo un recuento y exploracién de los obstéculos natura
les y estratégicos que podfan impedir el avance de tropas sne-
migas, sc presté tambibn atencién a los recursos econémicos de
las regiones comarcanas sl camino, puesto que 6éstos podfan favo
recer o retardar al enemigo. A través de otros reconocimientos
se tuvo una idea mis completa de los recursos cconbmicos de las
regiones de la costa y se llegé = determinar, con mayor preci
8ién, la gsograffa econdmicaz de lus regiones por las gue atra-
vesaba el camino México-Veracruz.3?

En la etapa de organizacién y resistencia del movimiento
de independencia, el camino México-Veracruz nuevamente volverd
a mostrar su relevante aspecto ostratégico. Los insurgentes ve
Tén en €1 uno dc los medios mas importantes para dobilitar al
gobierno espafiol. Este, por su parte, lo considerari como uno
de los medios para contimiar en el poder. Asf, Calleja no des-
cuidard en ningdn momento concederle especial atencién dada la

enorme importancia que representabs para su gobierno:
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"Es de mucho interés -escribfa en 1813 &l jefe
del ejéreito del Sur, Conde de Castro Terreno-
que se mantengan existentes con la frecuencia
posible, las comunicaciones entre aquella Pla~
za /“de Puebla 7 y esta capital por la utilidad
del servicio y la del giro mercantil, no menos
que por la importancia de que estemos en conti
nua relacién con la Penfnsula; y a este fin ex
cito todo el celo y conocimiento de Vuestra Ex
celencia con el objeto de que proporcione las
cosas del modo que conservédndose un camino mi-
litar entre esa ciudad y la de Veracruz salga
cada quinece dfas, o cada mes cuando menos, de
aguella plaza un correo suficientemente escol-
tado por tropa de su guarnicién hasta Jalapa o
hasta el punto que medie la distancia donde -
acaso convendrd mantener un grueso destacamen—
to de tropas aolimatadas al pafs que proteja -
no sélo los correos, sino también el libre --
trénsito de los particulares.y la conduccibn -
de viveres a aquella plagza, ahuyentando las ga
villas de bandidos que intenten obstruir el ca
minos.."



NOTAS:W-

1 Véase Cap. I, pardgrafo 6.

2 Véase Cap. I, subcapftulo 2. Sobre la atencién que Cortés preg
6 al camino por Orizaba con motivo de la fundacién de Medg -
11fn véase Herndn Cortés, Cartas y Dosumentos, México, Edito -
rial Pornda, S.A., 1963, Cuarta carta de velacidn, p. 233, Véa
se taubién Mamiel B. Trens, op.cit., . II, p.. 100.

Véase Cap. 1, subcapitulo 2.

Francisco del Paso y Tronc

s Op. cit., t. XVI, pp.16-18.
Véase Cap. I, subcapitulo 2.

o v os W

Véase Cap. I, nota 22. Sobre la participacién de este persona-
je en la conguista de la ciudad de México-Tenochtitlén véase -
Hernén Cortés, op. cit., p. 140.

-

Francisco del Paso y Troncoso, op. cit., . X, p. 161.

8 Véase Cap. V, nota 20.

9 Véase Cap. I, subcapitulo 4.

10 1pigen.

1 1vfden.

12 glejandro de Humboldt, op. cit.; p. 463.

13 yéase "Reconocimiento del camino de Veracruz a Jalapa" hecho
por D. Diego Garcfa Conde, AGNM., Fomento - Caminos, vol. 6,
la. parte, exp. 11, sin foliar:

14 Ibfdem.

15

El cruce del rfo de la Antigua se hizo (hasta principios del
siglo XIX en que Garcfa Conde construyé el llamado "Puente -
del Rey", mds tarde "Puente Nacional) por medio de barcas.-
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Sobre los intentos de construir ash{ un puente durante el
siglo XVIII véase Diego Garcia Panes, "Descripcién de los
caminos que desde la Plaza de Veracruz se dirigen a Méxi-
co por distintos rumbos", Apéndice 1, pp. 25-28.

"Reconocimiento del camino de Veracruz a Jalapa" vol. 6,
la. parte, exp. 11.

Véase Cap, I, subcapftulo 4.
Iofdem.

Véase Alejandra Moreno Toscano, "Tres problemas en la geo
graffa del mafz, 1600-1624", Historia Mexicana, XIVi4 -
(abril-junio, 1965), p. 631.

Sobre la industria textil poblana y su evolucién véase Jan
Bazant, "Evolucién de la industria textil poblana (1554- -
1845), Historia Mexicana, XIIT:4 (abril-junio, 1964, pp. -
473-516.

Antonio Vézquez de Espinosa, Descripeidn de la Nueva Espa~
fia_en el siglo XVII, México Editorial Patria, S.A., 1944 -
pp. 87-88. Véase también Francois Chevalier, Significacién
Social de la fundacién de la Puebla de los Angeles. Puebla
Ediciones del Centro de Zstudios Histéricos de Puebla,1957.
Véase Pierre Cheunu, op. cit., pp. 521-522.

Véase Cristébal Gutiérrez de Medina, Viaje del virrey Mar-
qués de Villena, México, Imprenta Universitaria, 1947, pp.
57-58. Sobre el ceremonial relativo a la toma de posesién
de los virreyes véase, por ejemplo, Delfina Lépez Sarrelan
ge, "Los festejos de la toma de posesién del virrey Veng -
gas", Anuario de Historia (UNAM), I, 1961, pp: 75-80. So -
bre esto mismo y sobre el viaje de D, Martin de Mayorga —-
desde Guatemala véase AGNM, Inguisicién, vol. 1,086, Ps. -
150-2v.

Cristébal Gutiérrez de Medina, op.s cit,, p. 70.
.
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1

w

Véase Diego Garefa Panes, Theatro de Nueva Espafia en su gen-
tilismwo y conquista, t. VII (Cronologia de los virreyes que-
han gobernado esta Nueva Espafia desde el invicto conquista -
dor Fernando Cortés haste el que al presente gobierna). So -
bre este interesante ingeniero espafiol véase Marfa Lourdes -
D{ag-Trechuelo Spinola, "Diego Garcfa Panes. Un autor olvida
do", Amuario de Bstudios Americanos, XXTTT, 1966, pp. 723- -
755.

Francisco del Paso y Troncoso, op.cit., t. XVI, p, 16.
Ibfdem.

Sobre la construccién de este ramal véase AGN., Fomento - -
Caminos, vol. 6, 2a. parte, exp. 8.

Véase AGNM., Fomento - Ceminos, vol. 6, la. parte, exp. 16.

Véase AGNM., Indi
foliar.

de Guerra, vol. 440 A, exp, 6, sin

Sobre la importancia del papel desempefiado por Santiesteban-
en la construccidn de este fuerte, véase José Antonio Calde-
rén Quijeno, Historie de las fortificaciones en Nueva Espafia,
Sevilla, 1953, pp. 121, 131.

Un ejemplo de este tipo de reconocimientos lo suministra el
documento titulado: "Plan de defensas del Reyno de Nueva Es-
pafia por las costas colaterales de Veracruz, comprendidas en
tre Alvarado y Zempola". Documentos del AGNM., recopilados -
por Luis Chévez Orozco, de préxima publicacidn en la Coleg -
cidn Fuentes para la Historia Econémica y Social de Veracruz,
editada por la Universidad Veracruzana.

AGMM., Historia, vol. 338, exp. 1, f.l.



CAPITULC IIX

DOS PROBLEMAS DEL SIGLO XVI



1.- Protestas indfgenas por el paso del camino
México-Veracruz por sus comunidades.

Hemes apuntado antes que el muevo trazo de los caminos he
cho por los espafioles wuvo como resultado el aislemiento de las
antiguas poblaciones gue hacfen contacto con los caminos indige
nas (véase Cap, II, subcapftulo 2, pardgrafo 8). Sefialamos tam-
bién ahf, entre los factores que provocaron ese aislamiento, -
las protestas que los indfgenas hicieron ante las autoridades -
coloniales por los dafios y perjuicios que recibfan como conse -
cuencia del paso de los caminos por sus comunidades. Los abusos
provenientes del servicio personal obligatorio para la construg
cibn de los caminos -sobre todo en los primeros afios inmediatos
2 la toma de México- Tenochtitlan, pues ese régimen de trabajo-
no habfa empezado ain a ser organizado -y los cometides tanto -
por comerciantes como por arrieros, dieron fuerza a ese tipo de
protestas.

El gobierno de la segunda Audiencia creyendo ver el ori -
gen de los males ¥nicamente en los abusos que comerciantes y -
arrisros cometfan en contra del indigena, pretendif ponerles -
fin en ocasién de llevarse a cabo la construccién del nuevo ca-
mino MéXico-Veracruz por la ciudad de Puebla (1531). As{, la me
dida ensayada fue evitar el paso del muevo camino por los pug -
blos indfgenas:

"Y desde el dicho pueblo /[ de Puebla / hacia -
esta ciudad / de México_7 -escribia el Lic. -

Salmerén en su ya mencionada carta de 13 de —-
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agesto de 1531-, hasta entrar en el dicho ca -
mino viejo habré otras diez ¥ ocho leguas, gn-

las cuales aungue habia pueblos por donde pu-—

diera venir el dicho camino, se eché fuera de-

ellos por el dafio gque los indios reciben de -

los caminentes... ¥ los indios comarcanos han-
scho las ventas para servir a Su Majestad y -
porque tienen por mejor hacerlas y sun si fue-
se menester proveerlas, que tener el camino -
por sus puebles, por el dafio gue los espafioles
y arrieros les hacen..."

Sin embargo, las protestas indfgenas continuaron, pues ni
1a medida fue aplicada a los demés pueblos por los cuales atrave
saba el antiguo camino México-Veracruz (el gque cruzaba los llanos
de Apan y la ciudad de Tlaxecala, por lo cual éstos continuaron -
sufriendo los abusos que cometfan comerciantes y arrieros), ni -
con solo ello se podfa remediar por completo, contrariamente a lo
que crefa el Lic. Salwerén, los males que sufrfan los ind{fgenas-
como consecuencia del paso de los caminos por sus pueblos.

En general, el servicio personal para la construccién de -
caminos, ventas y mesones, asf como el relativo al abastecimien-
to de &stos y de aquéllos, pesé uds sobre el indfgena, por la ex
tensién de que fue objeto, que los abusos debidos a comerciantes
y arrieros. De ah{ que las quejas contra el servicio personal -
provocardn un nimero mayor de protestas por parte del indfgena.-
Asf, en su visita a Tlaxcala efectuada en 1532, el Lic. Salmerén

era informado por los indios de esa provincia, a través de Fuen-
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salida, que no guerfan que el camino Uéxico-Veracruz pasara por

su provincia, pues este camine y"las ventas servicios gue en

ellas dan es muy perjudicial y dafoso ¥ trabajoso a ellos o a -

los vecinos de la dicha provimcia'.?

Y sobre los dafios y perjuicios que ocasionaba el mievo oz
mino construfdo a Veracruz por la ciudad de Puebla, los oficia-
les reales de México en carta al rey informaban:

"as? mismo es bien que Vuestra Majestad se-
pa cémo han guitade el camino real de la Ve
racruz por ciertos rodeos y hacen otro con
herta costa y dafio de los indios, de que de
haber bajado las ventas de Vuestrs Majestad
que estzben 211f arrendadas,> se hace mucha
vejacién & los vecinos de toda la tierra y
todos los lugares comarcanos de Taxcala --
[Tsic_7 y la nisma provincia reciben mucho
agravio... "t
Los abusos derivados del servicio personal para las obras

pdblicas no fueron un rasgo propio de las zonas por las cuales-
atravessba el camino Héxico-Veracruz. Fucron comunes a todas -
aquéllas en que la construccién de caminos, mesones y ventas, —
as{ como el servicio y abastecimiento de éstas y agquéllos por -
los indfgenas, result$ una necesidad imperiosa del grupo dominan
te. Asf, en 1575 el gobernador y los pri cipales naturales del -
pueblo de Iztapa, situado en el camino de las minas de Zacualpa,
comunicaban al virrey @nrfquez que ellos y los naturales del -
pueblo de Tonatico estaban obligados a dar por igual "recaudo’-
a los pasajeros que paraban en el mesén de Iztapa, pero gque los
de Tonatico se negaban a hacerlo" porque les tienen odio /a -

los pasajeros 7.7 En 1580, los indios de Malinalco y los del -



pueblo de Sacepo, situado este Ultimo en el camino que se diri-
gia a la provincia de Michozcdn, se quejaron ante el virrey de
que eran "compslidos por la fuersa y contra su voluntad'® pare
War y alquilar sus caballos a los espefioles" que iban y venfan-
por los caminos, los cusles les llevaban los dichos ozballos ¥
solfan quedarse con ellos, "demfs de no pagarles cumplidamente
su jornal y alquiler".” En el mismo afio de 1580, los naturales
dol pusblo de la Agbeca, cercano a las Ventadel Rio y Cerro -
Gordo, en el tramo Jalapa-Veracruz se quejaban de los venteros-

[a acudir_7 con cier -

porque eran "compelidos y apremiados..
tos indios de servicio pare las dichas ventas sin ser obligados
a sllos".a

Asf, pues, el origen de las protestas indfgenas residfa -
fundamentalmente en el régimen de trabajo que, bajo el dominio

espafiol, habfa comenzado a sslirse de las categorfas sociales,

morales y espirituales en las que lo habfan situado los indios,
para entrar en las catesgorias econbmicas de la Buropa dsl siglo
xvI,% 7 en los abusos que de &ste se derivaban; por ello es que
principalmente hacia 61 iban dirigidas. En la préctica, por tan
to, no fue posible lograr una solucién completa del problema, -
sino més bien una limitacién de los abusos engendrados por ese
régimen de trabajo. De ahf la reglementacibén que de &1 se hace-

a partir de la segunda mited del siglo de la Conquista.
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2. La escasez de medios de te, material
7 animal y sus consecuencias.

La escasez de medios de transporte, material y animal, fue
un fenémeno que afectd directamente a la poblacién espafiola du -
rante los primeros afios de su establecimiento, e indirectamente
a la poblacién ind{gena.

Adn ousndo los animales de carga y de transporte fueron in
troducidos en la Nueva Espafiz desde la expedidién emprendida por
Corfés, éstos no fueron suficientes para el suministro de bienes
y para el transporte sino hastz finales de la cuarta década del-
siglo X0,

La extraccién de los metales preciosos y el acarreo de és-
tos desde los reales mineros rscién descubiertos (Zacatecas, Gua
chinango, Catlén, Cuacupacio, Guacama, Izmiquilpan) hasta Vera -
cruz, asf como la conduccién de algunos productos de importacién
de gfan demanda (plomo, por ejemplo), absorbieron en los primeros
tiempos de la colonia los pocos animales de carga y transporte —
disponibles. As{ lo manifestaba, por ejemplo, el Virrey Mendoza
en 1537, contestando un escrito en donde se decfa que habfa mu--
chas bestias de carga:

"... estén engafiados -escribfa-, porque aun-
que hubiese veinte e tantas [veces més bes-
tias_7 de les que al presente hay, no bastan
para el servicio necesario y es mayor la fal
ta que shora tres o cuatro afios, sunque hay

muy mayor cantidad /"de bestias_/, porque se
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han descubierto las minas de los Zacatecas
que son de mucho metal e muy rico ... que
es necesario gran cantidad de plomo... ¥
v el plomo se acarrea la meyor parte de la
Veraoruz, que viene de Bepafia. Y lo deaésy
& sesenta y & setenta leguas de las minas-
se han dsscubierto minas mievas en Guachi-
nango y Catlén y en Cuacupacio y en la Gua

cana y en Izniquilpan. En todas es

nas, gue son nuevas, no hay servicio de in-

dios: hiocese todo con bestias..." A "todo -

EL plomo era utilizado fundamentalmente para la fundicidn de
los minerales de plata. A principios del siglo XIX, Humboldt
observaba que la cuarta parte de los minerales de plata que
se beneficiaban en la Fueva Espafia estaban sujetos a fundi -
cién. En una época en gque el beneficio por amalgamacién era
todavia desconocido, y & la cual pertenece el documento citg
do, obviamente que esa proporcién debid de ser mucho mayor,y
mayor, por lo tanto, el uso del plomo. Sobre la utilizacidn
del plomo en el procedimiento de la fundieién de los metales

véase lModesto Bargalld, La minerfa y la metalurgia en la Amé-
rica espafiola durante la época colonial, México, FCE., 1955,

pp. 91-94. Sobre lo escrito por Humboldt véase su obra ya ci
tada p. 390.



ssto —agregaba- se afiadid al carruaje ¥k
més de lo que hasta aqui, y a esta causa
las cargas que solfian venir de ls Vera -
cruz a esta ciudad a cinco pesos vienen
a disz, y a los Zacatecas a veinte pesos,
y aun no sebemos en qué parardn porgue -
para el Ferd lleven muchas bestias y pe-
ra Guatesala lo mismo..."

A esa sscasez de animales de carga y de transporte que se

experimenté durante los primeros afios de la colonia, se agregé,

%

Tomada esta paladra en el primer significado que posefa du-
rante la época colonial, esto es, el que hacia referencia -

sobre todo el conjunto de carros o carretas, y utilizada an
tes de 1529 o 1531, como de hecho lo estd, vendrfa a ser un
anacronismo, pues no existe evidencia alguna de gue carros
o carretas fueran utilizedos para el transporte de mercan—-
cfas antes de esas fechas. Sin embargo, el término esté uti
lizado aquf en el segundo significado que posefa,y que ser-
via para denotar el acarreo o transporte de géneros y werca
derfas de un lugar a otro, pero fundamentalmente por medio
de carros o carretas. As{, aun utilizada con este otro sen-
tido su aplicacién es incorrecta; pues el acarreo a que se
refiere el citado documento se efecta por medio de bestias

¥ no por medio de carros o carretas. Sobre los significados
de esta palabra véase el Diccionerio de la Lengua Castella-

na, Madrid, impreso por D. Joaguin Ibarra, 1790, p. 201.



por otra parte, primero la falta de medios de transporte mate-
rial, pues la carreta no fue introducida sino hasta finales de
1la tercera o principios de la cuarta década del siglo XVI, 2 y
mds tarde su escasez, la cual se mantuvo hasta mediados de ese
siglo.

La conduccién de los metales preciosos hacia el puerto de
Veracruz y el acarreo desde allf al interior del pafs de los -
productos y géneros importados, absorbian, al igual que los -~
animales de carga, las pocas carretas gque existfan, provocando
mayor escasez de ellas en el transporte de otros ramos,

4sf, esta escasez, al tiempo que afectaba de manera direc
ta a la poblacién espafiola y provocaba un aumento de los pre -
cios de los inimales de carga y de los fletes, repercutia indi
rectamente sobre la poblacién indfgena, puesto gue propiciaba,
como de hecho propicié, la extensién del uso de los tawemes o
cargadores indigenas.

Si a los factores seiialados agregamos el alto precio de -
los esclavos negros y el mal estado de los caminos durante es—
ta época, se comprenderi mejor por qué los tamemes resultaban
una necesidad imperativa para el grupo espafiol. 4s{ lo observa
ba el virrey iendoza en cuanto tuvo noticias de que la Corona
intentaba suprimirlos:

"Si es necesario -decfa- que vaya un hom--
bre a su pueblo o a otros negocios a otras
partes por la tierra,por donde no son los

caminos cursados, y es forzoso llevar con-
sigo cama y todo lo demds que en Espafia y
en todas las otras tierras se halla en las
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posadas, y aguf no lo hay, ¢qué remedio ha
de tener? Porgue decir que se alguilen re-
cuas y ceballos, hay pocos como tengo di--
cho, ¥ ya que haya cantidad, si no ha me--
nester sino media recua, jala de alguilar
entera? ¥ si d0s caballos, scomo los ha de
haber? ,Quién se los ha de cargar? A de -
comprar los caballos y un arriero gue les
costard quinientos pesos para un viaje que

podrd
liendo los negros como valen... Si un of -
dor va a visitar la tierra o el que la go-

no hacer otro en un afio y més va-

bierna, y es necesario estar en un pueblo
tres © cuatro W ocho dfas 0 veinte, podrfa
ser y de tener una recua o dos ¥ las demds
necesarias consigo, no bastara todo el sa-
lario de un affo para pagar seis meses de —
visita... "3
He aquf, pues, los factores que explican por qué la colo-
nia, en sus primeros aiios, se Vi obligada a utilizar de manera

considerable a los tamsmes o cargadores ind{genas.
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Véase Francisco del Pase y TrToncoso, op.cit., t. IVI, pp.13-14.

Prancisco del Paso y Troncoso, Papeles de Nueva Espafia, colecw—
Segunda Serie, Bditor Vargas Rfoa, 1948, t. II,-

cionados por.
pe 231,

Se refieren a las situadas en el camino que cruzaba los llanos
de Apen y la Ciudad de Tlaxcala, conocido poco después como ca-
uino de las Ventas o de los carros.

Francisco del Paso y Ironcoso, Epistolario de Nueva Espafa, t.
111, p. 101.

Véase Puentes para la historia del trabajo en Nueva Espada, t.
I, p. 67 pp. 11-12 ¥ 46.

Ibfdem., t. II, pp. 274-75 y 312.

Ibfdem.

Ibfden. p. 295.

Véase sobre este gran caumbio que sufre el trabajo bajo el domi
nio espafiol, Charles Gibson, op.cit., Cap.IX, EL trabajo,p.225.

Véase, porejemplv, José Hiranda, "Notas sobre la introduccién -
de la mesta en la Nueva Jspafia" en Revista de Historia de Amé:
ca, VII (junio y diciembre, 1944), p..7-18 y 19.

Véase Francisco del Paso y Troncoso, Epistolario de Nueva Espa-
na, . XVI, pp. 31-32.

Algunos autorss han atribufdo la introduccibn de la carreta al
beato Sebastidn de Aparicio. Sin ewbargo, la discrepancia que -
existe en cuanto a la fecha de su llegada a la Tueva spafia -
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(1531 o 1533) no permite asegurarlo con certeza, a menos gue
se tome como cierta la primera fecha, pues la primera ordg -
nanza sobre carreteros expedida por el Cabildo de la Ciudad

de éxico (julio de 1531), prueba, ya para esta época, su --
existencia y uso en Nueva Hspafia. Sobre Sebastifn de Apari -
cio véanse Conrado Zspinosa, Fray Sebastifn de Aparicio: pri-
wer caminero mexicano, México, Bditorial Jus, 1959. Fray -
Diego de Leyba, Virtudes, y milagros en vida y muerte del ve-
nerable Fray Sebastidn de Aparicio, Sevilla, 1867. Leonardo

Aguado, Vida del beato_Sebastifin de Aparicio, Puebla, 1950.-
lateo Ximenez, Coleccién de estampas que I tan los --
principales pasos, hechos y prodigios del beato Frai Sebas-—
tién de Aparicio, .Aéxico, Ecuador O 0'0", 1964. José Mamel

Rodrfguez, Vida prodigiosa del venerable siervo de Dios, --
Fray Sebastidn de Aparicio, -iéxico Tmprenta de Phelipe de Zy
fiiga y Ontiveros, 1769.

Véase Francisco del Paso y Troncoso, Epistolario, T. XVI, —-
pp. 32-33.



CAPITULO 3

EL ESTABLECIMIENTO DE VENTAS EN EL CAMINO
MEXICO-VERACRUZ, SIGLO XVI.



Asentade el poder espafiol en la destrufda capital azteca,
bste tuvo entre sus prdocupaciones fundamentales, adends del a8
tablecimiento de una comunicacién expedita entre iéxico y Vera-
omz, la de edificar ventas en los caminos gue facilitaron df -
cha comunicacidén.l Primero a lo largo del camino que atravesabs
los llanos de Apan y la ciudad de Tlaxcala -de ahf que a este -

5 2
camino se le conozca y uencione como el camino de las ventas-

v més tarde (1531), a lo largo de la ruta construida por Puebla.

A través de todo el siglo XVI, tales ventas, cuyo propd

to principal fue siempre el de proporcionar alimentos y hospeda
je a los viajeros,® fusron otorgadas de dos maneras. Una forma,
la més general, consisti en otorgarlas en propiedad directa e
invariablemente a espafioles; la otra, la menos comfn, consistid
en cederlas al Cabildo de la ciudad de Pucbla a fin de que sir-
viersn a éste para "propios".? Il Cabildo de la ciudad de féxi
co tuvo tambifin en su poder muchas de las ventas que existieron
a 1o largo del camino Iéxico-Veracruz. Sin eubargo, la posesidn
de esas ventas no fue resultado de otorgaciones, sino de asigna
ciones que esa corporacién se hizo para si de motu propio, 4si,
por ejmplo, sl 30 de octubre de 1530 dicha corporacién acordaba:

"... que por cusnto en la calzada mueva qus
ahora se hace desde la Veracruz hasta / es-
ta_7 iudad por donde puedan venir carretas
se pusden hacer ciertas ventas, las cuales-
son menester y hay necesidad de propios pa-
ra la ciudad, acordaron que ss haga una ven

ta entre términos de Tepsapulco y Otumbe,~—
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donde estén unas lagunas, la cual sea propios de
. ;.6

esta. ciudad para siempre jamds'.
Y el 30 del mismo mes y afo se agregaba:

... para que la ciudad pueda hacer y edificar

en ellos ventas y no pueda hacer venta ninguna
persona particularn.’
La corona, pues, poco tuvo que ver en estas asignaciones,

o en aguellas otorgaciones hechas a particulares. Sélo en el cg
so de las que fueron concedidas al cabildo de la ciudad de Pue-
bla tuvo mayor participacién, pero adn en este caso dejé a dis-
crecién de las autoridadss coloniales la otorgacién de las mer-
cedes que a ella se le pedfan:

"... por parte de la ciudad de los Angeles -

que es en esa tierra —-escribia la reina Isa
bel en 1538 a D. Antonio de &
sido hecha relacién que ella tiene mucha ne-

ndoza-- me ha

cesidad de propios para con ellos poder ha -
cer los caminos y puentes, que diz que hay -
mucha asf{ para el camino de uéxico como para
las minas y otras partes, suplicandome le hi
ciese merced de le confirmar para propios las
ventas que se dicen de Tamanalco y Tezmeluca,
Dxupana e del Pinal /[Tsic_7,® que diz que es
tén en camino que se anda de México a la di-
cha ciudad e a la Veracmuz.,. Por lo cual, -
vos mando que informado enteramente del pro
y dado que de ello puede resultar lo pre -—-
vedis como vierdes /Tsic_/ que més convenga.."d
La primera generacidn de venteros, al igual que la primera

o

de encomenderos que hubo en el Valle, © incluyé a algunos de los

principales soldados del ejército de Cortés, y a 61 mismo. Inme-
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diatamente despuds de la conguista de México-Tenochtitlan; Cor--
tés se asigné la venta de Texcoco / pueblo que se asigné también
en encomienda_/ y la de Calpulalpa. En 1527 las rentd por un afio
en 450 pesos de oro,!! pero las perdid ouando al afio siguiente -
partié haoia Espafia para abogar por su ceusa ante la corte.t? -
Para 1525 Juan de Céceres Delgado, otro de los primeros conguis—
tadores, tenfa ya construfda la famosa venta que serfa conocida
con su nombre; y en diciembre del mismo atio, el cabildo de la --
ciudad de México le hizo, ademés, merced de dos caballerfas de -
tierras, "... las cuales le dieron e sefialaron en el despobla -
a0"3, "junto a un pozo gue se dice Atecaleca",™* "donde tiene -
hecha e edificéda una venta, las cuales dichas tierras dijeron -

que le daban e dieron por servidas como a uno de los primeros po
15
W

bladores e conquistadores de esta Nueva Espafia.

16

Durante el mes de junio de 1531, Francisco Verdugo, - otro

de los soldados que tuvo participacién destacada en la conquista

de México, recibi licencia "...para que pueda hacer una venta-
en el pueblo de Teotihuacan, seis leguas de esta ciudad, que 6l-
tiene encomendado, en tanto que sea sin perjuicio de tercero".l7
En iguales circunstancias, en 1551 Andrés Dorantes de Carranza -
recibi§ "licencia e facultad" del virrey Velasco "...para que -
en el cemino real que va de la ciudad de la Veracruz poddis asen
tar un sitio de venta en el valle gue dicen de Temazcalapa, una
legua grande ués adelante de la venta de Perote,.. /[ y_/ para -
que sea vuestra e de vuestros heredsros e sucesores... -0

En general, durante los orfgenes de la colonia, las licen-

cias que fueron concedidas por el cabildo de la ciudad de México
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para la edificacién de ventas a lo largo de las dos rutas del ca
mino México-Veracruz no pusieron por condicién mis que se obser-
vase el arancel, expedido por dicha corporacién, que consistfa -
en una lista de precios de los productos que en ellas se vendfan.
Y s6lo en determinados casos, por ejemplo: en aguéllos en gque a
la merced de la venta acompafiaba la de determinadas caballerfas-
de tierras con el ~cobjeto de ayudar a sostensrla, a la condicién
antes sefialada se agregé, ademds, el cargo de reparar los caminos
cercanos. Asf, durants el mes de junio de 1525, a Francisco de -
Aguilar se le concedié licencia "...para que hiciese una venta-
en despoblado e de una caballerfa de tierra para ayudar a soste-

ner la dicha venta con aditamento que tuviese cargo de adobar --
19

ciertos caminos.

Més tarde, al efectuar los arrendamientos de aquellas ven-
tas que originalumente habfa concedido en propiedad a particula -
res, pero que fueron abandonadas en cuanto no resultaron lucrati
vas, o el de algunas de las que se habfa asignado, el cabildo de
Héxico todavia afiadid, a las condiciones sefialadas, que se hicig
sen de cal y canto, con deteruinadas medidas y con "aposentos y
caballerizas y portales y complementos",20

Legalumente no existid ningdn impedimento para que dichas ~
ventas no fueran otorgadas, edificadas y manejadas por indfgenas,
Sin embargo, a diferencia de lo que sucedi en los caminos del -
norte, por efuplo, a lo largo del camino Méxicp-Veracruz a los —

~ 2 el o w S %
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indios no se les concedif venta alguna.® S{, en cambio, recays_

sobre ellos su construccién, reparacién, abastecimiento y los -
servicios que en ellas se daban, y ésto, como ya hemos observado
[Véase Cap. III, subcapftfulo I_7, fue causa de infinito ndmero
de protestas.

El otorgamiento de licencias para ventas continué a través
del siglo XVII. Sin embargo, gran parte de las que persistisron-
hasta los ¥ltimos afios de la colonia estaban ya establecidas deg

de finales del siglo AVI.

% La venta del pueblo de Sen Juan de la Rinconada (cercana al -
puerto de Veracruz), que parece haber sido construfda y mante
nida en propiedad hasta la sexta década del siglo XVIII por -
los indfgenas del pusblo, quedarfa exceptuada por pertenecer-

al llarguesado del Valle de Oaxaca, y, por tanto, mantener un

status jurfdico diferente a las otras ventas. AGNM., Hospital

de Jesds, Leg. 48, exp. 6, Libr. de Gobierno, Fs.45v-46r.



FOTAS .-

Preocupacién semejante tuvo el gobierno virreinal en los ca~
winos que se dirigfan hacia el norte del pafs. Véase sobre -
este aspecto P.W. Powell, Soldiers, indians ands.., p. 22.

Véase Cap. I, swbcapitulo 2, parfgrafo 11,
Ibfden., pardgrafo 4.

Las ventas que fueron construfdas en los caminos nortefios —-
girvieron, ademds, de guarniciones o fuertes contra los ata-
ques de los indios. Véase P.W.Powell, ob.oit., loc.cit.

Hay en este punto una diferencia en comparacidén con las con-
cedidas a mediados del siglo XVI en los caminos nortefios, ¥
es que ahf lo fueron tanto a indfgenas como a espafioles. --
Véase P. W.Powell,

.y Loc

Véase Actas de cabildo de la ciudad de iléxico, segundo libro,
p. 66.

Infdem., p. 67.

En efecto, las tres Wltimas fucron concedidas al cabildo de -
Puebla para propios, pues en una instruccién /de junio de -
1544_7 dicha corporacién envié a Sebastién Rodrfguez, procura
dor del Consejo de Indias sobre las cosas que éste debfa pe -
dir en favor de la ciudad, se decfa en el Cap. 2: "...hacer -
relacién cémo esta cindad por merced de Su Majestad tiene pa-
ra propios della tres sitios de ventas en el camino real que

va de la ciudad de iéxico a la Veracruz, gue pasa por esta -
ciudad en comarca della, que se dice la una de Xupana ques —-
quatro leguas della, y la otra Tezmeluco y estd ocho leguas -
desta ciudad hacia la Veracruz..." Francisco del Paso y Iron-
coso, Epistolario, T.IV, pp. 124-125.



9 Real cédula de la Buperatriz Reina Dofia Isabel para D. Anto

nio de Mendoza, virrey de la Nueva Espafia, sobre las ventas
en el camino de éxico a Veracruz", Coleccidn de documentos
inéditos relativos al descubrimiento, conguista y organiza-
cibn de las antiguas posesion patiolas de América y Ocee-
nfa, sacados de los archivos del reino, y muy especialmente
del de Indias. El ti{tulo varfa, iladrid, 1864-84, 42 vols. II
10, pp. 418-420 (A.1).

Véase sobre ést Ch, Gibson, 8b.cit., p. 64.

A. ilillares Carlo y J.I.Mantecén, Indice y extractos de los
Protocolos del Archivo de Notarfas de México, D.F., México,
EL Colsgio de México, vol. 1 (1524-1528), dec. 584, pp.151-

152.

Ch. Gibson, ob.cit., p. 65, y nota 14.

13 jctas del Cabildo de 1a ciudad de México, Primer Libro, p.63.

4. Millares Carlo y S.I. tecdn, ob.cit.,T.I, doc.441,p.143,

15 4ctas de Cabildo de la Ciudad de México, Primer Libro,p.63.

Véase Cap. I, nota 22.

17 sctas del Cabildo..., Segundo Libro, p. 107.

A. Millares Carlo y J.I.Mantecdn, ob.cit.,T.II,doc. 2556, p.
195.

Actas del Cabildo..., Primer Libro,p,63, Véase también la p.
45.

Véase por ejmplo, Actas del Cabildo..., Cuarto Libro,pp.196-



CAPITULO V

LA ESCASEZ DE MANO DE OBRA EN LA CONSTRUCCION DE LAS
DOS RUTAS CARRETERAS DEL CAMINO MEXICO-VERACRUZ Y
SUS CONSECUENCIAS, 1796 - 1812.



SEGUNDA PARTE
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Un problema constante en la cgastruccién de las dos mta?
carreteras del camino México-Veracruz (1796-1810 y 1803-1812),

fue el de la falta de mano de obra. En la intendencia de Vera--
cruz la escasez de mano de obra puede explicarse en general,por
la débil densidad de poblacibn gque afectd a esta regidn durante
todo el perfodo colomial.’ Sin embargo, los comercisntes del -
Consulado de México y los del de Veracruz, encargados de la --
construccién de ambas rutas, se enfrentaron a graves problemas
de escasez de mano de obra aun en Tregiones que gozaban de una -
alta densidad de poblacién indfgena: Valle de Puebla, Jalapa,etc.

Cudles fueron, pues los factores que motivaron esa esca--
sez dificultando la construccién de las dos rutas carreteras &
Veracruz? Por qué se present6 sélamente en determinadas regio -
nes? La respuesta no ss ¥nica, pues son diversos los factores -
que afectan la oferta de mano de obra indfgena provocando un —-
desajuste entre ésta y su demanda por parte de la sociedad colo
nial en general. Analizaremos brevemente aquéllos que pareoen -
ofrecer una respuesta satisfactoria a este problema en relacién
con la construccién del cemino México-Veracruz a fines del pg -
rfodo colonial.

1. Recuperacién demogréfica y epidemi

Después de los desastres demogrificos de los dos siglos -
anteriores se observa en las cuatro ltimas décadas del siglo —
XVIIT un lento pero firme proceso de recuperacidn de la pobla -
cién novohispana. Entre 1790 y 1805 la poblacién sumenta de —-
4,483,564 habitantes a 5. 764,731 y para 1810 es ya de 6. 122,354.3
4

Como lo han probado investigadores recientes,” este ascen



80 se debid al sumento de los mestizos, de las "castas" y del -

grupo {ndfgena. Y sin embargo, estos Yltimos grupos fueron dura

mente castigados por veraces epidemias que atacaron sobre todo

a la indefensa poblacién indfgena, provocando escaseces periddi

cas de mano de obra. Asf lo prueba la epidemia de viruelas que

agobid a la provincia de Huejotzingo en 1796 -recién iniciada -

la construccién del camino carretero México-Veracruz-, y que di
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ficulté el adelanto de las obras como consecuencia de la disminu

cibn de la oferta de trabajo.” La epidenia de matlazahuatl que

azoté a la regidén de ‘ledellfn en 1768 produjo tawbién efectos —

semejantes.® En fin, adends de las epidemias, Humboldt sefiala —

otro factor que afecté la oferta de trabajo en la costa de Vera

eruz:

"La intendencia de Veracruz -dice- tiene de-
masiada tropa en proporcién al corto mfmero
de sus habitantes; y como el servicio mili-
tar molesta al labrador, le hace hmir de la
costa por no verse forzado a entrar en los-
cuerpos de los lanceros o de los milicianos.
Las levas que se hacen para la marina real-
tambidn se repiten demasiado a menudo y se-
ejecutan de una manera harto arbitraria. —-
Hasta ahora el gobierno ha descuidado todos
los medios de aumentar la poblacién de esta
costa desierta. De un tal estado de cosas —
resulta mucha falta de brazos y una cares -

tfa de viveres que hacen una contraposicién

T T T ST e




Todos estos factores, ademés de reducir la mano de obra
disponible, provocaron serias tensiones entre los constructores—
del camino y los grandes hacendados, guienes desarrollaron diver
sos procedimientos para disputarse al trabajador ind{gena.

2. Conflictos entre los constructores del cami-
no y los grandes por la mano de -
obra indfgena.

Un bosauejo de la evolucidén gque experimenta el réfimen de
trabajo durante la época colonisl, permitird poner en claro por
qué sostenemos que la gran hacienda, constitufda en acaparadora-
de la mano de obra indfgens después de que el servicio personal-
adquirié la forma de alguiler retribufdo impuesto por el Estado,
contribuyé a provocar situaciones de escasez de mano de obra ¥y -
afecté los intereses de los comerciantes encargados de construir
el camino.

Es sabido que al implantarse el sistema del cuateguil o al

quiler forzoso en la quinta década del siglo XVI -amplidndose —-
desde el perfodo del virrey Velasco (1550-1564) hasta principios
del siglo XVII, y adquiriendo durante ese lapso la forma de al-
quiler impuesto por el Estado, pero retribuido- el encomendero -
perdié el dominio que ejercfa sobre la fuerza de trabajo de sus
indios, puesto que &sta empezd a ser manejada independientemente
por la justicia real,®

La medida adoptada por la autoridad pdblica con respecto —
al régimen de trabajo (servicio personal compulsivo, pero retri-
bufdo y reglamentado por el Estado), si bien es cierto que pre -

tend{fa en el fondo desligar, entre otras cosas, al ind{gena del



encomendero, evitando as{ los graves abusos que éste cometfa, -
propicié por otra parte que otros grupos -criollos y espafioles-
se aprovecharan de esa fuerza de trabajo e intentaran someter--
la a su control. De un grave mal se di paso a otro. Y es que,-
a pesar de las leyes y cambios introducidos, los grupos en el -
poder no podfan consentir que se les fuera de las manos la base
que sostenfa la cconoufa de Nueva Espafia: la fuerza de trabajo-
del indfgena. Asf, la servidumbre mds o menos disfrazada tomé -
la forma del peonaje.’

Una vez roto el monopolio que ejercfa el encomendero so--
bre la fuerza de trabajo indfgena, los hacendados -favorecidos-
por esa medida, puesto que podfan utilizar la mano de obra indf
gena de ese modo liberada- empezaron a poner en préctica diver-

sos uétodos pare monopolizarla. ©

Dada la variabilidad a que eg
t4 sujeto el ciclo agrfcola, les era necesario contar con una -
mano de obra segura y permanente. As{ lo intuyeron y hacia ello
enfocaron sus procedimientos. En su objetivo los favorecié el -
repartimiento efectuado por el Fstado, pero 4ste bien pronto -
les resulté insuficiente porque los hacfa depender, por una par
te, del capricho de quienes lo efectuaban: los justicias o jue-
ces repartidores, y por otra, de la politica seguida por la Co-
rona con respecto a ess régimen de trabajo.

Para contrarrestar las disposiciones legales que limitaban
la utilizacién del trabajador indfgena, los grandes hacendados -
urdieron diferentes métodos. Fundamentzlmente comenzaron por --

atraer a sus finchas, desde la segunda mitad del sigle XVI, ---

en concepto de gafianes o laborfos, a los indios avecindados

en los pueblos. De esta suerte, en vez de esperar el reparto por
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turno que correspondf{a hacer a las eutoridades pdblicas, tenfan
Los labradores en sus propies tierras las familias de indios --
continuamente”. 12 9Serv¥an de instrumento juridico para lograr
este propdsito los anticipos de dinero y de géneros, que, com -
vertidos en deudas adsoribfan al .efidn a la tierra’.'d He aqui-
por que, al suprimir el marqués de Cerralvo en 1633 todos 1os -
repartimientos, salvo los de las minas, los hacendados no expe-
rimentaron perjupios graves como resultado de esa medida. ¥

Las conssouencias provocadas por los métodos utilizados——
por los hacendados para suministrarss la fuerza de trabajo indf

gena fueron, puede decirse, inmediatas al uso de tales méfodos.

Un primer resultado fue la disminuoién de la poblacidén indfgena

avecindada en los pueblos, puesto gue se retenfa a los indios -
que iban a trgbajar en las haciemdas en concepto de gafianes o -
laborfos.'? Por otra parte, sl dismimir la poblacién de las -
comunicades ind{genas, dismimyé también el mimero de vecinos -
que éstas podfan suministrar a las sutoridades espafiolas para -
prestar los servicios forzosos, ademds de que aumentaba la car-
ga de trabajo a cada indio avecindado en el pueblo. En suma, la
absorcién del trabajador indfyena por la gran hacienda cred si-
tuaciones de escasez de mano de obra en servicios que no fueran
los relativos a la gran propiedad agzéola.

Naturalmente, esta situacién afect$ gravemente a las acti
vidades que exigfan mano de obra abundante, entre ellas, a la —
construccibn de las dos rutas carreteras del camino México-Vera

cruz & fines del siglo XVIII.
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Casi todas las regiones por las que se hacfa necesario
construir las dos rutas carreteras del camino México-Veracruz --
eran fundamentaluente agrfcolas. Las grandes haciendas existfan-
a casi todo lo largo de ese camino. No es de scrprender, por tan
%o, gque al iniciarse su construccidn se presentara de inmediato-
el conflicto con los grandes hacendados. Comerciantes y hacende-
dos entran aqui en pugna por la posesién de sse elemento que les
es vital: la fuerza de trabajo del indfgena.

ientras los comerciantes se concretaron unicamente a dg -

munciar los métodos de la gran hacienda para allegarse la fuerza
de trabajo del indfgena, los hacendados no manifestaron reaccién
slguna. El texto siguiente es ilustrativo en este sentido, pues
revela el cardcter y la amplitud de esos conflictos:

"Por cuaresma -dice un director de obras en
carta al Consulado de México-, o antes, re-
parten dinero los hacenderos a los Goberna-
dores y Alcaldes de los pueblos para que los
indios vayan a desquitarlo con su trabajo -
personal en tiempo de cosechas y siembras.-
Recargan de deudas a estos infelices y al -
tiempo del desquite los vuelven esclavos, -
porque todas las horas que no se hallan en
las tareas del campo los tienen convenients
mente encerrados y detenidos, contra lo pre

venido por las leyss '° y en agravio de 1la
munenidad gue leo concede ou apotevida liver
: 2 A

tadn. 1T L

&, Yo axy 13, 433
Sin embargo, desde el momento en que los comerciantes del —

Consulado de iféxico, ante el problema de escasez de mano de obra

provocada principalmente por la epidemis de viruelas que castiga-

a la provipecia de Huejotzingo en 1796, trasponen los l{imites de -



la simple erftica para pasar a la moeidn, provocando la hufia de
geflanes mediante el ofrecimiento de salarios mds altos que los --

que obtenfan en las haciendas, las quejas de los hacendados no se

hicieron esperar.t® [©

i i

S 595-008

Posiblemente la moderacién recomendada por el virrey Azanza
a ambas partes impidié gue el conflicto hiciera crisis. Es conve-
niente observar, sin embargo, que los comerciantes estaban firme-
mente resueltos, a pesar de los obstdculos gue encontraban a lle-
var a cabo la construccidn del camino. Son sintdéméticas en este -
sentido las ideas expresadas al virrey por Prior y Cénsules del -
Consulado de México:

"Cuando se acabarfa una obra tan pesada y pro
lija por su naturaleza si se escusaran de tra
bajar en ella los pueblos comarcanos a pretex
to de que eran necesarios sus individuos para
las labores del campo?"

Se hace alusién aguf, a las protestas manifestadas por 1las
comunidades indfgenas, pero también a las hechas por los hacenda-
dos, quienes argumentaban que tanto los gafianes o laborfos como -
los indios que se les concedfan por repartimiento les eran tan ne
cesarios para la explotacién de sus haciendas que de ningdn modo
se es podfan arrebatar, so pena de crear un grave mal a todo el
reino.

"Por seuejantes reparos -agregan Prior y Cén--
sules-, exeuciones y quejas se desea hasta aho
ra la conclusién de la importantfsima /“obra 7
del Real Canal de Castilla, cuando los chinos

por no dar ofdos a ellas fenecieron el suyo —
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de trescientas leguas, que franguea la comu-
nicacién a la provincia de Cantén con la de
Peking". Los autores del documento citado -
Zste es el wnico -

concluyen enféticament
medio de verle fin a las obras de esta cla-

Be, trabzjarlas con ardor, no sbrir la puer-

ta a las dispensas, y pasar por alto algunos

ligeros inconvenientes que no puede remediar

el mas celoso gobiernd".

3. La sctitud del indfgena,

La actitud del ind{gena es otro factor mfs que debe tenerse
en cuenta para comprender el problema de escasez de mano de obra
que dificulté la construccién del camino carretero "de Castilla,?®
ifltiples factores contribuyeron a conformar en el indfgena una -

actitud que agudizé el deszjuste entre la oferta y la demanda de

meno de obra. La remunsracién en dinero, como es sabido, fue por
lo comfn insuficients para atraer al indfgena, pues su mentalidad,
conformada por otros patrones y valores, reaccionaba negativamente
a los estfmulos materiales que se le ofrecfan. 4sf, a pesar de los
salarios, de las mnuevas "fuentes de trabajo" que creaban las obras
del caumino, los indfgenas asentados en pueblos o en comunidades, -
los més numerosos y arraigados en tradiciones milenarias, se resig
tieron siempre a trabajar voluntariamente en estas actividades. En
la mayorfa de los casos, pues, la presencia del indigena en las -
obras del camino se debi6 a la compulsién, ordenada por las autori
dades colomiales.? ;

Por otra parte, adeafs de estas incompatibilidades "cultura-
les", se presentaron incompatibilidades materiales que reducfan la

oferta de trabajo ind{ig

2 a las obras del cauino. En efecto, my -



chas veces ocurria que el tiempo de trabajo exigido en la cons-
truccién del camino coincidfa con el tiempo de la siembra o de
la cosecha de los ind{genas.2? En sstos era natural que el indf
gena rehusara trabajar o abandonara las obras, pues el salario
percibido en éstas no le parecfa que compensara la produccién -
de su pequefia milpa, o los beneficios que le proporcionaban --
otras actividades. Las quejas que los naturales del pueblo de -
San José lishuatlén de las Salinas (jurisdiccién de Tehuacén de
las Granadas), exponen el virrey Iturrigaray con objeto de que
se les libere "del gravamen de las obras del camino México-Verz
cruz", ilustran estos conflictos:
"Nosotros, Sefior, sin transitar los caminos,
damos peones que los trabajen, con perjuicio
de lo que nos toca trabajar, pues lo hacemos,
dejando muestras salinas, que nos producen -
wés utilidad... /¥ con cuyo producto_/ paga-
mos a Su lajestad lo que nos est4 sefialado, -
nuestras siembras de acanilles /Tsic_7 de pri
mera necesidad, que nos producen con que ali-
mentarnos ¥ pagar lo que tenemos obligacidn.."?
En fin, a todo &sto hay gue sgregar la distancia que habfa
entre las obras y las comunidades, muchas veces mds grande que -
la que separaban a estos Yltimos de las haciendas; el mal trato
que los "mandones de las obras" daban a los indfgenes; la difi -
cultad que suponfa para el indfgena manejar instrumentos tales —
como barretas, picos, palas, stc. Todos estos desajustes entre -

1a mentalided indfgena y las exigencias de la construccién del -



camino se resultan con claridad en el texto siguiente:

#,., para que la alta penetracién de Vuestra

Excelencia -esoribe el Consulado de México -
al virrey Azanza- oomprenda la ... / escasez
de operarios en la construccién del puente -
de Texmelucan / debemos advertir que, como -
la mayor parte de los indios de la jurisdic-
cién de Huejotzingo estdn acostuzbrados des-
de sus tiernos afios a la labor del campo y -
las haciendas se hallan menos distantes de -
sus pusblos que el puente, miran con aver -
sidén el ocuparse aqui en tanto grado que, pa

ra lograr la concurrencia de doscientos vein
te pesos de tanda,’’ ha sido preciso pagar -
les mayor jornal que el que ganan en las ha-
ciendas, gratificar a los recaudadores / to-
piles_7 con el premio de medio real por cada
individuo establecido en la cléusula segunda
del prorratso, y no bastando $sto para vencer
su repugnacin, se les conmina en la cuarta
con azotes y cércel. Tanta es la poca inclina
cidn que se nota en aguella gente a manejar
los instrumentos de barretas, escarvamontes,
palas y demds, que contra su costumbre susti-
tuyen al arado, a la coa, a la hoz y otros -
propios de la agricultura..."

Todos los factores gque hemos apuntado (baja densidad de po-
blacién, epidemias, métodos utilizados por la gran hacienda para
atraer la mano de obra, actitud del ind{gena), ademds de contri-
buir como hemos visto a provocar situaciones de escasez de mano
de obra y a elevar los salarios, agudizaron los conflictos entre
los diversos grupos de la sociedad colonial al contraponerse men—

talidades e intereses diferentes.
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4. El repartimiento los "forzados como solu-
ciones al problema de escasez de mano de obra,

Dos fueron las medides que se intentaron poner en préctica -
para solucionar el problema de escassz de mano de obra expsrimen -
tado en la construccién de las dos rutas carreteras del camino Mé-
xico-Veracruz. Por una parte, utilizando la mano de obra que pro--
porcionaba el repartimiento y por la otra, aprovechando a los lla-
mados "forzados'.

Suprinidos legalmente desde 1633 los repartimientos, salvo -
los de las minas, el relativo a las obras pfblicas fue reestableci
do por orden de la autoridad pdblica, al parecer, en la ltima dé-

cada del siglo XVITT.2S

Su finalidad fue solucionar el desequili-
brio que, como ya hemos Vvisto existia en esta esfera de activida -
des. Sin embargo, las limitacionss que se le opusieron hicieron -
ver bien pronto su insuficiencia. En efecto, sus alcances fueron -

contrarrestados, por una parte, por la oposicién presentada por

los grandes hacendados, pucs sus gafienes eran afectables al reclu-
tamiento por repartimiento, lo que engendraba a su vez los conflig
tos que hemos sefialado; y por otra, por los obstéeulos que le opu-
sieron los subdelegados o los gobernadores, encargados de ejecutar
lo, en ocasiones en connivencia con los hacendados. Asf, por ejem—
plo, el adwinistrador del puente y barranca de Texmelucan informa-
ba en 1798 que nunca en el tiempo en que servia en la subdelega —-
cibn de Huejotzingo D. José Ramén de la Vega, habfa estado comple-
to el mimero de operarios que se le habia regulado, "... porque lg
jos de muxiliarla -agrega el administrador- ha impedido por fuerza

a los indios que vayan a trabajar /Ten la obra del camino_7..."ZT
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En £in, el repartimiento con que se intentd favorecer 2 las
obras del camino México-Veracruz a fines del siglo XVITT y princi
pios delXIX, fue solo una solucién parcial al problema que veni ~
wos sefialando.

A fin de solucionar cl problema de escasez de mano de obra
que segufa afectando al comino se recurrié finalmente, como medi-
da complementaria = reclutar los vagos y delincuentes condenados
a diversas penss. Aef, desde 1798, cuando se trabajaba en las —-
obras de la barrenca de Texmelucan, el intendente de Puebla, D. -
Manuel de Flon, recomendaba al virrey Azanze destinar 1as vagos a
lag obras del camino con el objeto de poner fin a la "falta de —-
brazas" que se experimentzba y reducir los conflictos surgidos en
tre constmuctores y hacendados por el wso del repartimiento.2d

El virrey sometié a 1z consideracién del Consulado de Méxi-
co la proposicién de utilizar los vagos en las obras del camino.-
Sin embargo los del Consulado respondieron que si bien "el pensa-
miento era celoso y laudable como que miraba a desterrar la ocio-
sidad", ofrecia para la obra inconvenicntes visibles, "como son -
-agregan los del Consulado- el que se le envien hombres sin inte-
ligencia en el menejo de los instrumentos y de la clase de obra -
que se ocupen y, por consiguiente, ganando lo mismo avanzan menos
que otros inteligentes y aplicados; / y_7 que necesiténdose para
obligar a estos vegos al buen trabajo, mayor mimero de sobrestan-
tes o cabos, se gravarfa la obra con sus sueldos,.. / zdenis de -
otros inconvenientes_7".?2 A pesar de todo dsto, conclufan expre-
sando que una vez avanzeda la obra por terrenos llanos, pues en —
la barranca no se podfa tener a la vista los trabajadores, salvo

I



los albafiiles y sus peones, se podrian "recibir algunos de ague
1l0s vagos para compartirlos en las cuadrillas de destajeros -
que los obliguen a trabajar con el ejemplo, pagéndoles a propor
cién de lo que hagan",30 De este modo, el 14 de octubre de 1798
el virrey ordenaba que los vagos se aplicaran a la construccién
del camino 1llano que habfa de continuarse una vez finalizados -
los trabajos en la mencionada barranca. t

Por otra parte, parece que la utilizacién de delincuentes
condenados fue mds comfn en la construccin del camino carrete-
ro Perote-Veracruz, que en la del camino México-Puebla-Orizaba~
Veracruz. Un oficio del virrey de 12 de julio de 1804 ordenaba
aue los individuos de las dos compafifas de milicias provincia -
les de Jalapa que exigieran la pena de prisidn temporal, asi co
no los presos que se hallaren en la cdroel Real por delitos le-
ves, o en espera de que la Real Sala del Crimen les confirmara
su condena a presidio, fueran destinados a las obras del caaino
Perote-Veracruz.>? Otra orden virreinal fechada el 17 de agos-
o del misuo afio prevenfa a los Alcaldes Ordinarios de la uisma

villa de Jelapa que los reos de sus respectivos juzgados que

hallaren "en las clases asignadas por la orden de 12 del mismo

wes /“sic_7" se destinaran e las mismas obras.

76
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Ibidrm., Gibson sefiala, adeuds, que una vez establecida la
préctica de las "gafianfas", el repartimiento les resultaba -
un obstdculo a los hacendados, pues "sus propios gafianes --
eran afectables a los reclutamientos de repertimiento y te -
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no", p. 252.

Silvio Zavala, Ensayos, p. 166.
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Ensayos, pp- 711-748 y cap. relativo al régimen de trabajo,
respectivamente,

As{ son llamados, en los documentos de la época, los indios
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Véase AGWM., Fomento-Caminos, vol. 6, ia. parte, exp. 14. -
4sf lo sefiala también para el trabajo agricola S. Zavala, -
"Los origenes colonizles del peonaje en iiéxico", pp.717 y ss.
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Ibidem.

Ibidem.
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Ibidem. F. 5
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En los pueblos indfgenas mexicanos de la época anterior a

la conguista espafiola, la construccién o reparacidn de calzadas,

1

puentes' y caminos fue una carga que rccay, como muchas otras,

sobre la clase de los macshuales, y principaluente sobre los lag
bradores.? En cuanto a su origen, es probable que resida en lo
mismo que engendrd y fundament$ el tributo, esto es, "en la crea
cién de los oficios y los servicios necesarios para la existencia
colectiva.> Ts probable que en csas sociedades la jerarquiza -
cién de las clases, apoyada en una tajante divisién del trabajo
determinara, en primer término, el sostenimiento de las clases
superiores por las inferiores, y en segundo, el hacer recaer so
bre estas Yltimas el peso de los servicios coleetivos para nece
sidades transitorias y obras que redundaban en beneficio comfn.?

hunque tanto las fuentes indfgenas como las espafiolas que
hacen referencia al perfodo anterior a la conquista son muy po-
co explicitas en cuanto al trabajo prestado para la construccién
de caminos, y menos a¥n a los prircipios que lo rigieron, es po
sible que cuando menos algunos de &stos no hayan diferido de los
que se mantenfan para el trabajo agricola, y sobre todo, para el
trabajo urbano. Como todo trabajo masivo no calificado debif -
ser dirigido, y posiblemente, muy reglamentado.’ EL método nor-
mal de reclutamiento seguramente siguid un sistema colectivo, -~
por pueblos o grupos; y al igual que las carges ordinarias (re~
ligiosas o civiles), que se haya regido por la regla de la igual
dad mediante el procedimiento de la rueda (turnédndose los mace-
muales).® Por lo que respecta al tiempo, fue temporal, concrs -
téndose al perfodo posterior al de las lluvias.’ El tiempo to--
tal correspondiente a cada persona debid ser fraccionado en pe-
quefios tiempos parciales que se cumplfan por la rueda o tanda,-
tal y como lo fueron los servicios personales de que consistia
al triwltn.a
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La conquista y el régimen espafiol destruyeron la jerarqui-
zacién de la sociedad indfgena reduciendo a todas las clases a -
un solo nivel y condicién.’ El paso de las obras piblicas, que -
en ol perfodo anterior sélo habfa recafdo en la clase d los ma-
cehuales, vino ahora a ser bambién responsabilidad de clases in-
afgenas snteriormente exentas de ellas.®

La disposicién de contingentes de mano de obra y prestacig
nes materiales para la construccién de caminos y puentes, cay$ -
dentro de la jurisdiccién de los virreyes.'' A nivel local, los

cabildos, 2 los corregidores, los alcaldes mayores S

y a fina-—
les del perfodo colonial, los intendentes o gobernadores tuvig -
ron poder para disponer de mano de obra para tales fines.'t Pa-
ra el reclutamiento de &sta se siguié un sistema colectivo, por
pueblos o grupos, que era regido por el procedimiento de la rue-
aa.1?

En los orfgenes de la colonia, las prestaciones personales
y materiales para las obras pdblicas fueron, como todo servicio
personal que en calidad de tributo prestaron los indfgenas, el -
medio més econdmico y suficiente, por ser gratuito, con que se =

contd para la apertura y reparacién de los nacientes caminos no-

vohispanosi Pero en la medida en que este servicio, conjuntemen-
te con los de otro tipo, ompezé a ser reglamentado cada vez més
estrictamente por la autoridad pdblica --hecho que se registra -
en la segunda mitad del siglo XVI-- es de suponer gue como consg
cuencia de ello perdiera aguel cardeter que tuvo en sus princi -

pios. Asf, al ‘asumir, desde ese momento, el servicio personal en



su conjunto una forma remunerada y més libre y moderada en cuan
4o a la tarea, el servicio prestado para la construccidn o repa
racién de puentes y caminos no fue ya ni muy econémico ni muy -
suficiente para realizar obras de importancia dentro de esos —-
campos. Por otra parte, sus alcances se vieron todavia mds limi
tados por la disminucién de la poHacién indfgena y el aumento -
que se produjo del salario de éstos en la segunda mitad del si-
alo wi.'®

Pero si bien es cierto que el servicio personal para las
obras pdblicas ya no fue tan econdmico ni tan suficiente como -
lo habfa sido al principio de la colonia, también es cierto que
no por eso mismo dejé de ser utilizado. En el siglo XVIII las -
autoridades coloniales se segufan sirviendo de €L como ¥nico mg
dio para reparar puentes y caminos.'! Desde fines del siglo -
XVI, sin smbargo, la remuneracién que de este servicio hacfan -
lag autoridades en cuya jurisdiceidén se efectuaba la reparacién
o apertura de caminos, fue vista como un gran desembolso; ds -
an? que las reparaciones, en parte, fueran pocas e inadecuadas. ®

Durante los siglos XVI, XVII y principios del XVIIT, por
otra parte, las fuerzas productivas, aungue en desarrollo, no -
eran a¥n lo suficientemente poderosas para exigir un cambio ma-
yor en la infraestructura. Pero cuando desde la segunda mitad -
del siglo XVIII estas fuerzas experimentan un poderoso crecimien
to, a la vez que se sufre la influencia del despotismo ilustre-
do que recalca la importancia de los caminos en el desenvolvi -
miento econdmico del pafs, la necesidad de contar con un medio

adecuado, que no constituyendo una carga para la autoridad pf -
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blica sirviera para desarrollar la infraestructura, surgié de in

nediato.’®

“"Consecucnte a lo mandado por su Majestad
(Carlos III) --escribfa en 1783 D. Diego
Garcia Panes, destacado ingeniero militar
cspafiol, despuds de sefialar la necesidad
de reparar los caminos, particulamente el
de México a Veracruz-- on repetidas reales

cédulas, y con miramiento a que los creci-
dos costos en este reino de allanamiento -
¥ recomposicién de caminos nunca pudiera -
soportarlos el real erario, se tom§ la jus
ta providencia de establecer el derecho -
[Tde 7 pisaje [Tsic_7 que gustoso ha paga-
do el comin y la arrierfa cuando todos mi-
raban que tan piadosa real determinacién -
s6lo sra dirigida al bien comfn.?

1. Su implantacién en el camino Méxigo-Veracruz.

En el camino México-Veracruz la implantacién del peaje co-
mo contribucién indirecta tiene lugar al mediar el siglo XVIIT.-
Sus dos rutas de descenso a la costa atldntica, la que pasaba -
cerca del pueblo de Jalapa y la que cruzeba por las villas de -
Orizaba y Cérdoba --allf donde la naturaleza ha opuesto siempre
mayores obstdculos a la comunicacién--, se encontraban en esa -
época en pésimo estado, requiriondo de urgentes reparaciones gue
los alcaldes mayores no efectuaban sino les eran ordenadas por -
las autoridades superiores. Mue, pues, en estas dos rutas en don

de por primera vez se implantd el derecho de peaje a fin de que
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con sus fondos se emprendiera su mejoramicnto.

En la ruta por Jalapa el peaje se ompesz§ a cobrar en sl -
pueblo del mismo nombre desde el 1 de febrero de 1759; y mds -
tarde, en 1766, como derecho por el uso de barcas para cruzar -
el rfo de la Antigua.2! En el camino que cruzaba por las Villas
fue establecido en el pueblo de Orizaba en 1760, Pero por orden
virreinal de 9 de febrero de 1781 se introdujo una relativa re-
forua que empezd a ser aplicada a partir del 1 de abril de di -
cho afio: se dejé a la villa de Orizaba sélo el derccho de cobrar
lo a las cargas que llegando allf viniesen dirigidas de México,
Puebla y demds partes internas del reino, y se indicé trasladar
a la villa de Cérdoba el cobro de las que siguiesen rumbo a Ve-
racmz.22

Otra reforma, cuyo objetivo era ejercer un mayor control
sobre su pago, fue introducida en 1772 por orden virreinal de
15 de julio. A partir de entonces se ordend exigir también su
pago en el puerto de Veracruz a los que transitaran desde ague
1la ciudad rumbo a Orizeba y Jalapa; y, ademds, se mand$ que -
s¢ trasladara a dicho puerto el cobro del derecho por utilizar
las barcas del rfo de la Antigua, anteriormente exigido en el
23

pucblo de ese nombre .

2. Su cobro en la segunda mitad del siglo XVIII.

En los inicios de la implantacién del peaje en los lugares
que hemos indicado del camino México-Voracruz, no existié una -
precisa reglamentacién en ouanto a su recaudacién; debido a &sto,

los fraudes y las dificultades parecen haber sido, en un princi-



pio, comunes, Sin embargo, poco a poco, mediante instrucciones,
se intent acabar con esos fraudes y csas dificultades gue Te -
sultaban de la exigencia de su pago.2t

En las villas de Orizaba, Cérdoba y en el pueblo de Jala-
pa era colectado por el administrador de reales alcabalas. Las
cantidades, producto de su cobro, oran depositadas en caja de -
tres llaves; y éstas, distribufdas entre el alcalde mayor (des-
pués de 1786 entre el subdelegado), el receptor decano y el ad-
ministrador de aleavalas.?d

En Veractuz, el peaje era colectado por el oficial mayor
de la real aduana, quien mensualmente cntregaba sus productos,
con los demés de real hacienda, a la Tesorerfa principal. ALLL
se custodiaban bajo cuatro llaves: una en manos del alcalde mg
yor (antes de la implantacién del régimen de Intendencias, y -
después en manos del Cobernador Intendente), y las otras en ca
da uno de los tres ministros de esa real caja.Z2®

El pago de esta contribucién indirecta, exigido una sola
vez por viaje, aun cuando se pasase por distintas garitas, os-
il durante esta época desde medio real, que podia pagar un -
indio con carga de viveres, hasta cuatro pesos y medio por un
coche con pasajeros, cochero y mulas.2!

Gracias a esta contribucién y a las iniciativas persona-
les emprendidas por los virreyes més destacados de este perfo-
do, es que puede hablarse de un mejoramiento parcial del cami-
no México-Veracruz, y sobre todo de la ruta Jalapa-Veracruz. 2D

Mejorawiento que, como hemos visto, culminarfa con la construg
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cién de sus dos rutas carreteras a través dc la ayuda prestada
por los Consulados de iléxico y Veracruz.

3. Zl manejo del peaje por los Consulados ie
México y Veracruz y sus ias.

Era una de las obligaciones de los Consulados, consignada
en los artfoulos de las reales cédulas de ereccién,? la de de-
dicar su atencién y sus rentas, entre otras cosas, a la apertu-
ra y reparacién de caminos. Pero esta obligacién, como hemos -
visto, no fue asumida por el Consulado de México, fundado desde
1592,3 sino hasta finales del siglo XVIII. S6lo entonces -no —
sin cierta reticencia an,>' sopesando al parccer mayormente -
los riesgos que los boneficios-- este instituto emprendié la -
construccién del camino carretcro México-Toluca (1793)y la del
camino iéxico-Orizaba-Veracruz (1796). Sin cmbargo, en el trans
curso de estas obras, parsce ser que este cuerpo empezé ya a va
lorar grandemente los beneficios que semejantes cmpresas depara
rfan a sus miembros.

Contrariamente al Consulado de México, el Consulado de Ve
racruz no vacild en ningdn momento en emprender la construccién
del camino Perote - Veracruz, obra que, inclusive, comenzé a -
preveer iniciarla sin comsultar con la sutoridad virreinal. --
Tal vez fue este Consulado el que mds rédpidamente y en mayor mg
dida valoré la importancia de esa obra en funcién de los benefi
cios que proporcionaria a todos aquellos individuos que bajo 41
se cobijaban. Ante todo, su polftica dentro de ese campo no va-

rié ni ain despuds de que intereses contrarios a dicho cuerpo -
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trataron de impedir la cjecucién de los acucrdos gque al respec-
%o habia tomado, demorando con ello la iniciacién de la empresa
desde 1796 hasta 1803.3%

Pero sea cual fusre el grado en que ambos Consulados ha -
yan valorado los beneficios materiales que les deparaban las —-
obras que en aguel tiempo emprendfan, lo gue seguramente no pu-
dieron percibir, al menos en un principio, fus que esas obras -
les proporcionarfan los medios para perpetuarse después del mo-
vimiento de independencia, sino ya como clase, sic como grupo -
de poder. Estos medios fueron, por un lado, los capitales que -
invirticron para llavar a cabo las mencionadas obras y que pidig
ron prestados a difercntes corporaciones, y por otro, el otorge
miento que se les hizo del ramo de peajes, cuyos fondos se pensé
al principio que serfan suficientes para realizarlas, pero que
después, mostrada su insuficiencia, fueron destinados a pagar -
los réditos de los capitales pedidos prestados por los Consula-
dos. A estas dos concesiones, el Consulado de Veracruz agrezd,
ademés, la hipoteca sobre la averfa.

A. EL manejo dol peaje por el Consulado de
México, 1796 - 1824.

Cuando en 1796 el virrey otorgé al Consulado de México la
concesién de construir el camino carretero México-Orizaba-Vera-
cruz, dispuso a la vez que para tal efecto se aplicara todo —-
cuanto hasta entonces se habfa recaudado y lo que posteriormen-
te se recandara a través de dicho camino por medio del peage.”

Parte del ramo de peajes, que estaba compuesto ademds por lo --



que se recaudaba en el camino por Jalapa, pasé as{ a ser maneja
do por el Consulado de Héxico. Sin embargo, pronto vié este ins
tituto mercentil que los recursos con que lo habfa dotado el vi
rrey eran insuficientes para emprender una obra en la que habfa
que hacer grandes erogacioncs a fin de vencer dificultades snor
mes para aguella época. El Consulado advirtid esto al virrey y
pidid facultad para solicitar capitales al rédito de 5% anual.-
Esta facultad le fue concedide, probablemente, a fines de 1796,
no sin que antes se comprometiera el Consulado a devolver todos
los capitales que tomara a rédito, "y pagados todos dar las —-
cuentas de su administracién, entregando los caminos al Excelen
tfgimo sefior Virrey, para que su Majestad disponga de la renta
del peaje o haga lo que fuere de su real agrado en beneficio —-
general del reino.3*

Sin estar la obra terminada, como hemos visto (véase Cap.
1, subtftulo 4), los trabajos fueron suspendidos en 1810 por -
los trastornos causados por la iniciacién de la guerra de Inde-
pendencia. Los capitales no amortizados ascendfan hasta enton -
ces a 1, 332, 170 pesos, O reales, 2 gramos.S’ Estos capitales
pertencefan, “en lo principal, a comunidades y familiae pobres,
capellanias, obras-pfas, huérfanos... y otras personas necesitz
das, que se estimularon a dar su dinero por la direccidn encar-
gada al Consulado",36 y por la seguridad en la hipoteca del pea-
je.

Comenzé a cobrar el peaje el Consulado de México desde -
1796; ¥y en un principio, sélo en aquellos lugares del camino Mé-

xico-Orizaba-Veracruz en que anteriormente se recaudaba, os dg -
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3. va peco més tarde, a partir de 1797,

cir, en Orizaba y Cérdoba
los lugares de recaudacién empezaron a eumentar paralelamente al
avance de la construccidn del nuevo camino: su pago se smpezd a -

exigir ahora en los lugares mds productivos dc aquellos tramos -

que dicho cuerpo iba poniendo al servicio del pdblico (en la sal!

da de México —- Garita de San Lézaro -- primero, en Texmelucan, -
Escamela -- cerca de Orizaba --, on la Angostura, y en Veracruz
después, y finalmente, en el Puente de México y Amozoc a fin de
aumentar los fondos de ese ramo).>® Las cuotas originalments fue
ron arregladas a lo que desde la implantacién de esta contribu -
cién se habia prevenido para el camino México-Orizaba-Veracruz —-
(cuotas que, como hemos sefialado, oscilaban desde medio real has-
ta cuatro pesos y medio), y postcriormentc, a las tarifas aproba-
das por el virrey ¢l veinte y siete y.treinta y uno de marzo de -
1804.39

Si en un principio este ramo de peajes fue visto como insu-
ficiente para financiar la construccién del camino México-Orizaba-
Veracruz, no se pensé, en cambio, que lo fuera para pagar los ré-
ditos de los capitales invertidos, ni para emortizar dichos capi-
tales. Sin embargo, los trastornos que siguieron a 1810 vinieron
a impedir que se llevaran a cabo cstos segundos objetivos. La pa-
ralizacién del comercio,®la nccesidad de construir fortines en -
algunas partes del camino a fin de preservarlo de los insurgentesy
41 14 destruceidn a que &stos sometieron el camino*? ¥ la supre-
sién del peaje gque decretd a partir de 1820 el Ayuntamiento de —-
Puebla dentro de los lfmites de su jurisdiccién,*> debilitaron —-

profundamente al ramo de peajes ¢ impidieron el pago de los rédi-
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tos y de los capitales. ™ pesultade inmediato fue el aumento de
la deuda. Asf, en 1820 el direetor de caminos y peajes comisiona
do por el Consulado de México, Conde de Casa de Agreda, expresa-
ba que "el descubierto en que se hallaba el ramo de peajes por —
capitales impuestos consistfa en 1. 332, 170 pesos O reales, 2 -
granos, y por réditos 447, 910 pesos"™?, lo cual significaba gue
en 10 afios no se habfan amortizado en absoluto los capitales y -
sf, por el contrario, acumulado los réditos.

En fin, esta deuda serfa hercdada al gobierno independien-
te y llegarfa a subsistir hasta mediados del siglo XIX.

B. EL manejo del peaje por el Consulado de Vera-
cruz, 1803 - 1824,

Bn 1803, el virrey D. José de Iturrigaray encargaba el Con
sulado de Veracruz la construccién del camino Perote-Veracruz, —
disponiendo que se aplicara para esta obra el derecho del peaje
7 los sobrantes del Consulado, es decir, la averfa.®

Gomo ¢l Consulado de México, cste gremio de comerciantes -
vi6 de inmediato que esos recursos eran insuficientes para reeli

As

zar la mencionada obra. , pues, el Consulado haciendo 4sto --

presente al virrey, pidi§ facultad para solicitar capitales al -
rédito de 5% anual; esta facultad le fue concedida por real or -
den de 12 de diciembre de 1803, fecha en que se le autorizé "pa-
ra tomar a censo todas las cantidades que necesitase para la cos
tosa obra y gastos de puentes y calzadas del camino carretsro de
que se le habfa encargado por el Excelentfsimo sefior virrey D. —

José de Tturrigaray".’7
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La obra que fue comengada en abril de 1803 tuvo, como he-
mos sefialado (véase Cap. I, subtftulo 4), un costo total de =--
$ 2. 734, 603. Iste cuantioso caudal lo obtuvo el Consulado so-
licitando capitales a réditos, "que cn pesos efectivos le dig -
ron las corporaciones y particulares, con la seguridad e hipote
cas especiales del peaje y la averfa,4®

Era la averfa por la cédula de ereccién de 1795 de medio
por ciento, pero fue aumentada en otro tanto por la del 16 de -
noviembre de 1808, y por orden de la regencia de 23 de noviem—-
bre de 1811 se agregé otro medio por ciento, con lo cual ascen-
18 el total a wno y medio por ciento.? Cobrava el Consulado -
la averia porque as{ cstaba ordenado por real cédula de 23 de -
agosto de 1796.%9

El peaje lo empezé a recaudar a partir del 13 de mayo de
1803 en virtud de orden del virreinato de 19 de febrero del mis
mo afio, arregléndose para las cuotas a lo que entonces se habfa
prevenido y después a las tarifas aprobadas por el virrey el 25
de mayo de 1805 y 9 de julio de 1806.°0

Segdn una estimacién del Consulado hecha en 16 de octubre
de 1824 habfa pagado réditos aungue no todos, y amortizado algu
nos capitales con csos fondo, "gquedando vivas ciento veinte y -
tantas escrituras con valor de 2. 124, 252 pesos, CUyo pago y -
el de los réditos deberfa scguir haciéndose con la vaveria y los
peajes.”’

Desde aguel entonces esas rentas pasaron a poder de la co

aisarfa de Veracruz, con la obligacién de pagar los réditos y -
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los capitales de los acreedores del cemino y la reparacién de és
te; pero no habiéndose cumplido ni con lo uno ni con lo otro, --
mientras duré tal estado de cosas, la consccuencia fue el aumen-
to de la deuda y la destraccién del camino.

La ley de 26 de noviembre de 1827 encargé a la comisién de
crédito pdblico el pago de los réditos y el reparo del camino; -

pero tampoco ésta pagé los réditos ni reparé el camino; y éste -

continué arruinéndose, hasta que cn 1836 en virtud de las gestig
nes de los acrecdores del cemino "se nombré un depositario del -
peaje con ¢l fin de que todo se invirtiese en la compostura de
aquéln.?

En 1837, por orden de 22 de marzo sc entregé en propiedad
a los acreedores nuevamente la administracién del camino y el -
producto del peaje, reservéndose el gobierno provesr a las Tre -
clamaciones que también se le habfen dirigide sobre la averfa.’3
Retornamos, puss, en oste caso a la situacién que mantenfa el -
Consulado --ahora disuelto y constituido séle en un grupo que -
mantenfa su poder econmico--z principicd dél sigle XI” en rela
cién con la administracién del camino, pero conservando ademis
un poder que le daba la deuds a su favor, y que cada Vez eumen-
‘taba.

En suma, la inversién de capitales efectuada por los Jon-
sulados de México y Veracruz en la construccién de las dos ru--
tas carreteras que se dirigfan a la costa atléntica, la conce-
sién que se les hizo del remo de pajes --ademds de la averfa al

Consulado de Veracruz-- y el consiguiente aumento que se produ-
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jo de la deuda y que el gobierno colonial heredd al independiente,
fueron factores que sirvieron a los mencionados Consulados para —-
subsistir como grupos de poder ain después de ser abolidos (1824)

como institutos mercantiles. Como grupcs de poder, pudieron esta --
blecer negociaciones con los nuevos gobiernos y adaptarse a las —-
nuevas circunstancias. Asf por ejemplo, los acreedores del camino

Perote-Veracruz, antiguos miembros del Consulado de Veracruz, obtu
vieron en 1842 el encargo de construir un "camino de hierro" desde
Veracruz al rfo San Juan, y ademds, de mantener un hospital en el
camino Perote-Veracuz.?* Dodavia, para 1849, estos mismos acreedy

res mantenfan hipotecados el peaje y la averfa.
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NoOTAS-

Francisco Javier ]avijoro, Historia antigua de México, Mé-
xico, Editorial Porrda, S.A.; 1945, vol. II, p. 288, dice -

que "los puentes cran de piedra, de vigas o redes" y que -
"los de piedra eran a lo que parece muy pocos".

La clase de los macehusles estaba formada por les labrado--
res, artesanos y por extensién, los comerciantes. Véase so-

bre esto José Mirands, EL tributo indfgena en la Nueva Espa-
#ia durante el siglo XVI, El Colegio de México, México, 1952,
p. 245

José Miranda, ob.cit., pp. 23-24.

Ibidem.

Sobre el trabajo en general en la época colonial véase Char
les Gibson, ob.cit., p. 225 y ss.

José Miranda, ob.cit., p. 34.
Véase Francisco Javier Clavijero, ob.cit., p. 287.

Sobre el tiempo de los servicios personales del tributo véa
se José Mirenda, ob. cit., p. 33.

Sobre este punto véase Charles Gibson, o

<y PP.155-159,
Clase alta, intermedia, y submacehual (esclavos, renteros y
terrazgueros). Véase Ch. Gibson, ob.cit., pp. 155-159.

Véase Recopilacidn de leyes de los reinos de las indias,ley
LIII, tft. VI, Lib. III.

Ividem., Ley IV, tft. XVI, 1lib. IV.

Véase Eusebio Bentura Belefia, ob.cit., t.I, p.40 del primer
foliaje (pp, 1-100).
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Real _para el establecimiento e instruccién de in-

tendentes...,Causa de Policfa.

Véase, por ejemplo, Pucntes para la historia del trabajo...,
t. I, pp. 135-36.

Silvio Zavala, Ensayos..., pp. 158-173.
AMC., vol. 25, f. 369.
Véase Cap. I, subtitulos 3 y 4.

Véase Apéndice I, p. 7.

Ibidem.

Véanse Apéndice I, p. 7; AGNM., Caminos y Calzadas, vol. 3,-
7, fs. 62-64 y AMC., vol. 35 (1781-1782), Fs. 28 y ss:
Ibidem.

Ibiden.

Véanse las instrucciones que se dan al receptor de la aduani
1la de Pefiuela, situsda cerca de la villa de Oérdoba, para <
el cobro del peaje, AGNM., Caminos y Calzadas, vol. 3,2xp.7,
fs. 57-68.

Ibidem.

Pabidn de Fonseca y Carlos de Urrutia, Historia genersl de
real hacienda, México, Tmpresa por D. Vicente C. Torres 1853,
t. VI, p. 323; AGNA., Fomento-Caminos, vol. 6, 2a. parte, —
exp. 2, F. 24.

Sobre estas cuotas véase Aphndice I, p. 8.

Sobre el mejoramiento de la ruta Jalapa-Veracruz durants es-
te perfodo véase Cap. I, subtitulo 4, pardgrafo 2.

Véase la nota 49 del Cap. I.
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Sobre los antecedentes dc este cuerpo véase R.S. Smith, -
"Antecedentes del Consulado de México, 1590-1594", en Revis—
te_de Historia de América, XV, 1942, pp. 299-313.

A. de Humboldt, ob.cit., p. 464, sefiala que este Consulado -
empezaba a salir por cntonces de la inaccién de que por mu -
cho tiempo se le habfa acusado.

Véase Cap. I, subtftulo 4.

AGNH., Fomento-Caminos, vol. 6, 22 parte, exp. 15, £. 36 T.
Ibiden.

Ibidem.

Ibidem, exp. 12, £. 22.

Véase supra.

AGNM., Fomento-Caminos, vol. 7, exp. 96, f£.2.

AGNM., Pomento-Caminos, vol. 6, 22 parte, exp. 15, £.9.
AGNM., Historia, vol. 338, exp. 1, £.38; exp. 2, £.88 y ss.
AGNH., Fomento- Caminos, vol. 6, 22 parte, exp. 12, f. 22.

Ibiden., Puebla estuvo sin comnicacién con la ciudad de M§
xico desde 1811 hasta julio de 1816 por haber destrufdo los
insurgentes el famoso puentc de Tesmelucan. S6lo los costes
de reparacién de esta obra ascendieron a $ 10,000.

AGNM., Fomento-Csuminos, vol. 6, 22 parte, exp. 14, £.32 y ss.
Ibidem., exp. 15, £. 35.

Ibidem.

Esposicién dirigida al Congreso general por la comisidn de

acreedores al camino de Perote a Veracruz, México, Impren-
ta de Ignacio Cumplido, 1849, p. 16.




Ibidenm.,
Ibidem.,

Ibidem.,
Ibidem.,

Ibiden.,

Ibiden;,

Ibiden.,

Ividen.,

Ibidem.,

pp. 15-16.
pp. 16-17.
p. 17.
loc.cit,
pp. 17-18.
ps 18,

p. 19,
loc. cit.

loc.cit.
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CAPITULO VII

TRAFICO COMERCIAL A TRAVES DEL CAMINO MEXICO-
VERACRUZ A FINES DE LA EPOCA COLONIAL. TIEM-
PO-DISTANCIA Y PRECIOS DE TRANSPORTE.
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Hasta ahora el astudao del comercio interno de la sociedad
colonial mexicana ha sido descuidado.. En primer lugar porque el
cultivo de la historia econdmica en Héxico; como en los demés -
pafses latinoamericanos, es muy reciente; en segundo, porque el
comercio exterior, por su enorme importancia durante aguella épo
ca, ha atrafdo con mayor fuerza la atencién de las personas inte
resadas en estos temas; y en tercer lugar, porque su estudio re-
sultarfe muy largo y penoso debido sobre todo a lo disperso y &
1o escaso de las fuentes. En fin, sea cual fueren los motivos de
su descuido, lo cierto es gue desconocemos por ahora cual fue su
desarrollo cuanbitativo a lo largo de la época colonial. Esto ex
plica poyhué ain persiste la idea de que ese comercio era casi -
mlo o que se reducfa a los artfculos de primera neaesidad, a -
pesar de que para fines de dicho perfodo es conocido que tanto -
la sgricultura como las mamufacturas, y sobre todo la poblacidn,
experimentaron un crecimiento sostenido. Zsto Ultimo parece indi
car, gue hubo también un creciuiento del mercado interno.

EL camino México-Veracruz estd {ntimamente vinculado al no
mercio exterior e interior de la Nueva Zspafia. Su vinculacidn —-
con el primero es de sobra conocida, no asi con el segundo. Ista
¥ltima parte intenta, entre otras cosas, destacar esta vincula -
cién mediante la valuacién de los productos de comercio interno

que transitaban por dicho camino a fines del perfodo colonial.

1.- Iréfico comercial interno a través del cami-

no México-Veracruz a fines del perfodo colo-
. nial.

4 principios del siglo XIX Humboldt estimaba, un afio con -
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otro, la exportacidn e importacién por Veracruz en 22 y 15 millp
nes de pesos respectivamente, lo que hacfa un total de 37 millo-
nes de pesos.? Entre las exportaciones Humboldt no inclufa el -
tabaco que procedfa de los distritos de Orizaba y Cérdoba y que

3 puesto que se consuafa

valoraba en mis de 7% millones de pesos,
por completo en el pafs. Del azicar que procedfa de las mismas -
localidades que el tabaco, de la intendencia de Puebla: de Oua -
tla Amilpas; del oes.te del Nevado de Toluca y del sur de Cuerna-
vaca; de los llanos de San Gabriel, de los alrededores de Celaya,
Salvatierra y Pénjaumo y Valle de Santiago; de la intendencia de

Valladolid y del Suroeste de Ptzcuaro y Tecolotldn, sélo se ex-
portaban 53 millones de kilogramos con un valor de 1.300,000 pe-
sos;* el consumo interno, segin Humboldt rebasaba los 16 millo-—
nes de kilogremos,” lo que da (teniendo en cuenta gue 5% millg -
nes de kilogramos equivalfan a 1.300,000 pesos) un valor aproxi-
mado de 3.900,000 pesos y una produccién total de 22,000,000 de

kilogramos que equivalfan a 5.200,000 pesos. De los 3,900,000 pe
sos de azfcar consumidos dentro del pafs, creemos gue 2.000,000-
bien podfan provenir de las regiones de Orizaba y Cérdoba. Ahora
bien, sumados a estos 2.000,000 los 7% en que Humboldt valoraba

la produccién del tabaco, tenemos ya un total de 9,500,000 de pe
s0s que provenfan de productos de comercio interno.® 5i a estos

9% millones agregamos, adends, las manufacturas de algodén que —
la intendencia de Puebla producfa para el comercio interno, en —
tiempo de paz, y cuyo valor era de 1.500,000 pesos,’ la suma se
eleva a 11.000,000 pesos. La produccién del algoddén procedente -

de la costa de Sotavento (principalmente de Tlalixcoyan, que =bas



tecia a los centro obrajeros de la intendencia de Puebla); la de
la cochinilla consumida en el interior; la de jabén y cueros cur
tidos no exportados producidos por la ciudad de Puebla (produc ~
ciones sobre las cuales Humboldt no proporciona su valor en pg -
s0s), es posible que elevaran a¥n ués la cifra anteriormente da-
da al qousrcio interno, cuando menos & cexca de 12.000,000 de pe
sos a principios del siglo XIX.

A1 lado de ese comercio interno que transitaba por el cami
no México-Veracruz y que por la importancia de los productos que
comprendfa ha quedado constancia de &1 y puede ser valorado cuan
titativamente -afn cuando sélo sea a fines del perfodo colonial-,
transitaban también en esa época los productos de los pequetios -
pueblos cercanos al camino léxico-Veracruz. Este comercio inter-
no no puede ser valuado cuantitativamente dada la escasez de da-
tos y su pequefla importancia. Sin embargo, puede apreciarse su -
desarrollo por la variedad de los productos objetos de comercio.
Para ello tomaremos como indicadores algunos de los pequefios pue
blos de la intendencia de Veracruz.

A fines de la época colonial Xicochimalco, pueblo situado
en el camino que comunicaba a Jalapa con la Villa de Cérdoba, y
que no era otro que el viejo Xico, con una poblacidn de 3,309 —-
compuesta por espafioles, indios y castas, producfa mafz, frijol
¥ frutas en abundancia.® Tos excedentes de estos productos eran
vendidos por sus habitantes en pueblos cercanos. San Salvador,-
pueblo muy préximo al de Jalapa y con una poblacién de 629 habi
tantes "entre indios y algunos de razén, se dedicaba al comer- /

cio de maderas, tablazén, viguerfas y cargdn de fragua.’ Es pro
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bable que todes estas productos fueran vendidos por los comercian
tes de San Salvader en el pueblo de Jalapa, dada su proximidad y
el mayor mercado que podfa existir en é1 para dichos productos, -
abasteciéndose a su vez allf de aquellos otros que necesitaban.--
EL pueblo de San iliguel del Soldado, situado entre el camino que

comunicaba a Jalapa con Perote, con una poblacién de 301 habitan-
tes "entre indios y de razén", se dedicaba en pequefia medida a la
crianza del ganado lanar.'© El pueblo de Naolingo, cabecera de cu
rato y con una poblacién de 1524 espafioles, producfa verduras, -
mafz, frijol y criaba toda clase de ganado. ' Todo esto peraite —
entrever, sunque de maners fraguentaria, la tendencia a producir
a nivel local para un mercado interno en desarrollo. Tendencia -
que puede ser apreciada con mayor claridad en el caso de produc -
tos de mayor demanda como el tabaco y la cafia de azicar. Gracias

a esta circulacidn de productos el camino México-Cérdoba-Orizeba~
Veracruz pudo adquirir a fines del siglo XVIII una importancia -

que hasta entonces no habfa llegado a alcanzar, sobrepasando su

tréfico comercial al efectuado a través del de Jalapa.'?

2. Tiempo-distancia y precios de transporte.

Para fines del siglo XVI, Ldpez .de Velasco estimaba la --
distancia entre Mérico y Verscruz por el "camino de las ventas' y
la ruta por Jalapa, en 66 leguas poco mds o menos.'d En 1793, el
segundo Conde de Revill \&

14 . ) ;
guas.'® ;Es posible, en consecuencia, pensar que el camino Méxi-

gedo la estimaba, en cambio, en 80 lg

co-Veracruz era uds recto, y por tanto, mds corto en el siglo XVI

que en el JWIII? No. A nuestro juicio la estimacién de Lépez de -
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Velasco es equivocada, puesto que el itinerario, que é1 mismo deg
crive, segufa siendo el mismo en el siglo XVIII, y la estimacién-
del segundo Conde de Revillagigedo esté fundamentada por cdlculos
hechos por ingenieros y précticos de su época. En todo caso, la -
distancia debié de ir disminuyendo con el transcurso del tiempo,

por las rectificaciones gue se hicieron en el trazo, y no aumen -
tando como pusde pensarse si se parte del dato de Velasco. In su-
ma, si hubo una disminucién de la distancia que existia de iléxico
a Veracruz entre el siglo XVI y el XVIII, carecemos hasta ahora -
de datos para comprobarlo.

Sin embargo, puede decirse que durante la segunda mitad del
siglo XVIII hubo varios intentos encaminados a reducir esa distan
cia. La idea de aprovisionar répidamente a la Plagza de Veracruz y
a las fortalezas de la Habana con pertrechos militares o viveres
en caso de un ataque extranjero, estuvo muy presente en la aente
de los dltimos virreyes.'® De ahf la bisqueda de un camino corto.
As{, por ejemplo, el Marqués de Cruillas, en 1762-63 ordend que -
el alcalde mayor de Jalapa, D. Antonio Primo de Rivera, practicase
“la diligencia de reconocer camino mis recto y fécil de allanar -

hasta Veracrust'®

Un poco més tarde, el virrey D. Mart{n de Ma -
yorga y su sucesor, D. iatfas de G4lvez, encomendarian a D. Diego
Garcfa Panes a la sazén teniente de artillerfa, el reconcocimien-
to de los caminos que comunicaban a México con Veracruz en vistas

7T Bste ingenisro obser

a mejorarlos y a disminuir sus distancias.
vaba que la distancia que existia entre México y Veracruz por la
Antigua, Jalapa, Perote, Huamantla, Apizaco, Calpulalpa, Totolsin

€ ¥ la calzada de Guadalupe era de 89 leguas y 2,098 varas castg
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18

1lanas; '8 y desde Veracruz por Jemaps, Esferilla, La laja, Jotax—

tla, San Juan de la Punta, San Lorenzo, Cérdoba, Orizaba, Los Re-

yes hasta México de 83 leguas,'®

por lo gue proponia la reparacién
del camino que desde Veracruz cruzaba por el Paso del Licenciado-
en Jamapa, serranfa de la Defensa, Villa de Cérdoba hasta México,
¥ que era sélo de 76 leguas y 2,512 varas castellanas, "resultan-
do este camino respecto del / de 89 leguag/.... uds corto doce lg

guas 4556 varas que son cerca de trece leguas ..."20

Si se compa-
ran estas distancias con la proporcionada por Revillagigedo se po
drd apreciar una reduccién de ellas en los dltimos afios de la co-
lonia.

Respecto al tiempo, Revillagigedo expresaba que las 80 le-m /
guas en que &l valoraba la distancia entre México y Veracruz se —

recorrian en 22 dfas en tiempo de secas, y en 3l en tiempo de 115:‘
vias.?! No poseemos datos para otras époces.

EL problema del tiempo-distancia en el camino México-Vera -
oruz estd conectado con los precios de transporte, los cuales su-
frieron fluctuacionss bruscas, sobre todo en el siglo XVI. In los
origénes de la colonia, cuando se resentia gran escasez de medios
de transporte, el precio pagado por carga de 10 arrobas transpor-
tada desde México a Veracruz o viceversa 1legé a su punto m4s al-
to. En 1526-27 el precio era de 25 pesos de oro.22. En cambio, pa
ra 1529-30 y 31 el precio fluctuaba en 10-15-18 y 20 pesos de oro
por igual carga.?> A partir de 1531, al iniciarse el uso de carros
y carretas y el experimentarse un aumento relativo del transporte
aninal, el precio se estatilizé en 10 pesos de oro.2* Para 1793
2

el precio por igual transporte ascendi6 a 11 pesos,® y es proba /
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ble qus se redujera a fines del sigle XVIII y principios del XIX
gracias a la construccién de las rutas carreteras llevadas a ca-

bo por los Consulados.
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CONCLUSIONES.

M daparrello y mejorsuiento del camino México-Veracruz es-
+4 vinculado al desarrollo del comercio exterior de la Nueva Espa
#ia durante toda la época colonial. En gran parte, los intentos -
que se hicieron por mejorarlo dependieron del servicio que presta
ba al comercio exterior. Sin embargo, presté también un gran servi
cio el desarrollo econémico regional, y ésto no ha recibido la -
atencién que merece. Il hecho de que a fines de la colonia se in-
tente su moderna construccién por las regiones tabagueras y azuca
reras de Orizaba y Cérdoba, se debe fundasentaluente al interés -
del gobiermo colonial por convertir a esas regiones en poderosos
centros agricolas e industriales.

Adends de su importancia econdmica, el camino México-Vera-
cruz tuvo también una importancia social y estratégica. Esta ol-
tima se muestra plenamente en la segunda mitad del siglo XVIIT y
en los primeros afios del XIX, esto es, cuando aparecen conflic--
tos externos e internos de importancia.

Los abusos provenientes del servicio personal para la cons
trucc.én de caminos, puentes, mesones y ventas, asf{ como los que
procedian del abastecimiento de estas dltimas y del de aquéllos,
fueron la causa principal de las protestas que las comunidades -
ind{genas elevaron ante las autoridades coloniales en la primera
mitad del siglo XVI con motivo del paso del camino por sus pue--

blo La escasez de medios de transporte material y animal en los

origenes de la colonia, por otra parte, fue uno de los factores

que obligé al grupo dominante a servirse en grado extremo de los
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tamemes o cargadores indfgenas, extendifndose su uso hasta prin-
cipios del siglo XVII.

La escasez de mano de obra gue se experiment en la cons -
truccidn de las dos rutas carreteras del camino México-Veracruz
a fines del perfodo coloniel, contribuyd, entre otras cosas, a -
agudizar los conflictos entre las diferentes clases de la socie-
dad colonial al contrajonerse mentalidades e intereses diferentes.

El manejo del peaje por los Consulados de México y Veracruz
fue uno de los medios que sirvieron a éstos para perpetuarse co-
mo grupos de poder después de gue fueron abolidos (1824) como -
institutos mercantiles.

A fines de la época colonial, el comercio interno de la --
Nueva Espaffa experimentaba un lento pero firme proceso de creci-
miento, principalmente en aquellos poblados que eéstaban comunica

dos por cawminos carreteros.
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NOTAS .~

Véase al respecto Justo Sierra et al, México, su evolucibn
social, Yhnino, J. Ballesca y Compafifa, ed., 1907, T. IT,-
Parte Cuarta: la evolucién mercantil, Cap. I, p. 173.

A. de Humboldt, op.cit., p. 472.

Ibideu., p. 297.

Ibidew., p. 472.

Ibiden., pp. 285-87.

Desgraciadamente no contamos por ahora con otra fuente gque
nos permita corroborar estos datos. En un principio habfe-
mos pensado que servirfan para ello las cuentas que exis—-
ten sobre peajes en este raumo y en el Archivo General de -
le Nacién. Sin embargo, pocas de ellas proporcionan el mi-
mero de cargas y, ademds, no son seriadas. Sobrs estas --
cuentas véase AGNM, Peajes vols. 3 y 6.

Humboldt, op.cit., p. 451.
AGNH., Historia, vol. 338, exp. 1, f£.51.
Ibiden., f.52.

Ibidem., P. 51.
Ibidem., F. 52.

Véase, por ejemplo como indicador, lo que producia de peaje
en 1823 el camino de Orizaba: AGNW., Fomento-Caminos, vol.7,
exp. 96, 7.2.

Juan Lépez de Velasco, op.cit., p. 192.

Boletin del Archivo General de la Nacién, iiéxico,I:2 (ng -
viembre-diciembre), p. 208.

Sobre sste punto viase Apéndice I, F. 53.

Véase Apéndice I.
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18
19
20
2

22
23
24
25

Ibidem., F. 144.

Ibidem., Loe.cit.

Ibidem., Fs.64-65 y 111.
Ibidem., F. 111.

Boletfn del Archivo Genersl de la Nacién, p.

Actas de Cabildo, Lib. 1, 1524-29, p. 108.
I

em., Lib. II, 1529-32, p. 83

Ibidem., Loc. cit.

Boletfn del Archivo General, p. 208.

208.
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Al hxoslent{aimo Sefior
Don Matfas de Gélver, tenlents general ‘o los reclaes
e)érotton, virrey, mbema‘or ¥y oepitén genersl da cota Nueva
Egpata, presidenta Je su %msl Andiénote. Superintendente Ceng
ral de Peal Macienda, Prestdente £e la Junta de Tabmeo, eon -
sorvador Ge ente ramo y subdelegsdo senerel del establecinleg
%o de corrdos marftimon on tofio ol Reino,

Excelent{eino Sefor,

Gefor:

k1 allsnamionto, firmers y buena direceldn do saninos,
puentes, oslzedeg y desfla obras p‘ﬁ:nm que presente la e
cesided segin la dlssoeioldn del terrenc en un reino, en to-
40s tiempoa lea naciones més eultns y repdblicss mejor gobep
nadss, han mirade como mérima de buen goblerno ¢ interés del
Latado atender a esteben comin de los vasallos liberténdoles
de las ineomodidades y trabajos que los caminantes tignen, ya
por 1a esperera de loa uonice, ya por log pasoe de rfoa creel

408, y ya DOr pantenne y arvoales que orecissdes lse gentes &

panar por ellns, el ir

to v aonerein no oe'S8m freoucnte, dog
poresen Jos frutos, ne arriongan e oomtimer ayerfse,los efog
tosj se fatizan y expomen los howbres sue vidas y e 1nutili-
zan las bestian,

la misma necentdad y el recfproso trato de las gentes ha-
oo erver darfa prineipie al all:namiento de casines odmodos,
eslzadas y eegnridisd de loa denéa peecs, proporeionando por
este medio faeilitsr las Alstancias que las separan, pues e
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aaf{ no fuese, el prisor de la aruitectura y de otras artes no
pagarfa de la vista de sus art{fices y moradores y como en ofy
cel estar{s oculta a los demfs vivientes, en este reinc se ex-
periments, pues hay bellos pueblos y hermosos templos que ape-
nes los ven otros que los mismos Que los habiten por la asperg
28 y peligros de los caminos.

Asf{ nsdle dudard que los caminos oémodos son medio para
la eomunicscidn de las gentes mas apartadas, proporcicnan, fa-
eillitan de un puedlo a otro cusnto exige la mecesided de le vi
da, la pronia y comfin felleidad, libran de riesgos y peligros
& los caminantes pero sl los caminon se mantienen quebrados,
inoémodos y arriesgados como hasta aquf se ha experimentado en
eata Nueva Hepafia, por est trensitan las gentes por pura nece-
sidad, pensionados a sufrir sl contlnuo quebranto de sus pereg
nes, el demérito de sus blenes y 1la inutilidad de los animeles
como me lo ha hecho ver ls= larga experiencia de veintiocho afios
que siyvo al rey de oficiel de artiller{a en cate reimo y en 69
misiones del real servicio em que ha side preclso reconocer si-
t10s, eaminos y poblaciones y demfs en la costa de Verseruz y
direceidn de aquella plaza a esta capital,

A los romanos se da el primer lugar de ser los que hiocle-
ron famomos caminos, oalzadas y otras obras piblicas. La polf-
tice de aquella grande reniiblica en eu prosperidad tan inclina-
da al blen y amor de la patris cuanto amblolose del dominio uni
versal atendio a la magnificencia de semejantes obyms, referiré
algo de ellas segfin exponen los escritores, también de lo que
en nuestros tiempos se hs hecho de caminmoe, calzsdas y demés



FOREATO Y CAMINOS, 20
Vols 5. Exps 1.

obras piblicas eon particulsriZsd nuestrs Eepaia por el gobler-
no felle 4e nuestrs Rey y 26"or don Carles Tercero (que el cle-
1o prospere) para que ne vea que wne de loe mayores intereses
4e una monarqufs es facilitar el hen comin & los vasallos,
Por los afios M42 de la fundaeisn de Roms empezd désta a
trabajar la grande obra de oaminos con la magnificencla de su
soberanfa, De Oriente a Oceldente, desde la unién del Tigrie
¢on el Sufrates, hasta el extremo de Espatis, hadfs magnificoe

caminon reales y otros ae a
¥ de pueblo 8 pueblo por donde oaminsban lo misso que dentro
de Roma,

Llsmé Staclo Reina do los Caminoe & 1la via ipla, Kote tg
nfr au pavirento enlezado e¢on grandes pledras de cuatro & oin-
@0 ples en cuadro, cincelndas y también wnidas como las del mg
Jor edifielo, También Prosopio ponderd la via Apln y swnque
eseribid mis de ochoolentos efion dempuée de su creccién tan
larea distancia de siglo-, =olo "ue pare sumentar ls edmire -
8180 de 1a ohra atendn eonsecuente el owlfadn que tendrfan loe
romansa en redavar sus carinos fe las quiedras que sl continuo

trifies y lan as ‘el tiempo ain cuyo esmero

no habrfa oasino firme que subsistiese,

Lo vls Aurelis hecha nor direceidn de Cayo Aurelio se re-
fiere fue econstrufda el 270 512 de Roms, tirada & lo lurgo des-
4e el mar Tirreno hasta el fopyy Aurelu y l: flaminia no menos
honor 410 & su antizua Roma atribuyese & Cayo Fluminio, que
merto en la sogunda guerra pinies la eontimué su hijo haste
Aimimi y viendo el Benado fomano las ventajos ywilidades que
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se sogufan a 1la ropiblies de ssta esnecie de obres, no solo
los contimué sino due en tlempo de Jullo Oésar ys se comuni-
eaban oon sepuridsd loa nuehlos @e lu Italls, logrundo 46 seta
misma wtillded tola la 41letade extensidn del immerio y sun le
aseride que loa cominss que 1ne ™manos Gonstruyeron en NUSStre
pen{nsuls medidon todon componfan mée de siete mil y setecion-
tas leguae de long! tio ee para tiemos,
pues apenas se encuentran algunos veotiglos y famoses puentes
obrea de romanos,

En clerto que aegin la disposieidn de los eitios y terre=
non varierfen los romonos el método de esegursar los caminos

pero siempre procuraban fuasen oémodos, llspos y seguros, consi-
guiendo por este arte de nolf{tlea tan grende las ventajes que
ee prometfan, Eran estes la rdeil y preata eomuniessidn con
1os pafees més vemotos por medio de las postas inventadss por
Civo, el edmodo transporte de viveres y mereadurfas, el imme-
rable de viajeron L¢ por las y el
nfmero grande deo vasallos que subsiastfan de este trabdajo, uno

de loa mayores intercasa ul estaio de toda moparduia presowpar
1a gente y cecusar vagos nor o800 los romanos Geepertaren por
todo el lmperic ls infuetris, hicleron floreeer la sgrioulturs,

lse artes y el eomerclo con que extendieron maa su dominio, ls
fams de sn poier y su sabin goblemo,

No menos vemoa la aplicacidn a este género de obras en
nueetros tlemnos nor lan nsolones nés eultas de la Burops, ia
Francia y la Inglaterre slempre énulas en polftice y buen go-
blemo, han hecho renacer las ideas patriftlouc de foma, partl
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oulsrmente la Francis en los famosos y ofmedos eaminos, diques,
¥y esnales, siendo tan celebrados el de Lenguedoc. La Lorena
en obrea de caminos ha iritsdo & los romsnos por la presteza y
tuen orden con que su dwjue Letanirlas he facilitsdo edmodamen—
te ol trfnsito e lag gentes deace Nanei haste los extremon de
eu Eetodo en ealo el tlem o ‘e aineo a¥oe “este el de 1725 has-
ta el de 1729,

Aun mas debemos otemizar en nuestra memeria y en el amor
de nuestros corezones lo que on csté parte hemos viste y vemos
los efectos del inmensurable celo, pledad y generoeidad de nueg
troe con de sue altas y Justas provi
dencias, los nd con que el real erario
ha costeado los caminos construfdos en varias pertes de Esrafia,

%1 sefor don Fernando el flexto de gloriosa memoria hizo

abrir los caminos de by ¥y lovarre

& gus precentos reales 107 rlscos y montes mis fsperos eon el
dnico objeto de que sus vasallos logrbsemos la comodided de bug
nos caminof,

E1 Hey nusstro sefior don Carlos Tercero (que el clelo prog
pere para nuestra folicidad) extendiendo eus idese tan heroices
como 1o gronie de su corezén mand$ cue en tods Fanefa se allans-
nen los garinoes & henefloln 22 sus leales vasallos, ELl ommino
de Aranjuez es prueba y encayn de la grendese de tal monavea,
entre 1oz soberblon monmumentos de la antigiedad y est{mulo de
un celo patridtieo aon dignas del m,yor elogio las $res noblos
provincias vascongadas que por sf han emprendido la comedidsd
de eaninon en su pafs, obra tan grande cuanto la aspereza y
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demérito ¥ vetards ds lon frutng y tantas bootiss de earge y
e tire como se imutilizan: ragones Que hacen indispensable la
recompoedicidn y allanamients Ao diches caminos por interds el
Rey, per el honor de sue armas y awn més, por humsnicad.
Conacouents a lo mandado por su Majestad, en repetifas

reales céfulss, y eon miremiento m Que los arecidon ecostos en

e reino de allanamiento y recomnsicidn de crminos OUNGHE D=
dters saportarlo el renl erario, s¢ tond la Junts providencis
A establecer el dervcho oishge due puctose ha pugeds el comdn
¥ 1a harrterfs enando tadne miraben Gu0 tan pledoma renl deten
minnelfn solo eva “triptida sl dlen camfing

Dende el a%o do 1759, se establecid econ direccisn & “ore-
omz vor Xalssa em lo, de fokrero Jereche @0l plassge, En U de
octubre de 1760, se eatablseid por la Ville de Orizave el dere-
oho del pasc e del rfo de la antigua por barcas en 12 de agosto
de 1766. %l plesge Que se ha cobrado en Orizaba empsz$ en 6 do
Julio de 1778 y/An Lo, 2 ebril &e 1781, se cu)d a dlcha ville
aola el de lng osrgns que allf fussen dirigides de Wéxioco y Puo-
bl y denfs interns del roino y ne mand$ trasladar a vills de
OAndove ol oobro de las carges que sigulesen s Veraorus o tie-
rra esliente, El derecho del misnc plsage en Xalans fue eetable-
0180 en tron de febrero del presente afio.

Ounnto me he pagadn nor el weferido dereche del plruge fog
Ge lan feshes eltaden y en nrimer cetableoimtento desde sl olin
de 59 en loa expressdos rarager (eon 4irtiueldn 4o “eotin oore
sa%a 0 9in ellw, 11%~ro, colese, o-'che ¥y Zomds) ha da oonatu~

ant el penl) trihumal Ae ouentas, -lo of par el peglonents de 20



FOMKNTO X CAXIHOS,
Vol. 5. Exv. 1o

$a-marzo de 73, firmedn nor el intendente honorario don Pedro
Antonto Cosfo ousndo ers adninistrador de Nesl Haclenda de Ve-
racrur para el pasc de las bargas del rfo de la antigue se pre-
£1)8 que cada pasajero, trajinerc o srriero con su destia y lo
mismo por la de carga o #1lla con Jinete o malets contribuye -
@en con un resl,medin real 1lon indtos con earge de viveres que
para » ¥ neda vol de vacfo, cada volan

te con em pasajero, cocherma ¥ mulas cuatro pesos. !In coche

con sas pasajeros, oocheros ¥y mulas, custro pesos y medio y vol
viendo de vacfo, cuatro nesos, Por cada ata)o de veintieinco mu
las cargadas & real por oada una,: Cada arriero que passee de
vaefo, un renl por ceda tres mulas sparelades.

Cada bestia de osrys Gue va vor Xalaps (megfin 1o mandsdo)
pagn de piaage real y medlo pnr la sills o sobornal un real,
Por unn volsnte o litera, sels reales y pow oads aoche doce
reales,

Por ¢l oawine de Orizeba, real y medio ceda bestin de car-
ge ¥y en lon miemoe términos parece estd establecido en la villa
de Cérdova.

En de creer due semelunts contribucién en loa refsridos pa
sajes desde el indioado tiempo aundue heya tenido alteracisn de
mis o menos eobro pudlera haber vroducido sufiaiente nars el ga
to de reparo de caminos © & lo menos para los pssos de ndo ries
80 ¥y neligro, cuendo anenas ge encuentran elgunos pedazos como
por menor demortraré & vuestrn Exeelencis en el dimeurso de oo-
ta relacidn, v en nlamoe parciales due he levantado de los refe
ridoa caminos que a vieta de como estdn me sorprende lo que el
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sefor Fignsl de Real Maclenda don Ramén de Popada expresd en
au iaforme de P5 de enerc de este afo de que la Real Haelends
habfa consumido en componer oaninos ochenta y sels mil sels -
cienton noventa y sirta necor cuatro reales y dos granos, du-
dendo su Soforfs sl en csta sums se comprendfan las cantidades
1ibradss & Xalapa a don Felipe Montes, comlslonado entonces de
1a recomposicién de aquel camino.

Agaan estoy y otros interssantes punton al objeto de las
caminos referidon presisaron a eete suverior goblerno & Somer
una seria providencia de cxaminar eomo esteban lo: caminen ocuag
4o no se oeults nl gobicrno los lamentos de leos trabajon que
pase el pdblico en 1o intlesde carrera de Veraoriz ¥y con muevs
real orden de eu Majestad eu fecha 20 de sgosto s 1782, ce
enearga al aunerior zotlcmo de este reins la mayor cedlcsciidn

y aetividad de este &

e nsunto. de composiclén de oeminos, re-
saudneddn formal y exacts ouenta del derecha del peade que con
el apoyo de este veml rosolueién pidid el mefor Fiscal de Reel
Haolendn lo Que go contiene en su informe de 12 de fébroro de

este afo,
Gonrorméndose ol =xcelentfnimo seor Virrey don Mart{n de
Mayargs A voeetra I oon 1o pedldo por el me-

for Fineal en ouyo informe me honre su sefior{e con sonoepto quy
@4 cortedad no mereee, con fechs de 13 febrero de este &0 ol

neminado exeelentfsimo sefior Virrey se &ignd flar & mi limdted(
telentn, celo y honor 1z importante comielén de qQue nasase a iy

eer un cxacte de la de x & Wéx
80, wanddndcme mu excelancis que pare la nfs clare inteligenel
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formase una én de todas laa 4 bue-

nos y malos reparos Que se necesitasen, direcciones due convi -
niere tomar pars hacerla més oémoda y un presupuesto o edloulo
prudencisl de sus respectivos costos segin el estado en que se
hallasen los caminos.

También eon la eitada orden me mand$ su excelencis que
igusl reconocimiento y operselones hiclese en los oaminos de
las villas de Cdrdova y Orizsba por si pudiers componerse y es—
tablecerse después carreterfas resolviendo su Execelencis Que
para syudarme llevase conmigo sl subtenlente de mi Companfa, mi
hijo don José Manuel Pan

, un sargento y dos artilleros, ssie-
tidos el vrimero con veinte reales diarios, los demés con doble
prest y a m{ con sels vesos el dfa en loe Que emplease en lz og
misién hasta entregarla en dicha espital y orden al tesorero ps
gador de Perote para que ministrase estos gastos y los Que se

erogasen en pago de operariog para abrir paso y demés Que yo ha
1lase por conveniente formalizados
nes certificadas més y a més de estos distinguldos auxilios tuve

toe expendios por relasio-

1a orden general para presentar a todas las justiclas a fin de
que nadie pusiese embarazo & mis operaciones ¥ dos oficios qQue
me entregé su excelencls, uno pars el sefior ingeniero director
mariseal de eampo don Manuel de Sentietevan y otro para el sefor

de en que les fa su 1 me fran
Gueesen sus seforfas los auxilios y noticias que les pidiere y
las correspondientes a oficiles reales de Veracruz por otro ofi-
clo que les 1llevé de la misma fecha.

El dfa 17 de febrero de este a%o salf de esta carital para
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#quella plazs conven{a empezar mis

Veracruz, como que d
operacion
don Manuel de Santistevan, como jefe inmediato a cuya subor-

y antes de todo con el sefior ingeniero direetor

én deb{a a ¥ ap: de sus luces para exi
gir el sclerto pretendido, como por este medio lo he consegul

do en otrms distintas comislones del real servicio en Que se

me ha ocupado bajo la direceidn de su aseforfa y sin antecésores
Jefes de ingenieros de aquella plaza, pues como ingeniero volug
tario que he servido con real aprobacidn desde el afio de 57 mis

eortoe confienn debido en la de
les érdenes de mis supertores y en particular del sefior don Ma~
nuel de Smntiatewan, mmestro no solo mfo sino de otros que re-
presentan y saben mfa Que vo en amboe cverpos facultativos de
artillerfa e ingeniero.

Impuesto de 1o que su sefor{a me previno y tomando las co-
rrespondientes Srdencs del sefior gobernader ped{ por wn oficio
& los oficiales reales de Veracruz las moticies que me convenfa
saber pertencolentes al derecho que se eobraba de plsage pare
imponerme en lo que me competiese pare poder dar a vueatra exce
leneia los savisos anexos a la comisidn. También pedf a los ofi
elales resles me fecilitasen una corta poreidn de herramienta i
de gastadores y otros itiles de camps”a precisos pare mis opers
clones Que todo me lo franduesron y ya en estado de empezar a
demarcar los caminos levantar les planos y segulr sin demors
por el corto tiempo Que reetaba de secas, deseoso yo de cumpliz

exactazente les Srdenes del excelentfsimo sefior virrey y satis-

facer al supsrior goblerno de cuanto deses saber en esta parte
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pare providenciar lo que sonvengs, tomé el método sigulentet

Primero levantar un plano parcisl de cada diez u once le-
guas Que en eacals comprensible se puede ver la direecidn y dig
tanela del esmino antiguo en el terreno caupreadide del plano!
1s disposieidn de &1 y los parajes en que conviene varier el of
mino, en unos por més ofmodos y en otros por menos costosos,
con clara exposieién que haré del estedo de calzadse y otres
obras en los parajes que se encuentran y descripeidn del terri-
torio de los pueblos, ranchos, ventas, haciendas y rfos Gue en
61 se hallan y tomada por tramos la demarcacién referida redu-
eir después todos los pareiales & uno general desde Veracrus, &
Méxieo por Xalspa y Perote y desde dichas plazas por las villas
de odrdova y Crizaba y Pusbls hasta México.

los referidos vlenas nerclales Gue aon veinte y umo gene-
ral presento a vuestrs avcelsneia en un libro seperodo persa que
no puedan extraviarse y due se vaya cotejando por eada uno segin
van mumerados 1o que en esta relacién expongo eircunstanciadsmen
te, de ocomo he hecho ol reconoeimiento de los caminos viejos,
Qué reparos necesitaban y qué direcoidn conviene tomer. Después
de haber explieado cuanto contienen los planes wno por wno, diné
16 Que me parece convenionte en ouanto a trdnsitos buenou y ma-
los segin me previno la orden del excelent{simo sefior Virrey ane
tecesor & vuestra en que Que el
superior goblerno sepa el estado de las posadas que hay en la
carrera referida y anotaré en eads plano los parajes en que con-
viene haya posadas as{ para la gomodidad del trénsito de las tro-
pas cono pare el de loe demfs pasajeros.
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En punto s ofleul ¥y de gostos
en el reparo y allanamiento de los indicados caminos, nunca pg
dré fi)ar la eantided & que mseendera y sin dificulte lo hiclg
se otro més experto que yo, puee si @olo de una obre ea limits
Go terreno se suelo encontrar exesiva variedad despuée de hecha

respecto de su primer proyecto, aun formados estos por sujetos
de més inteligencis que la mfa, Que serd de una series de obra
tan tosca en donde los terrenos varfan, los msteriales estén mds
o menos distantes, los artesanos ganan més o menos Jormal y
otros incldentes Que concurren & ne poder afimmar un ofleulo?
Bastard eate que sea prudencialmente olaro y demostrativo
sogin el nareje donde ls otra se gradde por el conocimiento y
noticles que he tomado de los precios do csda especle! la ben-
dad de los matoriales, su inmediacidén y distanels y en fin nada
omitiré que pueda aoncurrir a llenar el deges de vuestra excelef
els y las pladosas intenciones del Rey en esta parte, con meas
slgunas noticiss interesantes que no sabe ol superior goblierno
¥ como abusivas y tiranos piden el remedio que de ponerie ro -
sultard en bien comin y sumento sl real erarlo, conosiendo vues
tra excelonela que el ssunto de exponer edmo estdn los caninos
¥y obmo deben quedar, vide una exposicién no solo veraz y ajuse
tada, of también extensa y olara para que satisfaga vuestra
excelencia ya que todo no lo pusde ver por sus altas ocupsacio-
nes y peso de un goblerno tan basto como mobre sf tiene, mayors
mente cuando esto empefia a mi honor y & mi oelo en deseo de se]
vir al Rey, desempefiar la confianza Que deposita yuestra exce-
leneia en mf para esta comieidn y Que se eonsige efectivamente
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el Bien comin pretendido.

En punto a calzadas, puentes y aperturas de Oazinos nuevos
®e me presenta el reparo de sl se pretende solo que los caminos
se compongan como de precisa necosidad, segfn hasta mquf por
una economfs mal entendida en los que han trabsjsdo estas obras
o por sisteme contrario de firmes, segurod y cdmodos caminos,
segfin los de Europa. 81 lo primerc no dejs duda que los odleu-
los prudenciales de costos serdn mucho menos, pero mucho més in

de " 16n en que insensiblemente se
consume mucho més dinero como hasts aquf se ha visto ein haber.
caminos, 51 lo segundo loe costor mscenderdn a mucho mfs (nad::
1o dudard) pero tambifn convendrd todo entendido en que wnos o

minoer odmodes, amplios, firmes y seguros concurriendc Un&s poié-
das desentes y oémodas, la verdaders econonfa se hallard despus
ye vor el msvor trfflco de gentes Que aumentan el dereche del
pleage, v& por menos lasto “e composicidn y per otros infinitsg
motivos Que la experiencis hard ver cuan ventajoso es allanax
y afirmar los casinos con el método y aseo que se necesita y

é 2 vuestra a én en este obre Hhre
que en tode 1o que por nds ¥y supe
zando mi én en los té due va desde la

plaza de Veracruz es como se sigue.
Direcoién desde la Plaza de Veracruz hasta
pasado el rfo de la Antigus.
Semino nor 1s Playa, Flame No, l.
Seliendo por la puerts que llaman de México letra A., se
toma el camine corriente por la playa com direeccién al Norte
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cuarta Noroeste & distancie de 1000 vares linecales, se pasa el
pequefio arroyo nombrado de Vergara que viene detrds de los médg
lagunas y ciénegas. En este paraje de Ver-
gera hay una galera de madera que en tiempo de guerra se hace

nos de las peduef

eslempre de nuevo para tener uns guardia y en tiempo de paz se
deja sbandonar. Uontinuando la direceién de la plays por suce-
sivos médanos de srena y a distanela de 6000 varas desde Vergara
cierran los médaros en punta con el mar que batiendo éste aén en
tiempo bonancible e trabajoso y peligroso el pase, mucho més en
tiempo de Nortes que sube el mar por todos los senos de la plays
y se Dame Punta Gorda y aundue se pretenda cortar el camino por
Baja Cslifornia nada se conscguirfas poriue volverfan los Hortes
& teparlo cuando loe médanos no tienen subsistencis,

Desde Punte Gords, siguiendo el camino 5100, se encuentre
un arroyo permanente en tiewno de secas y se nombra rie de en
medio, también tiene su nscimiento de les ciénegas y pentanos.
En este seno internsdo como & 1000 varas hay otra gallere de
madera pare el mismo efeeto aue la de Vergare, pero como abando-
neda en tiempo de paz, de ningin abrigoe sirve & los pasajercs
ni las tropas Gue transitan ain mées en tiempo de aguas y de nor-
tes por un camino tan desamparado. Desde rfo de enmedio a dle-
tanels de 2600 varss e pasa tawbién otro arroyo permenente nom
brado rfo grande por traer mis agus que el antecedente y aveni-
a

en tiempo de lluvias que corta el paso & los que transitan,
a_in a caballo y en litera, (que bastantes frscasos han sucedi-
do) cuando no sea més Gue ser preciso mojarss las tropas y los

pasajeros de & ple, on un clima due e8 lo que mds dafia y de que
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recults después tanta enfermedad en Versowuz, no es diseurso ni

én, larga me 1o ha heche ver y ofr los la-
mentos de tantas vidad cowo ha costado el puso del rfo de 1=
Antigus y ocamino de la playa.

Desde rfo grende sigue el camino mfs suelta ls srena y
atsscoes, Gue enteriormente ain cuando se tome lz orille del
mar en mu baja y o distencia de 600 varas esstellenus, tomando
el rusbo al Oeste ouarta Norueste, se sube y bajs por un médanc
® tomar los callejones que Llamen de la Antigus, loc que estén

cerradns de érboles y ramazin y llemos de agus en tiempo de 11y
viss hasta el mismo embarceders de la Antigus en el punto I,

en que se rodes respeeto del otro camine de los callejones, por
tensr el de las playuelss 7400 varas, Eate en tleapo de lluvias
es mie izpenetrable Gue el otro por eoter més balo y anegarse
de agua y as{ aec deja ver que nor eualquler parte ol camino de
1a vlaye deste Yeraoruz = le Antijma es muy pennso pare trepas,
pare viajantes, para reeuas, y in més vara carruajes, Que no
hay bestis que residts el tiro y lo més el ningin abrigo a las
inclemenelas del tiempo en toda esta distancia que es de sels
leguas y 1500 varas castoellanas.

Camino de Veragrus s ls Antigus vor Ssate Fee.
Llamen el camino de edentro el que ee dirige desde Vere -
oruz por la psrte del Oesudosste al eallején de Buena Vista, y
&l panre de Santa Fo y sunque modes un poco nds que el de la plg
¥y, sin dwla en mejor camine mfs abrigado y firme para todo ve-
sajern (eomo expondré en su demarcesién) pere el grande sbstdey
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10, Que se presents es lon muchos médanoe de arena, (due de po
cos sfos @& esta psrte) se han dejedo screcentar en las inmedis
ciones de Verecrus. Antes ers todo wn plano limpio, lo mfs de
yerba deede la emlida de Veracruz hasts el Paraje ¥, y shora es
uns serie de médanos tan unidos que con trabajo pueden llegar
los carrusjes & Verasruz, como lo experimenté cusndo empecé a
demarcar este camimo, sdmirdndome ver Gue en pocos afos hayan
cargado tanto lag arenms en equel paraje sobre la ciudad que
impiden mucho el freseo del viento terrsl y con prufents Julcio
de que sigulendo as{ se tapard la eludsd por aquells parte, pues
a las 30 vares ie is muralla estén ys los médanos de arens.
Originen estos otro da%e pars ls salud de lor moradoves
de Veracrur y @s Que en tiempo de lluvins se formen wnos pan~
tanos y pedue’ms lagunas que no teniendo salids pronta al mar,
el eslor excealvo y la outrefacsidn de inseotos e que abunda
toda tlerra cealisnte, es un snemigo vara le salud, =1 no se tg
ma 1a nrovideneia Ze lim~iar loa contornos de 1la plaza (somo lo
estaba antiguamente) de la arena y de lon charooa putrofactivos.
El affo de eineuenta y sela que eupecd & servir en Verasrus
adn subsistfa un pareddn stmple antiguo en el paraje demarcada
G, no de mucha elovasidn, poro su direceidn la ten{s de Norte
a Sur, que segim of deolr a los de
servia de hecer gorrer las arenss a larga distancia en tiempo
de nortes, sin detenerse en los llancs de las inmedisciones a
que soncurrfs tasbién (como lo v:i distintas veces) no permitir
aquel goblerno que sn la salida de Veracru: se echasen oscombrog
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se dejass rledra muelta, mete ni tunar que naciese ni otro es -
torbo en que pudiese detenerse la arena que volaba,

Asf algunos afios aleancé limpia la salida de Veraeruz por
la puerta nueva i, y por le de México i, eon buen plano hasta
entrar en el esllelsn de Buenavista, pero al presente por este
parsje es muy penoso el eamino ain mée pare medas, mas ne por
ano de)é de demarcarlo con miramiento a ser camino mfis resguar-
dado de los nortea y mfs odmodos vers las trapss y gente que
transite & »ie y ain para lon oarrusjes componiendo este paso,
Tespecto del imsupersble de la playa.

Zaliendo por le puerte de Néxieo 6s Soms 6l pase oon direc~
eidn al Sur y a distancis de 1500 varss detrde de médanos hay un
plane en que se camina con direcolfn sl Norte guarta al Horoeste
haste el ple del wédano apiolls aue £ete sigue elevado por el
rumbo de Vergara y el refarido plano tiene 600 varas de largo
hesta 1la entreda 2el calle)én que llauan 1a Tasalera, abierto
entre monte de matorsales capsz =olo de un carro por lo cerrado
que esté, pero cuaei todo el terreno es duro con tres pequenios
reventonen de arena y dando vuelta este canino hests salir al
£in del eallelén de Buenavinte Gue es al punto Y, Tiene este
derecho de la Tassjera 6950 varas de longitud,

Queds & 1a 1zquierds del oamino mas recto do dicho calle-
16n de Buenavista, tan Ancémodo en el 2f{a de reventones y méde-
non de arens ques llegan (como ae ha dicho) hasta la inmediacién
de la plasa, vues pasando por 61 en mi ealeza el dfa & de marzo

de este afo, que entrd en Verseruz para empunar lss operaciones



de mi ecomiaién, no haviendo mée que 6500 varas desde Buenavista
a la dicha plaza por el callelén terdé nés de tree horas para
entrar por cause de lo® reventones y médanos Que obligan a dars
muchen vueltas desde el punto P y slendo mis largo el camino de
18 Tasajers al dfs aigulente que la ful & reconocer lo andube
en mucho menos tlempo, scomnafiéndoms el oficial real don Juan
Mathfas de Laocunza,

Del punto Y, que termins el camino de la Tasajera hasta
el rancho de Buenavista hay 800 varas, todo terreno duro, pasan
do Junto al correl de gansdo vacune y aurdue la ¢ivecoién de ea
mino es diche rencho hasts el naso de Santa ¥e, slendo el pasa
tagio y psntansso por las vertientes Que hocen allf las aguas
de las lomss del moline y del ventorrille de fanta Fe sin de-
Jar &e provoner después el medio de componer este camino eon
presencia de lo que expuso el ingeniero ordinario don Aloneo
8énchez de Uchando en treinta de octubre de 17#1 diré mi sentir
¥ en menos costo para eata recomposicidn, sigulendo shora en
demarcar la direceién por dicho camino.

Desde Buenavista tomé por la izquierda osmino ancho, terrg
R0 duro y por lsma Gue va sublendo suavemonte hasta lo alto en
el paraje donde hay ua molino de vieato arruinado desde oulo
punte hssta Buenaviste tiene ul referido eamino 3900 vares ya
desde el puato del wolino ve el csmino descendiendo en plano
toda tierre dura hests el ventorrillo Gue llaman el paso de Sag
ta Fe donde hay tree o oustro choras del materisl que son las
de tierra calliente y diste del molino 1100 varas, De aquf a la
waquer{s de la Haelenda de Banta Fe hey 2100 varas dejande & la
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1zquierda ol oamino que llaman del coxin, que también se Alrd;
a lm Antigus pero por ser de més rodeo y de subidae y bajadas
wés penosas, 1o deapresié ¥ seguf el nds recto y due mis se

aproxims al pseo del rfo de 1a Antigue, De Santa Pe al paraj(
que 1laman la NWever{a nor donde traneitsben lon de este trato,
hay #700 varas tofo Sersono duro y llano y desde eatas chozas
hasta la de Manga de Clavo hay 1770 wvaras, terreno plana, pem
parte del bagfo pantanoso en tiemmo de sguas y cerrado de Momt
on tiempo de agua hasta les mismag trencas del rangho del reft
rido Mangs de Clavo y de wguf haate ls rancherfa del Jatillo

hay 4900 varas, todo terreno duro sin necesiter de composicify
Desde el Jatillo ya se va bujando suavemente todo por loms dwr
heata el prinoipis de los eallejones que hay J700 vares y dlat
celle)én todo espese do drboles grandes hasts el embercedero ¢
»fo de 1a Antigua, hay la longitud 3221 wvarse hasta Juntarse (
1a orills del rfo con el ocwmino que va de la playa, euyo calli
18n por anegedizo en tiempo de mguss requiere la misme obre q

propondré para 1a eiénegs de , slendo la 1
Veracruz por el camino de adentro &» slete leguas 3791 varas.
E3 eonntante due este camino se encuentra mas large Que
4e 1a plays y que necesita eormonielén en custro parajes que
aom el eslleldn inveiiate al rfo en ¥anga de Clavo, en la oi(
ge de Buenevista y en el pedaxo de lo Tasa)ers, suponiende if
ponidle el recto oslle)én hasta Veraerusz por 1s mucha arena,
puesto eate cemino de mdentro o8 mas negure ¥ do mfs abrige
todos tlempon cel ®fo para los pasajeros y pars ol gl de
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tropanfue no hebiendo de pasar arroyo ninguno, se libertan del
peligro de mojarse eomo por 1a playn en loe forzosos pagos de
rfo grande, rfo de enmedlo y arroye de Vergura, & mas de que
en 1e playa na hay donde guarecersé ningén pobrs pasafero ni
del sgus, a1 fe 1o fuerte del asl i de lo furicss del viento
norte,

Aunque se intontard Jar un corte al referido camino entraf
40 por Yergera hesta salir sl ilano entre Banta Yo y la Neverfs
no es sgequible por la sucesiva serde de médenos de mrens, bu -
§fos y pantanoe que & mas del orecido oosto que tendrfa afimmsy
uns onlzads oetaba expuests en tiempo de norte a taparse y serd

un geato inesop S au par ded
de el mes de septiemtre hasta ol rin de febrero Que reinan los
nortes y volando las sronas se midan los médanos y se forman
otros por lo Gue segin he visto y he oxaminado o &8 menester sy
guir el onmino da la playa o componer ol de Janta Fe en los pag
tos peferifes, con reflscaldn & que sonduce mucho la compyusturd
de este camino por la parts que hs de Socsr el muave Que proyeg
6 derde 1z Villa de Cérdova a Yersomur ¢omo oonourre en este
plaps un remal y demostrarme en ol pless ndmers 5,
03mputo nradencial del ooato A due sscondend la
somnoaieldn del saning “fesde Yersorms nor ol a8
11a36n 4e 1a Tasnleva, “nenavieta, Pago de Senta
I8
Antigua.
Por el costo de mplanar el pequefio paso de arema de 1600
_ vares de longitud que hay deade la puerta de México de Veracru
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del punto A, hasta el punto X, sl se hace con operarios
1ibres podrd ala ae
POBOR ¢ o . o s o 4 s 8 s 4 s s s ese s 0t e e s

Para abrir todo el canino de 1z Teng)ere con la posible

rectitud y menon wnelta 4o la que lleve hasta el punte
Y. rosandn el abhra de volnte o velatioustro varas lo
menos se reguls costard custreolentos PESOS . . o ¢ o o
Por une eelszeda qQue dohs formarse en dicho canine de
doce varas de engho gegin demuestre el porfil oon dg
elivio & un 1ado y & otro del contro de uns palgada
por vara y loo gnstndos y los estridos fornodos de
tepes o of bien 7 con dr-
boles prendinles y unidoe (de que abunda toda tierra

ealienta) que na solo scstengen la ealzada sine que
en ereciendo {an el ennino do sus seg

Jas eolatersles para el surzo de las aguss y ol re-
lleno de la oalzadn tierra dure de easca)o menuto con

hormigbn bien , e regula p mente no
drd costar el reforidn tramo como cinee mil Pesos. ...
S1endo oalzadn o 1a ;¢

desde Buenaviste @ Santa fe heohs en los mismon tére
minos ee remula el eosto de tres il DOOS..seeeceves
Por zanjear en sartes el oanine que signe desde el

Paso de Santa Fe haats lun inmedissciones de MNangs de
Clave que las aguen tengen vertimlentos a las zanjas
¥ no roben ol camino as regula ol cooto de mil eua -

BrooLenton DEBOD . . 4 4 v s e e s e s s e e s w e

Yoo

i

3 260,

1 hoo,
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Por el costo de hacer semojante calzade & la roferids en

1ae trescientas varmr de bajfo auo hay Junto = Mange de

©lavo, me regnla prudencislmente ssoenderd & mil y cus~
TPOOLENtOT DEAOS . . 4 s u e s s o b e e e e e s e 1N,

Por la poreisn e calzada semejante en las tres mil y

reteolentan varaa fue try Go Callején terrens halfo for

pando 1o misma ealrode, ae regula prudenclalmente amcen

#ord 21 costo A8 dna mil y estacientns pesas o .4 . ., 2 TOO,
D¢ maners Gué para noner 21 oamlnn admodn y transitable

rars lon de a ple, lon ‘e A caballo ¥y carruajas aseends

v & catoree mil y tresclentos pesos . . + . . . . « o 1k 300,
NOTA, Que wsando el eanino de sorta vuslte desde Buena-

vieta al Molino por asr terrens mis alto y duro se pue~

2e exousar el coato da loa tres mil pesos en due eaté

regulada la oalpads Que straviess la cldnega alents de

corta conalderacidn el avlensr y zenjear por wn lade y

a%ro dicho camino por el Melino.

El Ingenters ordinario don Alonso Sfncher de Gehando, eon
fecha de treints de octubrs de mil seteclentos ochenta y uno
propuso a la superiorifad el costo de oomvonar diche eamino
propomendo aole cslzada da nledra eon la cifnegs y en los de-
mée perales expreaadon hecer ganjas y echar las tierras enmedi(
elevando el camino medis vers mds del nivel de la caunafia y pry
nonlendn tembién slentenr rboles prendibles, pero en todo est
trano gredud aagin an jutels ¥ conosimlentn el canto fe esta

obra en mas treinta y euatrs mil peson por la ame el mumerior
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goblerno suspendid me hiclese,

No dela duda aue haciands la oalza?s de pledre en le Ha ~
elends de Buenavista y desvreeiando el pago por el Xoline cos-
tarfa dicha ealzadn 1o que ealenld Ochands pordue la pledra y
1a oal et miy dletante Zc ouellns mamajes y el costo de ale
baF1 s, #lendo s Verserus afn dentro de
1s eiufad ganan unon Jamales exhorditantes y en nnednfoles a

canteros, anerarts

trabajar fuera lan hebitdan a Anrles wachn mée,

Gon reflegeién de antn ¥ 1n que Nohando expuso del refer),
ds caminn, ni este aficiel gonsidend =nfielente 2ue en el poso
de 1a Tanajorn on a1 Bojf~ de Mange de Clave ¥ on sl eallslén
inmediato a ln Antigun Gue en elevase ol tarreno ashando al oep
tro las tisrras de lan zanjss, nontendo en éeta dxboles prendi~
bles y dando declivio al oaming solo de tierra, me parece serd
mfa firse el cue propoaso com tenes, tlerms y oamcalo y aue los
£rboles me planten sl nie del talud de los miamon estridos de
tepes para Que los mgeten y oreolendo los drboles harén firme,
hersoso y oémodo un ommine en nemejante tierra esliente, sin
Que por eénto deje de aconaiderarse Qus necesitard reparo todos
10a a%os, man agudiendo sn tiempo no serd grevons al fondo del
pieaje, cunnda sl Ty de la tuve a0=
Tre uns baterfa de arens que slenmpre la soatuve adn cortando sugq

ranea A1l s del paraneto & barbets y la faeilided que hay de
eomo prenden en squelln tierre loe drbolee vale mulato, lovs,
amerillo, amate y otras sesslentes.

M mede aue no sueste la eomnosieidn del referido oanine
todo 1o que he ealevlado poraue segfn los medioa que se tomen,
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1a evtaelfn del tiempo oportuno y la gente Que conviene emplear
en estos trabsjos se connigue el adelantamiento, més firmeza y
menos lasto,

Por eso lo: romsnos empleaben lam leglones y sus prineipes
les csudlllos en lus obras pdblicas donde el honor exigfa el
aelerto y exousabe lo infditil,

De 1a exvosieidn A6l meferifis eanino y su vlane resta sola
deeir que en el marsje nombrads Manza de Clavo conviene poner
wns venta como se proyecta por ser el sitio Que tiene agua in-
medista y en la distanela de las siete leguas tres mil novecien
tas setenta y una veras que hay de Vermoruz a la Antigus por 43
eho camino se hace indispensable también otre vents para tréns)
to de pasajeros y tropas, mas el método de laa ventas cegin es-
tén y eomo me parece deben estar con separncién lo expondré a
vueastra lencia en 1la én de caminos so-
lo senaleré en ellos donie con mas comodidad Jeben estar las

ventas,
Desde 1e Antigua hasta el Plen del Rfo:
Plano No, 1 ¥y 2,

E1 pago del rfo de 1a Antigua aiempre penomo, sienpre
arriengado y dirfell de sscgurar ha costado mucho eaudal, mu-
chas vidas y continuse averfas, eon variedsd de proyectos se
ha pretendido eonmeguir ol pronte y féell tréneito de cste »fo
tan preoiso para el ecmerein del reino por ol runbo de Xalapa
y Jamfs me he lograds, Antignamente fue siempre el paso por
oanons que aprontaban los veeinos del pueblo en que tenfan mo
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poca utilidad hasta que de orden del superior goblerno se esti
bleeis ol derecho del nisage em los afios Que llevo referidos,
De varios se he intentado hager puente unas vecea de firme, pi
oon el recelo de la inconstencis 4el curso del rfo de lon efel
tos de sus grandes crecientes en tlespo de lluviss y de los m
ahon £rboles que trae, habfa el recels del Aestrozo del puent:
sobre el excesivo onsto de su construceién.

Proyeetone tantién hagerlo sobre barcms pere siompre tuw(
1a contra de Que en tiempo de secas que el rio cstd bsjo e im
gular su fondo,quedsr{n el puente en tal imperfeccin que har!
imposible el paso sin due esta ealidad de puente dejase de enl
expuesta en tiempo de avenidas & un destrozo por la ramazén y
muchoe érboles que arrastra el rfo,

Resolviose hacer unas caberss de muelle con nus puentes !
vadizos en dos varas pasantes y efectivamente esta obre dura (
gin tiempo sundue con erecidos costos de las earenas en laa b
ces, reparo de las ecabezas y rampas del muelle y salarios de |
pleados en este manajo que durd hasta el a%o de ochenta y uno
Que destrozadas dichas rampas y bastente inutilizedas las bax
por superior disposisifn parece ne mandd abandonsr la otre px
yeotando el ingeniero ordineric den Aloneo Sdaches de Ochanda
re facilitarfs el maso de aguel rfo eon unes planchas encader
dss, proyecto intentado otras veses y no puesto en préctica ¥

ta entonces por razoncs poderosas que heofen ver la imperfee(

erecido costo ¥y ninguna e ‘
eadenadas,
Aunque 1la obra de las »
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Oghando fue contra el parvoer del sefor Ingeniero director don
Honuel de Santisteban del Cabellero taniente de Rey de Ban Jusqy
de Mila, ingentero en Jofe don Miguel del Correl y del ingenie-
™ on segunda don Pedro Ponce, eon todo tuve ¢l efecto de mandd
a Ochando las hicless bafo ol presupwesto que formé de poeo aod
%o ¥y luego fue muy exesivo,

Funeston fueron los ofectos pues en wna avenida del afo dq
ochenta y uno gue el rfo trajo oreciente antes que las planchas
tuvieren uso spenas estaban puestas cuande el rfo las destrofo
1llevand> sus fragmentos a distintas pertes de ls costa del rio
¥ fuers de la barre que apenas (oreo) pudieron recogerse 408 o
tres planchas, suzedienio lo mismo que habfs predicho el sefior
ingenlero Girector don Manuel de Santisteban por su alto como-
olmiento, oleneis y préotiea en toda obrs de tlerra y de hidnfy
1ios, perdiendo el Rey todo lo gestado en las planchas y queday
4o cussi cortado el paso de sguel rfs tan preciso y més en tiem
po de guerrae, por eswsa tambidn Je heber mandedo destrozar laq
cabarss del puente de madera contra el sentir de los sefiores
Santistevan y Ooral,

Deade el destrozo 4c las referidas planchas fue preciso
usar de eanoms pars transitar por eate paraje asf las tropas
como 1s hareierfu y pasajeros, pero sufrlendo la penalidad del
retardo en el pago eon las canoas, exponer los efectos a averfa
¥ tener que moJarse los harrleros metiéndose en el agus & oar-
gsr las canoas y.a descargerilss por 1a inopis y pooo celo de lo
que las manejan no teniendo allf persona de respeto Que lea obl,
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gue a servir al piblico con la puntuslidad Que deben, pues pag
todos el pasaje y asf se vo lomentablemente como enferman los
harrieros y otros paoslervd, metléndose sudsdos en el rio y ob
continuos Quebrantos de gentes, bestise y efectos.

Pars aeudir sl pronto remedis determing el swperior goblel
n0 70 construyesen Zns harcas planes pagsantes segn el proyeot:
heeho por el ingeniero en Jefe don Migmel del Corral y Que muer
tas éstas on corrlente se quitasen las canoss, ys por sm oreci(
gasto eomo por la que no d1latd: nég
en referir los incldentes, pareceres y otras cooss Que han ocus
rrido por couse del paso del rfo de la Antigus ousndo debo eon-
siderer impuesto de todo = vusstra excelencia y solo he indlead
lo conducente al reconoceimiento y facilided de los csminos en (
ta perte pare la relacisén que tiene despude oom 1o Que he de m
nifestar = yuestre excelenocla.

E1l puedlo de la Antigua es infelir aeomo todos los de lom
econtornos de Veracrur, gus oscas de sacate y madera, eseass y
care la provisién @e viveres nor sun moradores que solo se ooy
pan en 1a pesea y aus milpas y con todo el dinero de muchoa mf
les que el Rey hs expendido y expende en la Antigus por csusa
faciliter el peso ‘e ninnin fomento ha servido al pusble como

oon mfs exteanisn 1o exouse en Junta 4e Veraerus de 15 de sep
tiembre del a%o de 1780 ouando la eontreriedad de pereceres
sobre eitio oportuno para fundioidn en que soold, yo con el 9
geniero en segundo don Pedre Ponce afirmé por el alte del lef
¥ lon denfa voealea por las inmedluclones de Verserur que so
{ é Ponce y yo asber que ol
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Rey quer{s se fomontasen loa pueblos de loa centornos de Vera «
eruz con la referida rébrica en que saqué el ejemplar de ls Ane
tigus y en ests parte me remito a lo aue ae verd en el citado
exnediente de ls fechs inlicads quedfndoms ln glorda de deber
al Rey 1a anrobmcidn de mi parecer eoma consata.

Innedinto al pueblo de In Antigus pesado el rfo en su oril
hay un pedaro de pareddn letrs L, plesno nimers lo, que mends eo
truir ol Ingenlero don Alonso Sincher de Ochande pare asegurar
el camino del pueble por aduella narte pers & la primsrs avenid
deetrozd el paredén el rfo y arrinconé ol camino por aquella
parte elendo preeciso abrirle para entrar o salir del pueblo por
un pequeTo reventn de arens y afirmar con estucada o palos pre
dibles Gue e¢s 1o mejor, no tengan derrumbe lmsarenss de un lado
¥y otro del camino.

Deade 1a hercita que estd & la salide del pueblo va el oa-
mine duro y llano haste distaneia de 6870 varas Gue espleza la
onlzada A, plano mimero ? y tiene &sta de longitud oon vretiles
de msmposter{a 1500 vares y 790 sin perfil rematando en éngulo
sgudo al centrs del canino cuyo perfil de cslzada es el que de-
mueetrs la letra A, kn dlcho paraje de la calzada llevando dste
la direceifn al nomoroeste ¥ el rfo al Deste dista éete coro
1970 varas,

figuen 500 varas linealee de terrens duro ein calrzadas
por no necemitarse y llegunio al rencho de San Franecisco em-
pleza otra calzade ein pretiles de Gue encontré en ol mes de
marzo 100 varas hechas y ablerto el terreno con rectitud hasta
1270 varas. Desde esta Glatancia hasta la longitud de 3500 vanf
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woté el aitio mombrado el Pando,

Deede ol referido pasaje del Pando haote pano de vara hay
de dietancia 2400 vares, en cuyo intermedio hay due haoer variss
porelones de calzadas oomo son U0 verss de eiénege abaje 4el re
cho de eabeza, Junto a la higuers, otrae k0 vares tambidn de of
nega y antes de llegar sl nominado paso de varns que hay eomo
600 varas de olénega se necesita tambidn calzada.

Desde paso de vare & paso de Oallinas, de sauf sigue ol
canino a 1s ventilla, lusgo a la Neverfa y desde allf sl Gua~
J1115 Que es la distaneis que hay de 11%00 varas, hay mds de
9000 que componen de esnino en varios trames de calzede Gue so
necesitan y adn lo que sigue dosde el Guajillo rorque eata tie-

rra es ba){s, 1a mfs pantmnoss en donde las recuss em tiempo
4o mguss pssan muchoe tradsjos aticclin@ose les bestias Que cuay
do reconoct y demarcué este camino solo encontré ablerto en zap
Ju le distancia 2500 vares que hay desde el Guajillo al prinei-
plo de la cuesta do 1la rineonads, Enta ouests tiene do calseds
nucve 376 varas dlspuesta por cl difunto ingeniero ordinario
don Alonso Sfnchez de Uchands, y desde su término hesta ls vent
hay 1900 varss en terreno dure 4e¢ iajs tepetate Que aolo estd
desmontado necesitando igual 1la total

éesde le sntigua a 1a riroonada %e § legues tres mil setcelen-
tas oinouenta y une varac,

Este sitlo de la Rnommada slespre ha sido wna mals vonta
Anedmoda para pasajeros, harrieros y tropas, pues prescinfienio
de su mal ¥ escasa pi 6n (que esto gencralmentd
gucede en tolas lae ventas), el mayor defecto que tiens la de
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1s rinconada es faltar allf ol agua por eatar ya distante al
rfo més de uns legua & donde es preeiso vayan & beber las bese
t1ss Que llegan cansadas y el pasajero Que Gulere no deSenerse
7 Que sus basting Beban ea la Venta ha de pager nedlo real por
cada barril de agus.

to dafecto Gue es el de mfs consideracidén an wns venta

¥ no estar 1a de la en desde
el Ylen del Rfo & lu Antigus hace forzoso uns venta en el pamg
Jo nombrado la Ventills en donde el agun entd inmedista y en
proporoldn mefia a la jornada de la Antigus &l Plan del ifo.
Bigulendo el canino desde la finconsds teda tierra llana
¥ vedregosa heste el varaje nombredo el Organo que hay 8500
veras de longitud ee necesario sorir mds el monte, formar ale
gunon pedazos de exlzeda y luego a dlstancis de 1700 vares deg
de el Urgano se encuentro un pedazo de calzada de 930 varas de

large formada con lalas do agquel terreno cuasi horizontal sin
ain zanjas ool , sue de £

ragantes & la oazlzeda y en lugar de pretiles lajss clavadas de

punte, de trsono & trecho. BSiguen 3150 varas de terrenc llano

duro hasta el persje Balo Sarcobade, Aqui empleza otra poreid
4e oalzada semejante  lo anterlor que tlene 1060 vares de lon-
gitud y todas las referidans 17 de ancho, encontréndose s lse
300 varas las chozas Que llaman de laje, A eontinuscifn hay
150 varas de terreno durc sln empsdrar y sigue otre principio
de ealzada com 760 vares ds largo sin empedrar y encanojads,
no méa y con 100 varas de pretil en donde termina el llano del
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eanino.

Aquf es 1a bajade para el Plan del Rfc que se hizo nose
rematé en un temporal del a¥o de 81, arrul
nd los pretiles y destrozd la celzada de esta cuseta que o -

ha, vero eomo No

talmente ea indtil 1la obra Que tlene y muy precino repararlo,
Eotaba esta bajeda disvuseta en ocho vueltss cortas que la ha-
cen violenta ¥ penoao mueho mén pare lom carruajes, de medo
que teniendn k%% vapas y tres ousrtas solo de longitu?, esta
bajada tiene 65 varas y cuarta de descenso segin la nivelé
exactamente en que se ente el s

ouatro pulgadas,nueve l{nese y aeis puntoa por vara y se infie-
re lo violento de esta ba)ada due para remediarlo y ponerla ten
dida eon la susvidad que corresponde con menos vueltas de las

Gue tiene regulé por conveniente que la parte del Oeste se des-
montase el terreno por el que con comodidad con dos o tres vuels

tas bien formadas y ompaces Gue los earrus)

mane jen, se
ponga esta cueata eomo corresponde sin Que el torno se pueda
hacer nor el rumbo del Lesnordeste pordue el monte de pledra
corta ouasi en perfil hasta el fondo del rfo,

Al ple de dichs bajsda ya el terrenoc llano y firme, sigue
un puente y luego otro meyor cowo se demuestra en el referido
plsno mimero 2 guyoe puentes mon elevados com properelsn & la
prafundided que Tormen allf loa dom brarzon del rfo y los nreti-
les de sufieiente altura nara vrecaver de tode ™esgo a los
pasajeros y bestias eargadas y desde dicha baj)ada haste la ven-
ta del plan vor los referidon puenteshay 1100 wares de longitud
slendo 1a total desde la rinconada tres loguas 293% varms,
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La venta del Plan del R{o, aunque eatd situada en buen
parafe, por la mals formacién de sus ohozes es inofmods como
todae y escasa do Sodos viveres, pues aunque toda la earrera
oa la falta @e y poliofn y el ningfn
celo de las Justiclas en sus reppectivas Jurlsdicolones conoy
4 que lon caminsntes no hallen on las posadug lo fue neeesitan

7 ®fin mfs en tierrs caliente que nl pare las bestiss se suele
eneontrar provisifn v en 4onde se halla es sl arbitrio deél qua
1a vende, Asf pasan mil trabales las tropes, lov passjeros y
las ouerdan de praaidiarios que ae remiten de esta eapital com
destino a las realas obras Gue me parecen conveniente lo sepa
vuestrs exeelencia para due cercloralo de lo que exponge diet
sus Juetos y a de la
de los que estamor precisados & caminar en la cerrera de Verss
erus y hadlendo heeho manifiento ol ortado del comino Que med
desde la Antigua al Plan del Rfo pondré el ofleulo prudencial
del coste & Que sacenderf ol afirmar este remal del eamino.

céloulo prudenctal €el aosta & que ascenderd

18 continuncidén de las obras empezedas en el

sanine deete la Antisve sl Plan dol Mo,

La eelzsda letrs A. que ticne de longitud 1500 varas con

pretilen neoesits hascerls lss zanjas colsterales pars el derrs

me y curso de las aguac cuyo costo podrd ascender & qQuiniantoo

POMOE. o o o o s o v s v s s e n s s e s s e s s 50
Tor oontinuar los pretiles Gue faltan a las 300

wvarse i osta misma calsada y sus correspondientes sag

Jer colsterales se regula ser necessrio dos mil y qui-
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NLGNLOB PEBOB o ¢ o v o o + + « v o s se o 0 0 s 4 o 2500,
flendo este oalzada de pledrs, lastye menuda sundue blen

formada es necesaric cubreirls blem de caseajs pare el

rejor dleo y permunencin de su empedrade an due me rg

gule el costo de 20801ento8 DESOS « o 4 v 0 0 o . o 200
La oalzeds que #igue desde Jan Frencieco y aun

no eatd acabeda con longitu! de 1230 vares os Sambidn

de pledra lastre menuds, horizontal al terrenc sin eg

tritos demamporterfs, sretiles y zanjas pars eonoluir

€3ta on log térrinoz que 1n antecedents se yegula nry

dencialmente podré eoxtar nueve mil DBECS. . . .. « o« 9 00
Por loa varios remslea de calzadas que hay ue

hacer en los términos referiios y desmonte en verios

tramoe y bajlos deade ol extremo de la calzede de Sen

Franeiseo hasts el Pasc do Vars, se reguls prudenciel

monte el coato de 01n00 ML DEROS « . 4 4 b s 4 4 o o 5 000
Desde Paeo de Vara hante el Ouajillo Que hay més

de 9000 verss 46 msl torrenc Gua componer en onlsa -

@es y ne necesitn n1l pesos..... 28 000
Pura continusr la eslzade Gue aolo estard en

zanjn desde o1 Guajille hente el ple 4 la cuests deo

1e Rineonade en la wnién &e 1s onlzedn nueva, se re-

gule prulenclalmente ol eoato %e veinte mil pesos,., 20 000

%l perfeccionar el carlin deade lo alte €e la
auesta de 1a Rinconeda hasta la orills de la bajada
del Plan, Aegmonte da aste caming, concluir los rama

pre

les ¢ calzaZas hechsr con sue corresnondlent:
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tiles y wanjes me reguls prufencislmente en dose =il

POBOT « o 2 s s e s e v s s s e e se n s e e e e e e 12000,
Para eomponer y dejar buens y susve la bajeda

de 1 cuesta Que hay al extreme del camino de la

Tineonsta pare el Plen eon anrovechenmiento del me-

terial de aquelle oalzada arvuilnada se regule ol

eonto 40 G102 mI1l ¥ Quinientos PSOS . . . . . o o « L0500,

Do manere Gue segin va expressdo el afirmar el camine eon
comodiGad y couo debe quedar desde el purblo de l: Antigua hag
ta el Plan del Rfo segin juiclo prudente, conoeimiente de los
terrenos, precio de los materisles y Joraales de spererios,
moclende el $odo a oghente y slote mil y metscientos pesocs,

nd Que en el camine se halla neopiado
algunes poroiones 4e mezola, arena y pledra Que pare el efecto
estaban cuando se trabajeban sstas obres y cesaron por superic
orden.

Es de advertir tasbién aue si la obrs propucsta se conti-
nuage como emperd con de rf:
mucho més de 1o Que mhora sc reguls, pere valiéndose de loo ars

Bitrios en caso que se bags por ocueats del Zey de tener un mes,
tro inteligente y ds conocide habilldad con solo opererios in-
dles y los dexfs suxilios indiepensables Gue den lan Justliclas
puede que adn no llegue ul conto Que B0 PIropons ¥y me expresd

por alguna experienocla = més de Que pusden tomarse olertos ar-
bitrios neda gravosos al pdbilco Gue produrcan més economin

on el gasto do la reforida obra 0 wroponer Seta por asiento co-
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mo otros trames del camino general, ouando temande los que
tienen sus tlerras o giros inmedistos & 61 podrdn haserlo
con mfe comotidad y equidad y conmeguir utilided provia, bajo
de unos obligaclones ajustadas segfin tengs por convenlente el
superior goblerno,

En ¢l referido Plane nimero 2 se enoueatra un ramal de

coamine de proyecto gon puente en ol rfo de la Antigus en parg
Je réetl de constrairee y dueda fipme, ouyo preyecio lo formd
el ingentero en sejunio don Pedro Pones eon feghe de sels de
A1elerbre del a%o de 69 por orlen del aefor ingenlere en Jefe
@on Nanuel 2o Sartietovan » las del & -
blerno, ponge ls fireceifn del referido camino nuevo que es

como eaté demostrado en ol »lano genersl nfmers 21 donde se
verf due conourre s 1o 3entills de %anta Fe.

Zn 1a apertnra de agte nueve serino, seis nuentes, el
uno sobre el dicho rfs 4 la Antigna 17000 varss linseles de
ealzada hro don Pediro Ponce sl ofleulo prudencial de BEN mil
antire 10 Que ml cortefiad no ae atreve & deelr nada que implie
que lo expresado por un ofictel de graduscién de su talento,
de nus aelerton acreditados v de mirarle como a mi maecstro,
mayormente cusndo ignoro &e due operarios intontS don Pedro
Ponee velerse pere esta abra, puce niendo los de Yerserur o
sus innedisolonen blen conozes los erecidos Jornales Gue oro-
gen y como tamposs he mPesonoeldn el expressde camino del pro-
yeeto eolo ou direccin y runrho nada mas puedo decir de que
1e onra serfe muy §t11 v due despufs ee excusarfa al Hey el
orecido y eontinuado gasto del pzso Zel rfo por la Antigua
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en los términos due ya es forzoso facilitarle y tambilén oom -
prendo que si se facllitase ¢l camino proyectado por don Pedro
Ponce en paso de Vara o més arriba, como propusc se podfa ailf

establecer una nueva poblacidn.

Direceidn del Plan del Rfo hasta Xalapa
Plano nfmero 3.
Desde é & cual parte del reino

siennre se sube por lo bajo dque estd aquella plaza ¥ la cordi-
ilera de ®ltos y éaperos montes la mayor parte la que trae por
el Norte la sierra unida y siguiendo por las provincias de
Oaxaca y otras llega hasta el itamo de Panamé segin demuestra
el plano geogrifico del reino,

Ya @esde el Plan del R{o con direceién a Xalepa se conoce
mAs la aublda nordue es continua y grande. La cuesta de dicho
plan que la nivele hasta au vrimer altura tiene 120 varas y
media de elevacién en 1la longitud de 1075 varas 2l nrineiplo
hay una calzada de 1500 varas de largo sin pretiles y pasadas
1uego 200 varas sigue otra calzada del mismo modo hasta lo al-
to de la cuesta manifestando estar en tres tramos de corta vuel
ta, dejéndose inferir por la elevacisn expresada su violenta
subida, pues corresponde por cada vara poco mis de cuatro pul-
gadas.

Desde la distanei ain va el oamino,

pero con més suavidad por varios rumbos hasta el paraje de la
Venta Vie)a uue demora al Normoroeste y de squi al salto de
Cardoso, sigue msimismo sigulendo por varios rumbos en que
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estf dioho salto al Norte y msdido desde 1la Venta del Plan hag
ta eate para)e cinco mil varas,

Zste sslto de Camloso es un psso incémodo y de peligro en
1n longitud de mfe de 300 varas en cuys dlstancis hay un ealle-
3én cerrade cortado en ls pledra viva Que entrando una caleza
¥ no pucde pasar otra bestis vrsclsando = due retrocedan los

Que vienen y mas sl o8 recun ecuyae mulas en todas partes 86 es-

pantan Ze lor carruajes y 6e preeip! an
aun Auetoe,

Sim el nalto de Carlono hay plane de poos sublda hase
ta 1100 varaa pero pedregonn y de tepstate durs, muy incémodo y
o la referids distanela #std 1 cuesta del cerro gordo que sube

¥ luego baje on 1a lov

1ty de 900 varsa dsnde hay un plano con

unsa choras ¥y luegn vuelve a mbires la cuests 500 varas hasta
1las §1%imas 2sras e cerra gardn,

Deade sste parzje de serro gordo hasta ol que 1laman el Oo-
ynl hay 3400 varas tlerra Quebrada y nedregosa y algunos lodase-
les gon vestizlos de calzada vieja, arruineda aue hay en todo
este camino Que sigue desde ol Coysl ne sube & la cueste del
Eseribano en le longitud de 2350 varas en Gue hay 150 de calzada
mal hecha y deade lo alto Ao eata ouesta va el sanino sigulendo
eon varios tornos hasta due en el rmmbo Oeste a 2200 varas se
1lega al parsje nombrads Corral Palse, squf ge encuentrs un tra-
mo de eslzada mueva de 225 varan bien formsda y bastante odmoda
pero sin pretiles, como demusatms el perfil de la letre A, sisn-
46 indlapennable que en toda calemdm me hagan los perfiles de
pegular altura para excusar las desgrecias y Gue uns mula espan-
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tada ge Tire cowo 1o he visto, romviends los barriles que cargs
y maténdose,

ke impondereble el tréfico de uste Relno con gentes y recus
en 1s carrers de Veraoruz & iéxico msyormente en tiempo de flota
o despachsr reglstros y de conducir viveres pare la ameds que
encontrdndoss lag recuas en ol caulno 31 este no es cémodo, an-
cho y segure, son suchos los quebrantos Cue sckecen y no dejs

duda a1 ge mirs que éste es uns tierre puramente de comerelo y

Que éste mfe o menos se segin las ¥ como
didades del giro y asf las oalzadas er: necesario fuesen mis ane
ehss de lo due se hecen y todma com buenoe pretiles. Y propenge
de 12 varaes de sncho lag que he regulnde y las que siguen.

Desdo donde remata la oalzade de Corral Falso husta el puen
te de la Junta de los rfos, todo es ssbana, terreno duro, tendle

4o Que no neceslls eomposicifn alguna en Sistancls de 3100 varas

dande hey un mul bentorrillo,

Pasado el puente Gue ¢ Ze pledrz y bueno sigue el camino
Que lleman de Lensers y ¢ la longltud de 1500 hey le dlstancis
de 2%0 Qe sublds y de olevacidén 57 verss, todo torrenc duro, pem
necesita igualurse, dur vieltas susves o la gublde y zanjearlo
porque les aguas no roben el camino.

Lesde lo alto de dicha cueata del Lenzero hay otra sublda
Que llagan de Pajaritos ean longitud de 1500 varas, luego desde
Pajaritoe hasta ls loma 4ol Chieo hsy 2400 varms. Uesée esta
loms &l alto de la Csrbonera 1500 varas, que todo es sublds aun

Que tendida, nero com terrens barriosc gue necesits variss pore

_elones de caliada, lo mismo dende la Carbonera a las trances




FORGEYO Y CAMINOS. i~
Vol. 5. Exp. 1,

que hay 1307 varas y desde las tranoas & la herrerfa 1090 vares.
Desde 1a herper{a al &lto de Cota hey 2000 varas del mismo terrg
no barrinl sumiue dure y aquf vprineinis uwna bajeds la calzada
Que llazen 4e las Animas Gue hasta su herwita hay 500 varas y
desde énta huata 1a garita de les rentas & la entreda de Xalapa
continusndo dichs calrvads hay 300 varae.

igta salzade no ha muchos tiemnoa @e hizo & coata del fondo

@el Plsaje pers angosta, mal hoghs, nin deelivic nd pretiles
wafn on narajes aue estf elevada 1n sslzeda con evidonte riesge
4e lag gentes y bestisz y was sl ea ensuentran aarrusjes con
una o dos reeuss oanzadas ¥ ya sl emvedyads de esta calzadn se

wva desbaratande,

Cémputo prudencial de los costos que tendrd la eog
posieidn del cemino dmode Blan del ifo haste la
Garita de Xalana en distancis de siete leguas mil
quintentas setenta y eineo varas lineales como de
myestra el referido Plan nmimers 3.
Para demeler 1a asperezs de la subida de la cuesta
del Plan en terreno duro sin ealrada por no ascenitarse
pere afirmado el camino y oon zanjas colaterales pare
que en ellas omignan las sguas y no robem el ommino se
regula el costo a nil pesos . . . o 18 000
Pars sbrir el paso de Cardoso se reguls oostard
Guince mil Descs que ee sotre pledrs y tepetate duro
¥ en algunos parajes formar pretiles y pedazos de eal
z6da hasta llegar @ 0OXrTo gordoe o « « o o o o s o o o 15 000
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Dosde el rofarilds peraje en Cus slgue & 1 ouesta
el sacribeno haasta encontrer la calzads nueva de Corral
falgo, cuasl todo se necesita hacer calzeda y abrir el
esmino Que es pedregoso aunque se puede desechar la
ecuesta del Eseribsno tomando por el ple de ella al Rop
nordeste & encontrar la referide calzada nueva fe regy
1o prutenclelmente el costo de aetenie y oustro mil y
ochoclentoB DSOS o o o s o v o s s s s 0 s s o s e . THBOO.
Dor eomponer eontornor y aflmmar la sublda del
Lencero con mun zanjas eolaterales y macizo de pledre
en los aenos Qua neoselts se megula el costo de dos

BILDEAOS & o 4 v s 4w e b et e e e e e 2 oo

Tor varios traros de calzada que se neeesits he-

eor desde cl nlto Zel Leacers hanta el princinsio %e

1a de las Animss, abeir sl cscine y zanjss colaters—

les en la 4dtstancia Que medin, oo regula ser neceas~

rio dleclslete mil DESOS . o ¢ w0 o b e a e .. 17 noo.
Para ensanchar la calzada llameda de las Animag

hagerle pretiles, formarle desagles y recomnoner su

50 roguls pr 1nente en dlez mil pes

e

De menera que sogfn se demuestra, hecha la regulacisn Jul-
eiosa de lo que se necesiia para dejar corriente el camino des—
de el Plan hasta Xalapa presenta el costo de clento y treinta

¥y sels mil ochoolentos pesor, & que como va una

obra sucesiva a otra asf nueden aprovecherse los materiales y

aue eastios conton nl en loz referidon de las obras en los cami-
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nes eateriores no ve conalierado al sueldo de los princinales
empleados, & le direcoifn de ellas, el del magstro mayor, cone
trelor ni sobrestantes, sino meramente el material y el tmabajo
persosel de los artezanos y pecnes, suponiendo que pare esto
se hin ampleado los indics de varios pueblos en lz extondida
Jurisdicoidn de talape y 1l Auntigud.

Tamposo se censidera en los reforidos gastos, el de herra

mients dtilen de guntadorea y Zends necesario pars la maniobra

pues hreiéntoge las referidas obran por cuenta del ley se come

praude el que se abastescn 4o herranienta y derds de lo qua hay

en 1a Antigua en “alapa, en Perote y Verserus,

Direccisn desde Xalspa al Pueblo de

Zerote, Plano afmero k.

Varias ve #e ha intentado buscar camino mes recto de Very

eruz a Xalapa. Tor los afios ds 1762 o 63 el excelentfoimo sefor
Marcués 2e Craillss mand8 )l alaalde mayor de Xalapz Gue era don
Antania Peimo de TMvera, nractionse la A1ligencis de reconncer
canino mds recto y fdeil de allanar haste Versorur y efeetiva-
mente e sabe due diche alcalde mayor acompafindo de um piloto

de 1a Armada Que no nambran qdulen fue y del escribano del pue-
blo don Miguel Caldefa practicaron las diligencisa y tengo eopla
del derrotero cue llevaron aundue sin demarcacifn de medidas pare
tioulsres, pero omito hacer relaeiln de este reconocimiento &
vueatra asf porque dero existiré en la secretarf)

del superior gobierno, como pordue con los crecidos gastos hecho
en el camino uue he Cemaroado y estd en uso y poblado mirc ocloss
nuevo proyeeto y aef contimio ls direcoifn del que sigue desdo
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Xalsoe a Perote,

£l pusble de Xslapa que en una de las mejores pohlaciones
fomentada desde 8l s7o de clacuenta y sleto Que smpezaron las
flotag y de eatablecleron algunse c&sss del comereio de Zspafia
estd situado entre moates aunquae tierrs rondosa ¢s nmuy quebra-
da y las ealles intransitables para carrusles y afin para recuas,

Por eso se ha hecho nusvamentie uma calaada desds la garita
&nte: de entrar al pueblo que dirlge sobre ¢l hasta la otra gari
te antes de entrar al pueblo freate el alzacdn 2o pSlvera, cona
trufda en vsrlos tornss como se deuestra ea el plano nfmero M
¥ tods ls lozgitud ia 4lcha calzala e: de 1700 varas.

e parses due satd muy vegular, no de la mayor fimmeza por

no tener suficlentss los estritos de mamposterfa mi pretiles

que ron los que contribuyen & que las calzadss por loe lados mo
se desbsraten ¢on el uso de lod rodages y salto de las cadballe-
rfas, blen que sunduc tengnn todes lag oalredss sus respectivos
pretiles, de tres en trez voras més o menos leben f1jaree unes
Pledras contra lo7 mismos pratilas que se llamsa guarda ruedas,
Desde la garita nombrade Ze Yéxieo, slgue el terreno duro,
plans, hasta el prinoiplo de wna bajade en Que hay une calzeds
llasada de la Laguna y la dlatancia referida es de 7100 varas.
Eota calzads de 1z Laguns tiens 500 varas pero es mela, muy blo
lents eu balads y otro tramo aue sigue passndo 200 verss ve tam-
bién mels calzede y Que eatd el obra e 1le lome de Lucos Martfn,
Continfda el cenino terreno dure y & @istancis de 300 vares hey
un vefaro de ealzsda como de 30 voras con eortos pretiles desde

donde termina eate calzada al nrroyo de Crus de Piedrs hay 75



Y CAMINOS,
Vol. 5o Exve L. e

varas de torreno duro y en su extremo quince veras de empedrado,
slendo estes quince inolusss en las 75 vares, Desde este arroyo
al Oeste hay una calrzads que tiene 988 vares y aundue forma varios
tornos termina al rumbo referido, pero tode esta calzada esté ine
oémoda, angosta, ain pretiles y trabajosa ls vuelta Gueds on un
recodo para llegar a las chozas imnmedistas al rfo Sedefo,

Este rfo es paso forzoso y slempre ha estado oon un puente
provisional de los ¥ pasajeros por
1o que se haoe preoiso oonstrufr un puente de piedre regular

con comodidad a que concurre el buen Serreno dure y pedregoso

de ambos lados del rfo y su angonture en este nasale.

Panedo Rfo de fede%a continfie el es=ino por calrada, parte
de ella nueva y parte viela, pero una y otre angosta ¥y 6in pre=-
tiles adn en los parajes Que esté muy elevade del terronc que
allf fue donde espantada una mula oargada se tir$ de la calzada
¥ todo se perdid y & las 5200 varas se encuentra el paraje Que
llaman 1a Pileta, en éste hice alto tres dfss pare demarcar bien
la penona cuesta del Soliado que elgue y busea comine mfs cémodo.

Sigue 1la calzada inodmoda desde dicho parsje de la Plleta
a 300 varas de distancls empleza la molests ouesta del Soldsde
que desde all{ hasta su ewsbre tiene de longitud 6200 vares y
de algura 632 y un sexto que nivels con el mayor culdeds y =& la
mediania de esta cuesta esté el pueblo llamado San Miguel del
Soldado y 1a base ests cuesta hace una lfnea undosa, Esta ouos-
ta del Soldado y au calzada fue a coste del fondo del pisage
hecha en tiempo que governaba el excelent{simo sefior Xarqués
Croix, siendo sloalie rayer de Xalaps don Vieente de Toledo y
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@1rigif la obra su teniente general dom Antonlo Homerc, en cuye
tiempo también se hizo la eslzada referida de las Animss.

" Mo sé enéinto importaron anbas calzsdas aunque me Anformaron
en Xalane, cue habfa sido su costo muy erecids que todo costard
en el real tribunal de cuentas, lo clerto es que si defectuosa
se encuentra la de las Animes afn mucho mfe 1a del Soldado por
pedrado de Pledras grendes, irregular, sin trebaszén,
angosta la calzads, aln derrame colstersl, sin estribos de mame

su mal

posterfa buenos, sin pretiles y formeds en una elevaeifn tan ds-
pera que no hay bestia de tiro mi de carze Cue aguente.

#al formada oste ocalzada y sin janés haber reparado sus Quig
bras, éstas se aurentaron cuanio el proyecto de carros matos que
precisamente se pretendfa traficasen por un ommino que apenas se
puede andar a caballo y como los carreteros eran inexpertos lo
mismo que los conductores y las mulas no esbfan de tirc para ba-
Jar esta penoss cuesta del Soldado y las demés tomaren el raro
arbitric de arrastrer drboles y vigas atados a los carros, dejdn
dose inferir due esto inulilizeba mfs toda calrzada contra la
mexime de poliefa y buen goblerno aue prohibe en todas partes el
que se arrastren maderns por las cml:adas y ocaminos reales pues
para semejante trifico se procura haya unoe senderon buenos,
inmediato al camino real por donde se arrastren las maderas eon
bueyes o mulas,

Después de haber medido, ¥ 1a

cuesta del Soldado, viendo eu lnutilidad y lo deterior adas que

entd puen en 1s pila del pusblo nomtrads San Miguel cen trabaje
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pesa un coche por su angostura & causa de estar rota toda la
oslzada, si se intentase componer éate, & maa de due serfs exog
8ivo eu costo, siempre tendrfa la imperfeccidén de eu Sepera su-
bida por squel parale que no se puede tornear & causs de ser un
monte Quebrado,

Inférmeme de los préctlcos aue llevabsa si por el pushlo de
San Salvador u otro parsje pudiera echarse el camino en terrenc
nés tendide y edmodo para lo que desmontando con la gente la 43
reccién sl sudooste desde el ple de dichs ouesta del Boldado
por uns vereda que dirige = San Balvador pareciéndome buen camie

no y Que se 1o que se M dispuse
todo y aplanar unos peduefios reventones de tilerra con algunos
pasos de pedregal que con cohetos hice volur,

Ya ablerto este camino de fan Salvador Que es el que 8o
deruestra de amarillo en el pleno ndmers ! y hasta el pueblo
que estd sl Oeste hay 5770 varan de longltud Gue sublendo des=
pués al miemo eamino hay 1l10C varas hasta su total alture, slep
do toda la subida por aquel psraje em distancim 6800 vares y ny
wvelads su elevacién se encontraron 479 varas que corresponden &
2 pulgadss, 6 lf{ness por vara en Que se deja ver la gran venta
Ja de este camino respecto del de la Cuesta del Soldado, & mas
de que ol proyecto por el pueblo de Han Salvador tiene la esti-
macién de buen terremo, sncho para facilitar mis suavidad en la
sublde y mén permsnenein en la calzade que se hage, sus inmedia-
clones frondosas y de abundante pasto pare lus bestias, agua
eorrlente t0do el a’ie y el se objeta Gue abandonando la cuesta
_del Soldado se quita el fomento al pueblo de San Higuel, se res-
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ponde due también por el de mi proyecto se fomenta el de San
Salvador que es de més labores e industria que el otro.

Ho tenfa més embarazo este camino para usarse afn sin em-
pedrar hasta la superior sprobacién Que es el pago de un &rroyo
permanente vertiente de la serranfa del cofre, due abastece al
recinto de San Balvador y provee al de San Miguel en cuyo paso
se atascaban las bestlas y se perjudicaba el beneficio del agna
por lo que tomé la providencia de hacer al instante dos puentes
provisionales de vigss, uno suficlente pars la harrierfa y otro
més ancho para carruajes, dejando este tramito nuevo fitil y oé-
modo para las gentes como lo experimentan afin en tieupo de aguas
¥y estando sin eupedrar Que cuasl todos transitan por 61 como se
poird informar vuestra excelencia.

Desde lo alto de esta cuesta de San Balvador hasta la garita
de 1la Joya Que es donde aigue el camino real con suave descenso,
hay la distancia de 2900 varas y desde lo alto de¢ la cuesta del
Soldado hasta la referida garita hay 1200 varas con descenso de
44 varas, lo més todo de calzada buena, pero sin pretiles ain
estando elevada sobre la superficle del terreno y tampoco tiene
zanjas colaterales, sino un pequefio acuaducto en el plano de la
Joya para que las aguas pasen de un lado & otro.

Desde la garita sigue otra calzada nueva de diez varas de
ancho y 495 de largo, pero cuasi al nivel de la campafia en terre-
no duro pedregoso y a la distancis de 95 varas deede dicha gard
ta empleza el paso que llaman del Hal Pafs. Es un callején cor-
%ado en pefia, duro, su ancho de 5 varas y aun de cuatro y media
en lonzitud de 1000 eon varias vueltas que hace este tramo. siome
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luego un plano de 500 vares en Gue pueden caber tres carros y
luego con direceidn al Cssts vuelve el camino en_callejonado,
angosto con variss vueltas hasta el rumbo Sur en distancis de
1000 varas en donde estd el paraje que lleman Istbscuays, que
sigue el camino con variss vueltas y a 3700 varas remata el
pago de Mal Pafe, tenlendo & 'su derechs una versde Gue dirige
& loms de tabla,

Sigulendo el camino real desde donde remata el Mal Fafs
hesta llegar al puente del riachuelo de las vigas hay 3165
veras, &l puente de este rfo es de tablones y su ancho ocho
varss necesitdndose hacerle de pledre. Del pucblo de las Vie
g8s tal vez se nomora as{ porque sus cases son de viges enlaza
das, abundando de pinoa aquel terrenc y sundue el pueblo esté
bastante pobledo todas las canss estdén diepersss, gobernado por
un teniente 4e la jurisdiccisn de Xalans, Tiene un mesén swne~
mente J ¥ escaso de

Desde dicho pusblo a distancia de 1600 vares finaliza el
monte Gue llamen de las Vigas, todo el camino o llamo, duro y
pedregoso Que no necesita de calzada aino limplarle de pledra
suelta, formar la caja del camino y darle derrame & las aguss
con zanjas colaterales.

el punto donde finaliza el monte de las Vigas sigulendo
el camino rezl hasta el alto de Afo Frio en distancia de 3700
varas, todo el terrenc componible en los mlsmos téminos que el
sntecedente y bajando el alto de ifo Frio, pasades 100 varss de
terreno duro hay una oslzeda de 300 veras de largo y dlez de
ancho ann dos tornos o vueltas y a 400 varas de distancia de

4
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énta hay otra clazada de 400 vares de largo, ambes calzadas
buenss, nuevea, pero sin pretlles y Gue son cortas las vueltas
vera carrusjes expusstos en aquells bajada sl no son monsas
las mulss.

Pesde donde termina la {ltima oalzeda hasta llegar a Rfo
Frio hay 16# varas due necesita composicidn, El puente de este
rfo es Ze pledra bien antigus y su ancho de 12 vares necesitapn
do eomposicidn o reeomponerle, Sigue el camino y & distancia de
1600 varas terreno que necesita parte empedrarse y parte afire
parse, se encuentra una oiénega permanente en paraje nombredo
Cpuz Blanca cuyo puso es muy inedmodo por una destrozada rempa
de pledra y unos tablones provicionales, siendo indispensable
hager un puente pequeTo,

Desde este parsje de Cruz Blance sigue ol cmmino sobre
terreno duro, pero Quebrado hasta donde llaman Barranca Seos,
Que es & 2700 varss de aquf &1 arroyo de Sierra del Agua hay
2100 varas, todo terreno duro sobre monte de pinoe que No neoe-
sita més que abrirle mds, limplarle de pelos y formar la caja
del camino con zanjas golsterales, Lo mismo desde el arroyo de
Bierra del Ague hasta la distaneia de 2000 varas que esté la
haxcienda de Villa y desde esta haclenda hastas el pueblo de Perote
Gue dieta MF12 vares no necesita composicidn el camino pordue es
plano y de poca arena, remultando la total distancia desde Xala-
ps & Perote, por la cuesta del 3oldado ocho legusa 1733 varas y
por el nuevo csmino de Sen Salvador media legus més.
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Céloulo prudeneial del costo a que macenderd
poner firze, edmods y seguro ol camino que
media desde el pusble de Xaleva hasta el de
Rergte,
Pars perfecoionar la calzads mueva que se ha heoho
de garits & garits extra del pusblo de Xalapa poniéndole
los correspondientes pretiles de mamposterfa y guards
ruedas e rogula costard tres mil PESOR . 4+ « .« ¢ o o o o 3 000,
Pars componer ol csmino desde ln garita de Méxi-
co hestse ls bajada de la laguoa Que tiene quinientas
varas de mala calzada y otros 200 semejontes que si-
guen y las denfs porclonce de caminoe y calaadas Gue
sigue hasta el r{o Sedevs, parte de pretiles en los
pedazos de la calzadsa nueva se regula ser necesario
1a cantidad de treinta mil PosSo? . o« v « « s o o+ . o 30 000,
Para el pusnte en el rfo, fedefio Que deba haser-
@e de pledra con buenos pretiles y de dlez a dooe
varas de ancho se regula ser nocesario cuatro mil
PEHOS o ¢ o o o o s s s s s e e s s 0 s b e e s % ooo
Cesde el rfo Sedao haata el paraje que llamen
1a Pileta, varias porelones de ealzadas que hay que
hacer, reparar la indtil y pretiles a los trozos que

hay nuevos coa epertura de zanjas colatersles a tode

1s distancla, se rogule ser necesaris la cantided de

Quince mil y seleelentof DOAOL « « 4 o v o v v 0 o o 15 600
Para componer de firme las 6800 veras del mueve

eamino proveetado ds Ban Sslvador desde el paraje la
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Pileta de 1lu ouests del Soldado, haclendo varias porclones
de oxlzadas gon sus correspondlentes estribos, pretiles de
{s y zanjus coluterales hasta lleger & ls cass
Gel tenlente de la Joys, sz cuyo camino hay algunos tra-
@00 ue no se aecesita cal:ade Bolo la formeeidn perfeg
te de la eajs del camino se¢ reguls prudencialmente el
sonto d¢ cuarentsa y einco mil e e e e s e se e U5oOOO,
FPor dos pequelios puenies en el indicado srroyo de

Gan Sslvader propuestos de pledras se regula por cada

uno ochoclentos pesos que wibos componen mil y seiscleqn

TOG POGOM o ¢ o o o o o o s s o o s o s o s o s e 1 600,
Para componer todo el remal del cesine nembrodo el

Hal "afs,enssnchar sus sullejones de piedra viva y pere

feccionar este csminoe hagta loma de Table, se regula

ser necesaris la cuniided de nueve mil Pesod . . ¢ . . . o 9 000,
En lse tres mil olento ssuenta y cinco varss que

hay desde lome de Tabla haste el pequerio rfo de las

Viges, varias poreiones de calzades Gue hugen aplanar

dos bajedes y dos cubldss y fiue quede ol coming eomo

#e propons, se reguls ser necesario seis mil y quinieg

LOB PASOR ¢ v s oo b & wis o w sie b i biew 6w s w6500
Para el puente dol referids rfo peduefio de las

Vigos hecho de pisdra, se regila la cantidsd de dos

BIL POSOB , « « s s s s s s s e e s e e s e e e s s e e 2000
Para componer las 3700 varae Que hay desde las

Vigas al alte de la cuseta de Rfo rfo en Gus ¢s ne
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cesario poce oRlzada, rols desuonte y formar dien la

caja del camino con la posible restitud, se regula ser

nreceserie le cantided de fos mil y cuatroclentos peeos... 2 400,
Para los pretiles y guerdaruedss de los dos tra -

mos de calezade musva que hey ¢n la cuesta de Rfo Frio

¥y amplier las vueltas de &icha eslrzads pers que la

pueda andar ecn comodided lon carrusjes, se reguls ser

necossrie la cantidad Ae slste 211 DOEOS « o o o o+ o o o T 000,
£1 eemponer el puents del paraje nombrade R{o Prio

rie 1s cantidad de dos mil y custrg

#o vegula mer ne
€1ONTOT POBOS o o . o e o v b e e s e e e e e e a e 2 hoo,

Desde dicho miente haeta la olénege 4de Cruz Blance

por les poretones de osleeds neceserie y el peduefio

Duents an A1eka oifnege, rozmls e esatided de oinen

PIL NRAOE & o ¢« ¢ ¢ o o 0 st 0 e e s e b st e e e s 5 00,
Desde Crus Blenoa haete Perots la convosteidn de

este oamino es de noea ealesda, lo mia sbrivle, desmone

tarle y eneajonarle, sc reguls aer necosario dos mil y

QUEARBMIROE POBEE 0 s 5 o o 5w e e w e wow e el e 08

36.900-

De manera aue seghn se en lsa pa
en ofnmute prudencial, el eoato de esmponer y facilitar como el
camino due medis Aesde Xalaos a Perotn, msciends a treinta y sele
=11 peson.

Con reflexién a qun sl se esgufa nt demarcael’n de eaminoa
eontimuendo desde Pevote » Méxieo posado el corto tiemps Gue res-
taba de seons era impositle despuén hacer estes prolljas onerasig
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nes por a1 wmbo 2e 1as villas de Gérdova y Orizaba eomo me
srevenfa 1a ordon del oxselentfaimo sefor Virrey parscidme eon
veniente dar puato en Parote y traslndarme a lae villan el afa
Alez da abril con el ouldado de var si con lo restante de aquel
mea y on ol mes da mayo due aun las aguss no moleatan podfs
onarar an amuellas tarritorias auanta conven{a y formar los
planon y Aemarongionea 4a todo lo de eunentas abalo, ouya provie
Asneia me remlts 4t11 suse loge$ antes que las agues vinlesen
tener finnlizade Yom yushaa nor arban lades, owanto llevo ex =
rueato y diré.

A nl 1llegada a Opiwada fue owando viestre execlencis vino
s entregarae del mandn de éste relnn ¥ nor no separarme de mi
trabale, eon feche de 15 41 nerte & wmestra excelansie de mi co-
miatdn » aue an oirv1d contestarme oon 1n de 20 del niamo manddn
Aane eontinuase mie svernclonsa hasta finalizarlas y poner tndo

en manon Ae vnestrs sxeslensia 9on una asrta, pere anreciable

1netmonidn aue so dtegmé nara nin
Direccidn de Varscrur nor las Villas de Cérdova y
Orizabs, plano mimero 5.

No ea de menos importancia 2 lon inteveses del Rey y bien
comin de este reino due sl caminoe 4e Vermerur por las referidss
villas me facilite efmodo v segure como se ha pretendide por la
Antigue y Xalapa, El eomercio del reino nor villa de Cérdova y
Orizaba nara Osxsen, Méxien vy dends del reino es muy considera-
ble, E1 mmerior goblerno no lo nuede duder y Que cuantos medios
ee tomen vara facilitar este os=ino ha de resultar de micha ven-
tals, eomo los efecton lo dirdn.
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Ya ha exsusets gon 1a noaible clartdad sl eatade del camino
Aue va por la Antigun s Yalava, 1o que necesita para su allans~
miento ¥ asgumdsd, pero niewnre non el estorbo o nenoso pasn
el rfo de la satigua por no noderse fijar allf un ~uente este~
tle suye obatfonls no enamimindone en el eamino 2o Veraerur por
1ea villas hene vecomandsble au wesammosialén, cuands por este
henefiotlo ¥ ol de mesultar camine méa oarto nara 1o interior del
raino asegumage nar énte el mis pronte ascorro a la nlaza de
Veraemiz y pravieidn n la ammada de la Habana oams se hard ver,

Por el plsns mimers 5 vuelvs a presentar s vnestra excolen-
cia 1a plaza fe Yerncruz eon an trame de le costa del Sur, pero
con 10s mismon ramnles de camine ove en el dal ndmerc 1o, ¥y en
eate se ven loe due deate Muena Viata miguen a Aistintas partes
con el 4a mi nwayeets Que es 81 4ads fe smarills ¥ ne vudiendo
en este plano ni en atron incluirse tantos caminos como hay y
1as vueltas Quedan todos loa que salen de Vewacrur nara les vi-
1las en que serfa wreotso mcumular muchos vlanoe de los due pree
sento & vusstre excelencin nara exeusar este proligldsd y oconfu-
oi8n, ein faltar o la olara demostracién de los referidos oani =
non, el »lano generel nfimers 21

rvird squf de hacer ver & vueg
tre exceleneis las vuoltas, rodsns y mushos pasos de rfos y arrg
yos que se encuentran en el camino usado desde Verasruz a las
villas por Jamapa, Leperilla, Laja, Cotasta, paso del Obisno,
las Bacae, San Juan de la Punta y San Lorenzo hasta Cérdowas,
eamino slempre Demroso nor quskrado ¥y por la ineomodidat de las
aguas en los nelis praos a s de andar

por los denfs aenderos que se demestran en dicho plano gencrel
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por aquells parte,

tabfe afre que tonfs yo noticie el pereje por donde més
recto, efmedo y corto pudiers abrirge nuevo y Gue ento fuo in-
tentado por el excelentfeiro nefor don Antonio Mesrdos, oumndo
estuve en este reino y deepufe por verios ingenleros, mas no
thubiéndose verificads me detereiné a ello,

Tenarosds 1n direceifn y Adstsreis que hey dende Verserux
huats Mionevists y heete el moline y vucets ys Lo ncoomposielfn
@6l indlondn onmine stguiendoc la femnpeectdn eon Aireccifn al
Oen Zudoente, en tofiz la Aiatencis 2e cinoo legmae 2100 vareas,
todo &e terrens firme, llann, de sebase, sin encontrer vancho
ni podlnotén alzuna ee Ylegn hrote el rf~ de Teosne en el paso
nomkrada #1 1lcenciado segin me 41iersn los nrdetiosa Gue lle-
vaba y onoontrf a1 pfo enn mefis vars e npafundi€sd que es en
au menar oorrients manifeatands en uno de los costados sublr
heats Aels varas an su oreclents, nero Gne no traye la fuerte
ramazfn ni arboleds gue ol nenose de ls Antigua en iguales tem-
porablan,

1 fonfo &e diche rfn de Xemapm es de arens y pledrs suel-
ta, eu anchura on lz nenguante ee de clenm varas y elento y evae

renta sn pu te, en ouya & m el ourase de

lag aguns y 1z firmezs del terreno en sus eostados proporoionsa
1r eonedidsd de hacer um puente en el referido peno del llcen—
eledn, sin riesgo de su destrore nl del mayor zoste, respecto
a 1s utilidad,

Paando el rio por esta narte segu{ la demercasifn con Aiveg
e14n al Oegnoroeste, dejsndo el rfs que epara por lu derecha
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segln se ve en ol plano fifmero 6 y a distancie de tres leguas
2700 verss se encuentrs una rancharfs o parada de nieve que
1lsman los Temascales, tocdo el terreno duro, llano, een mucha
pledra suelts que es preolno dultar para sncalonar y per{ocolg_
nar el ocanino sin necesided de oslzada y em el imtermedio refe
rido no hay otro rancho que el de Sadueapa, leguz y media an-
tes del Temascal ¢ inmediato a dste se encuentra un arroyo fe

donde

oroveen de agua los pasajeros llevando el indicodo cg
mino su curso por enire los peduelos cerros nombrades los Orga
nos, Yata de Oaia, T{o lings, Mata de Sordo y luego dicho vam=
oho de Soqueaps, slgue palo fuerte ¢onde eatd la divielsn e
dos caminoa que el de ls dercohn al Temascal er el de mi pro-
yecta,

Desde el Tewaseal oon direcaién al Cessudoests, & distan~
cla de una legus y 200 varae estf ol paraje Que llaman Rineén
Navarro con una gola choza y a corta distancia estd ol aguaje
para los pasajeros. A cien veras de distancis sigulendo el ea-
aine estd el drbol que llaman de los imgenleros cn donde me di-
Jeran los prdcticos que ce llamsba asf porque abré 20 afies poce
mfs en squel parije hicleron demareacin de ocaminos loe ingente-
ros que fueron com el excelent{ainc sefor don Antonle Ricarfos.
Desde exte &rbol a distencla de 900 vares estd el arroyo nombra-
do de Punts & lo verde Que no tiene sgue sinc en tiempo de lluvia
¥ & 1300 varas ae &psrts el canino de Meta Calsbage que delindole
8 1s izquierds y & la derechs el Que ve & Atops tomé derecho de-
Jando & un 1lado como & 200 varas la luguns que llaman de Coldexfn,

sexuf ¢l cumine que todo @8 plano terreno duro, y a 1600
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varas hice 1 demarcscidn vy vide que el eamino llevebe ls reoti-

tvd posidle el f P Mate como tren QuUAT -
tor de lepue ¥ Atona como wms lagme al mmbo epmeste a 100 wares
ae nEoR wR arroyo llemeds Arrlerc que e seco soln en tiempo de
oguna earre oon Atrecclén Oecmudosste, pasande por los parejes
ane inddaecel plane & 1n Afrtancdn do wmn legna y P200 vearas se
encuertra el srroyn nombrnio pase fe Macho, oue gnree naralslo
Aol Nante a1 Lopte, onye nrrove auntue en tiempe 4o secan lleva
muy pace sgwa, g mmy nrofunds, pers may angesto on ol pese Que
#9 oroyeete, ¥ tndo mohre niefra Aure Oue mmy fdetl y %e corto
annto un neanets mrente Infiefndome el nerefe en donde finaliza
01 vleno mimern § Gue e funte ¥ata 4e faneln, sdvirtiendo que
los mrreyos antemtoven o éate, no necesitan puenten sino une rem
na emmedmada aon mmave balada y subtda, vlane nfmers 7,

Dasde el arrovo de Paso de Macho hasta el de Sun Alejo hay
uns legua y 100" yaras todo terreno dure, llens, que sole nece-
#itn demonte ¥y fowmar 1a onja del cemine eom sue zaniee colate-
rales, Eate arroyo de San Alefo y el due sigue n Sante Teress,
diatante 300 varas uno de ntro, no necesita puente de comsifern-
@1én atno uns yawpa con ol al de Santa Teresa sobre un peduetio
arco que enlase las remnas y desde Sante Teress & 700 vares eo-
%4 el vfn aue 1leman 4e Chiquigiiite.

Eate rfo tiene 21 vawns de ancho en su baja y media vera de
profundided el agus, vera rfoll de haocer ol puente quo necosita
pordue sue contados son @e tenetate duro y plefra,stuf emplens
1a sudide del a®ra al cerro de la 4defense qQue hasta su altura

tiene 1572 woran e lomeitnd v °7 de elevasifn en o1 munto A, y
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su bajada al lado opuesto 841 varas de longitud y 23% de descen
"o,

Este es ol camino que sbrf yor ls veredn Que estaba hecha
20 afios ha en el dinics peiuje que puede hucerse el oamine, pues
por ua lado y otro tods le sorrunfa corre wuy eleveda y unida
de espeso monte de drboles muy grueson, perc todns maderas fi-
nas y de entimaeldn pare aplicer & distiantas obyms, Con el
suxilio que pedf 2 lao Justiclas de O4rdeve y otren de qQuinien=

tos indlos, slgunos hEgheros, barretercs y rozadoren, en ROROS
4o ouatro sesenng, hice anrtr $0do o1 camine en Gleolsés vares
de anehn, Yumbelo toda le oreoide ardolods aleapre con la posi-
ble rectitud al peso cdmoia el ofo apuesto que es Atoyme el
que en tode su corriente no tlone otro edmedo que cl dndiondo
ea ¢l plans pordue la serranfa corse oome ea perfils

Stendo de alnguas G én 1a o Sa y
del paso abierto on la serranfa de la defensa pordue todo es
tiorra dura y pledra movedisa, may fdoil de igualur oussi al
alvel ds un puente com o0iro o dejar la sublida y bajada con uma
suavidad muy edmoda, paro todo erte iatervalo entro los doa rfos
ealzada, no paritidalone la estaeifém ded

negesita haosrls d

tlemyn deporarne 2 afiraar 2fs el saning cusndo lon pusntes de

aua laden tampsas nodfa o hesarlas hanta nvesotes & vaestre

a nl prayeeta y ane 19 aonwonients, pere la
aomsdidud de tan muam snnins f0114tats eata oaso Yinleo reparo
Gue ahora ha hacha wer Gus 4l ahorra &s al;mmas loguas ¥ 1a dose
ded de aste on-ins hasta Yerasruz lo Srafiean las gentes y We-

rrierar, Dhes aungue tleden Qas Zadear lot don rfos, el arrave
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de Paso de Macho que de}é abierto su paso y ol rfo de Tamapa es
menos penoso y molesto Que el camino por Cotasta y Tamapa,
Bajando por los tornos que hace el csmino de lu defonsa a
525 varas estd el rfo de Atoyac que éste y el antecedente Chiqui-
glite segin we demostraron los précticos del pals nunca tienen
mayor ereciente, pero siempre traen bastente ague, pues, siendo
en abril el tiempo de lan mayoree secas lleva tres cuartas en
L1 varaa de ancho, su fondo todo es de pledre gruesa de cul @o-
me la que hay on la serran{a y en Chiquigiiite, lo que facilits
ses menos el costo de componer todo este camino por poderse en
eunlquiera de sun inmedisclones hacer los hornos de ¢ol y la mu=
eha lefa y nalos para maderas de prenarns de toda obra, pesado
el rfo %e Atoyaec se encuentra la cafada 3. toda de tepetate duro,
pedregono y & 600 varas de plano hay una subida sobre tepetate
con 115 varas de longitud y 37 de elevaeiin Que no ha de menca-
ter mis que aplsnarse bien esta subida, d&ndolo un tomo yor
1la parte del Sueste y un pequefio paredSn que sostenga los derrum
bes de 1a barrance que forma en aquel lado.
Siyue desbuds el camino sobre Monte Cerrado, pero ya ablere
to y tendido hasta el arroyo que llaman de Laynee donde esté ol
ranchero que ssf se llama teniendo esta distameia 3750 varae en
que solo se necesita algunos pequefior tramos de oalzada y abrir
més el monte para Que la sombra no mantengs humedad en el camie
no y en el arroyo que es de corta considerecién una pequerie res-
pa espedrada. Continfa el osnino nor donde demarea el proyecto
hasta el trepiche nombrado el Potrero de Segure due pusando por
la cerca hanta 1a nuerta del referido traplehe hay la dfstancls
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de una legus 2926 vares toda Tierra dura, plans, algo barrial
en partes que necesita levantar la calzada ouyo casmino tasbifn
dejJe ablerto de monte on 16 varae de mncho, \

Eas eonstante Que desde el referido trepiche del Potrero se
puede abrir el casino mas recto hasta el rfo de Atoyag, pevo ha
#1do el tropleso dque han hallado los qQue monmn‘- pensaron
on este cemino y no 1 reron los greves datios y destrozos
que se seguirfs & esta grande haetenda en sus eafisborales de
ardcar, slendo de las meyores y demfs productos Que tlene la
Juriséiceidn de villa de C8rdova y @l duefo de la haclenda es

don Juan de Segura y sun ocon acuerdo del sefar rfiscal de Real
Hnelenta, el excelentfsimo sefior Virrey anterior & vuestra sxoe-
lencia ocon Techn de 25 4o abril dltimo me previno que los dafos
que se originasen a los dusTos de las haclendas en loes pasos
que conviniese dirigir para hallarse el camine, se aveluerfa y
se pagarfa después del fondo del pisaje que es el dlctamen del
sefor fiscal, reflejando yo que de abrir el canino con rectitud
hasta el rfo de Atoyae ac fa un ala

que importarfs machos miles resareirlo el Hey y que eiertamente
1e huciends desmerecerfs y eu duefo nunca reemplazarfe los dafios,
ente Justo miramiento me hizo dur la corta vuelta al eamino por
el rancho de Laynss hasta donde estd la puerts que entre o la
haclenda del Potrero que es en punto C, prevenido el administre-

dor de dicha haclenda que vare que no ss le aiguless dafio & su
eansberal y trato de su orecida soclavonfa oon el giro del camie
no real foraese 2os ceroms de pledras postiza Gue en_sellejona-

nen el caming, oon ouys arbitris Quedabs este buens en uso ¥y la
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haclenda sin demérito algwio, ni gravamen Que reemplazar del
fondo del plesge, teniendo el nismo miramiento Que en otro I~
mel del camino hasta Méxieo, pues logréndole eéacdo con solo
una corta vuelta se exeusa stravesar en muchss partes las hae
clenda a excepeidn de squellepen Gue 88 Preciso romper por
tierras de labor no ha:iendo otro pase eémodos.

Desde la puerta de dicha haclenda del Potrero sigulendo el
ocamino bueno hasta 3406 varas se encuentre un puente de pledre
que faeilite el paso llamado de Rfe Seco, cuyo puente de pledre
es bueno y reedificado por don Juan de Segura pars el giro & su
hmelends y aunGue ol ancho solo perzite el peso de un coche o
un earro y su lango 5% varas es guficlente puente pare gire del
camino real en aquells parte,

Sigue el camino &oia. el puente que necesita abrirle de
monte y cortas poreiones e calzadas elevada hasta 2600 varas
que estd el cerro nombrads le “efluela y en su inmediacién una
gerita nueva de reeguarde hecha por la renta Que administra en
la villa de Cirdova en este paraje se ve el camino que dirige
para Veracruz por San Juan de la Puente, Cotssta y Xemepa de una
vuelta erecida de mal camino, de muchos pascs de rfos y arroyos
oomo se ve en el plano general némere 21 encentréndose Gue por
el c4mino nuevo do la defensa desde villa de Cérdova a Verserus
seshorran més de slete leguas, distancia de considerscidn a los
Amportantes fines de facilitar cbmodo canine para Versoruz, ss{
& las tropas como al comercio, siendo los caminos que propongoe
todos para carruajes.

De 1s Pefnela hasta la gerite de la entrada de Villa
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de Udrdova hay 3000 varas de longitud, todo terreno plano,
aneho, duro, pero con mucha pledra suelta que solo necesita
formar la caja del camino y limniarle.

Le vills de Cérdova es una poblacién grande, rles y de
mucho comercio por el fruto del tabmen y el de la azficar en que
hay muchos trapiches. La villa estd fundada en un decllivio, sus
caess de vledra cuasi todas bajas, algunas altas, perc todas
grandes y cdmodss, lae celies anchas pero #uclas eon muy poce
a poblacidn de ser escasa de

empedrado y tiene el defecto
‘buena agua Gue es asunto grave tal vez por omisiln, pues no es
de oreer que uns villa tan rios en situacién Que puede temer

cuanta agua quiera de la slerra del volodn no abunde siquiera

de la ¥ tamhién es no hays un meaSn en la
villa como debfa,

Slempre que la villa de Udrdova empedrase la calle real
que atraviesa por el centro desde una garita a otrs a mas del
ahorro de mayor gasto sigulendo el camine por fuera, ser{a mayor
el comereio de la villa, trajinando por el centro de ells, pero
hablendo de dirigir el camino por fuera de la villa el que lla-
man de los Harrieros hasta la garits nombrada de San Carlos Que
hay la longitud total de 1100 varas neceslta varias porelones
de calzada, una rampa con ojo en el arroyo de Suchapa, otra
semeJante en el de la sabana, sin aprecio de 300 varas de cal-
zada Gue allf hay por ser angosta, mal formada y sin consisten-
ela, Desde la gerita de San Carlos hasta llegar a la barrancs
Gue llamen del Muerte, hay 2700 varas, todo este terrenc y el

antecedente, aundue duro, es barrial, glutinose que en tlempo
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de aguss resbalan las bestias desde dicha barranca & 500 varas
otra con un 1lo de vigaa que necesita ha-

cerlo de pledra o rampa con ojo y deede allf a la garita de las
Animas hay ochoclentas varas,

Desde las Animas, a eien varas sobre otra barranca estd un
mal puenteeillo de pledra con 50 varas de largo y desde este pa
80 hasta la garite de Villegas hay 2100 varas. A la salids de
le referida garita de las inimas se ve el proyecto del ramal del
camino para el paso forzoso de rfo de Villegas en el paraje D,
donde va unido de los doe brazos que forma dicho rfo.

0éleulo prudencial del corto & Que ascenderd la

composicidn del camino nuevo desde el Molino de

Buena Vista nor paso del licenciado en el Rfo

de Xamepa, Cerro de la Defensa y Villa de Cér-

dova, sta la garits de la Cuesta.de V.

Por el costo del puente que se proyecta sobre el rfo
de Xamapa en el paso del licenciado cuyo plano y perfil
se acompafia se regula sscenderd & .. . . . . . ... ...

Por limpiar de la pledra suelta la distancia que
hay paso &l referido puente hasts el Temascal y enca=
Jonar el camino con zanjas colaterales, se regula ser
necesaria la cantidad de dos mil y Quinientos pesos . . 2 500.

Por diaponer el camino en los términos referidos
desde el Temasoal hasta el arroyo de pmso de Macho
con una pequefia rampa en el arroyo Nlamado Harriero,
se regule ser necesaria la cantidad de cuatro mil y

HRBOREOn POSOS .. . o & s B E 0§ B W e & e e RS & 500,
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Para el puente que es necesario en dicho arroyo

profundo de paso de Macho, se regula la cantidad de

elnoo mil PESOS . . . 4 . . s e s s v e e v v s e 5000,
Desde el referidc paso de Macho hasta el arroyo

de Ssn Alexo pars eneajonar el camino, desmontarle y

hacerle zanjas colaterales se regula la cantided de

ML1 y d08clentos DEAOS . . . - . o o s . s s s s s s 1200,
Por el costo de las dos rampas con ojos en los

&rroyos e San Alexn y Santa Teresa aplanar sus pe-

Quefins gubidas y bajadss y afirmar el camino hasta

1a orilla del rfo Ohiquigiite se reguln la cantidad

de custro mil y Quinientos DEBOS . o « « . s o o+ 4 o B 500,
Pars el puente Que se proyecta sobre el rfo Chi-

quigiite y sus colaterales rampas se regula ancenderd

al costo de quince mil DESOL . . . . e . v s . s s s« 15 000,
Para gomponer todn el peso del serrs de 1a Defen

#8 que estd ablerto hasta su subida y bajsda y hacer

ealzada haste el rfo de Atoyaque, se reguls =mer nece-

saria la cantidad de dlez mil Pesos . . + + « « o « « 10 000,
Para el puente qui necesita hacer sobre el rio

de Atoyac eon proporsionada elevacidn, as{ psra la crs

clente 48l agua como para Gue la rampa a la serranfa

susvige la bajada y la opuesta minore la sublda, se

reguls ser 1a 484 de =1

PEBOB ¢ o s o o o ¢+ o v 2 o 0 o o s s 0 00 s 0 s s 25000
Para componer y afirmar ls sublida Que hace el o8

mino que sigue pasado el rfo Atoyse y todo el que hay
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hasta el vancho de Leynas con dos peque™as rampas em su

arroye, se reguls el costo de cuatre mil y quinientos

PORO® s & i 1 G e % N LB ¥ W @ e e e § e BIS00,
Pesde diche rancho por el camine que forma el

proyecto hanta le pusrts de la haclenda del Potrero

que necesita este intermedio varios tramos de calzada

se regula la cantided de dos mil y ochoclentos pesos. 2 #00.
Desde la puerta Zel Patrero hasta villa de Cirdg

va, abrir el eamino, formar pequefias porgiones de eal

zada, limpiar desde la Pefiuela a Cérdova la muche plg

dra suelta due hey, encajonar el oamino, se regula ser

necesarie la cantidad de oinco mil pesos . . . . . . .» 5 000,
Desde villa de O8rdova hasta la garita de Ville -

ges que hay de dlgtancia 10350 varan, necesita tods la

longitnd de calzada y ramnas con oln an lee barranqui-

1las que se encuentran aue pera afirmar el referido

oamino, se regula prudenelalmente ascenderf el costo

de oohenta y custro mil Pesos . . . . . . . . . . . . o8k 0O,
De manera Gue segfin parece en el totel costo de

afirpar el cawino en la distancia de 21 leguas 372

varas que hay desde el #olino de Buena Vinta hasta la

garits de lo alto de lm cuesta de Villeges, puentes y

1o demfis que va expresadn, asclende el total.

Hote

Que si se pretendl

componer el camino de las Villas por
el que se ha usado de Xamaps, ksperilla, la Laxs, Cotasta, paso
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del Obispo, las Bascas, fen Jusn de lo Punta y Ban Lorenzo hasta
Ville de Cérdova Que es la distancla de cuael 29 leguss o mes de
1o largo, es de advertir Gue toda la referids carrers eo tlerra
baja, Quebrada, que neceaitabs de continusds calzade y los muchos
puentes los dos més grendes de Xamapa y Cotastla que ascenderfa
& uuy crecida centidad &e costo respecto del Que se considers
por el del proyecto del cerro de la Uefensa, ya ablerto, con la
ventaja Que éate tiene de ahorro de mas de slete leguss Que mere-

ce hacerse presente.

Deade 1o alto de la Cueste de Villegas por la

¥illa do Orizaba hasta el pueblo de San Andrfe

Chalehieomula, Plano nfmero #,

Es sunamente pencsa ls bLajeda de la Cuesta de Yillegms y
subida opuensts, la Furrier{s se fatiga mucho, lon pesajercs
transitan con riesgo e incomodidnd en 1s bajada de 1500 vares
Gue hey dende dlcha baleda de 1la garita hasta el punto E, donde
enstd un puente de pledra arrminedo sobre un brazo de dicho rfo
tiene el descenso dicha bajlada 132 varas, angosto el camino sow
bre tornos, todo mobre nledra viva y pledra suelta y a 400 vares
del referido puente indtil se encuentra otro de vigas en el otro
brazo del rfo y luego & corta distanois entra la subida de nfs
de 2000 varas hasta el puato 7. aon 92 2/3 varms de elevaeidn.

El proyecto figurado de tornear este canino fue hecho el
afo de 77 cuando el reconcoimiento de estos caminos pare ia i~
briea de fundioién en la vills de Orizaba consecuente & Feal Or-
den y ful comisionado para el efecto con el ingeniero en segundo
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don Pedro Ponce en cuyo proyecto se propuso los turnos de esta
bajada y sublda, reedificar el puente viejo de piledra y haoer
otro también de pledra en donde estd el de maders, pero separe~
damente se propuso por mas conveniente hacer #olo un puente en
donde estd el rfo unido letre D.

Anora volv{ s reconocer squel terrenc asompsfiedo de tres
regidores de villa Ofrdova y abriendo wna vereds desde 1a
garita de Villegas & la bajada cel rfo hasta D, pasé Gote y me-
gui midiendo hasta ¥, que o5 la sublda opuests, encontrando que
hsclendo un puente de pledra en D, se lograris y fdeil aquel pg
80 y 8 menos costo que por el penoso due se transita., As{ lo

vieron dichos cepltulares de Cérdova, s qulenes ofrec{ poner el
proyecto y dar guenta & timspo oportunc & vuestra ixeelencia.

Desde el punto ¥, hasta el pusnte de Cacalotlm, hay 2095
varas lineales, marte Gue em eorte subtda necesita ufirmar blen
el emmino en terrens dure, vodregoss, limpidndole de niedra
suelta y el resto due es ol llano, todo de calrzada hasts el re-
ferido puente.

iate puente de ¥

cuasi todo de nuevo. La ouesta de Gacalotla en eus dos tornos
tiene 1115 varas de longitud y 115 2/3 de elevaciln hasta lo ale
to del abra que hace entre dos cerros. ks preciso tornearla de
modo que se suba y baje o perf su calzad
En lo alto de dicha cueste ya empleza el llano del valle
de Orizaba y el camino que dirige & la villa lo mfs recto tiene

1a longitud de 5100 varas que todo necesita calzeda elevada, por

#u terreno pantanoso y tlerra due llueve més Gue en tierra de

Céraova
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La villa de Oriraba situsds en au smens valle es una poblas
e18n bien dispuesta y ordenada, ticne hermosas casas altas y bee
Jas, muy capsces y ecémodas, loe templos son tmm>ién de bella hee
chure y las calles anchas, scordel y myy bien empedradas y lim -
pies, Es pgblacién de mucho comerclo tenlendo en sf el de los
tabacos y rénles tébricas de €llos pera proveer muche purte de
todo el reino, Es gargantz o pasa forzoso pare todo el giro
de tierrs octliente en lo intorior del reino y en fin de lo que
es Orizabm, puede verse 1l descripeidn historiogrifica due hice
el afio de 77 ouando estuve vor el al
proyecto de fundieidn, slendo une de las cosas que hace muy fér-
t11 a esta ville y su valle lon muchos rfoa y arreyos de donde

ee derivd su nombre.

La calle real por donie trafican todos tiene més de una le-
gua e longitud y & su sellda con direceién sl reino, un puente
Puy grande y cavaz sobre el rfo nombrao Orizaba, pasado el puen-
te va sl camino real por medio 1e la angostura Gue hacen lom ce-
rros y demusstra el plans referfids nimere % y todo llann el camy
no con varlas poroiones de calzadas nuevaments hechas, Sigue la
@1atancia 770 varas lineales en aue estf el pequefio pusblo nowbra
do el Ingenio, pero las referldas calzadas y otros pedazos Que
hay = 12 entrada por la parte de Céndova, no estén con la firweza
¥ propledad que se requiere por la poca fuerzée en sus eatribos,
falta de vertients o las aguas Gue allf son reclus y de zanjas
eolsteralce para excusar empogen contra la calzada que por es-
tas consideraciones debid hncerse mie elevsdas, mfs anches con
deelives & un lado y otro y pratiles con guarda, ruedas, ouyos
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defectos son procedentes de hucerse semejantes obras por perso-
nas que carccen del comocimiento de ellas y del objeto & Que se
airigen.

En dlcho pueblo del ingenlo sigulendo el camino real estaba
enpezado un pequefio puente de pledra que solo encontré cerrados
sus arces y examiné ger de regular hechura, Tirme y seguro en
concluyéndole pare aquel forzoso paso acbre el rfo blanco que
después es caudaloso y ahora he sabldo Gue vuestrs excelenocia
en viste de mi informe sobre 1a necesidad de este puente y lo
que pldid el sefior riscal de feal Hacienda ee ha servido vues-
trs excelencle mandar se concluys entersmente este puente a coe-
ts del fondo del pisage.

Desde el referldo pusblo del Ingenio, pasado el puente si-
gue el eamino parte barricso y parte pedregoso hasta la distan-
els de Y00 varss que esté la haclends Gel Encinar Gue es preci
50 hacer ealzads y como & ochoclentas vares antes del incinar
con direceidn sl Sur ee va sl pueblo y cueata de Aculcineo, slen
do 1a longitud de ésta de 3700 varas y 510 de elevacidn todo su
terreno sobre pledra dura y con espacio a un lado y otro para
suavisar esta subida muy Wtil y conveniente para el giro de la
provineia do Tehuacdn y la de Oaxsea por las granas y deméis co-
merclio que conviene componerla.

Pagade la hacienda del ineinar, a dos leguass de dlstancia
Que todo es terreno de paco costo de componer esté el Infiernillo,
1a primers y peor subida que tlene ol camino de Aguatlén, la dis-
tencia de este sublda es de 2080 varas con 155 de elevaeidn y
sntisusmente fue sblerto este camino para tréfico de los carros
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dende sl a%o de 1510 pers ahandonado desrmés quedd este nase del
Infiernillo intransitable afn pare caballerfas smeltes y ahora
10 compuse provicionalmente tendiendo este bajada y estribéndola
con un paredsn de piedra postiza hasta Que resuelve la firmeza
de los caminos,

£11{ en el Infiernillo aparta el camino due va & Maltrata,
cuya penosa cueste es ineomnonible por su angostura y sus preei-
pleton, toda aohbra el de npefa viva oue serfa un inmenso costo el
eonponerae esta anesta cuya longitud es de %700 vares y 1503 de
aiture demostrdéndose en ol referidn plano mimero ® del ramas de
esta cuesta que sunfue serfa camino mis cercm para Teveaca y
otras partes, no resaveirfa el costo sfirmarla, por eso seguf de
marcando sl eamino antiguo de lon carros que es el de la cumbre
de Aguatlfn eubida mfs tendifa y no de mucho costo su composieién.

Deade 1o alto del Inflernillo sigie el eamino tendido tie =
rre dura entre ninos y rables due no naecesita més que limniarle
de niedra suslta y afirmsr 1a caja del camino con le posible
rectitud hasta poco mia de legua y media que es al pie de la
enesta de Aguatlén en un rancho due llaman de Félix Lucas Pere-
grino. A la irquierda hey un camino més corto pero muy violento
aobre piedrs viva y puede demolerse pare tender esta sublda pero
siguiendo el eamino antiguo de los carros hasta lo alto de la owm-
tre hay una legua y 234 2/7 varas de elevacién, en cuys dletancie
€olo se necesita abrir el monte, aplanar loe reprechos, dar vuel-
tas y encajonar el camino en un terreno que lo permite por todas
partes.

Ya en lo alto de la oumbre de Aguatlén todo terreno llano
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por estar a la altura cuasl de Perote para andar todo el reino
¥ desade la altura de Aguatlén es el monte wenos espeso airigién
dose el eamino hasta el peduefio pueblo de San Antenlo poco ms
de doe leguas de dlstsncis que solo necesita abrir y afirmar el
c&nino. De San Antomlo & San Andrés Chalchicomula que hay dos

leguas todo el casino ee llamo pero con algunas berranc:

peque~-
Pas y &renoso que pars carruajes es menester oomponerlo y aun més
& 1s entrada del pueblo un= bajara barricsa que necesite calzada
y abrir el camino quo esté allf muy cerrado, advirtiendo que &
poca distancia desde Zan Antonio & San Andrds, con direceidn al
Norts aparta el camino que va a Perote por Tepstitlén como se
denuesira en el planc geaeral,

&l pueblo de Sen Anirés Ohalehicomula es muy grande y de

muchs dsrio por ser del valle do San Andrés
¥ los muchos labradopes y harrieros de Gue se compone su pobla-

e1dn.

Céleulc prudencial del costo = que nscenderd la
recomposicidn del camino desde la garita em la
cuesta de Villegas por Villa de Orizaba hasta el
pueblo de San Andrés,

Pars abrir y componer con calzads la bajada desde

ls garita de Villegas, subida opuesta por el paraje que

se proyeota en el pleno, se regula el costo de oineo

mil ¥ 5e18C1eNtON DEBOB « o « < « oo s o s o 0 o o o s 5600,
Por el que causard el puente de pledra preciso en

el indicado paraje del proyeeto sobre el rfo de Ville-
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gan ya unido, se reguls on doce mil DESOS . + .0 o » . o 12 000,
Por el tromo de canlno que sigue deede el punto P,

heste sl puents del rfs Csoalotlin son vurlas porsiones

de calradan necesnrias, se rgule el coeto de cuatro

M1l y treeoianton DEMT8 . . . . e 4 e 0 48 b s e e .. 4 300,
Para componer ¢l nominado puents so regula el cog

to de 06hoclentons DOSOR . . 4 e 4 e s e e e e b 00,
Parn lon tomos Gue necesita darse & ls subida de

1o cuesta 4e Cueslotldn por 1o ylolents Gue estd, ne mg

gula ser mecesaric la eanti“adl Je tres ail y quinlentos

B T B I e I I P 3 500,
Para las porclones de cszlaadas quo hay que hacer

4cade 1o altn de Gaeslotlfn hasts oncontrar la Lnmedlats

villa 2n Ortzaba aon la onsitle wectitul y olos 2e pledra

on tmea “errancas »equeTns, so reguls 1a csmtida? de Ales

BILO0E08 L Lt e s e e e e e s e e e e s s e s 10000,
Para aftmar y componor la salzada que hay en la

ontreda de Orizada y salida hastsa el pusblo del Ingenio

-@e regula eer necesarin la cantidad 29 cineo wil pesos. 5 000,
Supuesto ya conolufdn 2l puente dsl Ingenlo dende

donde remata hssta el ple del Infiernillo de Aguatlén

por varias porclones de esl:adas que hoy que hacer y

qomponer el eamino en el tarreno duro, se regula ser

negenario tres mil ¥ quinienton vesos . . . . .. . . . 3 500,
Para abeir y eomponer la Aenore subida del In‘lem- )

nillo, susvizerla y perfeceionar 1 ommino, oe regula

por la e dos mi) y @
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Para componer el camino tue sigue desde el Ynfier

nillo al ple de la cuesta de Agnatlén, el desmonte y

cortos pedazos de calzada se regula costard tree mil y

QUALIOCAONTO8 DEBOB o o « « o o o o o o s s s o oo o o 3 KOO,
Desde el Pie de la subida de Aguatlan husta lo

alto por el desmonte que se necesits aplanar algunos pasos,

voltear el camino y hager ojoa en vequefias distanclas

o poreiones de cslzada pere el curso de las aguas en

las hmna‘u que eruzan el eamino, se regula la canti-

dnd de ochoclentos pPesos . .« . . . . o v . . . o(8l0.) 8 000,
Para el desmonte y composture del camine desde lo

alto de Agustlan haste el pueblo de Sen Antonio, se 7g

gula 1la eentidad de

190160%08 DEBOB. + o« 4+ o b 0 o b o 600,
Desde el pueblo de Han Antonio hsate el de San Ap

drée vare dejar el eamino océmodn, y la entrads de ente

pueblo eon norelones de oalradan, se necesita la canti-

dad de einco mil y quintentos Dedos. . . + 4 o o o o o o 5 500,

RONt

De manera Que segfn parece por los efleuloa prudenciales re-

feridos el total costo de componer el tramo del camino expresado,

Que contiene el plano némero ¥, ascenderd a la cantidad de nesen-

ta y oinco mil pesos, sin incluir la composieidn de la cuesta de

Aguleingo por ser ramo separado de los que la orden previene.
Tampoco va considerado lo que costard componer el indlcado

camino del Holinillo en 1la direceidn de Aguatlan Que siempre cog

tarfa mis que por la referida cuesta.
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Pisages fn Pasos de Rlo Que cobren
partioulares,

Antes de pasar adelante en la desoripoidn de caminos, es-
timo niente que vuestre 31 eeps 15 que pasa en dos

parajes del camino por las villas, con perjulcios de los reales
@erechos y gravamen fel comin,

En el plano general mimers 21 so ve el oureo que lleva el
Rrfo Blenes, siendo su paso forzoso para todo gire de tlerra ea-
1iente oon el del Reino de crecida utilidad a las rentas reales
por el mucho algodén, cacas, amil, pescado y otros frutos que se
traen de aquellas tisrras y d¢ las harinas y demds que se lleva
de Héxico, Puebla, Orizabe y Cérdoba a mas de la gren feria que
el d{a de la Orus de Mayo se colebrs en el Bantuario de Tetitlan
en euya ocscidn me he helladn en la inmediseién el pase, v es
imponderable ol concurse 4e Afm y noche de la mucha gente y re-
ouss Gue trafican, siends sl pasn nreelsn y corriente el Gue se
1lana de Rfo Blaneo por otro nombre Totolines letra A, B, cuyo
territorio pertencce = dofia Mar{s Tomasa de Rivadeneyrs, vecina
de Puebla, viuda de don Pedro Obando segfin allf me informaron y
tiene arrendada dicha tierra, cuyo sarrendatario vive en una ran-
cherfa junto al rfo y formado dos pequefios puentes de palos ou -
blortos de tierra cobra el derecho del pisage s toda la arrierfa
el que transite a ple y = ceballo cuya regalfs la diefruta mucho
tlempo ha sin perminso auperior ni titulo de pertenencia al duwefio
de lse tierras usufructuando un derecho due solo pertensce al
Rey, slendo de advertir que como los puentes son falses, sin
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consistencia en tiempo de creclentes ne los lleva el rfo, suce-

den muchas de ¥ cargas énd pre
ciseda la gente a dar le vuelta tres leguas mds arrida por el
punto C donde estd un puente de pledra, cbmodo y eanaz en la Ju~
risdiceisn de San Joné de Omearcn, tierras due pertenceen a don
Manuel de Segura, veeino de Villa de Cérdoba ue me manifestd
haber hecho dicho puente a su costa desde el afio de 64 a 29 pre-
sentéindome haberle costado 13929 pesos 2 I reales, siendo enton-
ces la de con sus ¥ Que después que -

dando en ou cabeza el afio de T4 empezd s cobrar el paso & real
toda bestia de carge y nads el de a ple, para 1o que dlce obtuvo
real despacho de sate Audiencie que presentars cuando se le pida
y en 61 se le nermitif el eohro hasts reembolsar el total costo
el nuente y después siguiese cobrando medio real eon la oblige-
©ién de mantener el puente corriente.

Manifestéme Que hasta el presente afio tenfa cobrado efectivo
4 775 pesos 5 reales & mas de lo que le habfa robado un adeinis -
trador y que hace sesidn al rey de dicho puente, pidiendo que si
fuere del agrado de su Majestad se le dé el resto de lo due le
costé que es 8753 pesos 7 ¥ reales conforméndose también eon que
solo se le dé 1o que quiera uestra Excelencia libertdndole a
é1 y a toda su familia del derecho del pisage para el tririco

preciso de la hy da, giro de sus ¥
frtos cuyo puente es edmodo, bisn heehs, itil y necesaric en
aquel paraje, sumentando otro pequefio tres cuartos de logus mis
sdelante sobre el rfo o arroyo nombrado el Zapote, aneho como
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de KO varas y tiene ya un estribo que costes el nominado don
Manuel de Segura con que serd menos el costo de haser oite pe-

Quefo puente y squel paso imp:

£n el nominedo paraje de Pago de R{o Hlsneo con ls propor=
e16n de tener en su centro unz peduefia firme como ne ve en el
plano proporeions la facilidad de hager un buen puente de ple=
dre que regulé costard de 75 & 30 mil pesos, consiguléndose el
benefiels y segurifad para tode el comercio de tilerrs caliente
¥ Gue serd crecido el derecho del pisage que sll{ se cobrs pare
resareir on breve ol costo el nuents y despuéa tener el ey
enta regalfa pronte de su Majestad qus con otro reesudador del
pisege en el puente de Omearcs s¢ conseguird un benmeficlo que
interesa tanto y eortan abusos due originaban rlesgos de les
pobres traficantes.

Direccisn de San Andrés Chalehicomula hasta
la izmediseldn de fapaluen, Plane Kim, 9
Desde San Andrés Chalchicomula va el casine llano & la
salide del pusnte en srenal de corta composieidn el camino
deapnés sigue per tierpa barbeche Que aolo se necesita formar
bien le cajs del camino hasta la distancia de oineco legums
3400 varas que estd el pusblo de San Salvador el Beeo Que to=
mande por ls derechs a una corta vuelta se esouss un pedazo
fuerte de arenal, Este pueblo de San Salvador es de indlos y
minero pero puede con el uso del cumino osrretero fomentarse.

Sigue el carino cublerto el terrenc fe arena por los mée
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danos que causan segfin se ven en el plano y luego todo es un
salado hasta le haclenda nombrada la Troje del Ubispo Gue hay
dos leguas y 1000 varas de distancia necesitando levantar una
celzada y que las sguss tengan curso por sus zanjas colaters-
les y desde dicha troje del Ubdspo & la inmediacién de Napalucam
que es donde concluye el plano mimero 9 hay poca poreidn de sals
dos Gue componer y lo demfs del camino todo bueno en distaneia
de 3900 varas y se ve por el indicado plano la rectitud de este

camino,

Ofloulo prudencial del costo Que tenderd
dejar corriente el camino desde San Andrés
2 la inmediseidn de Napalucam,
El componer el camino desde San Andrés hasta pasado
los médanos de San Salvador el Seco se regula ser necesaria
1la cantidad de tres mil PEBOB . « 4 4 . o s s . s s s . s o« o3 000,
Para levantar la celzada en el salado hasta pasado
la Troje del Obiapo se regula ser necesaria la cantidad

de lez ML PEBOS . + . o o s e e s e e e e o . .. 10000
13 000.

De manera que nara dejar el camino de San Andrés hasta la
inmediacifn de Napaluca con la firmeza que se requiere, se regu-
1a la eantidad de trece mil pesos.
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Direceldn del Canine que desde Perote
olgue hasta San Tldefonso y Santiago
Tesmeluca,
He demarcado y detallado por menor, las dos subldas Gue

tiene la plaza de Veracrur para el reino, une por la Antigus
¥ Xalaps y otra vor Cdrdobe y Orizaha, Que sl se me notase de
prolijo verd también todo entendido que siendo eston dos rams-
les de eaminos lor méis pennsos, loe més Auebradon, los més cog
tosos de compener y los Que no se pueden variar cuando reflexio
no que vuestra Excelencis no puede verlo todo, y que sus justas
providenciss al remedio de esta necesidad ha de ser con presen-
eis de lo Que expongo quien examine el estado de los caminos,
¥ a dulen se comlsionen para su reeomposicidn, me parece es muy
conveniente haber detablado dichos ramales de camino con la pro-
11J1dsd expuesta y due en esto obedezeo & la expresidn de la or
den del Exeelent{simo se

for Virpey antecesor a vuestra Lxcelen-
cia, su fecha 17 de febrero Gltimo de que pare la nds clara in-
teligencis formase una deseripoién de las distanciss y trénsitos
buenoes y malos y reparos Que se necesitasen.

Procurando cumplir con Lo due se me mendd y lo que vuestra
Excelencia se digné imponerme en su oficio de 20 de abril, seguf
mis demercaclones tomando desde el puetlo de Perote los caminos
para Pueble y esta Canital.

e ve el canmino del mucblo 4e Perote con direceién al Sud-
oeate a distancia de LS00 varas, se pasa Junto la hacienda de
Guatepedue dejando a la izquierda las casas matas y & 2900 varas
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con direceisn al Sur se deja el camino que va pare San Andrée y
siguiendo el de la carretera real hasta una legua 2200 veras
toda la distancls referida tiene cuatro barrencas poco profun =
das y anchas sin sgue pero srena atascoea en muchts partes de
este camino y en partea pedregosas el arenal, Desde ol inficado
Dunto a 3400 vares cstd el sbra que llemsn Puertesuelo, camine
tanbién 1o mas areniseo y nedregono achre tenetate, este paso

que afin sigue después 300 varas de

e terreno duro y luego
2500 varas de salado, Gue tendiéndose las aguas en tiempo de
lluviss necesite levantar una calzada y afin en 300 varas de are-
nisco, que sigue por estar al mismo nivel hasta la Garita de los
Guardas, Que tiene el tribunal de la Acerdada y otras 300 due
hsy hasta el Hentorrillo que llaman el Nallorduin.

Aquf divide el ocamino que se usa del Que propongo, el pri-
mero va por Noria Hedlonda en distencla de dos leguas 2300 vares
Que hay que hacer calrzads slta de 1600 varas de salado por ser
anegadiso en tiempo de llwvias y & 3900 varas se divide por dos
partes el camino Gue pasa por la haelenda de Sote y obra due va
por encima, Gue ambos se juntan después en el punto A. elendo
este tramo penoso camino Ce sublda de monte, todo arenal y sigue
cayuoa
y San Ildefonso due emoleza otro ‘alado llamado el de San Antonlo

besando sobre el mlamo penoso terreno hasta pasado Chiqu

¥ hay la distancia desde ol 1160 hesta San Y1 de

einco leguas y 1%90 varee,
Del nominado Bentorrills sale otro camino con direccién al
Sur, Que pasa por otro Puertesuelo, da la vuelta por la laguna
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de Alchichica pasa por Techasaleo, luego por une peque’s barren-
ca y uma eorta sublda do monte hasta las Oruces Sontecomapa, que
tonando al Osste viane el canino tendido hasta Santlage Teamelu=
oa frente con San Ildefonso, cuya diatancia total os do 5 leguas
hooo vares, slends todo este camino tueno de corta composieidn
en los pasos de las barranguillas, en la peGue’a cuesta y de aplg
nar y encajonurle desde lac Cruces hasta San ermo, cuye oaf-
de hace que las aguss le roben.

£n el indieado paraje de las Cruces, propongo otro caning
con direceldn a Puebla y tanbién a Hfrico, cuyo vamal de 6400
varss Que se ve en el plano (No., lo.) solo nscesita desmontarlo
¥ splsnerla, esto es por donde principid don Alonso Uchando.

Cémputo prudencial del eosto que tenderd
1a recomposicidn del camino incerto en
21 plano lo. lo. con dletineién del de
Soto sl de Tesmeluea,

Por lasrampas Que se necesltan en lus barrancas

Gue hay desde Perate s Puertesuelo

puran el canino

en la tierra durs y Tseiliterle en el arenal abriendo

énte y levantendo une calzaln, se regule ol costo de

4000 PAL DEAOE . L 4 4 e s e s s e e e e s e e e e e . 12000,
Por componer el paso del Puertesuelo y la ealza

ds que s precisa en el nalendo hsete la Bentilla, se

regula el costo de nueve M1l PESOZ < v 4 o s s . o s 0. 90N
Desde diche Bentille por Techachalco hastn San-

tisgo Tesmeluca o a donde remata el vemal del proyeg
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to, se regula ser necesaris la cantidad de tres mil y
QUANLONEOR POEOM v v o o o o s o o o o s o v o e s o« s _3 500,
é gnl
Pero sigulendo el camino por Soto hasta San Ildefonso des-
de dicha Bentilla, costarfa més de Quince mil pesos su composi-
eién respecto del otro.
De msners que segin parece por el edleulo prudencisl expre-
sado el costo de componer el camino ingerto en el plano No. lo.

hasta eiende a la de veintieuatro

@il y quinientos pesos,

Direccidn de los Caminos Que vara Xéxico y
Fuebla se comprenden en el plano mo. 1l.

Desde Ssn Ildefonso cemino usado por Soto en el punto A.,
hasta la hacienda de San Antonio Que hay 3600 varas, todo es
salado en lo mée baje y un mal puenteeillo de pledra en C. su-
mamente ineémodo: Siguiendo el camino de San Antonio para Méxd-
co en D. que hay 9 000 varas entre cerros y terreno de arena,
dividen dos eaminos. Ll que usan las gentes para México es el
que va por Jonguito hesta cuye venta desde el punto D, hay 6800
varas, camino sumsmente inedmodo por la arens y desde Jonguito
hasta el rencho de Seron que hay dos leguas y 1000 varas es un
monte Guebrado subida y baj)ads lo més arenisco, derrumbado el
camino por varias partes que necesita mucha composicidn y sigue
8500 varas del mismo ocasino bajando hasta el Bentorrillo de Ca-
ballero que aguf ya entra el camino de arenal atascoso hasta la
venta de Santo Domingo ouya distancis es de 7600 varas, intran-
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sitable en ticmpo de agues pordue todo ae inunda y en tlempo de
gecas se atascan los carruajes y 2in las recucs en la mucha arg
na lo qQue motiva eer incomponible este canino y por eso 86 pro-
ponen otros.

Desde el punto D, tomando por San Francisco, San Jusn Beuw
tiste hasta San Bartolomé, hay tres leguaa y 1000 varas que oun-
aue el princinio del camino a San Francisco es &renisco en su =
tiendo a dlcha haclends es toda tierra dura, parte por laborio

que no necesita mzs Gue Tormar la cajla del camino y sus zanjas

¥ o mismo desde San Sartolomd vor Sen Christébal hasta Cuaman-
tla Gue hay de distancia tres leguas y 2000 varas por eeter el
camino alte rasneota 2el de Jon.mite y San Dlego, edmodo y se=
guro haciendo el rewars que en el antecr?s 1o ramal ¥ para excue-
sar el pennso paso dsl saledo de San Antenis.

Poco antes de esta haclenda sale el eamino vor lo mis alto

2e 1a purte del Sur no necesita tantz calzada como el bajfo de

San sntonio y es més recto hasta el Ujo 46l agua en distancia
de menos de quatro leguas hasta la vents indicads del OJo del
hgua,

vcade ésta puede seguir también el cuaino para Héxico con
éireccidn a Guamantla con distancie de menoa de cinco leguse y
2 les cuatro en el punto ¥, concurre el camino de las villas
para “éxico.

Confrontadas las distanclas “e los tres caminos de este
plano seglin parece y se demuestra el mds corto ¥ recto es el

de Santlago Tesmeluca punto B. per ¢l .o <el sgus hasta Guamane
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tla, ¥y en mi estimacidn s Ge menos costo ente camino Que mine
guno de los dos Gue se ssompafian cwando el de fam Francisco ¥y
Jonguito necesitan mas ecostosas ealzadas en el Salado de Sen
Antonlo ¥ luego los penocsos pasos de Arenales, resultando que
desde el punto A. por Jonguito hasta San Ulego hay 9 leguas y
500 varse y cesde el mismo punto 4. por San Frencisco, Gan Bape
tholomé hests Gusmentlen ay 9 legwae 2600 varas y desde ol pune
to B. por el O)Jo del ague hasta Guamsntla hay £ leguas, 3500
varas blen entendids que la vents de San Diego respecto ds Guse
nentle estd squel casino mis adelantado,

Siendo estos tres ramsles de camine los prineipsles Que dir}
gen & Puebla y Kéxico para 1ncertar el que propuso el ingeniere
ordinario don Alonso Séncher de Ochande con direseifn a Puetla,
ser{a necesarin mucha mas estencifn en oste plano, =ae no dea~
precianio yo ua exsmen y nroyecto hechs por un ingeniers tan
sereditado, eusndn llegue » Puebls por los caminos que propongo
explicaré ol Gue dicho oficial proouso inserto ya en el plano
general,

Géleulo prudencisl del eosto que tendrd

componer el cemino laserto en el plano

Noe 11, desde el punts B que o¢ Tesmeluca

por ol 0jo fe agua haste Cuamantls con
Airecoidn o Méxteo.

Para la calzada que desde e
hacer del punto B e E, y continuar ouasi todo hasta el ojo del
agus se considera 1a eantidad de diecisiete mil pesos.... 17 000
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Dende el ojo de sgus hesta Ouamentls que es todo
tierra labor{a féeil de forvar el csmino y componer
145 DOGUETAS BATTONCAR & o . ¢ 4 o - 0 b0 s e s 6 000

De manera que la compostura de cemino desde Jantisgo Tesme-
luca hasta Guamantla pueds costar la eantidad de veintitrés mil
vesos.

51 se compone el camino desds Jan Ildefonso letra A, Dor
tan sntoalo y San Franeiaco aseenderf a mis ¢l costo por el tig
mo dsade A, hasta D. y el forzose puente en O,, pero si el eamy
no que desde D, para Jonguito hasta San Diego Que se ha usado,
por neeesidsd se hublese de componer ascenderls a mucho més que
cusldulera de loe dos sntecelentes, pues sobre ser mas large la
distencia el srenal de Ban Diego 1o gradie incomponible por los
motibos expresados en la deserinoidn.

sdviértase que el o)a del agun es 9ivieiSn de camine para
téxieo y Pusbla como me volverd s demaresr o1 seguir la exposi-
e18n 4el earino por Puebls, »ues shora lleve sucesiva le Que
solo 2irige & Wéxieo,

Direceién @e 1ou dos rameles de eamine que
8o commrenden en el plano mimers 12 con 43
recetén a México,

&1 punto a. Gue el evamino que slgue desde la Venta de
san Mego llega su arensl penoso hasta inmediato a la Haclenda
de San Migwel donde entre de por
1s cafda quo allf hace el monte en su derrame huse el camino
Gue se usa mds ineimofo y precies un puente en la mayor barran
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czs, pero en subiendo sauel monte pasado lo que bredo de &1,
que es en el punto E., sigue la tierra dura de muy poca eompo-
8icién hasta las barrancas F, y lleger a la Venta de Pledras
Negras, distencis desde San Diego einco leguas y 3000 varas
lineales,

Deede dicha Venta de Pledras negras siguiendo el camino
hasta el punto G. due es la subida a la Hacienda Socadhe, hey
muchas quiebras y barrancas que necesitan composicidn y porelo-
nee de calzadss y lo mi&mo desde G. hasta el Pueblo de Clangate
peque due todo 1o mea de eate tramo es tierra barriosa, dquebrada
gon berrsncan y socabones que hacen los derromes de la Serranfa
habiendo de dlatancia de Pledras Negres a Clangatepedue tres le
guas y 2000 vares, sienfo le bejada del pueblo el rfo de Clanga
tepedue muy violenta sobre tevetate y barro que necesita una com
posicién muy firme y pare hacer el puente en dlcho rfc era menes
ter tomarlo donde clerra més 1o caje, puee lo mucho Gue si ex -
tlende en el page por el pueblo aundue ea rfo aue trae muy poca
agus en tlempo Ae mecas, se ve 211f vn peauefo puente antiguo
que estd slsledo, tapado de srene, tomendo otro curso el agua.

Fl Pueblo de Olangetepetue es pedue¥io, habitade solo de in-
dlos que nada le ha fomentedo el camino real due ha tenido y tig
ne continuendo Sete & 1000 varas finaliza el pleno en el punto D.

Del otro camino que vropongo para Guamantla debo deeir ue
ser{a muy W1l a este pueblo tener el giro del camino real por
eer una poblacidn muy grende y antigus formads sobre uns loma
en anfiteatro, lec calles anchas, perc sin empedrer, les casas
grendea vero arruinadas por la mucha pobreza y poco trato aunque
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tiene orecido veeindario de eevafiocles y de indies, unos labra-
dores, otros Sejedorse y otros fabricantes de herrerfe, tiene
una harmosa parroquia y convento antiguo de San Francisco con
otros vartos templos Gue fomentande « este mmeblo con ol use
del camino real pudlers eielantar y hallar los pasajeros tode
1o neossario,

A 2300 vapae 26 Guamantls sigulendo el eamino en el punto
B de eate planc va demaresado el due propongo siempre mas recto
& Méxieo, que siguiendo por A, Cocotlén desde el punto 3 hasta
este haolenda, hay Zos leguss, tres mil trescientas ocheata
veres, todo terrsnc duro & excepsién de unes barrencas bajas,
nnchas que forman las verilsntes de la Slerrs Tlaxeals cusndo
hey svenidas dejande el peso Ge arens y pledres sueltea y otres
pequerias barrencas en cuyo treme se necesits rempes y echar el
camine por tierres de lebor,

Lo mismo requiere desde scocotlan hasta el pusblo de Aple
esxeo Gue hay dos leguss y 2000 varss de longitud psasnde por
Juate al Pueblo de indics nombrede San Juan Susescusipe, siende
todos 10s caminos tlersns y heclendsa e labor, Al pueble de
Apissen, por las muckas rainas de edificles granies de fdbriens,
¥ batenes Que tuvo sntiguamente, manifiecta haber sido poblaeidn
de consideracifin hasts que quitando ¢l comercio del Perd con la
eiudad de Puebla, descahecieron (slc) todos los pueblos de f& -
bricas y menufactursa y as{ en el dfa es Apisaco un pueblo mf-
sero, pero consta y hay vestiglos de que en el siglo pasado era
este el camino resl y ada lo frecueata la harrierfe por nés eé-
modo, pero negealtsa un regular pueate de pledra aundue no es de
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coneideracifn e rfo.

De Aplsaco hasta lu hemelenda del rfo, es tofa 1s mas tierre
tenetate nedregons, Que los aguas tienen zanjendo el camino, ¥y
algunes barrsncas pocs neofuniae que neceniten rempas 6On mas WA
pequelio puente en el rfo aue pasa por junto dicha hacienda y es
el migmo de siendo 1a & de Avisaco & la
Haolenda del Rfo doa leguas 3400 varas,

De dicha haolends del 2fo sigue el camine de mi proyecto
con direceién el Cessufoeste hasts el punto C que hay de dlstan~
ois una legus 1600 varas cuyo tramo por ser tlerrs dura tendida
necesita poco repsro el camino siendo la total distancia de este
deade 5 a C de 9 leguas, 2680 varas y la desde A & D. que os el
cssino por Pledres Negras tiene la distancla de nuove legusa y
Lo00 varas.

élenlo prudencial del costo a que aseenderd
poner ofmodo y corriente el samino que se pry
yeota por Acocotlan, Aplssco, Haslenda del Rfo
¥ aireceldn a le de San Hieolfs.

Desde 1s salifa de Ouamantla peor el referifio casino

se necesita abrirle, encajonarle, hacerle zanjas colate-

rales, rempss en distintas barrancas que hay y eortos ng

duzos de calzada hasta el Pueblo de Apisceo, se reguls

seor necesaris la cantidad de dieclocho mil pesos. . . . . 19 000
Pars el puente del reforido rfo de Anissee, se re-

gula ser necesario seis mil y quinientos DESOB. « « « o 6 500
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Desde Apisseo hastn la Hacienda del Rfo para hscer la
Gaja del Camino sobre Sepetate duro y algunas rempas en
las barrancas due orurzan se regula ser necesario la canti-
dad de ocho ML DESOS & v v « . s s s s e v e s e e . o 8000
Pars el peque”o puente sobre el rfo nombrado Clangs
tepeque se reguls necesitarse cuatro mil peeos, . . . .« & 000
Para eontinuar desde la Haclenda del Rfo afirmar
el camino hasta el punto C. awnque lebr-n terreno duro,
Pero eon remps en sus cortas barrencss se necesita ser
parte 1a o mily pesos . . . . 1500
38 ooo
De maners que segin parece por el efleulo que antecede

tnodo el ramal del camine desde Gusmantla hesta pesada la Ha
clendia del Rfo al wunto C. del plano mimero 17 aselends el
costo a treints y ocho mil pesos.

en igusles el camino desde la
Venta de San Diego por Piedras Negras y Clangatepeque con
solo un puente en este pas,, que la ény

firmeza de eate camine costarfs mée de eineuenta mil pesos pore
que cuesi todo necesita de ealzada alta y oJos en sus berrancas.

Direcelén de los caminos comprendidos en el
Plano Ho. 13.
En el punto A, continfis ol camino que se wem ¥y viene desde
Clangetepeaue due desde dicho punto hasta la Venta de Buenavista
hay wna legus y 3000 veras toda tierrs llana dura y ol miemo
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terreno sigme hasta Ban Suensventura, Que hay une legua y dos
mil varas y siempre plano hasta Aps que hsy desde fan Duenaven
tura tres leguas 2500 varas.

Este tramo de camino sundue es tode llane y duro, el afo
que llueve mucho se aniega y se hace intransitable por ser bajo
¥ tener loes derrames de toda la cordillera de los montes, eomo
sucedid el afo de 72 por septiembre que se cortd el paso de e~
te camino por muchos dfea y también desde OcoSepeque hasta lle-
gar a Apa es uas bajada muy inoémoda y penosa. Desde ipa sigus
el camino hasta el punto C. en distancia de dos leguss y mil
varas pasando contiguo a 1a Laguns y es la total distanciz de
dicho eamino en este Plane No, 13 de ocho leguas 3500 vamas.

%1 que sigue de ml proyecto con mas reotitud a Héxiso se
demuestra en el punto B que hasta la Haclenda de fSan Ficolds
hey la distancia de eines leguss y i090 varas terrens llano, duro
y =fs alto que el de Puensvista, necesitands earta commosielén
de aplanar el descenss del eamino due viene de la Haclenda ded
’fo y en el punto G necesita levantar un pedazo de oalzada como
de 200 varas de largo por Wna poza o Femanso Gue hacen allf
1as aguas detenidas,

De Sen Nicolfs sigue ol camino bueno, dure y llano haste
el punto E, aue es ls distancis de una legua K200 varas y de
H. & E. que es una corta bajada ha de menester componerse como
teabién el paso de la barrence que sigue, en ls que afin se en-
euentran vestigios de due ere por allf el camino antigue carre-
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tero, y desde el punto E. formando ume corta subida sigue el
cumino haste el Pueblo de Calpulalps, en distancia de una legua
¥ 2000 euyo tremo solo nsceeita igualar la caja del eaaino y ua
pequefo puente en 1s barrence Y.

El Pueblo de Galpulalas ee de in9los y e harrieros y estd
bantante poblado en une altura que da viste a todo el camino
referido y deade dicho pusblo hasta el punto J que termine hay
1a distaneia de una legue y 700 varas, siendo la total de dicho
camino en este plano de nueve leguas y 900 varas y se neoesits
tamblén otroe doo pequefion puentes en lss dos barrancas pasando
Calpulalpa pues en 1a que hay immediata al puebleo miy antie

En este plane se demuestra un remal de esmino Que usan los
dos de Pusbla a encontrar con Yrolo el due sigue de Apague con
nfs olarided se demostrard en sl plano mim, 20 y en genoral mim.
21 para que se vea el rodeo que tree el camino de Puedls,

Céleulo prudencial del costo & que asoenderd el
tramo del pamine que 8o proyeota desde B a ¥,

en el Plano Mo, 13,

Pare el nedazo de enlrafn Oue ee necesita en ol

paraje @ y luego igualar un pedazo del camine en la

subida dende B, se necesits la eantidad de tres mil pesos. 3000
Para componer la bajada desde H. hacer dos rampas

en 1s barrenca K, igualsr el samino haste el punto Y. se

reguls doe m1l y tos pesos . . . . . 2500
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Pare un pedquefio puente sobre la barrenca profunda
¥.,reedificar el arruinado en la que sigue a Celpulalpa
¥ otro pequeto en la barrence L. con certar peroiones
de eala desde el pueblo hasta el punto 7. dos mil y

QUINIANTON DAEOE . o .co o o o o s o o s e b 0 s w e n 2 500
& 000

De manera que segfm efaouto prudenscial el eosto total de
reparar y ssegurer dicho camino ascenderd a 1a oantidad de
ocho mil pesos.

Direceidn de los caminos comprendidos en el
Plano No. b,

Desde el punto A, sigue el canmino Gue viene de Apa y
hasta Yrolo hay BSOO varss, todo llano pero inedmodo en tlem-
po de aguas y dicha venta de Yrolo coneurre el ecamino que
viene de Puebla,

Desde Yrolo hasta Otumba que hay tres leguss 2300 varas
todo el caming es inedmodo euyo monte sunque es tierre dura y

e estd el camino muy destrozado por las aguss y el tiem-
vo mecesitando de muchs calrads psrticularmente desde F. hasta

tepe

Otumba Que af mela bajads y nsso de dos barrances,

Dosde Otusbe & San Jusn Teotihuscdn heay des leguae 1400
varae tasbién terreno que necesita comonerse levantando la
ealzada porque se snlege en tiempo de aguas y lo mds ol paso
del rfo heasta dicho San Jusn que afn suele mo llevar agus en
los meses de Abril y layo y en tilempo de lluvias trae unas
repentinas averfas due varias veces ha inundado el pueblo destro-



FORERTO Y CAMINOS,
Vol. 5. Exp. L, Fo, 60. 206

zéndole y eausfndole muchos dafies y pereciende bastantcs pass=
Jerca Que fiados en ser buen pase se han ahogado como estuve

para sucederle & un artillerc que el afio pasado venfs conmigo
que por falta de puente en este ric hasts las recuan de los
puldues Gue viene & dxico tiens due detensrse hasta que minore
el agua,

Tesde Sen Jnan lasta el rancho de lue Lajae punto L. es
tode bajfo, lodasar, ataseeso que necesita uns ealrzads olevads
y esta distancia es de dos leguas siendo 1a total de A.a E de
ooho leguas 3700 varas.

ElL eamino del proyeeto Gue vieme por Calpulalps, sigue
desde el punto C. y hasta el Pusblo de Guaugla Gue hay %000
varas todo el terreno es bueno, pero quebrado con dos barrancas
profundas, angostes de Loea Gue necesitan presa pira absorver-

las para que las aguas en las eorran hord

arirsando ¢sj)s de eanino y ealga luego eobre la presa, cuya ex-
pecie de reparo en las barrencas mecas es myy fimme y de menos
costo que lon puentes ecmo dird despubs.

Deade Gusugla con preeisién de otras dos barrencas, sigue
el camino en sublda suave & pasar por los puertesuelos H. desde
el abra que hace la serranfs por un ledo y otro ol terrenc es
bueno con necestdad de poos eslmeda, sino formsr bien la eajs
4el oamino suavizanio la bajada en los mismos términos desde O,
hasta Rancho de Narenje con la proporeidn de sbundar de pledra
todo el recinto pera el remero de este camino Que es la diree-
e1én del sntiguo , "endo la deedle Quagla
al rangho de Haranjo de una legus y 4000 varas.
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Deede rancho de Neranjo divide por dos partes el samino:

81 ee quiere llever por ¥ Ssn & on
el de San Jusn Teotihuscan antes de vesar el rfo, teniendo la
miona necesidad e su puente y lo dends que aigue hasts el pun-
to como taxbién que dende el fancho del Neranjo hasts despubs
4e Ostetipas, aumdue eg wonte Turo y pedregoso tiene blen que
trabajar 1a om)s del eamino y 4abalo del cerro Qe Ostotinae
forzoss une onlzads gontinuade por ser bajfo atneesderos en
tlemo de ngusa y hay 1a distanela de Rancho de Haranjo e Sen
Jusn de einao legnas.

Regonosido aste tramo pasé n demarear otro ramel del cami-
no desde rancho de Naranjo hasta el Pusblo de Sun Agustfn Acol~
man, en el punto D. due hay de @letancia oinco leguas 4500 vae
ras, siguiendo lo nés de este camino por 1a lomsa ds la Serranfa
K. huyendo de lo bajo de llano de Otumba y de San Jusn porque
el camino e
hacer rampas o press psra el paso de la barrancs del Barrio de
Helén y un pedueTo puente en M, paso del rfn de San Jusn aunque
al presente tilene varisdo su curse lo Gue eausa ls inundacién
de 1a Haclenda de “an José Oculma, el Taeblo de San Agustin y
eus sontormos, por lo que precisa desde el punto N, hasta D,

por terrens duro, necesiténdose afirmsrie blen y

alta y nds las zanjas les para

hacer eal:
el ourso de les aguss, en cuyo tramo se enguentran afin los vee-

tiglon del camino antiguo carretero y sundue aquf se inserta un

padaze de otro samino que { dende On a T
todue, & mas de ser penosa y costose advert{ que rodesbs.
De manera que 1a longitud del eamino usado desde la letra |
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A. por Otumba y San Juan hasta E. es de ocho leguas 3700 varas

y el Que se proyecta desde C. pars Rancho de Naranjo y Belén

hasta D. es de ocho leguas y 2500 varas.

Géleulo prudencial del eosto & que ascenderd
1a composieidn del camino dque se proyecte en
este plano desde C. & D. y consideraeién del

reparo sl camino de A. a E.

Para faciliter el vaso de las dos barrancas Gue hay
de Guaugla, eon mequefios puentes o vresas y composicidén

4e aqvel ramal de oontinuo se regula ser neeesario dos

mil y 0choolentos PEBOS & . .« ¢ o+ o+ « v 40 s oo 9.0
Para el paso de las dos barrancas que siguen desde
Guaugla abrir y formar bien el ocamino hasta el rancho
de Narenjo, se regula necesitarse la cantidad de cuatro
ML DSOS & 4 v 4 4 4w e e e e e e e e e e e e
Para contimuar hacer el camino cdmodo y firme des
de el Rancho Ge Naranjo hasta el Barrio de Belén y pa-
80 de su barranca inmedieta con press o rampas, pedue~
fio puente se regula necesitarse la cantided de ouatro
mil y quinientos PeSOS . . . . . < . o 0 e 0 s oe e oe s
Para el mismo efecto de componer bien el camino
desde dicha barranca hasta el punto N. se necesitan
408 M1 DEEOB . . . . . . . s e s e s e e e
Desde el punto N. hasta el Pueblo de San Agustin
e necesite

Oculma Que lo mas es vreciso hacer calza

1a oantidad de Goce M1 PEBOB . . « « ¢ o s s o o s ..

antes

2 8o,

& 500

2 000

12 000



POMENTO Y CANINOS,
Vol. 5. Exs, 1. 72, 62, P

De manora aue sogfin parece en el ofmputs prudencial el
conto que podrd tener el indicado camino de proyecto en el
plano o, 1t ale a de mil y
tresolontos penos,

4%n ouando exceda del costo referido este remsl de eamino

serfa stn duda mueho mfs costoso componer el camino desde he
por Otumba y San Juan haste t. sef por ol monte F como por So-
40 1o ansgadizo del Valle de Otumba, sl puente grende, el rfo
de 3an Jusn y 1o foross cslzada desde allf hagte L. motives
que también eoncurren en el ramal de camino decde vancho Hu-
ranjo por Ostotinse haste Ssn Juan y que sunque hay corta dife-
rencis atempre resulta min corte el del proyesto haste 2an Agug
t{n de Ocolman,

Dirsceldn del easino gue sigue hasta Héxies

indteado en el Plans Yim, 15.

Tate plano comprenie el resto del camino hasta liéxive, el
que viene de San Juan Tootihusodn, en la Hacienda de lan Lajas,
que sigue en el punto B, hasta la Venta de Totolsingo tiene la
longitud de uns legua 1900 varas, necesitando cussi todo este
tramo de ealzada por los barrisles y destroros del camimo.

EL remal Gue viene del proyeetado finalizd en San Aguetin
de Oeolman y aigue del punto A. hasta C. & unir gon el de Ban
Jusa hesta Totolsingo tieme una legua y L00C varas no ha de me-
nester tanta calzada por poderse elevar sobre la falde de aquel
pequero monte en el paraje que llaman gitle de las Almogerag
del Cemino Nsal y ys unidos ambos gaminos en la Venta de Totol-
singo es solo wno el que sigue hasta cl Santuario de mi Helore
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de Ouedalume, que hey desda dicha venta cuatro leguas 2700 varas.
Todo este caminmo va por el Salado de 1la Laguna de Tescuco,
teniendo Que eruzar variss zan)as de desagues Que necesitan pe-
aue”os puentes. kn tlempo de seoas ineomods mucho este camino
por 1a polvareds grande ue se levanta con el tréfico de bestias
¥ earruajes y en tiemmo de sgums ee todo un barrizal muy pegajo-

80, pero cusndo la laguna Ll es N
dar por este camino,

Para estos casos me tome desde B, o depde Totolsingo el om~
mino n 1a Yenta del Carplo & pasar por la calzada de San Oristée
bal que tiene poeo menos do wna legue ¥ sumdue e alta y por de=
bajo pesen lag egues 4o la de Tescuco & la de San Chriotfda), es-
t4 la referids celzada intransitable por su mel empedredo y mala
heehura que se quebrantan lss bestlas y no hey carrusie que agusm
te semelante en toflo & lnn cslzedes fe Gusdalunc y San Antonio
que tiene esta olulad en sus Zom entradas opuestas, donde lae
gentes slenten ol tmifico vreciso por ellsa, siendo mas de repa=
rar que una ciwdad como Méxtco y a la vista de vuestra Nxeelen=
ecia tenge unas calzadas tan penosss de andar a pie, & caballe y
en coshe como lo ven todos y & proporeiSn adn estd peor la de
San Christédal,

Kes reeto podfa venir el cumino del Salado eomo demuestra
1 1fnea puntesds del punto A. al punto D, pero serfa necesaria
uns oalzada de toda esta distancia segulda sobre ojes con refle-
x15n & que en ereciendo las sguas de lo Laguma de Teseuco no se
estorbase su desagiie por 1n de San Christébal,
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C4leuls prudencial del costo & dus ascenderd
1a composioldn del camino Gue eontiene el
Plano ¥éa. 15.
Para ol ramal desle la letra A, hasta C. se regula
ser necesaria la cantidad de cuatye mil y quinmlentos
PEBOE .+ - s o .ttt s e et a e eeasaneaes N5OO
Desde C. por levante de Totolsinge aiguilendo el
esmine del Selado haste Gusdzlupe mer varias reampns
empedradae con ojoe en tres zanjse Que se orucen, ec
regulan 208 MIL POAOS o « 4 o o 2 s s s s 0 e s e s s 2000
Para eomponer la calroda que hay dende el mantua-
o de Cuadalupe & Méxieo con la propledad y eamino de
piso edmodo ¥y se regula la de veln

t.uilpnlun.............-........w

De maners que eogfin pareee por ol efloulo que

enteeedn de) caminn en ol inllesde plano desde A, por 1 Venta
de Totolainge heata México nern componerle segin va cxpresefo
se necesits 1a cantitad de veintiséls mil y Quinientos pesos
reguléndose 1o miemo nigulendo el emmino dosde ol punto B, por
C. pero hablende de eomponer el que va nor el Camplo, Sam Chrie-
tébal y Gusdslupe & México serd de muoho mds sosto vor sumentar-
se el de igual repare que en la calzada de Gusdalupe & la de
Zen Christébel y componer tode el camino desde dicho pueblo Que
va entre cerros hasta el Santuario de Cusdalupe.

51 se determinase hscer uns salzsda echbre el seledo reots
Zesde el puato A, el punto D. son 1a precsucidn expresada de
une gerle de o)os pers no detener lus sguss, me parece contarfa
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olen mil peans paoo mée o menon, eon ouyo sonaeimients lupuese
to vnestra Exgelencia de lo que s el todo del camino desde
Veraeruz por Jalapa y Perota & México con presencia de los el
oules heehos en cada plano de los percisles y direceién del ca~
mino que propongo resulta el total costo segin Jjulelo prudente
10 que se 31rf en el resumen,
ongitud que hay de un cemino a otro dese
de el Beatorrille de Puertesuslo Que es donde empieza ls Aivisida
de caminoe, segfn va por menor relacionsdo.

¥o hay duds que es mfs corto el camino del proyecto resped=
%o de que se hn ussdo, y alin mas recto vuede quedar aiempre Que

ba diferencis de

resuelva su sllonamiento ¥ comoosicidn en tiemps oportuno, que
adn no estén lan tierras laborfas eon los sembredos crecides,
cuys ecidn me cogld a mi en el reconocimiento y reflexionane
do el destrozc que harfa en lon frutos di elgunae eortes vusltes

por evitarlos pere de cuelzuier modo sl prosuesto e mejor eami-
no y més odmofo Tue el se intenta componsr el otro y abera con-
tinfo en 1a dossroseldn le los caminos por Puebla,

Direceidn del camine que desde el oJo dol agus
dirige a la Clwdad de Puebla y de ésta a Néxico
Plano Nim. 16
£l penoso camino para entrar en Puebls lon Gue vienen del
runbo de Perote, de las villas y demfis partes, es el forzoso
prso desde la Venta del Pimsr, por ieagete y Amosoque hasts Pue-

bla, siendo tan & las ¥y
pedregales que hay desde dicha venta s Aunozoque, eon mil fatigas
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traneitan las gentes por este camino y no hay earruaje que
aguante, Bolo la necesidsd obliga & pasarle, y otros por exouw
earle dan la vuslta blen larga por el camino de Tepescs aunque
tanbién es incdmodo.

A afecto de que el referido camino del Pinar se compusiese
o se tusesse otro mfs ofmodo en el afo de 17%1, fue comislonado
por este superior gobi el L don Alonso
Sénehesz de Ochando, cuyo oficial vor su conccimiento y esmero,
debo ereer presenterfs e 1a swperioridad ¢l vlano y proyeeto

eon presupuesto prudencial del gosto nare ssegurar este tan png

clgo eamino, pero mo hablendo 1legsdo o mis manos semelante pro-
yeeto despude Que fulleeid el é
se ea 13 orden que ce ae d10 el reconocimisnto del imdicndo ea-

@ico de Puetla pors componerle eon las escasss notlclss que pu=
2e adaulrir de lo oversdo vor don Aloneo Sfnches de Ochanda,
antepuse eomo dehfa reconscer y demaresr al esming de su proyeo-
to pera insertsrlc eon loa otres dos que contiene el nominado
plenc mdmero 16 ue son el Quebrade por el Pinar y ol que pro-
pongo por San Bartolome pera que presenténdole o vueetra Exoe-
lencis sin pretender yo se prefiera el camine de mi proyecto,

0 vuestra 4 la relacid: ae

loe tres caminon resuelva lo que fuere de su mayor agredo,

in el Pereje de Somtecowspa, Flenc Na. 10 se deja ya expre=
sefio un rassl de eamino con direceidn 2 Puebla que tieme 6300 vg
res de lomgiiud y es donde empleza el proyeoto de dom Alonso Sdn
chez de Cohsndo euyo oamimo sigue con direceidn sl Budoeste euap
ta a1 Oente.
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Desde donde termine el punto del indicado remal de camino
del plene ndmero 10 hasta la Haclenda de Sacatepeque por cuys
Anmediseién, proyectd el camino dom Alonso Ochando, hay uns le-
gus h600 varas, cuyo territorio ausiwe ¢s duro, montuoso de va-
ros cerros peduefios y en @u intermedio la zenja en el paraje
nombrado Amslaeo,

Desde Sacatepeque eon direcelén a dicho yuabo va el camine
hasta ls haeienda nombrada ls Trampe que se ve en el plano nime
ro 16, ouya Gistencia desde Smostepsque a la Trempa es de eineo
leguss y 1000, todo llana, por un salado due segin los préoticos
de squel territorio dicen no se anlegs en tiempo de sguas 8 lo

que 41 erédito pues reconociéndolo en tiempe de lluvias en todo

&1 no encontré mes que une corta noroidn como de un eusrto de
legua snegado siendo fetl dar salids sl egue,

Eate camino conviene 4irigirlo inmediato a los médenon de
San Salvador el Seeo y a la haclenda de la Tramps para evitar
el paso de la laguna que e forma en tiempo de aguas immediato |
& dichs Haclenda de la Trampa y poco antes conourre el camino |
que viene de San Andrés pare Mfxico y Puebla demorando la Ha - |
clenda de Ozumba desde la de la Trempa como dos leguse distente |
8l Horte cuarta Nordeste. |

Sigue 6l canine desde la Haciends de la Trampe con direc- |
e18n al Oeste, pasando por lo de Santiego ¥y a dos loguas }000
varss en el punto ¥, estd el pasaje en que propuso don Alenso
Ochando formar un mure de un euarto de legus de largo pare
sostener el canino sobre la darranea de los derrumbes del monte
por donde se dirige y on todo el expressdo trénite hay custro
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barrancas que necesitan puentes o presas y una de ellas rampas
con lo dends de 1a formaoidn del camino pars su propledsd y
firmeza.

Desde el punto M. aigue el camino hasta el rancho de la
Joya que es de 3200 varas camino llano en tlerra de labor y &
3500 varas para el caxino por junto a la Haciends de San Martfm
y sigue hasta la de Guadslune en 3000 vares de longitud luego sl
Pueblo de San Sedastidn durante 2700 vares. Todo este camine
desde 1a Joya hasta San Sebastidn es tlerra de labor, pero des~
pués que se pasa de la Joys hay un puertesuelo Que necesita eal
zada y una barranca junto & San Martfn,

Sigue ol camino desde fan Sebastifn hasta Amosoque lotra G.
en dlstancia de una legua 3100 varas, todo por tierre laboria
hasta 1a cercanfs de Amoswiue Tue pasa el camino por un pedezo
4o arenal siendo la total longitud de este camine nropuesto
por don Alonsn Sdnchex de Ochandn desde Sontecomans hanta Anosoe
aue treee leguns y 1UN0 vares,

No exvonge el eosto que tendrfa de componmerse este camine
supuesto Que este ofieclal 4 au efloulo aue
confesando su mayor pericia em semejantes asuntos este Justo
miramiento me hace no deeir a vuestra Exceleneis lo que me pare-
ce costarfa la composicidn de este eamine, conourriendo eon el
sentir de don Alonso Ochando en euanto & ser incomponible el
eamino del Pimar y Acagete por las rasones expresadas de las

¥ en todo del distrito del eami-
no viejo deade 1ln indicada venta hasta Amosoque, pere no hallo
sea més corta con ol exceso que d1jo el camino desde Sontecomepa
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por 1s Tramps y 1la Joya husta Xmozodue cuando las medidas me han
1o ¥ sigo & vaestra

el eanino que proyeeto en el mismo plane nimero 16 por lesdirec-

clones sigulentes.

Desde el mismo Sontecomnps sigue el camino hasta Santlago
Tesmeluca en la distancis de una legua 4200 varas y decde allf
8l 0)o del agus en la de tres leguas B000 varas, cuys desorip-
c1én de terrenc y repars Gue necesita ys osté expussto en el
plano mimero 11 por ser este camino smbiguo » Héxico y a Puebla.

Desde el ojo del agus 2 una legua en la letrs C, Haclenda
de Santa Ana dejé el cemino Que sigue por Nopaluea y tomérel
que dirige a la haclenda de la Concepoldn que hay 8000 vares
¥ & 9500 pssa el camino por el rancho del Dieble, a 6000 varas

1a Haelenda de 2zn Sartolomé. 4 #000 junto a la de fan Juan
Tesmeluca, A 3000 veras nor eneime de las caleras y a 5000 enté
Anonoque, o signlendo nor la letra H. esté inmediato imaluca, te-
niendo la total distancia de este mi camino desde el mismo punto
de Sontecomapa que tomé Ochando hasta sl Pueblo de Amozodue ofe
torce leguas y 2300 varas.

Ho es dudable que 2 lo Que parece hay més de una legua de
shorro en el camino de don Alonso Ochande, pero siendo este dlry
&1do para Pusbla asumenta el costo de camino muevo desde Sonteco-
mapa hasta la direceidn en donde demora el oJo del agua y tomene
do el camino por donde yo lo traigo, Que es por Zantiago Tesmely
ca hasta el oJo del agus es todo un camino para Héxico y para
Puebla en Gue no hay mas que componer éste y se ahorre el de Bog
tecomapa hasta la Trampa Que os asunto de considermeisn procurar
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cuanto sea dable que le cosunicscisn de los pueblos concurran

& un camino pare despuds también tener menos reparos. Pero el
ramal de camino de Ochando por San Mart{n desde Azosoque haste
1a letra A, Planc mimero 21 es itil y corte mis recto para las
villas, Es olerto que todo el camino Que propongo desde el pun
to O, hasta .\.1 punto H, tiene muchas barrancas y profundas que
solo traen agus en tiempo de avenidas y por esto no neeesitan
puentes, sino ohra menos eostose y mis segura en tales parnjes
como son presas de pledras llenas lusgo de pledra y tierra hes
ta clerto nivel del descenso de las mguas cuando éstas vienen
absorben y aprietan el sitio Gue se pretende eayendo el agua so-
bre la presa y dueds siempre firme un camino ¢fmod. Eato no es
mers especulseifn sino due la misms experiencia me lo ha demos-
trade y en el mismo camino que yo llevs donde hey varias presas
de ente hectura: una tlene la Hacienda de fian Bartholoné formada
en una barranca ‘e 70 varas 4e nrofundidad que deja ol pago fiwe
me por arriba #in que las aguss hagan impresién al eamino.

Todo 1o demfs del terrens de eete camino es duro sobre las
lomas de la gerrenfa de Tlasesls con algfn monte que abrir y
quitar bastente pledra suslta y pues en el ofleulo del planc
nfimero 11 ya se insert$ el costo que tendrfa el camino hasta el
©jo del agus con reflexisn a lo que se necesits para afirmar el
ecamino desde el oJo del agus por San Bartolome hasta Amosoque
eon 26 presas que hay dwe hacer, desmontar y encajonar el camino
¥ voea poroién de ealzada serd la
de dieclocho mil peans,
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Direccién del eamino aue sigue pars la
Ciuded de Pueble y por la de Ouajoeingo
de donde siguwe el que se proyecta en
rectitud para Méxice. Plano Nim. 17.

El punto es el camino que asigue de Amosodue y slgue por la
Garita de la Venta C, hasta Puebla cuya distancla de dos leguas
¥ 3000 varas no necesita composicidn de entidad porque todo es
eazine bueno y demuestra due se compuso cuando vuestra ixcelen~
ela pasd por é1 y aunque os wds reeto ¢l de ml proyseto 8. O.
al rumbo que tree el n este de
poco mls de medla legua ee indiferente traerlo ver el mismo Amg

sodue,

Ls salifs de la eiudad de Puebls para la de Néxieo haste el
Pusblo de Ouauclasings aus hay wna legwa y 3000 varss, es todo
camino Guebrado, sumamente nenoso pars los earmmajes, pues aun-
dque el terrenc es de tevetate duro el no haber cuidado de tener
este camino compuesto duitando que las agues hagan en el sureo,
ha motivado Que la salida de dicha oludad eaté tan intransitable
¥ cada vez se va poniendo peor porque no se aewde al reparo que
es indispensable en todo el tremo desde Puebla hasta bajer al
puente D. y en la sublda hasta llegar & Guavelesingo.

In eete puedblo con direcsidén al Oesnoroeste sale un camino
para San Hartin y México que »asa por el Pueble de Coronango,
poro el mis corriente es ol que sigue & Guajocingo y el que co-
rresponde a la reetitul del que proyeeto para Séxieo.

ElL terreno desde Guauclesingo hasta Guajeoingo es llano,
pero arenoso y en algwmes partes algo mae Guo he menestor echarlo
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vor tierras de barbecho para excuser la arena ouya distancia
#9 de tres loguas y 500 varas,
Pasado con $n al estd el otro

camino que va pare flan ¥artfn a Yrolo a umirse con el viejo de
Héxteo eomo 1o demostraré en ol plane mimero 20, pero sigulendo
A deseubrir son la nosible rootitud, camino mfs corto para Néxi-
090, seguf demaresndo y abriendo el Que se proyeseta por SBan Luis
hasta pasade le Haclenda de los Hendocindas, Que es ol punto B.
d1stante de Guajoeingo 2 legnas y 600 varas, siendo este camino

1lans, pero con sus de ¥y lon rfeos
que se eruzan son badesbles todo el a%o sin mecesitar de puentes
solo sf wnms rempns en lus harrancas secas que tasbién cruza el
eamine y 1la bajade al arroyo F. y subids corta por las Nendool-
nes, tierra dura, tepetate aunque hice abrir vara segwir como el
eamino fue previcional que requiere un eamino real,

Ofmputo wrufeneial del costo a que masenderd
1a gomposieldn del caninn sontenido en ol ne
feride nlano Wia, 17.
Stempro que desde el punto B. al punto C. se eontinde
el eamino aue se pone de nroyeeto nor més recto para compg
ner este ramal de earino se regula ser necesaria la canti-
dad de einco il y quinienton DESOR . . . 4 4 . . 0 s o o 5 500
Desde Puedls a Guauelasingo por lemas quebredas y
penoso del eamino, on sublda y balada que todo necesite
una calzada slta y se reguls ser necesario treints y
ountro mIl PEBOS . . L 44 e e s sk e e s e s e e 300D
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Desde Guauclasingo = Ouajocingo pare hacer oémodo

el camino y fimme sobre terrenc duro se necesita la

eantldad de cuntro mIl PESOR . . 4 4 . . 4 s e e e s s B 000
Desde Gualocinge hasta el punto E. peseds la Ha =

slenda de las Mendaeinne se reguls 1s oantifed de sels

PIL POSOS . (0 o i e s e i s s e s e s d e e s 6 ono

k9

De manera que segfn parece por el antecedente efloulo
pare aue Guede camino real edmodo y recto desde el Pusblo de
Amosodue o su inmediacién mesando vor Pusbla y Guajoeingo hag
ta pasada la H da de las resulta 1s 1dad

total de ouarenta y nueve mil y quinientor pesos.

Direceién del camino Gue se proyecta por el
rusbo de Puebls con reetitud a Héxico com -
prendido en el plano Nfm. 18,

Desde el punto 2, Que es pasada la Haclenda de las Mendow
oinas ful abriendo el camino sobre terreno duro aunjue eon al-
gunas quiebras glempre euasi con direceldn al oeste en que demore
Héxico y deade el dicho punto hasta el Pueblo de fHsn Salvador
1lanado el Verde hay 1ln distancis de una legua y 1000 varss que
necesita formar blen la caja del eamine rampam en 1s barranca
aue oraza vor 12 hacienda 4e San Matfas y resdificar el puente
malo de pledre que hay asobre la barrenca eontigua al pueblo.

Desde énta hasta San Mafael en distanola de una legus oo
varas hay due asegurar el paso de las dos barrancas eontiguas
Que aunque tiene puentes de pledra son muy antiguos, angostos y
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arrinados y una porelfn de ealzada hnsta pasado los pusblos de
San Miguel por ser de corta én slempre bag
tard hager dos rampes,

Antes del Puehlo de San Hafael emoleza 12 sublde al monte
sumne guave sobre terrens Aurs entre tlerras 4e ludor, pero
hasta el puntn F, Ane ys emieza 1 Pinnw necesits desmontarlo,
rutvisarls y empedrarlo porfiue erfa barrisl el tisapo de aguas
¥ mee serfa en haciéndolo camino real,

Sigue sublendo ol caxine entrs Pinar hasta une corta bajada
en el paraje demarcado los Lirios Gue dleta de Ssn Rafael una
legus y cuatro mil vares todo Serremo firme pero preelsa desmon~
te, tender el oamino y que lss aguas no le roben dando el curso
@ sue zenjas colstersles.

El indioedo psraje de los lLivios esm un pequefio predo que
pesando por 8llf un arreyo de buen aguas eetd proporeionado & que
ne hage uns vente como ne para trd de los

Desde los Lirier heste el punto B, “ue hay 1a distancis de
4 leguas 1600 wares es todo mente de pinar per donde corta la
servan{z en un lado y otro, E1 terreno tofo es duro sin neoesitar

de calzada, sino desmontarle bien, rebajar algunes repechos, for-
mar 1 cajs del samino y en donde le cruza algune barranquills,
formar oo de niedra nara gue nase el agua y no rode el eemino,

En el infiecede punta N, se encuentye la grean barranca de
Junnee que no hay necesiiad de pasar por ells sine seguir el
camino hasta Venta de Ofrdoba que es todo bajada fdeil de sue-
wvizar pero necesita calzada, por ser barrisl siendo enta dlsten-
ola de une legus 2500 varas.
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b Picha Venta es muy antigua, pere enteramente arruinsde y
falte de toda provieién, tal vez porque este canino ho ha te-
nido uso desde el siglo pasado que cuentan sus comarcancs y los
vecinos do Sen Sslvador el Verde, que antes Que desde Héxico &
tlerra adentro me extendlesen les cosechas de los trigos, Que
tranevortaban los jesuites por este camino los Aue cosechaban
en sus pingea haclendas del odiepo 7e Puckle y Aecsde entonces
ha quefado el eamine cerrads y arruinsdn, siendo el més reeto y
réell de componer,

Desde Venta de Uérdobs con direceidn al Oeste cuarta al
Sudoeste sigase el camino que propongo hasts pasada la Haolenda
de Buenavista en el punto D, que termina este plano cuya distap
cia es de una legua y 1500 varas y su terreno Que viene con deg
censo es barrioso Quebrado por las lluvias, necesitando de unt
calzade segulda y un pequefo puente para eruzar la barrance en
el paraje F, como se proyeeta,

Del punto B, sale otro camino due reconoc{ pera Chaleco como
demuestra en el plano, pero siendo de rodeo para Kéxico dejé
equél y prefer! ol de le Venta de Oérdobs.

Oaleulo prudeneisnl del costo a que ancenderd
1a eomposieldn del canino mueve desde el punto
&, pasendo Mendocines hasta el punto D,
Para eomvener el gawino que wedfa desde el puate A.
hasts San Salvador el Verde y afirmarlo en les términos
provuestos con mas el pequefo puente antes de San Salva-
dor, se reguls la cantidsd de seds il pesoe . . . . . . 6 000
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Desde 1la selids de San Calvador psra reedificar los
dos puentes sobre sus barrancss, hacer las porclones de
calzads, las rampse &l pequefo rfo Quo pasa por el molino
¥ seguir 1a compoaicidn husta fsn Rafael, se regulsan dece
BAIL DOSOR o 4 4 s 4 e v e st e s s e e e e« 12000
Pers continuar la celzade decde fan Rafasl huste el
punte E, desmonte del eamino, olow 2¢ plodre en eus ver-
tientes y afizwarlo haste los Lirtos, #s regule la canti-
262 20 NUEYE FILl POPOR. o o 4 ¢ . s o 0 0 s e s e e e e 9000
Desde los Lirios tender 1a subida Gue continda el
monte, abrir 8ste y aflrmsr el camino hasta el punte B,
eon cortas porelones de salszadas y oJos de pledrs en los
reguls la cantidad de trece mil
DSBS a] v w516 & T G e S e e e ey e ¢ e, N0
Desde el puato 3. hasta Vents de CSrdoba que se ne-
sita tender el osmino, hecer calrzada y don rampan en
una berrance inmediata a 1o venta, se Pegula la centidad

derrames Que eruzan,

e quinoe MIA DEBOS o & o ¢ v o s o s o e v e s e . 15 ooo
Dende dicha venta hesta pasado la Heclenda de Bue-

navista, punto D. que se necesita continuarla toda de

ezlzada y un pequefio puente sobre la barranca ¥,, se re-

gula la eantidad de dleclslete mil Me®OT o . o o o o o 17 ooo
—
72 000

De manera Gue sepdn va exnresada el tota) eonto & Gue aseen~
Aerf sornoner el referids samine eommrendids en el nlano nfmero

17 gegin Juieio prudente 1lega a setenta y dos mil DanoS,



FOMERTO Y Caxlo=,
Vol. 5. &xpe l. #o. 72r. 227

Direceién del camino comprendido en el
plano nfmero 19.

Continda el camino del proyecto desde el punto A. Que es
passda ls Heclends de Buensvista hasta el Pueblo de Clapisagua
y& que hay de distancia dos leguas y 2000 varas que sundue el
terreno es arenisco y necesita de pooa calzade es indispensa~
ble perfescionar este ramal y una rempe en la barranca D,

Desde Clapixaguaya al punto B, donde divide a dos parajes
ol canino y es la distancis de une legua y 250 varas, sigue el
mismo eamino arenisce llano Gue redulere pocs composicién y de=
Jando & la izquierda el cemino due va & Hexicalsingo tomando el
mas recto due ez el rumbe Oesnoroeste hasta el Pefién nuevo, hay
dos leguss y 1000 varas es todo tierra durs, llama, tocando por
1a Laguna de Tesouco camino rodsble, firme que sl & la referida
laguna se le mantuviese el desague correspondiente en tiempo de
1luvias

e camino y el resto que sigue no necesitarfa calzada,
pero con considerscién & que sublesdo la laguna cubrirfe el camy
no se necesita una calzada clevada con algunos oJos psre due ory
cen 1as agues.

Desde el Pefidn hasta la Garita de San Lizaro, barrio de
esta cludad, es el miswo terreno 4e sl antecedeante y por lo que
ve expuesto, pars el tlempo de la ercelento de ls laguna necesita
une calzada en este distancis de una leguss

Gonputo prudencisl del costo & ue ascenderé
1a comporicién del eamino gomprendido en el
pleno Nim. 19.
Para el ramal del camino que hay deade el punto A. hasta
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61 Pueblo de Olapixzeguays hacer rempss en le barrancs D,

se reguls le cantidsd de @05 @il PSBOB o o o o« -« o « o o 2 000
Desde Olepixagusys =l punto B. due es el mlsmo

terrenc se regula ser necesaria la cantidad de mil y

ANIN1ENTOS PEBOB & & . .« s e o v e s s s e s s s . .. ol 500
21 se hace cslzada desde el indicado punto B. hasta

1a Garite de San Léraro pesando por el Pefién Nuevo, que

son tres leguas y 1000 varas, se reguls ser necesaris

la cantided de sstenta y cinco mil pesos . . . . . . . . 75 000

D

De manera Cue sexin va exsresado para afiymer el camino que

comprende el plano nfimern 19 en Julolo priente ee necesita la

total eantidad de setenta y ocho mil y auinientos pesos.
Aundue se propone la ealzada on la referida dlstancis no

ea todo el ecamino pordue hay tramo que no necesita calzada por

inundarse sl terreno y eon esta consideracién ee ha hecho el

ebémputo pues el fuese toda la calzada segulda de las referidas

tres leguas y 1000 varas excederfa en mucha més eantidad a los

setenta y einco mil pesos,

Demarcseién del camino Que por el giro de
Puebla a Néxien se uss desde Guajoeingo
hasta Yrolo segfin se demuestra en el plano
Wém, 20 y los demfe que me numeran a ssber:
En el pleno nfimero 17 estf el ramnl del referido camino

desde Ousjocinio haetn el punte G. sigue en el plano nGmsro 20

e el punto A. todo el oamino por la Venta de Posuelo hasta
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el punto B, En el plano némero 17 sigue ol mismo camine por
le Venta de la India hasta 1a letra D, Fn el pleno nfimero 1k
e Z. a Yrolo donde eon el ca

sigue el camino de la India 4
mino de Apn sigue hasta México, dando el referido camino de
Puebla un rodeo erecido como melor se puede ver por el plano
zeneral nfmero 21 demarcando que por dicho camino hay desde
Pueble a Méxieo treinta y cuatro leguas 950 vares y por el pro=-
yectado del rumbo de Sen Salvador el Verde por vente de Cérdoba
hey 28 leguas SO varas en due me ahorran oussi dies leguas
digno de considerseién.

Bl esmino del pleno nimero 20 que es ol Que viene de Guajo-
cingo por San Hartfn & Posuelo hasta el punto B, todo es Quebra~
do, 1o mae un monte de #speres subldas y bajadas desde que sale
a0l Pueblo de San Martfn heeta llegar m la vente de Fosmelo con
muchae berrencas, peao 4 rfos peduefos y erroyos Gue para come
voner el tramo solo due comnrehende el vlanc mimero 20 desde
luego ascenderfs a mfs de 50 mil peros ain contar los otros ra-
msles sundue éstos de ecorto costo su composieién hasta 1legar
& Yrolo que es como debe ajustarse el edmputo,

Es eonstante que para somponer el camino desde Puebls &

México en los que su firmeza y
pare earretera por el rumbo que propongo del monte de San Hafael
aseenderé el costo a elento noventa y euatro mil y gufnientos

pesos y 1o menos ¥ eineo mil pesos que

costar{s commoner el camino de San Martfn, el exceso del proyeg
tado es clento treinta y mueve mil y quinientos pesor, cantidad
Que mo es comparable a las ventajas que se encontrardn en este
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camino para el servicio del Rey parae el comercio pare beneficlo
del comiin como después menifestarés.
Resumen genersl de distancias. En el camino de Veracruz,

por la Antigua, Xalapa, Perote, Aplssco, Calpulal
Cusugla, rencho del Naranjo, Haclenda del Mayorssgo, Totoleingo
¥y Guadalupe hasta México hay la total distancia de &9 leguas
2098 varas castellanas.

Desde la misma plaza de Veraeruz por el paso del liceneciado
en Xamape, serranfa de la defensa, villa de Cdrdoba, la de Oriza~
ba, San Andrés, Sen Salvador el Seeo, Amosodue, Puebla, Guajoein
go, San Salvador el Verde, San Rafael, Venta de Oérdoba, los Re-
yes y el Pefién hasta Néxico hay la total distancie de 76 leguas
y dos mil quinientas cuarenta y dos varas castellanss, resulten
do este camino respecto del otro ser més corto doce leguas
1556 varas que son cerca de trece leguas, cuyo shorro merece
atencién para no despreciar la utilidad de este camiho,

El costo totel de componerle segiin por menor se ve en los
eéleulos particulares aseenderd a quinientos doce mil y noveelen
tos pesos.

EL Que tenderd de componer todo el camino por Xalepa, Perote
hasta México con la misma prolija regulacién resulta ascenderd
a quinientos diecisiete mil doselentos eincuenta pesos.

s de advertir que el caleular los costos de componer y
afirmar los referidos caminos, el mas prdctico en edleulos no
pudiera ajustarse = la cantidad precisa ni afin en corta diferen-
ela porque un cflculo basta en dos ramales de camino de larga
distancia dque en muchos parajes variar el precio de los materia-
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les y de los jJornales miro muy d17icultoso que se pueda saber
el total costo. Lo que si he procurado ee ponsr todo esmero y
la proligidad posible pare satisfacer a vuestra Excelencia en
el asunto que es lo que mi cortedad puede hacer y aun més prg
poner algunos medios con due se consiga el mayor shorro en eg
tas obras sin imperfeceionarlas y sin gravar al comfin 1o ex -
pondré & wnestra Excelencla en su lugar.

Provieién de Agua
Uno de los objetos prineipales que ha de haber para la
comodidad de un camino es Que los passjeros hallen en todos

los tré

agua buens y para beber y para las
bestias, Por esto nada harfa yo en proponer a vuestra Exce-
lencia nuevo arreglo de caminos si me faltase esta considera~
eién, y aun lssdemés Gue concurren & au comodidad

La Plaza de Veraoruz por donde salen ambos eaminos para
Puebla y México es 1a due més necesita bmen agua, sobre cuye
precisa provisidn ha muchos afios se he tratado presenciando yo
varios proyectos Que se hen hecho para condueir & aquella impor
tante pleza sgua del rfo de Xamapa que es 12 mejJor y con més
proporeidn para conducirla un ingeniero due eonocf y por res-
pecto & su graduacién no nomdbré proyecto el costo de mds de
un millén de pesos eon desmayo aduel vecindario z facilitar
tan ereecido eosto ain siendo sus moradores tan amsntes del bien
comfn, as{ no tuvo efecto,

Afios después Que repetidas veces en tiempo de seca llegd
enteramente a faltar el agua en Veracruz viéndese precisades los
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vecinoes a beber la de pozos o traerla de mmy distante y la ofu-
42d por via Ze buen gohblerno mands abrir pozos y casimbas en el
campo de su comarca, volvidee & tratar de la trafda del agua de
Xamape a que fue comisionado el Teniente Coromel Ingeniero en
segundo don Pedro Ponce, quien form$ nuevo proyecto de un mode-
rado costo, mas pues esté aquf el nominado ingenierc no me com-
pete deeir en el asunto mis de que la ciuded de Verserus necesi-
ta de buen agua pues la Que corre en sus pllas de una clénega
que estd detrds de los médanos a la perte del Bur de Veracruz
formada de las lluvias sin corriente por no ser manantial y en
donde es de ereer no falte corrupeién de los animales que allf
mueren, demfs motivos se dela inferir los dafios de esta agus
Que se encuentra oruda y gruesa de que provienen las enfermeda-
des en aguella guarnicién lo mas de tercianas e hidropecfa como
una largs 1a me lo ha

Tanbién he visto due por faltar afn esta agua ha preecisado
aue los navfos hagan la aguada dos leguanm de allf en la boca del
r{o con incomodidad y atrasc en su despacho. Asf es preoiso
que 1o eindad de Veracrur tenga buena agus y abundante eon mire-
miento a su én, a ¥ = los pasa),

Por el camino de la Antigua hasta Perote no falta agua
buena en todas partes solo esté retirada en dos parajes que
es en la Venta de la Rinconada por lo Gue propuse transladar
la Venta al Guajillo y en el paraje de Corrsl falso que eatd
distante el agua en tiempo de secas, siendo preciso que para
esta provisién las recuas y los pasajeros hagan Jornada desde
el plan de rfo hasta le Ventilla del Lencero,
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Desde Perote hasta ¥éxico son loa trabsjos muchos que hay
en el ague mas por desidia de los hacenderos y de los pueblos
due por otra coss, en un reinoc Que llueve eineo meses 2l afo y
respecto a que sin diferencis 1o mismo sueede por el camino &
tiguo de Soto y Sen Diego Gue por el de mi proyseto diré a vues-
tra Lxeelencis por este donde falta el agus y el medlo de que la
haya,

Todes las haelendas y pueblos por donde no pasa rfo usan de
unas balsas Que llamen jegiieyes donde acopian la llovediza para
en tiewpo de secas y de esta agua sin curia de limpieza es preci-

80 beban las gentes y lan bestias a excepeidn de tal cual Haclen-

da de Rico, Que tiene un pequers aljive en ou casa, pero $sta no
1a den a los nasajeros de las ventas de las mismas haciendas y
siendo el terreno de algunos Jagiieyes salitroso y guedoso (ele.)
hay més repugnaneia en beber el ague.

hsf sucede en leo, y dends ha -
clendas de la carrera de caminos que aumenta la incomodidad a

los pasajeros.
La venta del ojo del agua toma su nombre de un hermoso na-
eimiento Que hay de agua bajo de un pefidn Gue forme un peque’o

rfo permanente siempre en su agns buena y
pero el Gue tiene arrendada aquells venta advertf{, obligaba que
los harrieros que llevan a beber ell{ sus bestlales paguen cler
ta penaidn vor aguaje, abuso Que me parece tirano, solo regular al
Que facllita el agua por medlo de noria que le costé s dinero
hacerla y mantener quien la suba.

El Pueblo de Gusmantla siendo tan grande mo tiene agua,
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aun 1a pronoreidn de 1a mucha que hay en la oontigua sierra de
Tlaxcala que manifiesta no haber tenido celo las Justiclas amun-
que el veeindario sea pobre, cuando no es dudable que el superior
gobiermo vigila sobre el remedio de la comin necesided, y en ouag
to exige al blen de la humanidad,

Lo miamo suceds en los pueblos de Calpulalpa, Guaugls, y
otros que mo tienen agua corriente y he visto tlene proporeidn
de faeilitarls.

Por 1a carrere de las villas no falta agua hasta el Infier-
aillo del eamino de Aguatlén, desde este paraje hasta el Pusblo
de San Antonio, pero hay facilidad de echarla por canoas por las
varias vertiontes de 1 serren{es del voledn de Urizaba.

El Pueblo de San Amdrés Chalehdeomula por todes pevtes tbune
da de sgua buens y Los demfe trd basta la inme-

4taeidn de la Haclenda de San Sartolond var Anosoque hasts Pusbls.

En Ouajoeingo hay uas pila grande en la plesza Que gorre de
agua buens y la hay & su sall“a nara ¥éxieo Junto a la Haclenda
de las ¥ hay arroyo buena, También en san
falvador el Verde hay abundancia de agua hagta San Rafael.

En la median{s de este monte en el paraje nombrado los ld-
rios hay sgus corriente buena, En Venta de Cérdobe es jagiiey y
lo mismo sigue hasta la inmedizolidn do osta oiludad,

La p que en mi podfa darse pera que en
los parajes que falta sgua buena pare lus gentes, le hutlese y

solo los Jag pera las bestl En ouanto & las

mandarse & loe ducfios de las Que estdn con-

haelendas habfa 4
tiguas al camino ys tenga venta o no la tenga, Que con separe~
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c1én a loa jagiieyes, en varale ©dmodo de buenas vertientes ouan
do 1llueve se hiclesen unos aljives cerrados de eal y canto con
su puerta y enlosados sbaje segin y como los hay en Andalucfa,
ouya sgus limpia y resguardada serfa $t1l y provieionsl para
los pesajeros partidularmente en tiempo de secas.

En cuanto & los pueblos que les falta agua en las indicadas
carreras del camino y Gue pueden cémodsmente por atarjea, se obly
gase lo hiciesen las comunidedes de los indios conecurriendo los

veeinos esosfioles, pues se mentienen y luersn de la industria y

trabajo de los indlos, mendando vuestra Excelencia si fuese de
su sgrado que ¢l manejo de los costos de esta indispensable pro-
visifn se le confiriese al veeino de razdn mds rico y aereditado
en el pueblo en concurrencia del gobernador de los naturales pare
que smbas esbezas se satisfesciesen de la leg{tima laversidn de
gus blenes en ete que resulta general y que la Justicla tomase
1a parte de fisealizar el buen método y orden de estas obras pi-
blicas con su suxilio,

De este modo se consoguirfa el beneficio de sgua abundante
2 los moradores de toda la carrera de ambos caminos y 2 las tré-
pas y pasajeros que por ellos transiten ouya utilidad péblica
ssbe muy blen vuestra excelencia cuanto interesa al Estado.

Eosadas,

4 la eomodided de un camino bueno eoncurre también con pre-
eis1én el aue haya buenas posadas pars los trénsitos en propor -
clonadas distencias de cuyo beneficlo se carece en toda la ecarrg
ra que por ambos caminos dirigen desde esta capital a Veraerus,
pues a exeepeién de un nuevo mesén due se ha hesho en el Santua-
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rio de Nuestrs Sefiora de Guadalupe y el que hay en Perote, todos
los demds y las ventas que tienen los hacenderos en las inmedia-

clones del esmino estén mal a1 in-

decentes, sin caneelded donde pueds guardaree un coche, o un
carro eargade, sin dejarlo a la inclemencia de las sguas y demés
y atn nds la

casa providencis de eomeatibles pare los que fre-
cuentan estos eaminos Gue parece se hard inorefble el olr que en
un reino tan abundante de todo, no haya que comer en las posadas
precisados los pasajleros de distineidn a llevar de una parte &
otra lo que necesitsn pare el canino aumentdndosele los costos
¥ les incomodidades.

Esto es tea visible gue todos lo experimentan y no menos

las tropss que pasan de ung én a otra, es en
muchos parajes andar a litiglo con las Justicies para que la
tropa tenga que comer y mayores son los trabajos en los trénei-
tos de tierra ealiente, sef de posadas como de proviaiones de
que resulte muchos Guebrantos y otras cosas que no pueden oeul-

4

tarse & la alta de vuestra Excel para conocer

que poco serfa componer y faeilitar ofmodos y buenos caminos sl
estos hublesen de transitarse eon 1a ineomodidad de posadas, fal
ta de ague y de viveres como hasta aquf, que siendo materia inte-
resante al bien ecomin y a la humsnidad, no omito deeirlo a vues-
tra 1 con la ¥ 4 que ello
En los planos parclales van demarcadas en proyeeto las posg
dme y ventas que eonviniera mandar establecer en los parajes que
se sefialan en que he mirado la provoreidn, distancia de un tramo
& otro y lo demds Gue debe conourrir al bien y comodidad de los
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pasajeros y & que las trovas trensiten logrando del beneficio
que el rey quiere se le faciliten y carecen en todas las posg
das de la carrera de Veracruz.

Por la incomodidad de posadas sucede continuemente lo que
es preelso sepa vucstra Sxcelencla y es Que slempre que de Méxieo
aale euerda de presidiariocs oon destino a San Jusn de Uide, y &
1a Habana, como no hay en las ventas y posadas de la earretera
galerones mi pavimento donde el offcial y trops de eacolta pue-
dan de noche eon dad los presidiari estd in -

troducida la gostumbre de obligar a los indion del pueblo inme-
diato a la Venta del Trénsito, que vengan & ella y traigan lefia
@e pino para mantener hogueras y velar ellos toda 1a noche la
custodia de los presidiarios sin estipendio alguno y si hace fu-
&= alglin presidlerio se procede contra los indlos obligéndoles
& que lo busduen, después de que por este penoso trabajo abando-
nan sus ceses, sus femilles y lebores y a@in mas Que el duefio de
1a venta por luersr solo el lasto de la tropa y presidiarios, no
permiten Gue los 1ndios vendan siquiera un Jarro de puldue.

%sto 1o he visto revetidas vecee lementéndome de que en
un reino eomo &ste y en une carretere ten frecuentada donde se
expende muchfsimo dinere no haya posadas para las precisas aten
eiones referidas y por lo due se pensiona a los indios temerosos
huyen aun de proveer de viveres & los pueblos como repetidas ve-
ces 1o he experimentado afin en ni destino de Perote, faltando
provisifn a mi familia,

Le arrierfa de este reino treginan con lentitud parando en
medio del campo donde sueltan las bestlas a pasturar y cubren la
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carga precisados a custodiarla los mismos harrieros y afin eon
todo eso no se libertan de continuos robtos, siendo lo mée el
riesgo de la averfa en la carga en tlempo de aguas, los muchos
arrieros Que enfermen y mueren particularmente en tierra calien
te, l2s bestias que se plerden, lo que tardan por la mafiane en
recogerla y otras infinitas incomodidades.

Todas estas se evitarin s proporelonadas lae posadas hu-
blere en elles mecheros capaces donde pomer el ganado y galero-
nes o plezss donde encerrar las carges, con cuya comodidad libre
12 arrierfa de los daflos y etrazos Que experimenta, andar{an mas
larges Jormadss, lastarfan menos, los costos de los fletes minora
rfan, el comercio tenderfa mas pronto su giro, se aumentarfa la
utilided a la Real Faclenda y el comfn y sun lae posadas se fo-
mentarfan oon el freeuente consumc de viveres y pastos que pa -
sendo por ellas les tropes hellendo continuemente recuss, no se
gravarfa tanto & los pueblos de loe natureles en los embargos
de sus bestias y hallando todos el beneficlo pretendido parece
no dejs dufia resulterfa la utilidad comiin y sumento considere-

ble en el derecho “el pisaje para mantener slempre oSmodos los

ocaminos,
Método de Oalradas y Caminos,
Los ocaminos deben con &
& su mds o menos tréfico y siendo los de la carretera de esta
capital a los més por el de Es-

pafia en aquel puerto son de infinito nfmero las recuas due oru-
281, obgervando un curioso en la flota fitime de Exeelent{simo
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sefior don Antonio Ullom, giraron en dicho camino para Veracruz
més de catorce mil mulas cergsdae Gue sundue unas mismas repetfan
los transportes, se deja inferir como se oguperon los caminos en
tiemmo de desenrgaa y Ae Gemmacho de flota,

Los antores que tratan en 1 moteris de esminos, los ms
combienen Que die; varas de ancho es guficiente parc une calza~
da en eamino real pero por lo Gue visto en el tréfico de los in-
d1cados ceminos me perece eonvendrfa fuesen de doce varas de
aneho las calzadas, pues afin en los rameles de los Que hay he-
chos que son de dlex varas de ancho, oruzéndose dos recuas car-
gedas y pasando &l mismo tiempo una liters, coche o oarro, se
ven preeissfos los arrieros s detener las recuas pers oue pase
el carrua)e y evitar que sus mulas cargadas no se atropellen y
tiren fuera del ecamino como Oue van sueltas y la mayor parte sen
carreras, presenciando yo el suceso de que uns mula cargada con
barriles espaventada de un carruzje y no teniends pretiles la
cnlzada, se tir$ de ella abajo se maté y tirS los barriles,dus
eato eucedls cerca de Sedrfio, pasando Xalapa y asf mo deja duda
4ue un oamino reel debe eer més sapecioso en eate reino que loe
de eomunicacidn entre eindades y wueblos, pere no ha de ser esta
extensidn general nava en los parajes que convenga formar solo
es pago precise por no Ammtilizer con ensanche supérfluo del oa-
mino el terrenc fitil a la agriculture y otros miramlentos.

En los parajes llanos que se eleva la caja del eamino y se
hacen sus zanjas eolateralea para el curso de lus agues y no
roben el eaminc, es tanbién indispensables heya de trecho a

trecho unas rampas Gue erucen sobre las zenjas para la comunica~
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c16n 2 un 1ado y otro de la cempifia, pues de no tomar eate pro-
{an cortada la

videncie, loas ganados que
ei6n 8 aus pasturas y sguejes con dafo del comiin con miramientos
2 que es muy importante pars la subsistencla de los ceminos el
desshogo que prestan a las aguac las zanj)as y alcantsrillas, aun
que con variazeifn segin el terreno por donde va el camino.

Ho todas les calzadas deben ser empedradas con piledras, o
guljarros poriue no en tolas partes del camino de la carretera
de Veraoruz ss encuentre ezte material inmediato al camino y as{
@e¢ querer empedrar todss las calzadas serfa un costo insuperabl
como se hs viato en los ramcles de lse que hay hechas desde Vers-
cruz a Xalapa, Sue con esta consideracién y 1a que el piso de my
chas calzadas precisas se puede hacer con cascajo menudo y 1lim -
plo de Gue hay sbunfancia siendo mejor €l Que results de los
desperdicios de lus eenterfas que ¢l que llaman areilla, asf hi-
ce mi odmputo prudencial de los costos.

Como supongo serd perito y sujeto posefds de instruceisn
en 1t materta el que vucstra Excelencis comisione pere este im-
portante trabaje, me comvengo en dictar reglas fijadas a estas
obrag piblices para adaptarlas sl sistema de FPspa®™a y el que
siguen otroe reinos, cuando en este pide adantarse & lo que el
terreno promete con diferencis sensible en toda 1ln carretera y
Gue debe considerarse la frecuencis de ella, el clima dominante
de calor y de lluvias y otras Justas observagiones Que presents
ré le experisncie sl conlsionsdo de tan luportants obra pere
combinar la usilicad y firmeza de elle con 1z e)ustads econonfs

ein que ésta resulte luego nde gravosa sl real derecho del pisaje.
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El mismo comisionsdo tendrd también presente Que ee muy
del cmso levantar una vara los pretiles fuera de la calzada
particularmente en los parajes que la calzada esté elevada del
nivel de la campefa y Que eatos pretiles tengan sus guarda rug
238 Je olnco a sels ples do dlstancia con unas lajas clavadas
contra sl mismo pretil, psra evitar no le deastrocen los carrua-
Jes.

En otras partes poner de legua & legua un pequefic pilar so-
tre el pretil en due ge ve fiJada la distancis del camino y cuag
do consurre con el real otro de travesfa indica en el pilar su
21staneia y dlseccidn tembién se ponen poyas de trecho a trecho
para descanso de los que trafisan & ple, pero se procura slempre '
se mantengen Acamontsdos de érboles y Ze obleto de sombra el te-
rrens inmedisto ol cemlao para que §ste se mantense seco y aunque
aropuse drboles prendibdles en las calzadss de Yernoruz a la Antie
gna ya 21e que psva que sostuvlesen los estribos de tepes por
aer a11{ 4e mucho costo 1as obraa de mamposterfa, pero siempre
con la advertencie de que dichos &rboles prendibles en semejan=
tes territorion se evita lo copado que mantenga sombra y humedad
en el ocamino como puede hacerse afin dando més ancho asiucllas dos
celzadas para Gue se logre el efecto de su edmodo uso y firmeza

de ellas.

Saninos de Travesfs,
En le csrretera de 'éxloo a Veracruz por awbos ldos, entre
algunos caminor de traves{a hay uno, ol mfs preoiso que es el
@e la villa de CSpdoba a Xalapa, por San Antonio Cuatusco en
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distancia de diecinueve leguas como eeté demarcado en el plano
general nmero 21 y aundue este camino de traves{s no 1o he rg
conoeido nl puedo Geeir el costo que tenderd el componerle con
1& comodidad y anchurs que se da & semejantes camlnos, me cong
%a que es muy Quebrado de subldes y bajadas y pasos de rfos im
posibiliténdose en tiempo de lluvias sclo & caballo lo usan en
tiempo de secas pssando de una parte & otra los frutos de aque-
1les terrencs pero a mis de la utllidad de aquellos comerclios
hello oiro digno de consideracién.

kn tiempo de guerras conviniendo agantonar las tropas en
1las inmediaciones de Veracru:z unes se acuartelsn en Xalapa,
otras en Ferote otras en Urizabe y otras en Cdrdcba si acaeole-
#6 la neceslasd de soudir estas tropas &l socorro de Verserus
por la purte de Hurlovento, ya se ve que ias més inmedlatas son
las que estén en Perote y Xalepa y precisando ausentarlas con
las Que estén en Urizabs y Gérdoba tlenen todas estae que dar
1a vuelta por San Andrée a ‘erote retardéndose el socorro y fa=
tigéndose mis la tropa ain cuando se pretendlere que la guarni-
oién de Orizeba y Oérdoba se juntase con la Ge los otros parajes
por Veracruz.

sl inverso caso sucederfa si la necesidad del pronto 8oco-

rTo urgiese por la parte de de que

Gue dar la propie vuelia las tropus de Xalapa y de Perote y a
mi parecer se atendfa & tan importante fin con solo reparer el
camino de traveefs de Xalaps & Villa de Gérdoba y hay otro mire-
mienso.

Suponiendo que las flotas deben venir a Xalaps, slendo agquel
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pueblo donde se celebran las ferias por los justos miramientos
que el Rey ha tenido para ello hechas la feria de allf salen to-
dos los efectos a intemarse en el reino y lom que van a las
villas de Orizaba y 08rdoba, a la provineis de Oaxacs y otras
2 la costa del Sur ea preciso den la vuelta por Perote, Tepeti-
tlan, San Andrés, que es un rodeo considerable y retardo del
comerelo de loa parajes indicados, eon Que componiendo el cami-
no de travesfs de Xalspa a Ville de CSrdobe eon reflemiéi al
objeto de su uso y & las atenclones expresadss, vuestra Sxeelen
ela verd sl as{ conviene para eu Juste resoluoién sieado de
oreer que asf los veeinos de Xalspa como los de Orizaba y Olrdg
ba y afn el comercio de Oaxses viendo el bien que se le sigue

de facilitarle este camino no serfan escasor en franjuear pare

ello sus bien aue {6 tuviese este oa-
mino 4@ ocho & dilex ples de ancho Gue es lo menon que los auto-
res Que tratan de eaminoe sefalan para el preciso de travesis
¥y me ha parecido conveniente impomer de ello 2 vuestra Excelen-
ela para que con su maduro acuerdo sprucbe de mis cortss nrodug
oiones lo due mire conveniente sl servicle del Rey y sl blen og
méin,

Hay otros caminos de travesfa en la misma carrera, uno es
el de Perote & San Andrds por Tepetitlan que es toda tierre lla-
na, y de corta eonsidermcién facilitar sue trdneitos. Otro hay
de Puebla a Tlaxeala y de esta ciudad a la heiends del rfo que
aunque es corto tramo es menester componerse por ser tierra que-
breda y conveniendo mucho &l fomento de la oiudad de Tlaxealas,
misera hoy, y do la demis fama en tiempo de la eonquista el
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allanamiento del camino que por ella eruza de Puebla a la he-
elenda del rfo, siendo muy ventajoso el giro de los ricos ha-
cenderos de la provineis de Tlaxeala al abasto del puldue para
Puebla y demds de esta ciudad, creo los principales interesados
féoilmente eoncurrirfan al allanamiento de esta traves{a,

Como serfa imperfeceionar la obra de caminos, si faltasen
2 ellos los puentes preecisos para facilitar ein riesgo los pa-
sos de rfos, sin esta seguridad quedarfan los pasajeros expueg
$0s & muchos quebrantos y atrasos conrato en tlempo de lluvias
el trato de unos puebloe a otros y ain més pudlera faltar a la
Plaza de Verameruz el indispensable abasto que necesita de otros
parajes como ya se ha visto varias ocasiones que lae lluvias
han detenido a loe vivanderos vor el veligro de eruzar los rfos

v eunque el inedmodo de la Antigus, por Justes reflexiones de su

Jetos y otros mi se imposibilita de hacer
puente de firme y tiene el Rey resuelto no se haga, por esto es
menester no excusar los puentes en los demfs pasos que conviene,

pero al mismo tiempo se ha de mirar que estas obras sean fimmes

¥y ebmodas haciendo puentes de canterfa, pero lisoe, capaces y
seguros, sin invertir caudales en filetes y primores de la ar -
Quitectura y montea.

Por uno que presenté el duefio a vuestra Excelencia en el
plano nmero 22 que es el mayor en el paso del licenciado sobre
el rfo de Xamapa, y de que he expresado el costo prudencial, me
pareee basta para comprender la hechura de los demés que son
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menores por no abultar mas planos, aundue de cads uno va regu-
1lado el costo eon én y vuestra Excelencia o
mandando examinar el finico que digefid sobre el indicado rfo de
Xamapa, suponiendo que los demés menores tendrdn la misma he -

chura, con diferencia insensible segfin el paraje para con este
conoeimiento la determinacién de vuestra kxcelencis serd quien
exija el acierto de todo,

Derecho de Pisafe.

En consecuente que aprobados los indicados caminos de Méxi
©o a Versoruz, para la exhibieidn del derecho del pisaje de ca-
rruajes y bestias, ee sefialen los parajes donde deben pagerse ¥y
la eantidad con que ha de contribulr el caminante, como Gue este
ramo ha de mer quien costee después las frecuentes recomposicio-
nes y por tanto pide un mieve método de estableeimiento Que ase-
gure 1a existencis del candal, califidue la buena inversidn y el
comin no mire esto como gravamen.

No me corresponde & mf dictar este método, serfa osadfa
cuando miro es privativo al ajustado gobierno de vuestra Exce-
leneiz, solo si digo que facilitando el paso en el rfo blanco
para tierra caliente como llevo expuesto a vuestra Excelencia
se aumentard por all{ mucho el derecho del pisaje y 8e conse-
guirfe también el aumento de aquel comerelo-utilidad péblice.
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2.
3.
L
5.
6.
7.
L
9.
10 .
n.

Parajes de primera neceeidad de reparos en
los indicados caminos y Se expresan oon
preferencia

De Veracruz por Xalspe.

Aﬂl‘blr de componer y hacer la calzada en el Guajillo hasta

engontrar la de la cuesta de la rinconsada,

La bajads y subldas del plan del rfo.

Abrir el pago del Palto de Caldoso.

Continuar la calzada de corral falso.

ELl puente sobre el rfo de Sedefo pasando Xalapa.

Afirmer el camino nuevo de Sen Salvador.

Abrir lo cerrado del mal pafs pasando la Joya.

El puente del rfo de las Vigss.

1 puente sobre el pentano de Orur Blanea.

Los puenteeillos en el camino de Calpulalpa,

La calzada en los contornos de San Agustfn de Ocolma,

De Veraoruz por las Villas & Puebla y México.

El Puente eobre el rfo de Xamapa en el paso del Liceneciado.
Los de Paso de Magcho, Chiquigiiite y Atoyadue,
Aplanar todo el camino ablerto por la serranfa de la defensa.
Desde Villa de Cérdoba hasta rfo de Villegas, componer la cal-
zada,
EL puente balads y subida de este rfo.
Hacer eémoda la subida del Infiernillo al pie de la ouesta
de Aglatan,

Desmontar més el camino de esta cuesta.
Componer desde el ojo del agua & Puebla, ya sea por el pro-
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yeeto de Ochando o por el due propongo hasta Amosoque.
9 . Componer la salida de Puebls haste pasado el rfo.
10 , Haeer los puentecillos antes y después de San Salvador el
Verde.
11 . Abrir y aplanar mfs el paso por el monte de San Rafael,
12 , El puente en el paso de Rfo Blanco que gire a tierra ca -

liente.

Hota.

Que los indicados parajes son los que més urgen se asegu-
ren sus pasos que podré conseguirse en breve tiempo, no perdien
do el de las secas que entra shora hasta el mes de junio del
afio siguiente,

Aunque todo lo demds de los indlcados caminos es convenlen
te se hagan con exigencia, urge mis los pasos nominados, bien
que emprendido en ellos la obra puede segulr la de sus ramales
eorrelativos, comprendiendo el afirmar el camino de las villas
para de grave entidad para

no demorarlo.

Sonelusién.

Quisiera sefior Excelent{simo haber acertado en mi tosca
obra a cumplir las apreeisbles Srdenes de vuestra Excelencia
que fio a mi cortedsd un examen y exposieidn de un ssunto tan
basto que pedfs mas euficiencia que la mfa y vuestra Excelenoia
por un rasgo de su buen eorazén se dignd ampliar sus Srdenes
para que siguiese yo en la comisidn hasta presentarla en manos
de vuestrs &xcelencie como ahora lo hago fiado en su inmensura
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ble bondad y e ssf en el pincel
eomo en la pluma, Que unos y otros 1l0s Conozeo pero Kseguro a
vuestra Excelencia que he ijado mi honmor, celo, astividsd y
cuanto me impone el ser y la obligaclén a servir al Rey en
cuanto mis fuerzas alecanzen, que es lo Que su real clemencia
quiere de todo basallo suyo, por cuys importante vida y la de
vuestre Exceleneia pido & la Divina Najestad prospere y dilate
por muchos siglos. Héxico, 20 de octubre de 1783.

Excelent{simo Befior,
Herior.

Diego Panes. Riibrics.
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LOS LABRADORES DEL PARTIDO DE HUEJOTZINGO
SOBRE PERJUICIOS QUE LES GAVSA kL QUE SE
LES PRIVE DE LOS INDIOS OPERARIOS POR

DESTINARLOP A LA OBRA DEL PUENTE DE TESNE

LICAN,
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Seror Subdelegado:
Los que ésta por todos los de la
Provincia de Hue)otzingo s Usfa subordinada, le hacemos pre-

esente los davos y perjulcios Aue sufrimos con motivo de la obra
del puente en la de para Que de lo
elerto de ello, del estado de nuestroe campos y de lo adelanta~

do de 1a eatacién, se eirva adaptar los medios que le parezoa

D a fin de de ellos el que no
se nos prive de los indios operarios que tenemos habilitados en

las fineas con el obleto de 1 las 7e logredas ¥

hscer las siembras propiss de la estscidn,

Su antecesor de Vafa don Pedro Vicente Ormigo formé un pro-
rrateo de lon peones oon que deberfa contribuir enda pueblo de
los de 1a Jurisdiceidn en &1 se exceptfia a los operarios de las
hoelendas, es probable que dicho prorrateo se hiclese con acuer-
do del encargado de dicha obre del puente o teniendo presente
1a relacidn que €1 pasarfa de los peones due necesitaba pars
ells, practicada ests diligencia por el justicia y pedida por
el eneargado del puente, se deja entender que dicho encargado
no es arbitro a retener en ells otroe peones que los asignados
y due estd en obligacidén de devolver todos los que fuesen recla-

mados por slguno de los pues ya ae por
el Jues los a en las haclend es cons-

tante 1s encmsez de peones que hay en la provineia y puede suce-
der aue los merinos de los pueblos cchen mano de los exceptusdos
¥ que los hacenderos que noten la falta ocurren a aquella obra

en su solicitud ecomo que les son tan precisos en el presente



POULNTO- CAMINOS,
Vol, 6. la. parte. Ex», 13. Fo, 226v. 250

tiempo pere no es soportable que on tales casos el encargado de
1a obra rehuse ol entregerlos y menos que lo haga en los térmi-
nos gue lo ejecuta, pues sabliendo los indlos que no quiso entre-
ger uno due con la mayor atencién se lo reclemé por haber herido
al mayordomo de Chisutla, %odos los Que se huyen de las denés
hsglendas se van a refugiar allf y ha llegado el easo de apedroar
los operarios de aquella obra awn envindo de don Diego Solis,
#in dejarle reconocer #1 se hollaban allf{ los peones que le fal-
taban, pero que extrafio es que loo indlos sjeeuten esto, ouende
el mismo encargado de 1la obrs don Jacobe Garefs, ha tentdo el
atreviziento de decir voz en ouello sn el estanco de San Martfn
que tenfs euntro noldados pare amarrar & cualesquiera labredor
Que fuese & snoar mua neones ¥ Donerlo & trabajar en la misma
obra y cue @9 duedarfa s11{ como en elle se eontenfa, estamos
muy diatantes de areer que la superioridad lo haya sutorirado
para que ponga en prdetica tales amenazas, pero no dudamos de
que pueda llegsr ol caso de couster seme)ante tropelfa, las fa-
tales que este podria a0 infie-
ren sin violencie y para evitarlas, pedimos & Vefa se sirva ha~
cer entender & dicho don Jeeobo Gue = Usfa debe oourrir en to-

doe los casos ocomo Juez del territorio, pues no reconociendo
nosotros en §1 jurlsdieién alguns, de nada sorvirdn las esrtas
Que con tanta litertad dirige a los labradores, y que sexd res-
ponsable de cualduler aconteoimiento,

Todos los labradores estdn persusdidos de lo d81l y preei-
#8 que ea la obra del ommino, saben asimismo Que toda obre ph -
blica es utll y necesaria y que 10 es en cuanto proporeiona vep
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tajas y ejercita una poroién de brezes oclosos, tanbién eaben
que los pueblos estdn llenos de vagos que podrfan - servir con
utilidad en la de que se trata, igualmente se hacen cargoe de
que en dicha obrs podrfan ahorrarse brazos sustituyendo anima-
les, pero no es nuestro intento el mozelarnos en la direceién
7 econonfa de lo que no eatd a nuestro cargo, si lo es hacer a
Us{a presente Que los campos se plerden sl no se nos suxilia,
Gue son unos dsfos irreparables los due origina un granizo el
que se olerre o entablen las aguss antes de cortar los triges
¥ Que ocupados en esta operacién, no podremos huger las siem-
bras de mafz por e z de peones y agregdndose a esto lo malo
de 1s cosecha del =fo snterlor, puede Usfs inferir cufl seré ol

resultado e 1la preferencis inilsereta Que solicita pars su obra
el encargado don Jacobo, KEn esta atencién se ha de servir Usfa
protejer esta instancia son su Jurisdiceidn en el entretanto que
1s eleva a la superioridad (si lo estima preciso) pare que ella
dicte las rdenes necesarias a fin de qus otras providencias con
eurran con los peones necesarios, puss tenlendo las vecinss mée
niémero de gente, no les haré falta ls Que destinen a la obra y
esta quedard con la poca due tiene expedite para atender a sus
caupod. Por tantoi- A Us{: supliesmos se sirva mandar hacer
como pedimos, Juramos en forse no ser de malieis y lo neceserio,
ete.

José Heana, Fibrica. Joseph Martin de Fiseier. Ribrica.

Lorenzo Muor. Ribries. Gosne Damfdn Clsneros. Ribrica.

Hariano irse. Rébrica. igna:” Bareina de la Borbolla.
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Pedro José Fiepler. Ribrioa. Diego Antonio Solis. Mibriea.

Tomss Rodrigues. Ribriea.

Auto. Por presentado, lfbrese oficle & fon Jacobo Garefs, ha-
oiéndole ver los perjuicios Que estas partes representan,
para que se arregle al prorrateo hecho por el antecesor
don Pedro Ormige, sirviéndose del nfmerc de peones en 1
asignsdo pars no ceusar extoreiones a los labradores con
retener a los Gue les estén deblendo y hecen falta en lod
campos para las eosechss y dends laebores Gue necesiten y
en vista de lo que cont
ponds. Lo mandd don José Ramdn de 1la Vega, subdelegado

tare se proverd lo que corres-

interinc en los cuatro ramos de Justieis, Policfa, Haclep
28 y Guerra en esta ciudad y su partido, ete. Huexotzin-

@0 y Mayo nueve de mil neteelentons noventa y ocho afios.
José Tamén de 1a Vega. Ante nf, Rodrfguez
Ribrica. g Ty~ A e

bré el oficlo prevenido
en este auto incontinenti.

Befior don José Ramén de 1a Mega:
Queda en mi poder el oficle de Usfa, ¢l que pera su contes-

taeién reservaré a la llegede del sefior Direetor aue me persusda
serd el dfa 11 del corriente al que contestard luego.

Dios guarde a Usfa muchos aFos.
Tesmeluca y Mayo 10 de 1798,
Jaeinto de Castro. Ribrica.
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Los naturales del pueblo de San José Miahuatlén de las
Salinas, en 1a jurisdiceifn de Tehuaedn de las Grenades, se que
Jan ante el virrey del mel tratamiento que reciben de parte de
los sobrestantes de las obras del camino carretero iHéxico-Vera-

eruz.

51 , aleald iblica, pesadoe, y mas comiin
de natureles del pueblo del Sefior San José Mishuetlén de las
Salinas, de la doetrine de Coscatldn, en 1la Jurisdiceisn de Tg

huscén Ge las Granadast ante V. L., con toda veneracidn, y eo-

mo mejor de derecho proceda deeimos: due como es publico y no-
torio, s muestra poblecion crecids, y jJamfs hemos importunado
loe tribunales, o jurados con articulos, o quercllas, porque

apetecemon la paz, y estemos de continuo ocupsdos en nuestros

menesteres, aln meternon en otra cosa.

Ya en el 4fa, Be¥or Ixcelentisimo, sunque con dolor de
nuestro corazen, y 4 la obligseldn forsosa de soliciter el re-
medio de los grabes dafos due se nos estén haciendo, nos estre
cha & 4 la de V. k., pro-

vea las que los dignos

de atenclon, y castigo.

No 8% nscion mas por Honar-

oas, que 1o Indisna! son renetidos los pribilegios ocon Gue estd
protegida, y enoargada. Pero a pesar de esto, tampoeo 1a al en
el dia, mas abatida, wlirajada, desprecisda ( y ) castigada,
pues por una parte los duefios de fincss del campo, y Sus sir-

vientes; y por otre cuantos en cualquiers de
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mes non enidan; nos tratan Je dichoe y hechoe, ocon inhumanided,
con erueldad, con ultmaje, y con mes viger dQue a les mlemas fig
ras, Nos dan el tftulo “e infames, embustercs, ¥y nos estrechon
de esta suerte, a trabajar mes tlempo de aquel que ol Rey Kues-
tro Seflor ( Pleos de Guarde) tiene sefinlade,

Hosotron, Setor, Gue cultibames la tierse, hasta lebantar
sus probeghos, due euldamos eus ganados, Gue gon esto eNgrOse-
mos el eandal, ¥ que esto todo es do comun probecho de los vi-
vientes; ¢ue bestimos, habltanos, y nos sustentsmos con humile
dad; y que ultimenente, slondo los Que nos oounamos en los mas
vigorosoa trabalos, tolerando los rigores del tiempo en el dia,
¥ en 1s noche, somos tambien loe que menes probecho tenemos
por nuestre incessate trabelo, oon el euwal pagasos los reales

tributos, y obenslones elcenidatic: ¥ ewndue mucho haganos,

nunea tenesos quiea se duels de muestra miseria, y trate econ

amor: y af oon Litwnerin,

81 Sofer Exeslentisims, Nsto es midbliecs y moteris, y que
por esto mismo estos Superiorss Tridunsles estén llonos de que-
Jas de los indlos, Nas presindiendo d4¢ lo que no nos importa,
baysmos sole a lo Que nos toca, y es due pedimos & V.:. dedique
su superior comsidereciin.

de las

NHoe prebino el subdelegedo de
Gue eon orden superior de V., %, debismos coneurrir con pecnes
pera trebajer en el Camino feal ( de Veraeruz ), gensndo cade
uno tres reales dlarios. ane y

los superiores preeentos de V. E., en su puatuel ovedeeimiento,
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coneurrimas como se nos mand$, y de esto an resultado, estas

funestaa, lastimosas, v crixminales conseeuenciam,

Los mandones de 1e obra del Camino feal, sujetos implos,
Ashumsnos, ¥y llence de un essiritu mas que neronico, uWSSN uNOS
garrotes gruesos; eon ellos, brisges, ¥y en su Julele, traten &
los indlns, den, o no motivo, eom tanto rigor, Gue si trabajan
les dan fuertes golves, y 1o miame of dan luger al descansos
Pero como sefor exgelentisimo! dandoles tan fuertes golpes que
euardo mo lee Guiten 1a vids, los dejan porpetuamente enfermos,
pues parece tisnen banidad en el castige. Digsnle, no seole los
muchos Gue el enfermos nor e2tos rinconea, wino loe que en fuep
2a de ellos han muerto, como lo som entre otros de diferentes
lugares: Diego Lorenzo - Diege José ~ Frenolseo Miguel - Fran-
elseo Pasgusl - Santes Hieolds - y Franeiseo Plego = quiones
lleganto lastimefos & muestro pusblo, en pocos dlss smsieron,

#1n otres mmehos Gue ostan en el mieso neligro.

Bt Sevor Txoelantisina, eato es ten verlader), vcemo clava
18 lur medtens, como tasblen stros varios ¢uedan con el =ismo

riesgo.

Yora V. E, aue como muestroe subdeleysde es tan inSegro, ¥
exagto en el eumplimiento de su obligncifn spenas ba a ver las
obras del esmino, euando los de ellas,

1los pales, y hecen que mos tratan eon amo;

s pero al punto Jue
se retirs, los buelben & tomsr, y o aporrearnne,

Dirsce, que por due no al scto Gue a ido el subdelegado
&1 Camino, no nos hemos cuejado, y resvondemes, que de miedo,
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pordue los mandon2e nos ofrecen 1a venganza, siemore que ha-

Tlemos,

En nade 8i dufa, lo justificaremos, y DOr tan grebes erd
menss, merecen los mendones, ser pueatos en prieion, y Justi-

fiondos sue crimenes, aorearlos,

Hosotros, Sefior, sin transitar los camines, damos Deones
que los trebajen, con perjuicio de lo que nos tooca trebajar;
pues le hacemos dejando nuestras salinas, qQue nos producen mes
utilided, y porque pagamos a su Majestad, lo due nos eatd gefia
1sdot liuestres siembras de.scomillas ( sic ) de primera neces}
dad, que nos producen con que alimentarmos, y pagar lo que te-
nemos obligaecion, & mas de que nos importa, y ultimamente por

€110 ee noa cestiga.

En inteligencis de lo expuesto, y que sin duda otros darén
las mlsmag quejas Que nosotros, pues eon otros pueblos acontece

1o mismo: ya nos de 1a do V. E.

Que del de lesob del camino, en que

pueden oeuparse los de delitos Gue lo merescan, como precidio,
se dignuré mandsr que nresos los mendones, ceparsdes, y con
nrielones, se rewits orden pera sllo sl eubdelegsde de Tehuaodn,
¥y vera que heelendo las mas exsstns averigusclones en los party

eulares de sste escrito, dé cuenta & este supsrior gobiemno,

pare que se lo lente: en la de que
81 de allf no vintere todo plenamente Justificads, 1o probare-
mos en el Gobl de V. E. y en el

Suoremo Consejo, sl nes fuere onortuno. Por tanto.



A V. E. supliomsos agl proves. Juramon en forma, &
Por todo mi pusblo,

Estevan Jusn Keeribeno /de repfidlics]

Hotss

n fus por el de re-
péblica Eeteban Juam, "por af y o mombre de todo su comdn, ante
el Virrey ol 27 de noviesbre de 1Mk, y §ate lo remitaf al sud-
delegado de Tehusedn para que informara,

AGsM., Fomento-Gamlnos,
Vol. 6, la. parte, exp. 1, Fs. J=5.



